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Folgevirkninger
for DSB service

Vi er ikke i tvivl om, at DSBs ledelse gerne sa
virksomheden friholdt for de kraftige nedskaringer
1 anlegs- og driftsomraderne, som regeringen har
dikteret, og at det er en yderst vanskelig opgave at
stilles overfor, samtidig med at skulle fastholde de
seneste ars trafikale forbedringer og fremgang i
specielt passagertrafikken. De foranstaltninger, der
gribes til, sgges fordelt s& rimeligt som muligt.

Det fplgende vil derfor forekomme nogle pé top-
pen indkonsekvent, iser dem som har lyst til at
blese organisationerne et langt stykke. L.ad det nu
vare. Vi lgber risikoen.

Der har varet nedsat en arbejdsgruppe. som har
givet en indstilling, der skal fgre til forhabentlig
uigennemforlig enmandsbetjening af Arhus Narbane
og strekningen til Gren4. D.v.s. intet togpersonale.
Alene lokomotivfgreren skal betjene alle togets
funktioner internt og eksternt. Nu kender vi gan-
ske vist til disse begreber i f.eks. S-togs- og gods-
togsomradet; men hvoraf slutte, at den betje-
ningsform kan og bgr viderefgres, ikke blot nar
hensynet skal tages til togsikkerheden men ogsa til
serviceniveauet i forhold til vore kunder.
Befolkningsmentaliteten er i vort land meget
forskellig fra et geografisk omréde til et andet, og
vi kan forestille os, at ledelsen med forenklinger
pa strekninger i vort vestlige fastland, vil forringe
serviceniveauet i uacceptabelt omfang. Tanken har
jo tidligere sppgt med MR-togenes indsattelse,
men man veg tilbage, fordi forholdene i forvejen
var sa ringe, at det ville vere en hin mod befolk-
ningen at tage skridtet. Vil trafikministeren, til
trods for regeringens intentioner, tillade, at der
legges op til en mindre rimelig behandling af Jyl-
landsomradet? Si begr det tilkendegives, s& befolk-
ningen kan se, hvem der tvinger DSB til upopula-
re foranstaltninger.

Vi ved, at der i det vestlige ikke er samme indstil-
ling til anvendelse af tog som i gst, hvor man er
vannet til et hasblesende tempo. Derovre er man
mere sindig. 1 almindelighed forst parat til at rejse
sig fra sin siddeplads, nér toget holder ved perron.
Det er en meget vigtig forskel i forhold til knappe
kgretider og korte ophold. Dér kan man ikke und-
vere togpersonale. Uden dette fgres vi ogsi til
samme utryghed ved befordring i tog, som kendes
i Hovedstadsomradet, foranlediget af vold og her-
verk. Der mé en dybtgdende dialog igang mellem
de bergrte parter inden tingene @&ndres til skade
for alle og glede for ingen.



Kraenkelse af ferieloven

Ole Espersen kritiserer skarpt de nye karensdagsbestemmelser.

Uroen om karensdagen og dens
betaling fortsatter. En storm af
kritik rejste sig p& ny béade i fagbe-
vagelsen og i oppositionen i Folke-
tinget, da man erfarede, at justits-
ministeriets lovkontor fortolkede
ferieloven sadan, at sygdom blev
sat lig med ferie: Man kunne betale
en karensdag med en restferiedag
og saledes undgé at blive trukket i
lon. Meget tyder imidlertid pa, at
justitsministeriets fortolkning er
bade kritisabel og uholdbar.

Vi har bedt fhv. justitsminister,
professor dr. jur. Ole Espersen om
et interview om karensdagproble-
met.

Ole Espersen retter ikke alene en
hvas og bidende kritik imod de nye
karensbestemmelser. Ligesom An-
ker Jorgensen ser han tendenser i
regeringens sociale politik, der pe-
geriretning af, at en klassekamp er
i gang. Det er de ringest stillede i
samfundet, der rammes af bespa-
relsespolitikken.

I. Et nej til fortolkningen
Vi sporger Ole Espersen:

Justitsministeriets fortolkning af
ferieloven med hensyn til betaling
af 1. karensdag med en restfe-
riedag er blevet stwrkt kritiseret. Er
den uholdbar?

Jegerihvert fald uenig i den for-
tolkning, som justitsministeriets
lovkontor er kommet med. Man
leegger vaegt pa, at socialministeren
under behandlingen af lovforslaget
sagde, at der var en mulighed for, at
lonmodtagerne kunne bruge en fe-
riedag som betaling, saledes at man
ikke blev trukket i lon for den farste
sygedag. Et par folketingsmed-
lemmer har i deres kommentarer
gaet ud fra, at ministeren har ret i
sin juridiske fortolkning. Jeg mener
ikke, at det forhold, at et par folke-




tingsmedlemmer gar ud fra, at en
minister har ret i sin juridiske for-
tolkning, pA nogen made kan stgtte,
at det er lovligt, det, der foregér.

Du mener altsa, at fortolkningen
er i strid med ferieloven?

Ja. Og en anden grund, til at jeg
mener det, er, at det fglger af noget
af den domspraksis, der findes her-
om, og den siger, at aftaler om at
bruge ferien pa en anden made end
forudsat, kan man indga, hvis lgn-
modtageren ikke er udsat for nogen
pression.

Du mener altsa, at der her er tale
om pression?

Ja, det mener jeg. For ministeren
har med sit lovforslag skabt pres-
sion. Pressionen er den: Hvis du
ikke bruger den fgrste sygedag som
feriedag, mister du mange hundre-
de kroner i indtegt.

Altsa en hel dabenlys pression,
der legges pa lpnmodtagerne?

Ja! Det er det.

II. Traditioner

Hvordan forholder denne lovgiv-
ning sig til traditionen i dansk fe-
riepolitik?

Det er noget, jeg godt vil sige et
par ord om. Da vi i 1938 sagde, at
nir man nu og fremover sikrede ar-
bejdernes ret til ferie, var det fordi,
de skulle kunne friggre sig fra den
vanlige beskaftigelse. Altsd: Man
lagde vagt pa, at arbejderne kunne
slappe afi deres ferie. Det er der jo
ikke tale om, hvis man mi tage en
sygedag som feriedag.

III. Ferieloven bgr laves om?
Bor socialministeren lave ferielo-
ven om?

Jeg synes, at hvis socialministe-
ren virkelig mener, at folk skal bru-
ge feriedage til at pleje deres syg-
dom i, skulle han komme med et
lovforslag i stedet for en meget
tvivisom fortolkning af ferieloven.

Og jeg er helt sikker p4, at et sidan
lovforslag ville ikke gd igennem
Folketinget. Jeg tror, at Det radi-
kale Venstre ville g imod. Og det
ved socialministeren, og det er nok
grunden til, at ministeren ikke
fremsatter et lovforslag.

IV. Ombudsmanden
Kunne man ikke lade ombudsman-
den kigge pa sagen?

Jo, man kunne sige til ham: Var
det ikke en sag, som ombudsman-
den burde tage op. Svend Auken og
jeg overvejer at tage et initiativ i
den retning.

V. Domstole
Er der ikke mulighed for en prpve-
sag for domstolene?

Hvisf.eks. en fagforening gnsker
at tage en sag, vil man kunne an-
melde til politiet, hvis man mener,
at en aftale af den karakter, der her
er tale om, erugyldig. Og det mener
jeg, at den er. Der er en sanktion i
ferieloven mod aftaler, der er til
ugunst for ferietageren. Derer altsi
mulighed for en prgvesag.

VI. Uklarheder

Har arbejdsgiveren pa det private
arbejdsmarked pligt til at trekke
lgn for 1. karensdag?

Loven gar pi, at arbejdsgiveren
har ret til at treekke lgn, men han
har ikke pligt til det.

Hvordan er sa problemet pa det
offentlige arbejdsmarked?

Her siger man, at offentlige ar-
bejdsgivere skal fglge loven. Og da
det er regeringens hensigt, at der
skaltrekkesilgn for at spare penge
pa dette omrade, sA ma man gi ud
fra, at de offentlige arbejdsgivere
skal trekke i lgn.

Lonmodtagere i den offentlige
sektor vil altsa blive trukket i lpn?

Ja!

VII. Asocial
Er denne lov en lille ting?

Nej, absolut ikke. Det erjo meget
tilfeldigt, hvem der er syge, og at
man skulle lide under det tilfeldig-
hedsmoment, at man er syg, synes
jeg er asocialt. Der er ganske vist
nogen af os, der vel nok sagtens kan
klare at miste en daglgn. Men en
enlig mor med et par bgrn, som med
ngd og nappe klarer sig gkono-
misk, har meget svert ved at miste
500,00 kr. Loven er klart dybt aso-
cial!

Medlemmerne af Folketinget
bliver ikke trukket?

Nej. For hvordan skulle man fin-
de ud af det. Vi har ingen mgde-
pligt, og vifarer landet rundt til mg-
der. Og mandag har Tinget ikke
mgde. Men jeg mener alligevel, at
det er stgdende, at vi ikke kan
trekkes. Méaske kunne der laves
om pa systemet pa en eller anden
méde.

Men som sagt: Det er stgdende.
Og det afslgrer igen det asociale
islet i loven. Man kan vist ogsa
darligt forestille sig, at direktgrer i
det private erhvervsliv bliver truk-
ket i lgn.

Vil socialdemokratiet sette me-
get ind pa at fa loven opheevet?

Bestemt. Vi har prgvet, men har
ikke kunnet fa flertal for det i Fol-
ketinget. Men hvis vi atter far rege-
ringsmagten, vil et af vore forste
tiltag vere at fa den vak.

Til slut siger Ole Espersen:

Jeg synes, at den form for lovgiv-
ning, som regeringen Schliiter hidtil
har gennemfgrt, er noget, der ud-
dyber klasseskellet. Jeg erindrer, at
Anker Jgrgensen forleden sagde, at
nu har vi faet en virkelig klasse-
kamp tilbage. Jeg synes, at Anker
Jgrgensen har ganske ret i dette
synspunkt.



Biltogsmateriellet til Storebaltsruten

Biltogsforbindelser mellem Korsgr
og Nyborg eller Hjulby mé& p4 man-
ge méder blive forskellig fra den til-
svarende forbindelse mellem Ka-
lundborg og Tranbjergeller Arhus.

Medens distancen mellem sidst-
nazvnte forbindelses biltogstermi-
naler vil blive ca. 90 km, vil distan-
cen mellem den fgrste forbindelses
terminaler blive omkring 22 km.

Kattegatsbanen skal helt over-
vejende tjene biltog. Men Store-
bzltsbanen skal tjene bade biltog
og andre tog af forskellige katego-
rier og mest dem. De er fijerntog,
medens biltogene er lokaltog.
Derfor bgr de to slags tog kunne
kgre s& vidt muligt uafhengigt og
ubesvaret af hinanden.

Biltogene pa Storebaltsruten
skal befordre biler og deres passa-
gerer og chauffgrer, bide personbi-
ler og lastbiler, helst alle i samme
tog og helst i tilfeldig orden.

Da distancen over Storebzlt er
kort og turen derfor kortvarig, stil-
les der her ikke store krav til bilto-
genes komfort. Fglgelig kan bili-
sterne incl. lastbilchauffgrerne for-
blive i bilerne under turen mellem
terminalerne. De vil sadvanligvis
ikke have nogen interesse i at g& ud
af bilerne i tiden, fra de kommer ind
i toget, til de skal vare parat til at
starte.

De kan ikke fa tid til Storebzlts-
kaffen under restaurationsmassige
forhold. Men de kan dog f4 serveret
kolde drikkevarer og kaffe, maske
billige varme retter fra serve-
ringsvogne, som af stewardesser
kgres langs bilraekken.

Alligevel skal der vaere passager-
rum til radighed i toget, men ikke
for sarlig mange passagerer. Des-
uden skal der vare toiletter, auto-
mater, kiosker, telefoner m.m.

Disse rum behgver ikke at opta-
ge nogen serlig stor del af togefs
plads. Af hensyn til gangdistancer-

ne ma der vaere sddanne rum i begge
ender af en vognformation.

Det er teknisk ggrligt at befordre
personbiler i to etager. Der kan da
befordres mange biler med et tog.
Men den praksis bgr helst undgés,
med mindre kapacitetsbehovet ggr
det strengt ngdvendigt. Indladning
og udladning i siderne af to-etage
tog krever nemlig komplicerede
perronanlag, evt. med perroner der
skiftevis er hgje og lave. Dette
hindrer endda tosidig togbetjening.

Der kraves ligefrem separate
perroner til person- og lastbilerne
(personbilvognene kan dog have
indvendige ramper). — Desuden ggr
de to slags perroner det ngdvendigt
at bruge to slags vogne eller tog.

Ind/udkgrselsportene i vognsi-
derne nzr vognformationens ender
mé vare brede nok til, at selv store
lastbiler (og busser) kan mangvrere
bekvemt ud og ind. Portene i begge
vognsider bgr vare lige overfor
hinanden. Nar begge portene er
lukket op, kan lastbilerne under
ind/udkgrslen rage helt ud til, ja ud
over vognsiden. Evt. kan bilernes
hjul kgre helt ud pd modsatte per-
ron, hvis alle perronerne har ens
hgjde.

Safremt der ikke stilles store ka-
pacitetskrav, bgr man helst ikke
bruge meget lange tog. Hellere bru-
ge flere, men mindre tog, der kgrer
med korte intervaller. Intervallerne
kan dog ikke alle vere korte, fordi
banen ogs& skal befares af andre
tog, lige fra lyntog til godstog, der
kgrer med forskellige hastigheder,
der ikke altid passer pracist til bil-
togskgreplanen.

Togenes bilrum mé i hele deres
leengde vaere hgje nok til at kunne
rumme bade personbiler og lastbi-
ler.

Alle biltog, der kgrer p& en kort
forbindelse, bgr vere ens, lige
bortset fra stgrrelsen.

Biltogene til forbindelsen mellem
Korsgr og Nyborg

En biltogsformation kan passende
vaere ca. 200 m lang. To sddanne
kan sammenkobles til et 400 m langt
tog. Disse mi ikke forveksles med
de fgromtalte 400 m lange tog til
Kalundborg-Arhus forbindelsen,
bestdende af to forskellige 200 m
formationer, hvoraf det ene er for
passagererne og personbilerne og
det andet for lastbilerne.

Kgretiden og dermed kgreha-
stigheden for Korsgr-Nyborg bil-
togene er mindre end for biltogene
til  Kalundborg-Arhus-forbindel-
sen.

Derfor behgver togene ikke s&
kraftig motorinstallation. De behg-
ver ikke at have s& mange bane-
motorer; og hvis de drives af loko-
motiver, behgverdisse ikke at vaere
sa kraftige.

Togene kan i den henseende lig-
ne de »gkonomitog«, der blev fore-
slaet til Kalundborg-Arhus ruten.

Et typisk tog kan bestd af et
4-akslet standardlokomotiv og en
eller to vognformationer, hver med
8 vogne, som er 25 m lange eller
26,4 m, dvs. standardlengden for
hurtigtogsvognene i de fleste euro-
paiske lande.

De 6 af vognene kan vare ens.
Ind/udkgrselsportene kan vare i
endevognene. Disses gvrige del,
godt halvdelen af l&ngden, kan ud-
nyttes til passagerfaciliteter.

En sddan vognformation kan da
rumme ca. 30-35 personbiler eller
10-12 store lastbiler eller en blan-
ding af person- og lastbiler.

Alle endevognene bgr udrustes
med fgrerrum og fjernstyringsan-
leg for betjening af hele toget.

Under de omstendigheder behg-
ver lokomotiverne ikke at rangere
til modsat togende under terminal-
opholdene, s& opholdene kan blive
kortvarige.



Endedgre og balgsgangforbin-
delse behgves ikke for sddanne tog,
da passagererne ikke har behov for
at bevaege sig til f.eks. rummene i
en anden formation.

Kapacitetsbehovet

Antallet af tog, der skal afsendes
pr. time, m& bestemmes af kapaci-
tetsbehovet.

For den fgrste tid ma det vere
rimeligt at forudse en driftsplan,
der byder pa samme kapacitet som
Storebzlts-bilfergeruten.

Hvis der samtidig eller noget
senere etableres en tilsvarende
driftsplan for Kattegatsruten, bli-
ver den samlede gst-vest-kapacitet
vasentlig stgrre end nu.

Senere kan der, om forngdent,
indsazttes flere tog, endda mange
flere tog. Men der bliver neppe no-
gensinde behov for at inds&tte lan-
ge tog eller at anskaffe to-etage tog
og at ombygge terminalanlaeggene
hertil.

Storebzltsfergerne har gennem
mange ar overfgrt omkring 2 milli-
oner biler pr. ar, dvs. ca. 5000 biler
pr. degn eller ca. 100 biler (deraf 80
personbiler og 20 lastbiler) pr. time
pr. retning i gennemsnit. Men tra-
fikken varierer sterkt fra time til
time. — Derfor har bilfargefarten
kapacitet for langt flere biler.

Af de fem forhindenvarende
Storebaltsbilferger er de tre to-
dekkere med plads til normalt om-
trent 200 biler; de to er tredekkere
med plads til henved 400 biler.
Gennemsnitskapaciteten m& vare
250-280 biler (personbiler).

Storebzltsfergefartens normale
timekapacitet er derfor nu, nar der
sejles med fire faerger med 150 mi-
nutters omlgbstid, 400-500 person-
biler pr. time pr. retning.

Det forngdne antal biltog og
terminalspor

Et 400 m langt tog med 350 m bil-
rumslengde kan befordre ca. 65
personbiler eller 25 meget store
lastbiler eller en blanding af f.eks.
40-45 personbiler og 10-12 lastbi-
ler.

Hvis biltogene 1 den fgrste tid
skal kunne befordre 400450 per-
sonbilenheder eller et dertil sva-
rende antal person- og lastbiler pr.
time og retning, ma der afsendes 6
biltog pr. time. NB: Det betyder
dog kun undtagelsesvis, at de 6
biltog er fyldte.

Dette kan tale for at lade togene
afga f.eks. som tre doublerede (sto-
re) tog eller samme antal tog, men
s& vidt muligt jevnt fordelt, dvs.
med ca. 10 minutters mellemrum —
evt. lidt tidsforskudt, nar et lyntog,
intercitytog eller eksprestog skal
igennem.

Et terminalspor kan uden over-
belastning afvikle tre tog pr. time.
Der behgves da blot to terminal-
spor. Men af hensyn til trafikfor-
sinkelser og uheld og til togopstil-
linger er det gnskeligt at have 3-4
spor til radighed.

Nar der normalt er 3 (eller 4) spor
til radighed, kan der f.eks. afsendes
et tog hver halve time fra hvert
spor.

Et terminalanleg med 3-4 spor
og 450 m sporlengde har altsa rige-
lig kapacitet.

Hvis det engang skulle blive
npdvendigt, kan der kgres med
kortere tidsintervaller, eller anleg-
get kan forlenges, eller det kan ud-
bygges for to-etagedrift, eller der
kan bygges flere spor og perroner.

Toggangen

Togenes ophold i terminalen behg-
ver kun at vare 10 minutter. — Men
15 minutter vil dog vare mere
praktisk.

Regnes der med 15 minutters op-
holdstid og 15 minutters kgretid
mellem Korsgr og Nyborg, bliver
omlgbstiden 1 time.

Der kreves da til den skitserede
drift 6 hver 400 m lange tog eller 12
halvt sa lange formationer indsat til
stadighed.

Driftsudgifterne

Biltogene behgver ikke ret meget
egentligt togpersonale. Der ma dog
derudover vare et anseligt antal
stewardesser til betjening af bili-
sterne direkte fra serveringsvogne,
fordi Storebzltsturen bliver yderst
kortvarige. Men de betales af for-
retningsvirksomheden.

Udgifterne til biltogtrafikken og til
biltrafikken ved egen kraft

Blandt de gvrige udgifter er energi-
udgifterne sarlig interessante.

Strgmforbruget for et tog, hvis
banemotorer kan yde 4000 kW, og
som gennemsnitlig udnyttes med
ca. 75%, vil under 15 minutters kg-
retid blive omkring 750 kWh. — Det
koster ca. 375 kr.

Nar toget er fuldt optaget, dvs.
med godt 60-70 biler, bliver ener-
giforbruget pr. bil med dens passa-
gerer ca. 6 kr.

Ved lavere belegningsgrad bli-
ver strgmregningen dog hgjere for
hver passager. Men da biltogenes
stgrrelse og frekvens let kan &n-
dres, vil bel®gningsgraden sa&d-
vanligvis blive langt over 509, méa-
ske omkring 75%. I sa fald bliver
strgmregningen omkring 9 kr. pr.
bil,

Til sammenligning krever bil-
keorsel over broen ca. 2 liter benzin,
som koster ca. 12 kr.

Disse tal er naturligvis hgjst usik-
re, og de kan kun vise stgrrelsesor-
denen. Men de mé i hvert fald vise,
at den elektriske befordring af bi-



lerne vil blive billigere end bilkgrsel
baseret pa benzinmotorer.

Kogrslen med bilerne er ogsa be-
hzftet med andre udgifter. FDM
regner som sagt med ialt godt 2 kr.
pr. km. Det bliver til ca. 40 kr. for
en tur over Storebalt, dvs. ca. 30
kr. udover benzinudgifterne. Heraf
udger bilafskrivningerne en vea-
sentlig del.

Kapitaludgifterne for biltogene
Der mé som sagt blive behov for 6
biltog til stadighed og med reserver
vel ialt 8 tog, 400 m lange og besta-
ende af 16 vogne og et fireakslet
elektrisk lokomotiv. De vil koste
omkring 400 mill. kr.

Regnes der med, at de skal for-
rentes og afskrives pa 30 ar med
15% p.a. rentefod, bliver det til no-
get over 60 mill. kr. pr. ar. Fordeles
dette belpb pa 2 millioner overforte
biler, bliver det til henved 35 kr. pr.
bil. -

Dertil kommer udgifterne til af-
skrivningen og forrentningen af
tunnelerne eller broerne. De er
langt stgrre end alle de gvrige ud-
gifter tilsammen.

Kapitaludgifterne for tunnelen

og broen

Hvis tunnelerne regnes at koste 3,6
mia. kr. pa fuldfgrelsestidspunktet,
og hvis dette belpgb forrentes med
159 p.a. og afskrives i lgbet af 30
ar, bliver den arlige annuitetsudgift
548 mill. kr.

Dersom den skal fordeles ligeligt
pa jernbanetrafikken og biltrafik-
ken, og der befordres 2 millioner
biler, bliver det til 137 kr. pr. bil
over Storebalt (NB: Lidt mindre
for personbilerne, en del meget me-
re for lastbilerne).

Broen for jernbanetog og biler vil
koste mindst 2V2, méske 3 gange si
meget som tunnelen. Kapitalud-
gifterne for broen ma da under

samme afbetalingsvilkar andrage
343 kr. pr. bil, i fgrste tilfede; i
andet tilfelde bliver det 411 kr. pr.
bil.

Kapitaludgifterne bliver i alle
tilfelde langt stgrre end driftsud-
gifterne.

Derfor vil kombinationen jern-
bane-bilbro + bilkgrsel p4 broen
koste langt mere pr. biltur over Sto-
rebelt end kombinationen jernba-
netunnel + bilbefordring med bil-
tog.

For jernbanetrafikanterne og

jernbanegodset bliver der tilsva-
rende prisforhold pr. befordret pas-
sager og pr. ton.

Tunnel-biltogs-projektet er me-
get dyrt. Bro-bil-projektet er endnu
dyrere, endda sid meget dyrere, at
alene difference mellem det, som
bilerne skal betale for en brotur og
forentunneltur,er mere end 200 kr.
ifglge regneeksemplet —kort sagt sa
kolossalt, at de fleste bilister nok vil
foretrekke at benytte biltogene
frem for at kore ved egen kraft over
broen.

Legatuddeling

Det sydfynske Jernbaneselskabs
Jubileumslegat

I juli maned 1983 vil der blive uddelt
folgende legatportioner:

I portion pa 900 kr. til hjelp til
uddannelseiteknisk. videnskabelig
eller kunstnerisk retning af en sgn
ellerdatter afen tjenestemand, deri
mindst 10 &r har veret fast ansat
ved de banestrekninger, der tidli-
gere har varet drevet af Det syd-
fynske Jernbaneselskab.

2 portioner a 600 kr. til studierej-
ser i ind- eller udland til tjeneste-
mand, der opfylder ovennavnte
ansaxttelsesbetingelser, og for-
trinsvis til rejser med jernbane-
massige formal.

Ansggning ma indgives inden
den 15. juli 1983 til DSB velfeerds-
kontoret, Splvgade 38, 1307 Kg-
benhavn K.

Anspgning om  studielegatet
vedlegges fornpden dokumenta-
tion.

Vkt

DSB ansattes eget
rejsebureau

Det er vor erfaring, at behovet for
hjelp og vejledning i forbindelse
med ansattes egne rejser er stgrre
end antaget.

Adskillige af disse kunder har
kun ringe kendskab til de mulighe-
der og rettigheder, der findes i de
geldende regler for frirejse o.lign.
til udlandet for savel egen person
som for pargrende.

Vort gnske er derfor at tilbyde
vor ekspertice til denne kunde-
kreds, idet bureauets medarbejdere
alle er bekendte med de fgrnevnte
geldende regler, hvoraf vi forgvrigt
har ladet fremstille et lille udtraek til
udlevering.

Med venlig hilsen

DSB rejsebureau Hovedbanegar-
den

Banegérdspladsen

1570 Kgbenhavn V.

Med venlig hilsen
H. J. Olson



Det ransagelige og det uransagelige

Af Tage W. Jensen

Q lertalletaf Danmarks be-

folkning afviser uranbaseret atom-
kraft, viser meningsmaling. Resul-
tatet viser ogsa, at det kan nytte at
give en befolkning fuldstaendig op-
lysning, is@r nar oplysningsarbej-
det skemmes af halve sandheder og
omgaelser af sandheden, som blev
atomkraftoplysningens skabne.

Uranbaseret atomkraft blev
fremstillet til militerbrug i Ver-
denskrig II. F& i den vestlige kul-
turkreds kunne begrede atomvéb-
nets ankomst i 1945.

Men atomvabenteknologien bur-
de ikke have féet indpas i civil
kraftvaerkdesign. Det fik den dog.

Folgen: Uranbaseret atomkraft
er til dato maske den stgrste tek-
nologiske vildfarelse i det ofte
ungdvendigt hardt prevede moder-
ne menneskes historie.

Uranbaserede atomkraftverker
flytter nu omkring med hgjradioak-
tivt reaktoraffald indtil den dag,
affaldsmangden bliver stor nok og
mé have sékaldt »sikker« slutde-
poneringssted. Affaldet vil vere
stralingsfarligt i mindst 1000 &r uan-
set hvor og hvor »sikkert«, det de-
poneres.

Dag-til-dag drift af kraftvaerkerne
frembyder den anden risiko ved
bade ransagelige og uransagelige
uheld af lekagetypen, der medfgrer
livsfarlig miljgforurening, direkte
livsfare og arveanlagsskader.

Alligevel vil der nok stadig vere
fortalere for uranbaseret atomkraft
—et mere eller mindre fanatisk pre-
get forsvar, der virker som tekno-
logisk voldtegtsforsgg pa en be-
folkning ved sin péstand, at uran-
baseret atomkraft er »verdens re-
neste og sikreste energiform, der
endnu ikke har kostet et eneste
menneske livet«.

Vi afslutter derfor atomkraftop-
lysningsarbejdet her med fglgende
revy over blot de sidste 12 méne-

ders inden- og udenlandske presse-
rapporter om forholdet i praksis:

Marts 1982: En arbejder pa
atomkraftvaerk i Ontario, Canada,
dgde efter padraget straling under
arbejdet. Kollega fik invalideer-
statning p.g.a. kraeftsygdom, som
menes at vare opstaet — eller for-
sterket — ved straling pa jobbet.

April 1982: Radioaktiv forur-
ening fra Windscale kombinerede
atomforsggsstation og affaldsgen-
brugsbehandlingsanleg, England,
vil kreve 30 kraeftdgdsfald og lige
s& mange tilfelde af ikke-dgdelige
kreftsygdomme og arveanlaegs-
skader, ifglge videnskabelig under-
spgelsesgruppes rapport, foranle-
diget af regeringen. Windscale for-
urener €n million gange mere end
noget andet atomanlag i verden,
havder rapporten videre. Hoved-
forfatter er biologen, Peter Taylor
(se ogsa revyens februar, '83).

Maj 1982: Barsebiack-varket bli-
ver »verdens sikreste atomkraft-
vaerk« med nyt filterudstyr m.m.
for kr. 100 millioner, oplyser sven-
ske eksperter. Det ofte navnte
»verst tenkelige uheld« — d.v.s.
sprengning af reaktorkernens om-
sluttende beskyttelseskappe af
stalforet beton med deraf fplgende
udslip af hgjradioaktive gasarter og
nedsmeltning af reaktorkernen i
jorden — vil derefter ikke kreve de
for beregnede ca. 4000 liv, men
hgjst 40, fastslar eksperterne.

Juni 1982: Revner i skrueri Sve-
riges Forsmark I og Il atomkraft-
varker gjorde skruerne radioaktive
og krevede udskiftning. Arbejdet
ville vare to maneder. Afbrydelsen
betgd produktionstab pé kr. 36 mil-
lioner.

Juli 1982 : Siden 1972 er konstate-
ret 19.400 mere eller mindre farlige
uheld i USA’s 74 igangverende
atomkraftreaktorer. USA’s atome-
nergikommission med Oak Ridge

National Laboratory i spidsen kon-
kluderer, at nyvurdering af risiko-
forholdet er pakravet: Der er 20
gange stgrre risiko end fgr antaget
for en ulykke af samme art som den
i Tremileg-anlaegget i 1979 (kgle-
vandssvigt og nedsmeltning).
September 1982: 64-arig medar-
bejder pa Institut for Energiteknik
ved Oslo er ded efter radioaktiv
straling. Han udsattes for gamma-
stréler i et halvt minut, som med-
forte celleskade —reelt gdeleggelse
af blodets hvide blodlegemer.
November 1982: Radioaktivt
vand sivede ud fra belgisk atom-
kraftverk p.g.a. kompressorpum-
pefejl. Belgiske eksperter: Radio-
aktivitet i vandet og i samtidigt gas-
udslip var under fareniveauet.
November 1982: Erindring om
den oprindelige hensigt med uran-
baseret atomkraftteknologi: Film-
skuespillerne John Wayne og Su-
san Haywards bgrn er imellem
Hollywood-familier, der forbere-
der at stevne USA’s forsvarsmini-
sterium med betydeligt erstat-
ningskrav. Arsag: Atombombe-
prgvesprengningen i Utahs saltgr-
ken i 1953 (ca. 600 km fra Holly-
wood) menes at have medfegrt ra-
dioaktivt nedfald i grkenomradet
kort fgr optagelserne til filmen om
Genghis Khan. Wayne og Hayward
samt Agnes Moorhead havde ho-
vedroller og dgde senere alle tre af
kreft. Retfaerdigvis kan tilfgjes, at
John Waynes cigaretforbrug i for-
vejen havde kostet ham en lunge.
November 1982 : Det specialkon-
struerede skib, »Sigyn«, skulle
transportere atomkraftvarkaffald
fra Barsebéck til genbrugsbehand-
ling i Frankirg. Skibet grundstgdte i
indlgbet til Barseback, men opstaet
leekage begranset til skibets ydre
skrog blev ikke anset for at vaere
risikabel. »Sigyn« blev repareret i
Sverige.
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— Har De en aftale? Maskinmesteren sidder i vigtigt mpde . . .

December 1982: Sabotage gen-
nemfertes mod nyt atomkraftvark
ved Koeberg ner Kapstaden, Sy-
dafrika. Kraftige eksplosioner be-
skadigede det nasten ferdigbygge-
de, men endnu ikke igangsatte an-
leg.

Januar 1983: USSR-variation af
militeertemaet: Urandrevet satelit
af rekognosceringstypen, Cos-
mos-1402, fik maskinfejl, si den
uranbzrende reaktordel ikke efter
brugen som alle tidligere
USSR-spionsatelitter (p4 ner én,
der faldt ned i Canada) kunne ud-
skydes i det ydre rum til »evig rej-
se«, men ville falde ned p4 Jorden.
Nedfaldsstedet kunne ikke bereg-
nes straks (faktisk faldt reaktorde-
len ned ved Ascension-gen i Syd-
atlanten d. 7. februar i ar).

Januar 1983: Kroner-og -gre pris
for hidtil mest omtalte reaktoruheld
(se juli 1982): El-verket, General
Public Utilities Nuclear Corpora-
tion, der ejer det svigtende atom-
kraftverk p&4 Tremilegen i Penn-

sylvania, USA, har accepteret er-
statning svarende til kr. 250 milli-
oner fra reaktoranleggets leveran-
dorer. Anlaegget er fortsat ude af
drift — rensningsarbejdet vil vare
yderligere 5 ar eller l&ngere.

Februar 1983: Hidtil farligste
uheld pA Windscale atomforsggs-
station, England, en brand i 1957,
menes nu at have medfert 260 til-
felde af kraeft i skjoldbruskirtlen og
7 tilfelde af @ndrede arveanlaeg.
Branden ¢delagde en reaktor,
hvorved opstod spredning af radio-
aktivt jod i atmosf@®ren over Eng-
land, Wales og dele af Nordeuropa
—radioaktive partikler er faldet ned
med regnvand. Forureningen har
navnlig udsat bgrn og unge, der
drak malk frra landbrug i det nord-
lige England.

Dette er altsd bare et ars revy
over ransagelig uheld i uran»fyre-
de« atomanlaeg og viser det gaengse
menster for nuvaerende atomkraft-
varkteknologi.

Folgerne efter wuransagelige -

d.v.s. uopdagede - fejl kender in-
gen, selvfplgelig. Men mistanken
nzres for hver ny konstateret risiko
— den ene dag forurenede sader i
offentlige transportmidler, der ogsa
benyttes af atomkraftverksarbej-
dere, den naste dag afslgring af
gkonomisk begrundet ikke 100%
sikker jernbanetransport af reak-
toraffald (begge eksempler er do-
kumentariske) o.lign.

Bade ransagelige og uransagelige
folger bliver det 20. Arhundredes
serlige arv til vore efterkommere
frem til &r 3000 eller l&ngere. Arven
efter den energiform, som mangen
politiker og teknolog i vore dage har
beskrevet for deres medmennesker
som »verdens reneste og sikreste
energiform.

Mange troede dem.

UDLANDET
I

—GLIMT

e KINA udvikler fire nye, abne
kulminer, to (i Tilinhe og Zhunge i
den nordgstlige del) vil medfgre
bygning af jernbaner.

Vor lzser pA Fyn: I stedet for
kulier?

Red.: Dagen ville vare tungere
uden dig.

e UGANDA har bestilt 84 passa-
gervogne i Tyskland. Der bliver
syv vogntyper, flest 3. kl., men med
restaurant- og sovevogne.

Ugandas 1. kl.materiel mi vare
fantastisk.
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cor-myt ...

Saglighed om vi ma be!

Vi har pé dette sted ved flere tidligere lejligheder beskftiget os med spgrgsmélet om det opbrud i organisationsstrukturer-
ne i den offentlige sektor, som sker i denne tid.

Og det ma vi ggre nok en gang, idet debatten ind imellem antager sidanne former og far sidanne udtryk, at vi ikke kan
eller vil sidde det overhgrigt.

Den konkrete anledning er lederen i FTFs blad »Feallesradet« nr. 4/1983 samt udtalelser fremsat af FTFs formand,
Kirsten Stallknecht, i radioudsendelsen »Job, erhverv, penge« den 30. april, hvor man i begge tilfelde blandt andet blander
sig i forhold vedrgrende forhandlingsretten, samt i beslutningsprocedurer etc. i andre organisationer.

Baggrunden for lederens indhold og FTF-formandens udtalelser var blandt andet de udmeldelser af COl-organisationer,
som allerede er sket, men ma ogsa ses som et forsgg pa at pavirke den urafstemning om optagelse i LO, som netop da skulle
Igbe af stabelen i den stgrste COll-organisation, Dansk Post- og Telegrafforening, samt pavirke de overvejelser om hoved-
organisationstilhgrsforholdet som for tiden ogsé pagar i en reekke organisationer i COl.

Lederen i »Feellesradet« siger blandt andet, at det er helt centralt, at de afggrelser, der i den kommende tid treeffes i sével
COII- som COl-regi, sker under fuld hensyntagen til de enkelte medlemmers synspunkter. Vort modspgrgsmal kunne have
vaeret, om FTF stiller et tilsvarende krav ved organisationers anmodning om optagelse i FTF, men vi skal undlade at stille
spgrgsmalet, men blot sige til FTF:

Stop indblandingen i andre organisationers — og i hvert fald i COls-interne forhold.

»Feellesradet« siger videre, at nar det drejer sig om tilhgrsforholdet til en hovedorganisation, bgr medlemmerne have
kendskab til alternativerne, ndr forhandlingsretten skal varetages, og mulighed for at vaelge. Vi ma pracisere over for FTF, at
spgrgsmalet om forhandlingsret ikke er et anliggende for FTF- eller nogen anden hovedorganisation for den sags skyld, og
hvem skulle i gvrigt ogsd vaere interesseret i det.

Det vil veere hgjst uklogt om FTF- direkte eller indirekte- forsgger sig med »alternative organisationsdannelser« henover
hovedet pa eller uden om COI. Vi plejer nok selv at kunne tage vare pa vore egne interne forhold. Det kan vi nok ogsa i
fremtiden.

I fgrneevnte radioudsendelse sagde FTFs formand, Kirsten Stallknecht, med adresse til urafstemningen i Dansk Post- og
Telegrafforening, at hvis f.eks. DPTF, som har formandsposten i COIlI, der er en forhandlingsberettiget organisation, og en
rekke af de andre gar over med henblik pa en sammenlagning, s vil der sidde en lille gruppe COll-organisationer tilbage,
og denne lille gruppe COll-organisationer kan i realiteten ikke fa varetaget sine lgn- og anszttelsesmassige rettigheder
som tjenestemand, med mindre det sker gennem en LO-tilknyttet formand.

Hvis vi i COI ikke havde varet de rolige og afdempede gemytter, vi er, var vi blevet »dgdfornermedec, for nu at bruge
et moderne udtryk. Og hvorfor nu det? Adressen var jo COILl.

Nej, det var den ikke - for den uhyrlige tilstand, som Kirsten Stallknecht frygter vil kunne opsta i COII, er en helt precis
beskrivelse af forholdene, som de eridagi COI, hvis formand, Aage Andersen, som bekendt har sede i LOs forretningsud-
valg - pd samme méde som ogsa hans forgaengere som COI-formand havde det. COI har naeste ar eksisteret i 75 ar, og i
hele det lange spand af ar er formanden blevet valgt fra en LO-organisation. Og det uden at de gvrige organisationer i COI
af den grund har haft mistillid til ham - ja maske har man ovenikgbet ind imellem vzeret ganske godt tilfreds med, at en
COl-organisation ved sit medlemsskab af LO har kunnet gve en pavirkning der, som COI ellers ikke kunne have gvet.

Det samme kan maéske tenkes at vaere tilfaeldet i Tjenestemandenes Fellesudvalg (TFU), som COls formand, Aage
Andersen, som bekendt p.t. ogsé er formand for, som ogsé hans forgaengere i COI var det, hvorved TFU i hele sin 23-arige
levetid har haft en LO-mand som formand.

Vi har aldrig hgrt reprasentanter for hverken COII, LC eller AC beklage sig over, at Aage Andersen har saede i LOs for-
retningsudvalg - ja faktisk er vi indbildske nok til at tro, at de andre centralorganisationer i TFU-samarbejdet er helt godt
tilfredse med, at han sidder der, for man ma selvfglgelig ikke glemme det saglige og nyttige, der ligger i at veere direkte pla-
ceret i LOs forretningsudvalg, der er stedet — og det eneste sted — hvor der sker en koordinering f.s.v. angdr overenskomst-
forhandlingerne i den private sektor, der som bekendt igennem arene har lagt niveauet for det, der har kunnet opnés i den
offentlige sektor, uanset om vi kan lide at erkende det eller ej.

Da ingen i COI eller i TFU séledes har udtrykt mistillid til Aage Andersen pa grund af hans LO-tilhgrsforhold (eller i
gvrigt!), synes vi faktisk, FTFs formand, Kirsten Stallknecht, har ualmindelig lidt at have sine bemarkninger i.

Vi er helt pa det rene med, at der i hovedorganisationsspgrgsmalet ogsé er en masse fglelser, specielt omkring spgrgsma-
let om det partipolitiske, men vi finder det direkte ufint, hvis fremtraedende organisationsledere vil forfalde til at spille pa
»fglelsesregistrete.

Saglighed om vi ma be’



Ekstraordinaert
reprasentantskabsmgde

Onsdag den 27. april 1983 afholdt COI
ekstraordinzrt repraesentantskabsmg-
de med henblik pa en zndring i ved-
teegterne. Efter at formanden, Aage
Andersen, havde budt repraesentant-
skabet velkommen, med en konstate-
ring af, at det nasten var blevet en
hverdagsbegivenhed med ekstraordi-
nare repraesentantskabsmgder, rede-
gjorde han for arsagen til indkaldelsen.

Aage Andersen sagde, at COls ved-
taegter var udformet pa en sadan made
at man ikke havde kunnet imgdekom-
me optagelsesbegaringer fra grupper

Der lyrtes.

der havde s& megen lighed med de
gvrige grupper i COI, at det var natur-
ligt at de havde sggt optagelse. Det
burde derfor veere ligesd naturligt at vi
kunne optage dem. Pa hovedbestyrel-
sens vegne forelagde Aage Andersen
derfor et forslag om gennemfgrelse af
to vedtegtsaendringer.

Vedtagternes paragraf 3 skulle udvi-
des med et nyt stykke der skulle be-
myndige hovedbestyrelsen til at kunne
godkende optagelse af organisationer,
hvis medlemmer ikke er omfattet af
den i vedtegten naevnte hovedaftale.

I vedtaegtens paragraf 22 skulle an-
tallet af forretningsudvalgsmedlemmer
udvides med eet medlem.

Formanden bemarkede, at man
med a&ndringen af paragraf 3 ikke gav
nogen organisation automatisk ret til
optagelse, men at en eventuel optagel-
sesbegering skulle vurderes i hvert en-
kelt tilfeelde.

A ndringen af paragraf 22 begrunde-
de formanden med, at de pagaldende
organisationer skulle have mulighed
for at bade ytre sig og gve indflydelse
ogsa i forretningsudvalget.

Formanden oplyste, at der foreld op-
tagelsesbegaeringer fra:

- Haerens Konstabel- og Korporal
Forening (incl. stampersonelgrup-
pen i Sgveaernet).

- Flyvevébnets Konstabelforening.

- Sergentgruppens Fzllesorganisation
Flyvevéabnet.

— Sergentgruppens Fellesorganisation
Hearen.

- Hoffunktionarforeningen.

Safremt  reprasentantskabsmgdet
godkendte forslaget om vedtaegtsen-
dringer, og hovedbestyrelsen senere
godkendte  optagelsesbegaringerne,
ville disse fa virkning fra den 1. maj
1983.

De nzvnte organisationer har til-
sammen ca. 16.000 medlemmer.

Aage Andersen understregede, at
man med @ndringerne i vedtaegterne
ikke tilsigtede at gd pa strandhugst i
andre organisationer, men modsat
betgd det ngdvendigvis heller ikke at
man ville stoppe med de organisationer
der her var tale om.

Aage Andersen sagde endvidere, at
tiden var lgbet fra, at vi som tjeneste-
maend skulle mure os inde bag en skal.
Verden omkring os @ndre sig hele
tiden, og det ville vaere uklogt hvis man
ikke havde dette for gje og, fortsatte
Aage Andersen, hele tiden var pa teer-
ne for til stadighed at cementere og
forsteerke indflydelsen pa forhandlings-
billedet i den offentlige sektor.

Forslaget til 22ndring af vedtagterne
blev vedtaget enstemmigt af repraesen-
tantskabet.



Ekstraordinaert
hovedbestyrelsesmgde

Pa et ekstraordinzrt hovedbestyrelsesmgde umiddelbart efter repraesentantskabs-
medets afslutning godkendte hovedbestyrelsen, at de pa reprasentantskabsmedet
nzvnte organisationer blev optaget i COI med virkning fra den 1. maj 1983.

Hovedbestyrelsen udvides
Med hovedbestyrelsens beslutning om
at optage en rakke organisationer
indenfor forsvaret skal der samtidig, i
henhold til COls vedtegter, ske en ud-
videlse af hovedbestyrelsen.

I vedtagternes paragraf 15 er der
angivet pa hvilken méde, det skal ske.

Hearens Konstabel og korporal Fore-

Svend-Erik Larsen.

£

Ove Christiansen.

ning har et medlemstal, der berettiger
dem til tre reprasentanter i hovedbe-
styrelsen, og foreningen har derfor ud-
peget:

Svend-Erik Larsen, forbundsformand
Jan Koed og

Hans Frederiksen

Sergentgruppens  Feaellesorganisation
Heren, der har ret til een repraesen-

Jan Koed.

tant, har udpeget organisationens for-
mand:
Ove Christiansen

Flyvevabnets Konstabelforening, der
ogsa har ret til een reprasentant, har
ligeledes udpeget deres formand:

Finn Busse Jensen

Sluttelig har Sergentgruppens Felles-
organisation Flyvevabnet udpeget sin
formand:

Henning Wittus

COlIs hovedbestyrelse bliver derved
udvidet med seks medlemmer og er nu
oppe pa ialt 29 medlemmer.

Hans Frederiksen.

Finn Busse Jensen.

Henning Wittus.



Justering af

Stillingsvurderingssystemet

Centralorganisationernes reprasentanter i det
centrale vurderingspanel: Ole Prasz (AC), Ole
Bldkilde (LC), Knud Jorgensen (COI) og
Annelise Rasmussen (COII ).

Stillingsvurderingsradet drgftede pa sit
mgde den 25. oktober 1982 en vis juste-
ring af stillingsvurderingssystemet.

COIs formand, Aage Andersen, gav
udtryk for, at man i COI kunne tilslutte
sig, at man ser pa systemet, men at der
ikke er behov for mere grundlzggende
@ndringer.

Réadet har tidligere drgftet nedszet-
telse af en arbejdsgruppe til justerings-
arbejdet, og der var enighed om, at
radets centrale vurderingspanel vil

vare et udmarket forum for sddanne
drgftelser.

Det forventes, at arbejdet vil kunne
pabegyndes lige efter sommerferien og
det forudszettes afsluttet inden aftale-
forhandlingerne 1985.

COls forretningsudvalg har péd et
mgde den 14. marts 1983 drgftet juste-
ringen af systemet, og formanden,
Aage Andersen, foreslog, at man i COI
nedsatte en radgivende referencegrup-
pe til stgtte for sekreteer Knud Jgrgen-
sen, der er COls reprasentant i det
centrale vurderingspanel.

Der var tilslutning til forslaget, og
forretningsudvalget udpegede:

Jens A. Larsen, Foreningen af
Tjenestemaend ved Den kgl. Veteri-
nar- og Landbohgjskole.

Sekretzer S. H. Majlund, Dansk
Jernbaneforbund.

Konsulent Carl Gustafson, Dansk
Postforbund.

COils tilsluttede organisationer er
blevet kontaktet med henblik pa til-
kendegivelser om erfaringer i forbin-
delse med stillingsvurderingssystemet.

Privatisering

Dankgb kommune kom fgrst med pri-
vatisering af den offentlige service.

Sa sare regeringen var kommet igen-
nem med afskrivningsmulighederne pé
lzegehuse, privathospitaler og bgrne-
institutioner, gik kommunen, der har
et solidt borgerligt flertal, i krig.

I samarbejde med Dankgb Privat-
bank tog kommunen initiativ til stiftel-
sen af Dankgb Bgrn I/S, hvortil kom-
munen overdrog samtlige bgrneinstitu-
tioner med inventar, legetgj og installa-
tioner.

Samtidig stiftedes Dankgb Bgrne-
pasning I/S, der leasede hele molevit-
ten og udbgd andele med fortrinsret til
bgrneforzldrene.

I det omfang bgrneforaldrene er
medlem af Bgrn I/S, vil der herfra flyde
betydelige skattefradrag. Sammenlagt
med det Igbende underskud i Bgrne-
pasning I/S, hvori foraldrene har soli-
darisk heftelse, betyder det, at man
slipper billigere end den hidtidige for-
@ldrebetaling til kommunen.

Leasingperioden er fastsat til seks ar

som et rimeligt gennemsnit af den tid,
en generation foraldre er brugere. Ved
leasingperiodens udlgb szlges institu-
tionerne til Bgrn I/S 11, hvorefter Bgrn
I/S I oplgses, idet der ikke er flere skat-
tefradragsfordele tilbage.

Dankgb kommune har inddakket
sig for et kommunalt tab af skattepro-
venu ved ordningerne, ved at kgbe
statsobligationer for det belgb, man fik
ind ved salget af institutionerne.

Det er ganske vist!

Udgives af statstjenestemandenes
Centralorganisation 1, Bredgade
21, 1260 Kabenhavn K.

Ansvarshavende redaktor:
Aage Andersen.

Oplag: 58.400.

Tryk: Skou & Madsens Eftf. ApS.

Nyt fra
A-kassen

Efter overflytningen af COI-gruppens
medlemmer fra FTF-A den 1. april
1983, er kassens medlemstal opgjort sé-
ledes:

Telefonstanden .................. 4219
Postforbundet .................... 2.095
Jernbaneforbundet .............. 2.349
Lokomotivmandsforeningen . 576
Bolitietas . oo, o0 e MR 1.626
Kriminalpolitiet ................. 67
Fangselsforbundet............. 732
Vagtmestre v/domstolene ..... 6
Civil-Etaten...................... 780
Sgvaernets mekanikere ........ 59
CF-mesterforening ............. 47
Farvandsvasenet ............... 24
Tjm. v/ undervisn.min.......... 198
Landbohgjskolen ............... 51
Rigshospitalet ................... 21
Statspedellerne................... 1
Landsbygraverne ............... 242
Kirketjenerne s> e S 48
Tioldenne: s, 5, SRy 91
Luftfartsvaesenet ................ 40
Ministerialbetjentene .......... 70
Fiskerikontrollen ............... 23
Slotte & Ministerier ............ 26
Statens Samlinger-............... 33
Seruminstituttet................. 61
Grgnlandske tjenestemand... 11
Statshavnene .................... 18
Statsanstalten.................... 5
KM gt S S S S e 0
Hoffunktionrerne ............ 26
laltes. 5 B el o A 13.546

OBS!

Telefoniske henvendelser til ar-
bejdslgshedskassen skal ske
mellem kl. 10 og 14.

OBS!

Bemark venligst at arbejdslgs-
hedskassens ekspedition er flyt-
tet til Bredgade 23, hvorfor per-
sonlig henvendelse skal ske til
denne adresse.




Ruslandsturen 24.9. til 2.10.1983

Arrangeret af Landsoplysningsudvalget og DSB rejsebureau Norre.

Afrejsedggen nermer sig med ha-
stige skridt til den storsldede ople-
velse at komme over til dette store
land, der dekker nasten halvdelen
af verdens stgrste kontinent, Eura-
sien. Det er verdens stgrste land,
som omfatter nesten 1/6 af al land-
jord. Fra syd til nord er afstanden
mere end 4.500 km, og fra vest til
ost nesten 10.000 km.

Hele 11 tidszoner gir gennem
dette land. Lige efter at solen er
giet ned over @sterspen, er det
morgengry ude gstpd i Nahodka.

USSR er et land med et forun-
derligt klima og naturkontraster.
Nar f.eks. roserne blomstrer nede
ved Sortehavet, modnes hveden pa
stepperne ved Stavropol, mens
man oppe syd for Moskva gor klar
til forarssaningen, og de nordligste
egne endnu er snedakkede.

Landskaberne i USSR er mang-
foldige og forskellige: Birkelande i
Moskvas omegn, bla sger i Kare-
len, keempeskove i Sibirien, bjerg-
tinder og -dale i Kaukasus og Pa-
mir, afrundede skrininger langs
Volga, gule sandklitter i de central-
asiatiske grkener, endelgse stepper
i Ukraine og subtropisk vegetation
ved Sortehavet.

Rejsens fprste mal er Moskva,
der er hovedstaden med godt 8 mio.
indbyggere, og som var vart ved
den 22. Olympiske lege.

Moskva er center for sovjetisk
kultur og videnskab. Blandt byens
mange historiske bygningsvaerker
og kulturmindesmarker mé forst og
fremmest navnes Kreml. Ved si-
den af Kreml ligger Den rede Plads
med Lenins Mausoleum. I Moskva
er der 75 hgjere lereanstalter, den
stgrste af dem er Statsuniversitetet
i hgjhuset pA Lenin hgjene. Efter
bespg pd USSR’s samfundspko-
nomiske udstilling (VONH) med
mere end 80 pavilloner med maski-
ner og modeller og teater-aften i

Bolsjojteatret, gar turen med bus
gennem dette smukke land til byer-
ne Vladimir og Suzdal. I hver af
disse byer findes der enestiende
mindesmerker fra det 12. til 19. &r-
hundrede, og museer som er den
russiske kunst stolthed. Turen gar
tilbage til Moskva og med fly til
USSR’s naststgrste by Leningrad,
landets stgrste havn ved @sterspen
og i det hele taget en popular tu-
ristby, det bliver en oplevelse uden
lige.

Indtil nu har 61 deltagere tegnet
sig, og med rejseleder Jens I. Ras-
mussen, der er chef for DSB rejse-
bureau Ngrre, og en af rejseburea-
uets dygtige medarbejdere Jutta
Mailund er turen lagt i de bedste
hander.

Landsoplysningsudvalget  ma
desvarre meddele, at prisen er ste-
get til kr. 4.360,00 pr. person. Pris-
stigningen skyldes, at flyrejsen er
steget fra kr. 1.875,00 til kr.
2.035,00, og rublens kurs er steget
fra kr. 11.20 til kr. 12.20, hvilket
skyldes, at den russiske valuta altid
folger amerikanske dollar.

Prisen er nu fastlagt, idet den er
blevet justeret pr. 1. maj 1983, og
DSB rejsebureau garanterer, at
denne pris ikke bliver @ndret.

Ved reservation af enkeltverelse
er der et tilleg p4 kr. 100,00 pr. nat,
men enkeltvarelse kan dog ikke ga-
ranteres 100%.

Tilmelding skal ske skriftligt til
foreningens kontor. Efter 1. juli
1983 er tilmeldingen bindende, og
der skal samtidig indbetales depo-
situm pa kr. 300,00 pr. person til
foreningens girokonto 5 42 45 42.
Restbelpbet skal vere foreningen i
hande senest den 31. august 1983.

Sidste frist for tilmelding er fre-
dag den 13. august 1983, hvor ud-
fyldt visumformular + 3 ens pas-
foto sort/hvid og gyldigt pas skal
vere foreningen i hande.

Passet tilbageleveres ved ind-
checkningen i Kastrup Lufthavn.

Skal passet bruges i denne perio-
de, skal fotokopi af siderne i passet
som dataoplysningerne star pa ind-
sendes sammen med visummet.

Visumformular udsendes sam-
men med program af foreningen, s&
snart tilmelding foreligger.

Almindelige betingelser

Rejserne gennemfgres i henhold til
de af Danmarks Rejsebureaufor-
ening og Forbrugerradet vedtagne
betingelser for  deltagelse i
selskabsrejser. Disse betingelser
udleveres pa forlangende.

Kosmos — Pavillon.
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Afbestilling

Ved afbestilling tidligere end 28
dage for afrejsen tilbagebetales de-
positum med fradrag af et gebyr p&
100 kr. pr. person.

Afbestilles en rejse mellem 27 og
14 dage fgr afrejsen, er det indbe-
talte depositum fortabt.

Sker afbestilling senere fortabes
50% af rejsens pris samt det indbe-
talte depositum.

Afbestilling pa grund af sygdom
Ved afbestilling pa grund af rejse-
deltagerens sygdom eller p& grund
af sygdom eller dgdsfald i neermeste
familie tilbagebetales depositum
eller rejsens pris minus et ekspedi-
tionsgebyrpé 100 kr. pr. person. En
forudsetning er dog, at der forelig-
ger en legeattest. Indsendes denne
ikke, treeder de normale afbestil-
lingsregler i kraft.

Rejsebureauets ansvar
Rejsebureauet optraeder som agent
for de benyttede transportselska-
ber og hoteller og patager sig intet
ansvar for forhold og begivenhe-
der, som rejsebureauet ikke har
indflydelse pa.

Luftfartselskabernes ansvar

De deltagende luftfartselskaber
patager sig intet ansvar for nogen
handling, forsgmmelse eller begi-
venhed i det tidsrum, passageren
ikke befinder sig ombord i
selskabernes fly.

Sarlige betingelser
Ved tilretteleggelsen og gennemfg-
relsen af rejserne i dette programer
DSB Ngrre som arranggr i vid ud-
strekning henvist til at indordne sig
under vilkar, som fastsattes af lo-
kale statslige organisationer.

Dette kan bevirke pludselige &n-
dringer i arrangementernes gen-
nemfgrelse, som DSB Ngrre er ud-

The Moscow Lomonosoy State University.

en indflydelse p4 og ofte uden for-
handskendskab til.

Der tages forbehold overfor an-
givne rejseruter, tidsplaner, ud-
flugter, overnatningssteder m.v.,
da dele af programmet kan blive
&ndret af de statslige rejseorgani-
sationer. DSB Ngrre patager sig ik-
ke noget ansvar for andringer af
ovennavnte art og kan ikke drages
til ansvar herfor efter » Almindelig
betingelser  for  deltagelse i
selskabsrejser« pkt. 8 c.

1 USSR kan man toldfrit indfore
personlige ejendele. Sovjetisk va-
luta mé& hverken ind- eller udfgres,

hvorimod vestlig valuta kan indfg-
res i ubegrenset belpb, men det
skal deklareres hos tolderen. Gem
deklarationen til udrejsen, s& du
uhindret kan udfgre det valutabe-
lgb, som ikke overstiger de belgb,
du har indfert i USSR.

Nyttige oplysninger for turister,
som rejser i USSR.
Tidsforskellen mellem Danmark og
Moskva er to timer (bortset fra evt.
sommertid — si er det kun een ti-
me).

Mgntfoden i USSR er 1 rubel =
100 kopek. Der findes fglgende



pengesédler: 1-, 3—, 5—, 10—, 25—,
50-, og 100 rubler. Mgnterne er: 1,
2,3,5,10, 15, 20 og 50 kopekstyk-
ker og 1 rubel.

Udenlandsk valuta veksles til
sovjetisk efter dagens officielle
kurs i den sovjetiske statsbanks
vekselkasser. De findes pa hoteller,
moteller, campingpladser, bane-
garde, havnestationer og lufthavne
samt ved grenseovergange. De har
&bningstider fra kl. 8.00 eller 9.00 til
kl. 20.00 eller 21.00, visse af dem
har abent dggnet rundt.

P4 sovjetisk territorium er det
strengt forbudt at szlge fremmed
valuta til private personer.

Rundt om i USSR finder der spe-
cielle butikker, som kun modtager
udenlandsk valuta som betalings-
middel. I Moskva, Leningrad og
hele den Russiske Fgderation hed-
der disse butikker » Beriozka«, men
kan have andre navne i andre re-
publikker. I disse butikker sazlges
hovedsagelig souvenirs og drikke-
varer, ogsa importerede. Desuden
rader Intourist over et vist antal ba-
rer og restauranter, som modtager
udenlandsk valuta som betaling.

I undergrundsbanen, metroen,
som forelpbig findes i Moskva, Le-
ningrad, Kiev, Harkov, Tbilisi,
Baku og Tasjkent, er taksten 5 ko-
pek. Ved indgangen til stationen er
opstillet en rekke kontrolkasser.
Man putter en 5 kopekmegnt i kas-
sen i hgjre side og gar igennem.

Ogsa i bybusser er taksten 5 ko-
pek, men i trolleybus koster det kun
4 kopek og i sporvogn 3 kopek. Der
er selvbetjening. Taxa koster 20
kopek i startpenge og 20 kopek pr.
km. ’

Fgdevarebutikkerne har &b-
ningstid fra kl. 8.00 til 20.00, en-
kelte til kl. 22.00. Butikker med
forbrugsvarer har &bent fra Kkl.
11.00til 20.00, de store varehuse fra

kl. 8.00 til 20.00. Sgndag har fgde-
varebutikker &bent til kl. 19.00,
mens de gvrige har lukket.

Restauranter og barer lukker
som regel kl. 23.00, mens valutaba-
rer har abent til kl. 2.00.

I USSR er det tilladt at fotografe-
re, filme og tegne alle objekter af
turistmassig art. Det er forbudt at
fotografere og tegne objekter af for-
svarsmassig karakter eller foto-
grafere fra flyvemaskinen.

Husk, det er ikke alle folk p4 ga-
den, der bryder sig om at blive foto-
graferet. Spgrg dem fgrst om tilla-
delse.

Tilslutningsrabat

Der ydes 35% rabat fra alle pro-
vinslufthavne. Tilslutningsbilletter
skal bestilles samtidig med indteg-
ningen. Endvidere er der mulighed
for at rejse pa »grgnne billetter.
Priser og tider opgives af rejsebu-
reauet.

Der vil blive udsendt forskellige
brochurer om USSR til afdelinger-
nes opslagstavler.

Landsoplysningsudvalget haber
og tror pd, at turen til Sovjetuni-
onen bliver behagelig og forngjelig
og ikke mindst en oplevelse for li-
vet.

Pensionistkursus

DSB kursuscenter, Knudshoved, Nyborg

fralgrdag den 3. september 1983 kl.
12.00 til sgpndag den 4. september
kl. 13.00.

Hvem kan deltage og hvorledes
kommer man med

Kurset er baseret pa at give vore
seniorlokfgrere en hyggelig og inte-
ressant week-end p& det ombygge-
de feriehjem = nu DSB’s smukke
kursuscenter Knudshoved, Ny-
borg.

Week-end programmet er lagt an
pa at fortelle lidt om foreningens
arbejde og ikke mindst diskutere
den tredie alders problemer, men
der skal ogsa veere tid til at fa alle de
gode minder frem fra dampens tid.

Safremt flere end de 50
seniorlokfgrere, som der er plads
til, tilmelder sig, ma Landsoplys-
ningsudvalget, der arrangerer dette

kursus, ved lodtrekning finde frem
til de heldige.

Tilmeldingskuponen skal senest
den 4. juli 1983 vere foreningens
kontor i haznde, og resultatet vil
blive udsendt personligt til de ud-
trukne, samtidig med at navnelisten
pa kursusdeltagerne vil blive of-
fentliggjort i Dansk Lokomotiv Ti-
dendes august-nummer.

Hele arrangementet med kost og
logi er gratis, ogsd bustransport til
og fra Nyborg banegard/Kursus-
center.

Hver enkelt kursusdeltager mé
selv sgrge for transporten fra
hjemmet til Nyborg banegard
tur/retur.

Kursusprogrammet med ind-
kvarteringsplan, gruppeinddeling,
bordplan og kursets indhold frem-
sendes til deltagerne ca. 2 uger fgr
kursets start.

Undertegnede gnsker at tilmelde sig til Pensionistkursus pA Knudshoved i perioden 3.4.

september 1983.

Navn

Adresse

Post nr. By

Har veret stationeret nd mdt
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En lokomotivassistent pa familiekursus

Som alle andre DLF medlemmer
modtog jeg Dansk Lokomotiv-
mands Forenings invitation til Fa-
miliekursus p4 DSB’s kursuscenter
Knudshoved den 23. og 24. april.

Da jeg foreslog min hustru, at vi
skulle melde os som deltagerpar,
skiftede hun hudfarve og pustede
sigop, s selv en ballonskipper ville
miste fatningen, »tror du jeg vil
spilde en af vores fa weekend pé
den triste og inaktive sikaldte fag-
forening?«. Skyndsomt begyndte
jeg en lengere udredning om jule-
tresfester, udflugter i det fremme-
de og mine personlige oplevelser i
jubilezumsforeningen. P& dette
tidspunkt i min enetale fornemme-
de jeg Vesuvs udbrud og Pompeis
nart forestdende udslettelse. Intet
hé&b forude — h&b er lys og lys er en
lanterne. » Lanternefesten i Roskil-
de kan du huske den, spde kone?«
Den var hjemme. I min enfoldighed
havde jeg overset, at alle DLF ar-
rangementer jo (pa nar juletresfe-
sten) er forbeholdt den mandlige
del og friheden og energien til hans
aktiviteter, i den sidste ende skal
hentes hos hende der hjemme. Vi
blev tilmeldt, udtrukket som delta-
gerpar og fik tilsendt kursuspro-
grammet og fplgende deltagerliste:

DLF’s daglige ledelse: K. B.
Knudsen, K. H. Christensen, N.
Kristensen.

Hovedbestyrelsesmedlem: V.
Dorner.

Oplysningsudvalget: J. Thille-
mann, M. B. Pedersen, H. E. M.
Madsen.

Miljpgruppens formand: Otktl P.
E. Jensen.

Fra lpn- og pensionssektionen:
Otktl K. A. Bager.

27 kursusdeltagerpar fordelt pa
12 depoter: Ar-4, Es-I, Fa-3, Gb-3,
Hg-3, Kb-l Kh-3, Kg-2, Ng-I,
Nea-2, Od-1, Rf-1, Str-2.

Alle vi deltagerpar havde felles

ankomst p4 Nyborg banegérd lor-
dag kl. 11.45 og efter de velkendte
meningsudvekslinger bekendte
imellem, blev vi i1 to busser kort de
sidste fem kilometer til kursuscen-
teret.

I strilende solskin og under en
blid forarsbrise blev vi modtaget i
bedste stil, I ved med héndtryk,
presentation og alt det der, af
DLF’s daglige ledelse og af oplys-
ningsudvalget. Da alle pa forhand
var blevet bekendtgjort med deres
varelsesnummer, opstod ikke el-
lers velkendte paniksituationer, sa-
som mindre tildelinger af spark,
stod samt brug af slangordbogens
mere raffinerede vendinger i kam-
pen om overnatningsvarelser.

Disse var igvrigt af hgj standard,
rene velholdte, godt indrettet med
fine bade- og toiletforhold. Den ek-
stra seng var indbygget i et smart
skabsarrangement, hvor ogsa det
elektroniske veggeur og den
tre-programmede radio var indbyg-
get. Over denne kunne ogsé gives
felles informationer. Interigret var
smagfuldt uden at virke prangen-
de, vaerelset var kort og godt hyg-
geligt og behageligt. Den nye til-
bygning, hvor vi havde vores ve-
relse, var meget smukt tilpasset sa-
vel de ®ldre bygninger som til det
omliggende landskab. Bygningen
kan vel nzrmest beskrives som en
trelenget gard., hvor verelseslen-
gerne omkransede en helt fanta-
stisk atriumgérd. 1 den sydgst-
vendte lenges hjgrne var indrettet
to pragtfulde og fredfyldte vinter-
haver, hvor den gstligste havde en
vidunderlig havudsigt. P& grund af
kursets intensitet var et nermere
studium af centeret og dets omgi-
velser ikke muligt og derfor m en
mere detaljeret beskrivelse des-
varre udelades.

KI. 12.30 blev portene til det jor-
diske paradis slaet op og halvanden

times kulinarisk rejse kunne tage
sin begyndelse. De veltillavede og
velsmagende lune og kolde retter
var smukt arrangeret p& det centralt
placeret tag-selv-bord og selv nu,
10 dage efter hjemkomsten, for-
nemmer jeg stadigvek den bedste
irske stuvning, jeg nogensinde har
smagt — ak ja. De ni runde bordes
otte stole blev efterhdnden som
maltidet skred frem udsat for en ik-
ke uvaesentlig belastningsprgve. De
bestod med glans alle angreb og be-
viste den danske mgbelsnedkers
internationale ry for gedigent
handvark. Men alt skal jo have en
ende og med fyldt bug, forlod vi
spisestuen (fadene blev simpelthen
fjernet) og gik ind i foredragssalen.

DLF’s hovedkasserer Niels Kri-
stensen bgd os velkommen. Den nu
udspilede bug kom i gevaldig oppo-
sition til den overliggende sanger-
muskel under fellessangen, hvortil
det halvautomatiske musikanleg
lagde grundtonen til H. C. Hansens
»Lyt til nye tiders tanker«. Jeg har
senere faet fortalt, at en ornitolog
der pd samme tidspunkt studerede
det rigtholdige fugleliv i et narlig-
gende revir, med undren havde
iagttaget, at alt fuglekvidren plud-
selig ophgrte og himlen blev for-
merket af tusinde fugles flugt. Na
ja, man skal ikke tro pa alt, hvad
man herer, det er sikkert nok kun et
rygte. Men lige meget synge kunne
vi. Niels gik over til en lille oriente-
ring om centerets udsmykning og et
lille vemodigt tilbageblik til 1934,
hvordagsprisen for et centerophold
var 3 kr. i modsatning til i dag, hvor
den er 305 kr. DLF’s tillidsmands-
kurser bliver afholdt her med un-
dervisningen baseret pa gruppear-
bejde. Familiekursets méalsetning
er at fa flere til at deltage i det fagli-
ge arbejde.

Efter denne gav DLF’s formand
K. B. Knudsen en orientering om



foreningens arbejde. Hovedbesty-
relsens udgangspunkt er kreativitet
og aktivitet sigtet mod en forhand-
linssituation. P4 dette tidspunkt gik
Jytte i »hak« (det var ikke KBK’s
skyld, hun var kommet sent i seng)
og fik ikke hgrt meget om evt. orga-
nisationssammenlaegning,  sidste
overenskomst indeholdende lgn,
arbejdstid og miljp samt om loko-
motivmandenes fremtidsudsigter.

De forskellige jernbaneorganisa-
tioners samarbejde er ikke altid op-
timalt. CO 1 vil en organisations-
sammenlaegning indenfor de en-
kelte etater og DLF’s hovedbesty-
relse har nedsat et udvalg med den-
ne sammenlaegning for gje. Lgnnen
skal verei 13 Irmiprgvetiden, efter
denne fem &r i 17 Irm og derefter
oprykning i 21 Irm. Arbejdstiden
skal vare en 32 timers uge, men
giver et udgiftkompleks. Arbejdet
er miljg d.v.s. socialt samver i for-
holdet familie/arbejde. Vedrgrende
opholds- og overnatningsfaciliteter
er der taget principbeslutning om,
at de skal svare til hotelstandard.
KBK praciserede at forhandlinger
er et spprgsmal om realitet for gen-
nemfgrelse. KBK gjorde en del ud
af uniformsgruppen og patalte dens
ineffektivitet. Nu var Rosa ved at
folge Jytte 1 dremmenes rige. Min
kone har brugt megen tid og mange
meter trad til reparation af mit ar-
bejdstgj, p.g.a. dets elendige kva-
litet, sa teenk hvad Rosa har brugt af
tid og kilometervis af trdd (Jorn er
som bekendt lidt mere omfangsrig
end jeg) og nu dremte Rosa sikkert
om en mere meningsfyldt fritid, nar
nu uniformsgruppen engang blev
feerdig med sin betenkning om stgr-
re kvalitetskrav og en bedre design
af vores arbejdstgj. KBK afsluttede
sin orientering med en prasenta-
tion af miljggruppens formand otktl
P. E. Jensen, som er DLF’s mod-
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part i forhandlingerne med DSB om
lokomotivmandenes miljgproble-
mer.

Efter denne orientering var der
en halv times kaffepause.

Miljggruppen blev oprettet i
1974. PEJ’s foredrag omhandlede
miljg i bredeste perspektiv og at
dens problemer kun kan lgses, hvis
der for alle parter er fuld enighed
om problemet og at der er fuld enig-
hed om at det skal lgses. Viskal tale
sammen, vi skal forstd hinanden
o.s.v. PEJ henviste til Eggert Pe-
tersens definition af miljp — at ken-
de problemets omfang. Personlig
mener jeg, at foredraget stillede en
altfor kompliceret problemstilling
op: Miljp = arbejde, herunder gode

arbejdsforhold og en god lgn, der
kan betale for et godt boligmiljg og
en kreativ fritid, for at dette sam-
men med et godt arbejdsmiljp kan
skabe et godt familiemiljg.

I denne opstilling er selve ar-
bejdsmiljget gjort til et spprgsmaél
om arbejdslgn, som et betalings-
middel for et darligere arbejdsmiljg
og denne form for miljgdebat er
kun, efter min mening, medvirken-
de til at udsatte, henlegge og un-
dertrykke alle krav om et forbedret
arbejdsmiljp. Arbejdslgn og ar-
bejdsmiljg er to forskellige sider i
den faglige kamp om forbedrede
kar og kan pé intet tidspunkt settes
op mod hinanden eller bruges som
en udsalgsvare.

15
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PEJ’s komplicerede problem-
stilling slog ogsad igennem i det
senere gruppearbejde, hvor hoved-
spprgsmélet » Hvad kraver du af et
godt arbejdsmiljp« for de fleste
deltageres vedkommende blev
overset, pa bekostning af det fgrste
underspgrgsmal »Hvor meget
spiller lgnnen ind?«

Alle kan vel forestille sig den
hektiske debat, der opstod og hvor
miljget rent faktisk blev henlagt.
Ingen tvivl om opgavestillerens
taktiske dygtighed. Miljget pa vo-
res lokomotiver, opholdsstuer,
overnatningsv&relser, turenes
struktur, reservens tjenestefor-
hold, adgangen til og fra maskiner-
ne, parkeringsforhold for tjeneste-
gorende personale, der p4 grund af
mgde- eller afslutningstidspunktet
er selvkgrende, ja alle de stgrre el-
ler mindre miljgproblemer vi i vo-
res gerning er udsat for i dagligda-
gen, blev gennem foredraget udsat,
henlagt og undertrykt. Man mé hu-
ske pa det krever fuld enighed i
erkendelsen af — forstielsen for —og
prioriteringen af problemet.

Efter PEJ’s foredrag blev alle
deltagerne opdelt i fire grupper,
hvor arbejdsmiljget blev udsat for
en livlig debat og de indvundne re-
sultater blev herefter gruppevis fo-
relagt kurset, med PEJ som ivrig
notar og spgrgsmalstiller. Urets
store viser nermede sig urets tolv-
tal og den langsommere, lille viser
nzrmere sig urets sekstal og viste
dermed denne dags kursus foresté-
ende afslutning.

Der var nu en times pause inden
den naeste kulinariske rejse skulle
tage sin begyndelse. Ogs& denne
gang viste staben i kasserollernes
paradis, sine magiske evner og de-
likatesserne blev fremvist i de
smukkeste attituder af et veloplagt
feminint personale, der med et lille
smil, et svaj i hoften og med en let
glidende armbevagelse sgrgede for
at smagslggene og drgvlen ikke
kom i de arbejdslgses rakker.
Kaffen og »en lille en« satte punk-
tum for en pragtfuld middag.

Imens gildestuen » Vognporten«
blev klargjort til aftenens dans og
sociale samvar, viste Niels sine
evner som underholder ud i fortel-

lerkunsten og hgstede herfor et
voldsomt bifald, der viste alle tilhg-
renes store lyst til bevaegelser, der
ogsa lidt senere gav sig udslag i en
kolossal danseaktivitet. Ja denne
aktivitet og galanteri medfgrte en
revnet buksebag for en enkelt
mandlig aktgrs vedkommende.
Slangetemmeren, musikeren og
entertaineren Magnus udlgste store
klapsalver, da han i sit papnase ud-
smykkede A&rhusianske ansigts
nederste hul frembragte lyde, der
ville fa selv en Fussi til at blegne af
misundelse. Efter den megen dan-
seaktivitet og andre gymnastiske
bevagelser, blev den nu noget slat-
ne bug igen tilbudt en opfyldning
bestdende af en fremragende forlo-
ren skildpadde. Aftenens fest var
slut og i den stjerneklare nat begav
de fleste sig til de respektive varel-
ser. En lille gruppe fandt dog vejen
til saunaen, der takket vere Mag-
nus var klargjort og de tratte og
gmme muskler blev pa behgrig vis
blgdgjorte til morgendagens nye
prgvelser og derefter —god nat Ole.
Sendag morgen kl. 7.45 mgdte
alle veloplagte til et velassorteret
morgenbord og kl. 8.45 overgik vi
gardsdagens musikalske etuderien
kulmination af fremmedartede to-
ner, der i blid glideflugt spredtes
over Fyens land, som et kontra-
punkt til den indsejlende farges
hase tdgehorn. Morgengymnastik-
ken gik som en leg, under Magnus
utrettelige akkompagnement. Dis-
se kolossale kraftprastationer ud-
lpste en del lyde, der sikkert bragte
minder frem for mange om E-ma-
skinens igangsatning fra banegir-
dens perron i dampens tidsalder.
KI. 9.15 — damerne til hgjre og vi
andre til venstre. Otktl K. A. Bager
gav pigerne en orientering om pen-
sionsregler og om de almindelige
rettigheder som livsledsager til en
tjenestemand. Efter min kones op-



lysning blev det noget tgrre stof
fremlagt og gjort forstéeligt pa en
humoristisk og levende méade, der
giorde lovens og rettighedernes
nedskrevne, uforstéelige kansleri-
sprog til et let tilgengeligt dansk.
Orienteringens konklusion blev:
Pas godt p& jeres mand — piger.
Denne konklusion har jeg nydt godt
af siden, idet jeg nu kun mé patage
mig lettere hjemlig husgerning. Jeg
er Bager stor tak skyldig —tank!det
jeg har prgvet at overbevise min
kone om gennem 22 ars &gteskab,
kan Bager ggre pa en halvanden ti-
mes tid.

Vi m&nd skulle i de fire gamle
grupper udarbejde fem spgrgsmaél
indenfor miljg, turstruktur, oplys-
ningsarbejde, og ny teknologi. De
tyve fremkomne spgrgsmél skulle
under fellesmgde stilles til DLF’s
nastformand Kurt Christiansen.
Kurt havde ikke en chance for, in-
denfor den stillede tidsfrist p& en
lille times tid, at give fyldestggren-
de svar pa de stillede spgrgsmal
med et s omfattende indhold. Men
det vesentlige i denne forbindelse
er vel ogsa det lererige i, at stille
spgrgsmal i en prioriteret interes-
serzkke, bygget op pa enighed i en
stgrre gruppe.

KI. 11.30 gik kurset ind i sin sid-
ste fase med en halv times kursus-
kritik. Denne gik alene ud pa, at
kursusindkaldelsen burde have va-
ret tidligere fremme og ogsa offent-
liggjort i vores fagblad DLT. Kur-
set skulle have varet i tre dage i
stedet for de berammede to dage.
Denne kritik mi vare den stgrste
ros til initiativtagere og arranggrer,
nir deltagerne p4 denne made gav
udtryk for gnsket om flere dage.

I bedste danske tradition blev
spndagsfrokosten en kulmination
pa to dages kollegialt samvar, der
uden tvivl vil std som en mindever-

dig oplevelse. Det skal ikke glem-
mes, at en medvirken til denne sto-
re succes var ogsd Inge-Lise og
hendes dygtige og velfungerende
personale, som vi alle er stor tak
skyldig. Ligeledes en tanke til bord
seks Helga og Kristian, Jane og Jan
samt Niels for et virkeligt hyggeligt
og venligt samvar og med hiabet om
en senere gentagelse skal jeg ikke
lengere trekke pa leserens tdlmo-
dig og hermed ggre en ende pa en
lokomotivassistens beretning om
sine oplevelser pA DSB kursus-
center Knudshoved.

Med gnsket om at andre kollega-
er ogsa far denne mulighed, er det
et forslag til DLF’s hovedbestyrel-
se og til oplysningsudvalget

GENTAG SUCCESEN!

J. A. Olesen, mdt gb

En dejlig week-end

Nylig hjemkommet fra familie we-
ek-end er der en mangde indtryk,
som skal s&tte sig og snakkes om.

Kurset var dejligt og udbytterigt.
Ikke kun fordi vi fik noget godt at
spise og havde dejlige verelser, for
det gjorde vi, men ogsi fordi vi
havde lidt &ndeligt med hjem.

Jeg var med som hustru oger glad
fordi, vi kom med. Det gav en mas-
se positive indtryk af vores ma&nds
arbejde, og vi havde gode diskussi-
oner, hvor mange synspunkter blev
udvekslet.

Serlig det foredrag Bager holdt
var godt. Han var en inspirerende
og levende mand at hgre pa, selv
om han talte om relationer til dg-
den.

Derudover viste det sig, at der p&
trods af de besynderlige arbejdsti-
der og forskellige arbejdssteder

trods alt ogsé er plads til badde spgg
og skamt. Der er et godt kamme-
ratskab og alle viste, at der skulle
vere tid og plads til andet end ar-
bejde og arbejdssnak.

Det var en ualmindelig festlig og
udbytterig week-end, som DLF og
Landsoplysningsforbundet  skal
have ros for. Den var veltilrettelagt
og kgrte bare pa skinner.

Tak for sidst.

Med venlig hilsen
Kirsten Jorgensen
Solvenget 12, 4330 Hvalsg

Tak!

Jeg vil gerne her i bladet, rette en
tak til Landsoplysningsudvalget,
for et godt og veltilrettelagt fami-
liekursus, pd Knudshoved d.
23.-24. april.

Da det jo var DLF’s fgrste fami-
liekursus, kunne man tro, at der var
ting der méaske skulle laves om, det
eneste jeg kunne tenke mig var, at
der havde veret et par timer mere
spndag eftermiddag til at snakke
med de andre kursister, om dette
dejlige og oplysende ophold.

Jeg SYNES det var alle tiders
bedre kan jeg ikke udtrykke mig.

Mit hab er, at dette kursus mé
gentage sig, s mange andre kunne
fa denne glzde.

Jeg kunne godt skrive meget me-
re, om dette skgnne samvar, men
her vil jeg slutte med, at sige tak til

Miljggruppens formand P. E.
Jensen, Foreningens formand, K.
B. Knudsen og landsoplysningsud-
valgets formand, Niels Kristensen
og fra lgn- og pensionssektionen K.
A. Bager for deres gode oriente-
ring.

Med venlig hilsen
Inger Hansen, Esbjerg
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Fra medlemskredsen

Kommentar til 18 Irm.!

Grundlaget for MY. LKF’s lgnind-
placering og lgnberegning blev fo-
retaget i 1955-56.

P4 grund af gget Teknik m.m.
blev MY. LKF. indplaceret i 7. 1kl
(Irm.) sammen med LKM. - LKI. -
Skibsfgrere m.fl., som skalaen ne-
denfor viser.

Lenninger 1956

1. lpnkl.: a) 15.000 kr. samt et bestillings-
tilleg pa 7.800 kr. arlig: Generaldirektgren:
b) 12.000 kr. efter S &r 13.200 kr.: Afde-
lingschefer; der tillegges S afdelingschefer
hver et bestillingstilleg p&4 3000 kr. arlig;
c) 10.800 kr. efter S &r 11.700 kr.: Distrikts-
chefer; der tillegges hver af distriktschefer-
ne et bestillingstillzg pad 900 kr. Aarlig:
D) 9.000 kr. efter S ar 10.500 kr.: Vark-
stedschafgr, overmaskin., overbane- og
oversignalingenigrer, overingenior ved ny-
anleggene, overarkitekt, spfartschef, over-
trafikinspektorer, rutebilchefen. Der tilleg-
ges 2 vaerkstedschefer hver et bestillingstil-
lzg pa 1800 kr. arlig.

2. lpnkl.: 8.700 kr. efter 5 ar 9.300 kr.:
Afdelings- og sektionsingenigrer, afdelings-
arkitekt, laboratorieforstanderen, trafikin-
spektgrer, stationsforstandere, sefartsin-
spektgren, skibsinspektgren godsekspedi-
torer, overtrafikkontrolgrer, billetkassere-
re, stationsledere, driftsledere.

6. lpnkl.: 5.040 kr. + 800 kr. hvert 8. &r til
5.700 kr.: Maskin-, bane- og signalingeni-
grer, lokomotiv-, vark-, tavle-, vogn-,
overbane-, oversignal- og skibsmaskinme-
stre, lokomotivinstruktgrer, banearkitekter,
ingenigrer, konstruktgrer, forstkontroler,
skibsferere og overfartsledere, fuldmagti-
ge, stationsforstandere, godsekspeditgrer,
trafikkontrolgrer. Der tillegges 2 overba-
nemestre hver et bestillingstilleg pa 600 kr.
arlig.

7. lpnkl.: 8.000 kr. + 480 kr. hvert 8. ar til
4.860 kr.: Lokomotiv-, vogn-, verk-, skibs-
maskin-, maskin-, tavlemester, depotledere
i elektrokontrollen, lokomotivinstruktegrer,
lokomotivfgrere, ingenigrer, konstruktgrer,
tegnere, skibsforere, styrmand, stations-
forstandere, godsekspeditgrer.

Der var 17 Irm. ialt. Generaldi-
rektoren m.fl. var i I. Irm., MY.
LKF. var kun 7 Irm. efter.

Omregnet til dags dato ser det
sddan ud: I dag har vi 40 Irm. For-
holdsregning fra 17 Irm. til 40 Irm.

207
17
Generaldirektgren eridagi40. Irm.

Efter forholdsregning skulle MY.
LKF., derfor vere i 40. = 16. Irm.
= 24 Irm.

Omregnet efter 53 Igntrin ser det
saledes ud.

53-7
17
Efter forholdsregning skulle MY.
LKF. derfor vaere i 53 = 22 lgntrin

= 31 Ilgntrin = 25 Irm.

=16

=22

Den Geometriske opsatning ses
nedenfor:

PS.: Dersom man skal have 100 kr.
og kun far 50 kr. skaber det bitter-
hed.

MY. — LKF. eftersleb (tilgode-
havende) er med renter og renters
rente uhyre stort.

Svend Pedersen
Kalundborg Maskindepot

Efterlysning
Hvis en kollega tilfeldigvis skulle
vare i besiddelse af et eksemplar af
Dansk Lokomotivmands For-
enings beretning

Kongresperioden 1970-1974

nr. |

og naturligvis ikke finder denne ud-
gave af stgrre interesse, vil jeg me-
get gerne overtage denne.

Venligst J. A. Olesen, mdt Gb.

1956 LRM.
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(MY — LKF.)

Dags dato — LRM.




Hurrah!
Vi er kommet i 18?

Tjah! Sddan var der jo nogle der
reagerede — jeg formoder at det var
for at tage gas, pa den lidt latterlige
situation vi befinder os i, ved I hvil-
ken lpnklasse h&dndvarkerne er i
(»specielt smedene«) eller hvad de
kalder sig? For det er det, der er
kernepunktet i det hele.

Der er sikkert ikke s& fa, der har
rystet pd hovedet af lkf. Svend Pe-
dersen, Kb., nar han har fremsat
sine synspunkter om 25. lpnramme,
men betenk vel! De herrer hoved-
rystere, at den stgrste idiot, serdu i
et spejl; Ikf. i 25. lgpnramme er slet
ikke for meget forlangt, nar bl.a.
smedene far lgpn for, hvad der sva-
rer til 24. lpnramme; s som du vel
efterhdnden kan forstd, at 18. lgn-
ramme absolut kun er et lille — me-
get lille skridt p4 vejen, men for
gvrigt, er det lige meget, hvad man
kalder os, og hvorfor; det — det i
dette sammenha&ng drejer sig om,
er hvor meget der er i lgnningspo-
sen.

Med kollegial hilsen
B.A.F.

Det rene tyveri!

Karensdag: Ja, s& skal vi betale for
forste sygedag, men det kan ikke
vare rigtigt, iflg. tjenestemandslo-
ven er vi ansat med lgn under syg-
dom, hvilket s vil sige under falske
forudsatninger, hvis vi skal betale
for forste sygedag. Hvad agter DLF
at foretage sig i den anledning, for I
kan da ikke bare lade 7 og 9 vare
lige. Svar udbedes, vi savner ogsa
information om det.

Lkf O. K. Thaarup, mdt Gb

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.) pr.
1.4.1983

Lokomotivferer (17. Irm.)

P. P. B. Klavsen, mdt Kg i mdt K¢

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.) pr.
1.4.1983 efter ansggning
Lokomotivferer (15. Irm.)

T. S. J. Hansen, mdt Es i mdt Es
Lokomotivferer (13. Irm.)

C. E. Pedersen, mdt Es i mdt Es

F. A. Jensen, mdt Es i mdt Es

P. E. Christensen, mdt Rf i mdt N&
Lokomotivassistent (10. Irm.)

P. Hansen, mdt Kh i mdt Fa

P. K. Rasmussen, mdt Ng i mdt Fa
T. 1. Hansen, mdt Rf i mdt Fa

Forfremmet til lokomotivferer (13. Irm.) pr.
1.3.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent (10. Irm.)

P.-E. S. Sgrensen, mdt Gb i mdt Hgl

S. E. Warrer, mdt Gb i mdt Hgl

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.) pr.
1.3.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent (10. Irm.)

C. N. Bottcher, mdt Gb i mdt K¢

K. Skou Hansen, mdt Gb i mdt Fa

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.) pr.
1.5.1983

Lokomotivfgrer (17. Irm.)

K. B. Jensen, mdt Nz i mdt Na

Overgaet til anden stilling pr. 1.5.1983 efter
ansggning

Lkas (9. Irm.) til Ikm p (17. Irm.)

S. I. Knudsen, mdt Kh i mdt Gb

Jan Rasmussen, mdt Kh i mdt Kh

Ansat som lokomotivassistent (9. Irm.) pr.
1.5.1983

Lokomotivassistent p (9. Irm.)

H. O. Petersen, mdt Ar i mdt Ar

P. Rasmussen, mdt K¢ i mdt K¢

Elo Hansen, mdt Kh i mdt Kh

T. A. Olsen, mdt Kh i mdt Kh

Finn Hansen, mdt Kh i mdt Kh

S. J. Mors, mdt Kh i mdt Kh

N. E. Aabye, mdt Kh i mdt Kh

C. P. Jensen, mdt Kh i mdt Kh

T. P. Roerholt, mdt Kh i mdt Kh

K. Herskov, mdt Kh i mdt Kh

P. Christensen, mdt Kh i mdt Kh

H. Ottosen, mdt Kh i mdt Kh

0. Seidelin, mdt Kh i mdt Kh
Christian Q. Jensen, mdt Kh i mdt Kh

Forflyttet 1.4.1983 efter ansggning
Lokomotivfgrer (17. Irm.)

Sgren H. Hansen, mdt Gb til Dvk Gb
Lokomotivassistent (9. Irm.)

0. V. Edvardsen, mdt Kh til mdt Rf

Forflyttet 1.5.1983 efter ansggning
Lokomotivfgrer (17. Irm.)

M. J. Jensen, mdt Fa til mdt Gb

O. Bengtsson, mdt K¢ til mdt Gb
B. Jensen, mdt Rf til mdt N
Lokomotivassistent (9. Irm.)

C. C. Petersen, mdt Fa til mdt Ng
P. B. Andersen, mdt Fa til mdt Ar
A. F. Hjeresen, mdt Fa til mdt Ng
Jorgen Nielsen, mdt Fa til mdt Ng
J. H. Stromberg, mdt Kh til mdt Rf
A. Lund, mdt Rf til mdt Gb
Lokomotivassistent p (9. Irm.)

B. E. Nielsen, mdt Fa til mdt Es
N. S. S. Nielsen, mdt Fa til mdt Es
J. A. Jensen, mdt Fa til mdt Es

Forflyttet 1.6.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent p (9. Irm.)

D. B. Hovgaard, mdt Ar til mdt Ab
B. Pedersen, mdt Ar til mdt Ab

J. J. Jensen, mdt Ar til mdt Ab

Navnezndring

Lokomotivassistent p (9. Irm.)

K. Kristensen, mdt Ar til Kai Kristensen
P. B. Andersen, mdt Ar til Paul B. Andersen

Afskediget pr. 31.7.1983 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (18. Irm.)

K. E. Havn, mdt Fa

Lokomotivfgrer (15. Irm.)

E. F. V. H. Warming, mdt Fa (Kd)

A. Hauschildt, mdt Gb (Ro)

E. Jensen, mdt Tdr

Afskediget pr. 30.6.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent p (9. Irm.)
J. Jonesco, mdt Kh

Dgdsfald

Pens. Ikf J. M. Nejland, Arhus, dod den
2.4.1983, 92 ar.

Pens. Ikf Rasmus Frandsen, Fredericia, dod
den 21.4.1983, 89 ar.

Pens. lkf Otto Berner, Tonder, dod den
30.4.1983, 80 ar.

Opmarksomhed frabedes
Evt. opmerksomhed i anledning af mit ju-
bilzum frabedes venligst.
Lkf O. H. Larsen, mt;.
Evt. opmarksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
Lkf. N. Juel, mdt Fa.
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