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Arbejdsmiljpforhold

Den seneste halve snes ar er der foretaget en lang
rekke arbejdsmiljgpundersggelser af jernbanemand
i Finland, Norge, Sverige og Danmark. Hoved-
parten af disse undersggelser har drejet sig om
skiftende arbejdstid — pavirkningerne af denne. |
vor egen undersggelse har vi opdelt arbejdet i ho-
vedpunkterne arbejdspladsen (d.v.s. lokomotivet),
arbejdstidsbestemmelser og opholds- og overnat-
ningsfaciliteter. Heraf er for forste og sidste ved-
kommende en afklaring med samarbejdsprocedu-
ren for indretning af nyt materiel og &ndring i det
xldre samt aftalen om indretning af faciliteter for
overnatning. Under punktet arbejdstidsbestemmel-
ser indgér det helbredsmassige aspekt og derfor
tilretteleegning af arbejdstiden p4 en made som
nedbryder helbredet mindst muligt. Dette emne
behandler ogsa de gvrige nordiske undersggelser
meget indgdende. Umiddelbart skulle man mene,
at der er ensartede forhold i undersggelsesresulta-
terne, men det viser sig ikke at vere tilfeldet. |
Sverige har et legehold i Goteborg fastsliet, at lo-
komotivfgrere lever betydeligt farligere end andre
og at antallet af hjertetilfzlde er bemarkelsesvaer-
digt stort. I Ggteborgomradet var der 28 hjertetil-
felde blandt 423 lokomotivfgrere i alderen 40-60
ar i artiet 70-80. 24 var forstegangstilfelde.
Jevnfgrt med andre grupper »burde« det have ve-
ret 19 tilfelde og heraf 16 forstegangs. Til sam-
menligning med vor undersggelse kan anfgres, at
denne ikke bekrafter indtrykket af nogen over-
hyppighed af hjertesygdom blandt lokomotivperso-
nale ved DSB. Det er nok vanskeligt at vurdere,
om erhvervet i sig selv ikke giver anledning til
hjertesygdom, dels p.g.a. udvalgelsen ved ansat-
telse og dels den fortsatte kontrol gennem arene. |
den svenske undersggelse vil man nu prgve pa at
finde ud af, hvorfor der er en si hgj frekvens af
hjertetilfelde. Blandt andet vil man underspge for-
hold i forbindelse med for hgjt blodtryk, stress og
tobaksrygning. Medens &ldre lokomotivfgrere i
Sverige ikke rigtigt ®&ndrer ved sine vaner s& prg-
ver de yngre at modvirke det stillesiddende arbej-
de under kgrslen ved en mere aktiv fritid og ferre
cigaretter. Vor arbejdsmiljggruppe er for tiden be-
skzftiget med de medicinske problemer som
knytter sig til arbejdet. Fgrst og fremmest forhold
omkring sgvn- og spiserytme. Det er vigtigt at nd
til et arbejdsskema, hvor man i det skiftende ar-
bejde nar frem til f.eks. spisepauser som
centrerer sig om tidsrum, hvor normalt arbejdende
har disse.
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Poul Nielson
om dansk
energipolitik

I det interview, som vi bringer med
fhv. energiminister Poul Nielson,
udtrykker han sterk kritik af den
nye regerings oliekoncessionspoli-
tik.

Han savner ogs& mere beslut-
somhed hos energiminister Knud
Enggaard, ikke mindst nar det gel-
der kraft-varmesektorens omrade.

I det hele mener Poul Nielson, at
et sterkt statsligt engagement i /iele
energisektoren er ngdvendigt, — li-
ge modsat det, som regeringen
Schliiter star for.

I. Uroen pa oliemarkedet
Oliemarkedet er preeget af uro?
Det skyldes flere arsager: Prisfaldet
har bl.a. sin &rsag i den milde vin-
ter, der har mindsket eftersporg-
slen efter olie. Det drejer sig om
20--25% af omfanget af eftersporg-
slen.

Men der er ogsa andre arsager til
olieprisfaldet?

Ja. Kombinationen dels af bestrae-
belserne for at spare pé olie — og
dels omlegning af forbruget fra olie
til kul har afggrende indvirket pa
prisfaldet. Endvidere har det bety-
det ganske meget, at der globalt har
varet pkonomisk recession, isa&r i
industrilandene, hvilket har dem-
pet eftersporgslen efter energi.

Den amerikanske finansminister,
og andre, har antydet, at langt
storre prisfald pa olie maske kan
forventes?

Der er meget nervespil omkring
hele dette problem! Der er nogle
»hpge« blandt industrilandenes
politikere, der gerne ser, at OPEC
bryder sammen. Og det mener jeg
er en uansvarlig tankegang, — og i
pvrigt meget kortsynet. Men der er
altsa kredse, der har denne mening
og denne tankegang. Og de kredse
har interesse i at puste til ilden for

derved at fa et prisfald s stort, at
OPEC-kartellet bryder sammen.

Og det ville fa store, upnskede kon-
sekvenser?

Ja, fordi sa blev vi igen lullet ind i
den forestilling, at der var olie i ri-
gelig mengde. Men realiteten er, at
olie er en knap ressource. Det
langsigtede forsyningsbillede er
derfor, at der ikke er olie nok til et
uh&mmet forbrug.

Men OPEC’s
oliemarkedet er trods alt svwkket,
bl.a. pa grund af store oliefore-
komster i Nordspen?

Det er rigtigt, at OPEC’s andel af
det samlede olieforbrug er reduce-
ret, og at det har forrykket magt-
forholdene p& markedet.

Men det er jo ikke det samme,
som det er i vor interesse at have et
uroligt forhold til de afggrende le-
verandorer.

magtstilling  pa

II. Internationale bestrabelser for
stabile leverancer

Hvordan vurderer du de internati-
onale bestreebelser for mere stabile
olieleverancer?

Den amerikanske regering under
president Reagan har til disse be-
strebelser indtaget en holdning,
der har betydet en sterk svekkelse

iser af bestrebelserne pa at fa for-
muleret et grundlag for et samar-
bejde med OPEC-landene. Man mé
konstatere, at en superliberalistisk
holdning i dag er s& dominerende i
USA, at blot tanken om et samar-
bejdsforslag er de liberalistiske
kraefter imod.

Man ma altsa konstatere et sam-
menbrud for bestreebelserne pa at
na enfellesliniei de vestlige landes
oliepolitik!

Ja, de eri hvert fald gaet i sta, — og
det netop pa et tidspunkt, hvor
chancerne for en fzlles vestlig po-
litik overfor OPEC ellers var gode.

De multinationale olieselskaber
Erdertale omenvigende indflydel-
se fra de multinationale olieselska-
bers side?

Ja. De store olieselskabers andel i
oliestrommen er reduceret ganske
kraftigt. Bade i produktions- og im-
portlandene er denne udvikling
markant.

Hvad er grunden?

Den skyldes den nationale linie, der
er anlagt i oliepolitikken bade i OP-
EC-landene og i Nordsglandene.
Denne nye linie med dens nationale
syn p& egne ressourcer har sivel
produktions- som markedsmassigt



betydet, at der er blevet et mindre
spillerum for de multinationale
selskaber.

Nordiske tiltag

Pa nordisk plan er der betydelige
tiltag i gang pa energiomradet?
Det drejer sig om et felles nordisk
samarbejdsprogram, der blev sat i
gang for nogle ar siden. Initiativta-
geren var den tidligere danske soci-
aldemokratiske regering. Det, som
dette drejer sig om, er bl.a. forsk-
ning, pa hvilket omrade der findes
koordinering sted af savel selve ar-
bejdet som af resultaterne af forsk-
ningen. Endvidere omfatter be-
strebelserne gassamarbejde.

Det store perspektiv er her:

At nd frem til et samlet gasnet
helt fra Nordnorge ned gennem
Sverige og gennem Danmark til det
europxiske kontinent, — og med
mulighed for forbindelse ogsa til
Finland. Til studier til realisation af
dette store perspektiv er der ofret
millioner af kroner. Det forhold, at
Danmark og Sverige allerede er
enedes om noget konkret p4 gas-
samarbejdets omrade er noget me-
get positivt og inspirerende for de
videre nordiske tiltag.

II1. Koncessionspolitik i Danmark
Koncessionspolitikken er sterkt
oppe i debatten?
Socialdemokratiets synspunkt
grunder sig ikke blot p4 noget, som
vi har taget ned fra hylden af ide-
ologisk grund. Men det er et syns-
punkt, som er et resultat af de erfa-
ringer, som vi har gjort os med den
ordning, vi har. Og det, vi mener,
er, at opbygningen af et nationalt
olieselskab, — et integreret selskab,
som det hedder, — er ngdvendigt
for, at vi kan matche de multinati-
onale selskaber i vort eget land. Og
nar vi har olie og gas i1 Nordsgen —
og far en veldig industriel aktivitet

som fplge heraf, er det bydende
npdvendigt, at vi selv er med i det
hele for at fa indblik og indflydelse,
— og sikre dansk arbejde.

Og det internationale selskab bpr
efter din mening veere med i savel
efterforskning som indvinding og
distribution af forekomsterne?

Ja, alt i alt skal det vere en kon-
cern, som teknisk, pkonomisk og
kommercielt skal kunne matche de
multinationale olieselskaber her i
landet.

Ligger der i det, du har sagt, at
afvisning af regeringens konces-
sionspolitik?
Regeringen argumenterer ganske
vist for et statsligt engagement.
Men pa grund af dens tiltro til
liberalistisk ideologi vil den gen-
nemfgre en koncessionspolitik ef-
ter »del- og hersk-princippet«.
Regeringen vil grundlegge et nyt
selskab, der ikke skal vere med fra
begyndelsen i alle nye konsortier,
der dannes, — ligesom ogsa andre
begrensninger vil kendetegne
selskabets virke. I det hele taget
synes jeg, at der fra regeringens si-
de her er tale om noget halvhjertet.
Og jeg kan sige, at vi fra socialde-
mokratiets side simpelt hen ikke
gar med til det, der er lagt op til af
regeringen. Jeg tror imidlertid, at
vort synspunkt vil opné flertal i fol-
ketinget, bl.a. fordi Det radikale
Venstre fremstar med en progres-
siv profil pd energiomradet, ikke
mindst pa undergrundsomrédet.

IV. Raffinaderierne

Danmark har langt fra overkapa-
citet pa raffinaderiomradet?

Nej, bestemt ikke. Og vor magtes-
lpshed pa dette felt illustreres af, at
det ikke er os selv, der bestemmer,
om det er i nationens interesse at
have de raffinaderier i gang, som vi

har. Det bestemmes f.eks. i et di-
rektionskontor 1 Pittsburg, om
»Gulf«-raffinaderiet her i landet
skal lukkes eller selges til Kuwaits
statslige olieselskab, som gnsker at
kgbe Gulf med samt dets operati-
oner i Sverige og Danmark. Det er
altsd ikke os selv, der bestemmer
om Stigsneas skal lukke eller ej.

Hvilken politik bpr anlegges over-
for raffinaderierne?

Det rigtige ville vere, at vi kgbte os
ind, — helt eller delvis — enten i
Stigsnes eller Shell i Fredericia, for
pa den made at fa foden under eget
bord.

Hvad ville det forretningsmeessige
aspekt veere i et sadant engage-
ment?

Det kunne lade sig ggre under for-
udsetning af, at de danske oliesel-
skaber er indstillet pa at samarbej-
de med DONG om forsyningen af
det danske marked p& rimelige be-
tingelser. Men det, vi ser, er, at de
danske olieselskaber foretrekker
at spille kortsigtet p& rouletten i
Rotterdam. Det burde vidrage lere
af.

V. El-energien

Vil du sige lidt om statens indfly-
delse i el-sektoren?
Udgangspunktet er loven af 1976
om el-forsyningen. Den indebarer,
at staten skal godkende udbygnin-
gen af elvaerkerne. Og dermed op-
nds en styrende indflydelse pa
el-sektoren.

Har oprettelsen af energiministe-
riet i 1979 aktualiseret statsindfly-
delsen?
Det han man godt sige. For det var
dermed, at der kom en egentlig
klarggrelse af, hvad den statslige
styring indebarer.

Fra statens side er man nedt til at



se pd ressourceanvendelsen, her-
under ogsi om det er ngdvendigt at
investere s meget som el-sektoren
vil. Der er overkapacitet pa dette
felt.

Vil du kommentere ledelsesforhol-
dene i el-verkerne?

Dererikke iledelsesorganisationen
pad de enkelte varker sket en
ajourfgring, der passer til den indu-
strielle og bymassige udvikling,
der har fundet sted i de sidste artier.
Hvis dette ikke rettes op, bliver be-
hovet for en mere direkte statslig
styring aktualiseret.

Sydafrika-kul

Der er stadig debat om el-verker-
nes kob af Sydafrika-kul

Man mi nok sige, at det problem
skarper behovet for en drgftelse af
styringen af el-sektoren.

VI. Kraft-Varme-Naturgas
Kraft-varme-sektoren er inde i en
hektisk udvikling?
Varmeplanlegning er jo en hel ny
sektorplanlegning for kommuner-
ne. Men det er lykkedes, selv om
ikke alt endnu er ferdigt.

Energiministeren har nogle pro-
blemer pa dette felt?

Problemet er, at ministeren virker
overordentlig tavende, nar der skal
treffes afggrende beslutninger. Det
har vi set i Hovedstadsomrédet,
hvor der har varet store vanskelig-
heder med at f& tingene p& plads.
Men ministeren mi ogsi se at fa
»Naturgas-Syd« sat pa plads. Og i
det hele m& samarbejdsrelationerne
mellem DONG og de regionale na-
turgasselskaber ind i faste rammer.
Her mi ministeren s&tte ind. Det er
meget pakraevet.

Gar anlegget af naturgasnettet
pPlanmessigt?

Det gordet. Og nettet vil st& feerdigt
til oktober 1984.

Udbygningen til midt- og nord-
jylland, der var planlagt til fgrst at
vere ferdig i slutningen af 1980°er-
ne, vil blive fuldfert i 1985.

VII. A-kraft

Om A-kraft er der ikke noget nyt at
sige?

Nej, vi star ikke over for at skulle
treffe beslutninger om dette netop
nu.

IIX. Besparelser

Dkonomisering med energien har
spillet en stor rolle?

Dansk energipolitik har vaeret pre-
get af en fastere mélsatning og en
mere konsekvent administration,
end vi p4 andre omrader har varet
vant til. Men det har givet gode re-
sultater, der har betydet, at vort
betalingsbalanceproblem ville have
varet forvarret med en storrelses-
orden pd 5-6 mia. kr. pr. &r, hvis vi
ikke havde gennemfgrt de om-
handlede afgifter og besparelses-
foranstaltninger.

Regeringen synes ikke indstillet pa
at fortsette afgiftspolitikken?

Nej. Og det har jeg karakteriseret
ved at sige, at regeringen er mere
opsat pa at stryge folk efter harene
end at lpse landets problemer.

IX. Forskning

Forskning er vel et vigtigt led i
energipolitikken?

Ja. Den er et ganske betydnings-
fuldt middel i energipolitikken. Til
forskningsprojekter er der da ogsé
stillet ca. 100 mill. kr. pr. &r til ra-
dighed. Industrien og videnskabe-
lige lereanstalter er medinddraget i
disse bestrebelser. — Pa f.eks. iso-
leringsomradet har forskningen gi-
vet gode praktiske resultater. Men
ogsi p anden vis kan der peges pa

resultater. Gennem et par ekstra
bevillinger pa 35 mill. kr. er det lyk-
kedes at lgfte forskningsresultater
fra forskningens verden og over i
egentlig produktion. Jeg teenker her
isaer pa produktionen af vindmgller
og en meget teknisk avanceret ke-
del. Direkte statslig investering i to
fabrikker har staerkt befordret den-
ne udvikling.

X. Vedvarende energi

Hvordan ser du pa fremtidsmulig-
hederne for vedvarende energi?
Socialdemokratiets synspunkt er,
at vi skal stgtte pa to mader for at fa
tingene til at udvikle sig. Den ene
made er stgtte til forbrugerne, sile-
des at de kan se en fordel i at bruge
vedvarende energianlag. Der er pa
dette felt gennemfort stptteordnin-
ger.

Den anden méade er at stgtte pro-
ducenterne med produktudvikling
for at fa lpst de tekniske problemer
s& hurtigt som muligt.

Erderopndaet konkrete resultater af
bestrebelserne?

Ja. Her synes jeg, at man kan pege
pa produktionen af vindmegller. Vi
er her i landet forende teknologisk
med denne produktion. Der star nu
ca. 900 vindmeller i Danmark, og
man er i gang med en stor eksport.
Det er ikke urealistisk at regne
med, at viiar kan eksportere for ca.
400 mill. kr. vindmeller til USA.
Det viser, hvad et godt samarbejde
mellem forskning og industri, kom-
bineret med statsengagement kan
fore til.

XI. Fremtiden

Hvordan bedpmmer du fremtids-
udsigterne for dansk politik?

Jeg skgnner, at med den nye rege-
ring vil der blive tale om en stor
svaekkelse af direkte statsengage-
ment i energisektoren.



Selvmord péa jernbanelinien

Der er ca. 35 mennesker der arligt
bergver sig livet ved at kaste sig
foran et tog, og hertil kommer
yderligere ca. 10 personer, der
overlever et sddant selvmordsfor-
spg med alvorlige skader til folge.
Det seneste ar har endog vist en
stigning i denne form for selvmord.

For DSB-personel, rednings-
mandskab og politi er det en barsk
oplevelse at skulle deltage i en sa-
dan sag, og jeg tror aldrig, man helt
glemmer oplevelsen. Hvem det gor
dybest indtryk péa, kan det vere
svaert at afggre, idet det vel er af-
hangigt af den enkeltes psyke.

Lokomotivfgreren er den anden
part i en sddan sag, og i de fleste
tilfelde har han ogsd overvearet
selve pakegrslen, og dermed vearet
den forste der har skullet handle.
Han er en nggleperson i sagen, idet
han ofte er den eneste, der har set
ulykken ske, og derfor vil det da
ogsa veere hans forklaring, der er
det vigtigste bevis til at fa klarlagt,
om det er selvmord, ulykkestilfel-
de eller der foreligger en forbrydel-
se.

Blandt lokomotivfprere har der i
de seneste par ar bredt sig en sti-
gende utilfredshed med politiets
behandling af disse selvmordssa-
ger, idet de i flere tilfelde har fglt
sig behandlet som den skyldige i
selve mordet.

De har skriftligt klaget til flere
politimestre over at vere tilbage-
holdt i op til 3 timer, hvor de har
varetindbragt til politistationen for
udtagelse af blodprove og klinisk
undersggelse, hvorefter de har va-
ret gennem timelange afhgringer.
Alt sammen uden at der har veret
rejst nogen sigtelse mod dem forin-
den.

Kgbenhavnsafdelingen af Dansk
Lokomotivmands Forening har i
fagskriftet »Boulevarden« nr. 6,
udgivet i slutningen af 1982, pany
skrevet om disse selvmordssager.
Man kommer her en del ind pa det
psykiske pres, som lokomotivfgre-
ren er ude for, og man stiller
sporgsmélstegn ved, om det er for-
svarligt, at han fgrer toget videre
efter ulykken. Skal han holde fri
nogle dage efter en sddan oplevel-
se, eller skal han snarest fortsatte
sit arbejde?

Der gives ikke nogen patentlgs-
ning pa spgrgsmaélene, idet man og-
s& her ma konkludere, at det er
individuelt afh@®ngigt af den enkel-
tes psyke i forbindelse med uhel-
det. Det fremgar dog klart, at det er
en vasentlig faktor, som der mé ta-
gesstillingtili hvertenkelt tilfelde.

I fagskriftet peges der ogsa pa det
urimelige 1, at lokomotivfgrerne i
sddanne sager bliver bragt til politi-
stationen, hvor de underkastes spi-
ritusprove med klinisk undersoggel-
se og efterfplgende lange afhgrin-
ger.

Bladet slutter med en huskesed-
del til lokomotivfpreren, hvor det
bl.a. hedder:

Hvis du bliver spurgt om noget
teknisk ved toget, gor du opmaerk-
som pa, at der kommer en ingenigr,
der vil give de oplysninger, der er
brug for.

Hvis politiet spgrger om du vil
folge med, er du i din gode ret til at
nagte dette, med mindre der fore-
ligger en anklage og deraf fglgende
anholdelse.

Spiritusprgven bestar af en al-
kotest udfort i forerrummet. Du méa
ikke forlade forerrummet forend
din aflgser erankommet. Citat slut.

Politiets behandling af disse
selvmordssager optager sindene

meget hos lokomotivfprerne, og det
har bl.a. resulteret i, at deres for-
bund har haft emnet pa ved flere
tillidsmandskurser og p4 moder for
at fa belyst spgrgsmalet bedst mu-
ligt.

Jeg har pa opfordring veret til
stede ved flere af disse mgder for at
redeggre for politiets sagsbehand-
ling ved selvmordssager. Jeg har
derved faet bekraftet, at der tilsy-
neladende er sket nogle misforsta-
elser ved behandlingen af disse sa-
ger.

Jeg forstar derfor godt, at loko-
motivfgrerne presser hardt pa for at
fa en ensartet sagsbehandling, sa
det undgas, at de udsettes for den
yderligere psykiske belastning der
kan ligge i, at skulle med pa politi-
stationen til lange afhgringer, udta-
gelse af blodprgve og klinisk under-
spgelse. Man kan derved nok ikke
fortenke dem i1, at de kunne fa en
forkert opfattelse af ansvaret for
ulykken.



Pa trods af mange ord i tale og pa
tryk om disse sager, s& synes der
dog stadig at ske misforstaelser i
sagsbehandlingen, omend det i ne-
dennzvnte episode ma siges at vae-
re gaet i den modsatte retning af,
hvad der tidligere er sket.

Den 7. januar 1983 kl. 11.41 an-
meldtes det til politistationen, at en
person netop var blevet pakert af
lyntoget i nazrheden af jernbane-
stationen.

En patruljevogn var fremme ved
ulykkesstedet kl. 11.45, hvor det
straks kunne fastslas, at den pa-
korte person var ded. DSB’s omra-
dechef blev truffet pa stedet, og han
meddelte politiet, at han havde af-
hert lokomotivfgreren og derved
konstateret, at der var tale om et
selvmord, hvorfor han havde be-
sluttet, at toget straks skulle kore
videre. Trods 3 henstillinger fra
politiet med henvisning til diverse
love og aftaler beordrede han togets
afgang kl. 11.48, uden det var lyk-
kedes politifolkene at fa kontakt
med lokomotivfgreren eller det gv-
rige togpersonale.

Omradechefen henviste til, at
politiet kunne kontakte lokomo-
tivfgreren for afhgring og alkotest,
nartoget omca. 20 min. var fremme
ved Hovedbanegirden.

Den pageldende politikreds har
en klar stationsmeddelelse fra 1979
om, at disse sager skal behandles sa
togdriften sinkes mindst muligt.
Der skal straks foretages en alko-
test og kort afhgring af lokomotiv-
foreren, og hvis det fremgar heraf,
at der utvivlsomt er tale om
selvmord, skal toget gives fri sa
snart sporet er ryddet.

Aftalen er indgiet mellem om-
handlede omradechef og politime-
steren i 1979, hvorefter den blev

nedfeldet pd tryk. Der er taget

skridt til, at undga lignende episo-

der.

For at hjelpe med til, at der i hele
landet kan skabes nogenlunde ens-
artede retningslinier for behandlin-
gen af de her omtalte sager, s& skal
jeg kortfattet prgve at nzvne de lo-
ve og bestemmelser, der kan kom-
me pa tale.

Det mé vel fgrst fastslés, at deter
af afggrende betydning for opfyl-
delsen af politiets pligt efter rets-
plejelovens § 108 til at efterforske
forbrydelser, at politiet far mulig-
hed for straks ved en afhgring af
lokomotivfpreren at danne sig et
indtryk af, om der foreligger en for-
brydelse.

I cirkulereskrivelse nr. 6 af 17.
november 1977 er der et notat fra
rigspolitichefen, der omhandler
brevveksling og mgde mellem
DSB’s ledelse og rigspolitichefen,
og hvor det under punkterne A. B.
bl.a. fremgar:

A. DSB ognsker, at politiarbejdet
ved sidanne selvmord legges
saledes til rette, at afbrydelse af
trafikken begrenses mest mu-
ligt og at alkotest kun foretages,
nar der er tegn pa spirituspavir-
kethed.

B. Rigspolitichefen gav p4 medet
udtryk for, at nar bortses fra
tilfelde, hvor der er grundlag
for mistanke for en forbrydelse,
ma politiet kunne sgge den del
af arbejdet, der forudsatter det
pakgrende togs standsning, af-
sluttet relativt hurtigt.

Det pakgrende tog bgr forblive
p& uheldstedet, til liget er fjer-
net fra sporarealet/toget.

Efter omstendighederne mé
togets fgrer dog vere berettiget
til at skgnne, at toget kan kgre
videre uden at afvente politis og
ambulances ankomst, nar en
person posteres ved liget.

Afhgring af togets feorer og
andre vidner, alkotestning af
togets forer, evt. fotografering
ber normalt ikke medfore len-
gere varende tilbageholdelse af
toget eller standsning af trafik-
ken pa den pagzldende straek-
ning.

Det vil antagelig vare anbefa-
lelsesvaerdigt konsekvent at
gennemfpre alkotest af foreren
af toget, jf. RA-cirkulere nr. 78
af 2/4 1973 1 A4, (Nu RA-cir-
kulere af 2/1079, 2.4.) som dog
angar ferdselsulykker. En s&-
dan helt rutinemassig prgve vil
ret beset ogsd vere i persona-
lets interesse.
Politimesterforeningen har haft
notatet til hgring, og bestyrel-
sen udtaler, at de kan anbefale,
at de i notatet givne retningsli-
nier fplges. Det er dog bestyrel-
sens opfattelse, at fgpreren af to-
get ikke bgr forlade stedet fgr
politiets ankomst, og at han al-
tid bor opfordres til at medvirke
til en alkotest-prove.

For at undgd misforstéelser skal
det understreges, at safremt loko-
motivfgreren nagter at medvirke
ved en alkotest-prgve, kan han pa
dette grundlag ikke fremstilles til
udtagelse af blod og urinprgve, idet
denne regel kun gazlder pa ferd-
selslovens omrade jf. lovens § 55,
stk. 2.

Der skal rejses sigtelse mod lo-
komotivfgreren safremt han skal
anholdes og spiritusprgves, og
retsplejelovens regler om ransag-
ning og besigtigelse skal sa folges.
Den typiske sigtelse vil vare straf-
felovens §§ 138, beruselse, 157,
grov eller oftere gentagen forsgm-
melse eller skgdeslpshed og §
183,3, begas forbrydelsen uagt-
somt.

Poul Hermind Nielsen
politikommissar



100-ars
fodselsdag

En lille men meget gavnlig forening
for statsbanernes personale fejrer
sin 100-ars fodselsdag fredag d. 22.
april i r. Lige siden banerne blev
etableret som et statsligt veasen,
med statslgnninger der ikke var alt
for hgje, opstod der i livets lgb hos
de fleste jernbanefolk ganske na-
turligt behov for at skaffe et plud-
seligt 1an pa rimelige vilkar. Det
kunne vere mange ting der presse-
de pa: konfirmation, bryllup, an-
skaffelse af cykel, udstyr til hjem-
met. Eller det kunne vare en akut
opstéet ngdsituation: ulykke, syg-
dom, dod og begravelse. Alt sam-
men krevede det penge ud over
lpnnen. Men det var absolut ikke let
at skaffe sig et sddant l&n pa sit
glatte ansigt — eller pa sit tillids-
vaekkende skeggede ansigt! Selv i
sparekasserne var det ikke lige let.
Og i hvert fald skulle der stilles sik-
kerhed. Men kautionister er ikke let
at skaffe — hverken dengang eller
nu.

I forrige &rhundredes slutning
opstod den ene faglige forening ef-
ter den anden — ogsa blandt offent-
lig ansatte, selv om de kom senere
med end de egentlige arbejderorga-
nisationer. Samtidig spirede ogsa
den smukke tanke, at lantagere
skulle slutte sig sammen i forenin-
ger. En sddan forening skulle bygge
pa et beskedent ménedligt kontin-
gent. Kontingenterne skulle efter-
handen danne en kapital til udl&n.
Foruden kontingenterne kunne der
indskydes penge af villige interes-
senter, faglige foreninger og andre.
Og kapitalen skulle derudover kun-
ne forpges med tilskud og gaver.

Jernbanefolk stiftede da en sddan
forening, der blev begyndelsen til
den nuvarende forening. Den fik
navnet »Sjxllandske Statsbaners
Embedsmands og Betjentes Line-
og Spareforening af 1883«. I dag
berer foreningen navnet »Statsba-

Formand
Laur. Jensen.

nepersonalets Lane- og Sparefor-
ening af 1883«.

Siden 1883, da de sjzllandske
jernbaners »embedsmand og be-
tjente« stiftede foreningen 22. april,
er denne forening med det smukke
formél vokset stgt. Tusinder af tje-
nestemend har i det forlgbne sekel
kunnet fa hjelp i glede som i sorg
uden at skulle st med kasketten i
handen og uden alt for mange dik-
kedarer med at skaffe de npdvendi-
ge kautionister eller anden form for
sikkerhed. I de sidste 50 ar har der
ikke skullet skaffes kautionister,
idet lantageren skal yde 19 af lane-
summen som indskud og ydelse,
der indgar i en sarlig sikkerheds-
fond. Gennem 100 ar har forenin-
gen udlant i alt 63 mill. kr. De
senere ar har laneforeningen kun-
net udlane 4-5 mill. kr. &rlig, mod
en rimelig rente og pa lempelige til-
bagebetalingsvilkar, til gavn og
glede for sine 3.200 medlemmer.

Mange tjenestemand har som
foreningens valgte tillidsfolk gjort
en stor indsats for at foreningen
kunne blomstre. Ledelsen forestas
i dag af en bestyrelse pd 8 medlem-
mer. Formand er pens. stationsle-
der Laur. Jensen. Den daglige le-
delse varetages siden 1970 af funk-
tionsleder ved Kgbenhavns Gods-
banegird J. E. B. Jensen.

P4 jubilzumsdagen fredag d. 22.
april er der reception pa Kpben-
havns Godsbanegdard, Bernstorff-
sgade 50 i tiden kl. 11-13. Her er
der anledning til at markere, at
statsbanepersonalets laneforening
gennem alle de 100 &r har sggt at
leve op til det formal, som stifterne
for 100 ar siden s for deres indre
blik, og som de formulerede i april
1883 i disse ord: » En forening som
den patankte, ledet pa en forstan-
dig made og stgttet af et passende
medlemsantal vil kunne veare til
megen gavn og glade: til gavn for
dem, deriensnaver vending kunne
treenge til dens bistand, og til gleede
for de heldigere stillede, der med et
ringe offer kunne veare deres kolle-
ger og kammerater til stotte i et kri-
tisk gjeblik«.

Forretningsforer
J. E. B. Jensen.



Regnskab 1982
uddrag af resultatopggrelse
for perioden 1.1.-31.12. 1982

1981 9
(1.000)
Hovedkasen
Indtegter:
Ordinert kontingent cceecceeeccccceessees 1.913.407,80 1.158
Kontingent fra ekstraordinere medlemmer 25.569,00 14
Ekstraordinert kontingent .cceccccccceces 176.390,00 0
Rentel‘ e 0000000000000 00000000000000000 50776’80 5
Renter m.v. overfgrt fra kampfonden
L/ = SJO/E 1R 666000686 066000000008 35.820,00 76
Renter af fondsmellemveerender, netto .. 14.745,37 4
Salg af lommeb@ger ccccecececcccccccccccce 897,00 3
Diverse indtegter ccecccccccccccccccses 1.308,74 2
2.173.914,71 1.262
- Udgifter:
Administrationsudgif-

Ler cececcccccccccccce 1.501.169,65 1.037
Mgder meVe cececccccces 160.492,30 101
Kontingentandel, afde-

lingerne, netto ss... 783,15 1
Dansk Lokomotiv Ti-

dende cecccccccccccce 221.149,92 166
Fremstilling af lomme-—

DOg ecccccccccccccssee 70.375,60 63

1.953.970,62 1.368
Overskud siwswsissaessnsewisieieensasaaes csssssssssnsss 219.944,09 - 106
Reservefonden
Indteegter:
Kontingent ® ®© 00000 000G OGO OOOEOLEOEOEONOEOEOOSNOSPOSOPOND 304.205’40 265
Renter, bank ccceccccscscccsccccscccsos 14.021,31 3
Salg af bog om lokomotivets mend secass 3.779,00 2
322.005,71 270
- Udgifter: ]
KONgres eceecececccccccce 339.534,97 0
Kongresberetninger ... 27.460,90 0
Tryksager ® e 00000000000 19.471’20 0
Diverse udgifter ved bog 810,00 0
Diverse udgifter cccce. 1.999,16 0
Formandsmgder eeeeeeecss 0,00 31
Renter af mellemregning

med hovedkassen ..... 11.570,58 21

Emblemer ccessccsscsaas 0,00 60
400.846,81 112
e Tskud e s eeleeeisialeiesssssessssssosssdssesssassasasesses — 138H18N0 158

transport 141.102,99




1981

(1.000)
transport 141.102,99
Kampfonden
Indtegter:
Kontingent ceceecececcccceccccccssacasns 23.837,00 23
Overskud, fagligt kontingent cccccececces 0,00 16
Renter, obligationer .... 58.476,67 60
Renter, bank ..cccceccces 3.286,04 13
Kursavance ecceecececccecs .o 12.060,00 4
Aktieudbytte ceecccccee .o 6.827,01 4
Renter af mellemregning
med hovedkassen ececeecee. 89,89 =3 5
80.739,61
— Overfgrt til hovedkassen
for perioden 1/1 - 30/6
1982 cceevecccccccnns 35.820,00 44.919,61 - 76
68.756,61 39
= Udgifter:
Udbetalte kampfondsandele 4.300,00 5
Gebyrer ceceecececccceccs 1.096,25 2
Kurtage ccecececececcecccces 161,09 0
5.557,34 7
Overskud ssessssnssssssinnes csessessssssessssnssnessnaas 63.199,27 32
Studiefonden
Indteegter:
Kontingent cceeceececececcccccccccccsccccnns 348.359,40 276
Renter, bank .ccccecccccccccccccccccnes 42.851,52 22
Renter, obligationer ccccccececececcceces 3.570,00 0
394.780,92 298
- Udgifter:
Renter af mellemregning
med hovedkassen cec.e. 367,32 - 20
Kurser og rejser ccecee. 442.690,32 213
Oplysningsarbe jde,
afdelinger cceececcee 2.829,00 0
Administration .ccccec.e. 35.776,89 22
Diverse udgifter «cee.. 1.222,13 1
482.885,66 216
Underskud eveesvessnsonss s B B e e R S W R - 88.104,74 82
Investeringsfonden
Indtegter:
Obligationsrenter MeV. cceececccccccscs 151.063,33 110
Kursavance, obligationer cceceeccecceccsces 17.875,00 16
Renter, bank ccecccccccccccccsccccccsss 7.108,14 13
‘Reservefondsudlodning «cceeccccccccccns 51,00 0
Beregnet husleje cccececccccccssscscnceee 24.000,00 24

transport 200.097,47 116.197,52 163



cor-mt ...

Det holdt
- endnu en gang

Sé er aftaleforhandlingerne afsluttet for denne gang, og det kan konstateres, at samarbejdet imellem de fire centralorganisa-
tioner i Tjenestemandenes Fallesudvalg (TFU) pa trods af manges profetier om det modsatte holdt - endnu en gang. Det
kan ogsa konstateres, at det samarbejde, der indledtes imellem TFU og Kommunale Tjenestemands Udvalg (KTU) i 1981
og som formaliseredes ved nedsattelse af et kontaktudvalg i 1982 var af uvurderlig betydning i forhandlingsforlgbet - ja,
uden dette samarbejde var det nok ikke lykkedes at na frem til et resultat. Lad det vare slaet fast.

Pa trods af disse positive konstateringer kan det nok vaere nyttigt alligevel at se pa COls samarbejdsrelationer lidt mere
fremadrettet.

Det formaliserede samarbejde med de tre andre centralorganisationer pabegyndtes helt tilbage i 1960, da man dannede
Statstjenestemandenes og Laerernes Faellesudvalg (SLF), der i 1970 &ndredes til det TFU, vi kender i dag.

Samarbejdet i TFU har ikke altid vaeret lige nemt at handtere, hvilket ikke kan undre, nar det tages i betragtning, at TFU
skal forhandle Ign for sivel de hgjestlgnnede tjenestemand repraesenteret ved Akademikernes Centralorganisation som for
de fagleerte og ufaglaerte grupper i den anden ende af Ignsystemet reprasenteret ved fgrst og fremmest COI.

Nar dette brede spektrum tages i betragtning, kan samarbejdet vel derfor neermest betegnes som naturstridigt, da ikke alle
centralorganisationerne vil kunne have Ignpolitisk malsztning til felles (naermest vil vel COI og COII kunne have en sam-
menfaldende Ignpolitisk opfattelse). Det man umiddelbart har til feelles er vel egentlig kun selve anszttelsesformen - tjene-
stemandsansattelsen.

Dette er dog en for formel betragtning, idet man ogsa har noget helt andet til fzelles - nemlig det forhold, at centralorgani-
sationernes indflydelse pa fastsaettelsen af de generelle lgn- og ansattelsesforhold helt utvetydigt er afhangig af samarbejdet
iTFU.

Centralorganisationerne er indbyrdes bundet szrdeles forpligtende sammen via samarbejdsaftalen og den falles hovedaf-
tale, der bygger pa princippet om en for alle og alle for en, og sammen har de kunnet tage og indtil videre fastholde teten
blandt organisationerne i den offentlige sektor.

Hver for sig ville centralorganisationerne ikke kunne have opnaet en blot tilnrmelsesvis sa stor indflydelse.

Det kan altsa slas fast, at fastholdelse af den indflydelse, COI (og derved de tilsluttede organisationer) har pa de generelle
Ignforhold m.v. i den offentlige sektor blandt andet beror p4, t det vil vaere muligt at opretholde samarbejdet i TFU, og man
kunne naturligvis reesonnere som s4, at ndr det nu har holdt i snart 25 &r, hvorfor skulle det sd ikke kunne holde i lige sd lang
tid igen?

En af grundene kunne blive, at den fortsatte krise vil ggre synspunkterne mellem lavt- og hgjtlgnnede skarpere - det vil
kunne blive endnu svarere, maske en dag umuligt, at »bgje endernec tilstraekkeligt mod hinanden. Og i hvert fald synes det
letsindigt, om COI uden videre skulle forlade sin fremtid p&, at TFU-samarbejdet bestar uforandret til evig tid, ogsa nar hen-
ses til de tegn pa opbrud, som i gvrigt kan iagttages rundt om i den offentlige sektor.

Og det er med baggrund i sddanne overvejelser, man skal se COls strukturdiskussion, som indtil nu er resulteret i nedsaet-
telse af et vedtaegtsudvalg og tre underudvalg, og som vil skulle finde en afklaring sidst pa aret.

Det ma ikke misforstas derhen, at COls strukturovervejelser har til formal at spraenge et samarbejde - det har det pa in-
gen made, men pa den anden side ma samarbejdet ikke kunne ggre COI til andres gidsel beroende pa en uhensigtsmaessig
intern struktur i COl.

Vi ma indrette os p& en sddan made, at samarbejdet ined de andre tjenestemandsorganisationer kan fortsattes og gerne
udbygges, men uden at samarbejdet ud i al fremtid bliver til en overlevelsesbetingelse for COI og de tilsluttede organisatio-
ner.



Karensdagen

Den sakaldte karensdagslov traeder i
kraft den 1. april 1983, fra hvilket tids-
punkt de ansatte som fglge af denne
helt igennem urimelige lov vil skulle
betale for den fgrste fravaersdag pa
grund af sygdom.

Betalingen vil for ansatte, herunder
tienestemaend, der ellers har ret til Ign
under sygdom betyde, at der skal ske
treek i lgnnen svarende til det antal
timer (maksimalt 8 timer), som lgn-
modtageren skulle have udfgrt den pa-
geldende dag. For andre lgnmodtage-
re betyder loven, at de ikke kan oppe-
baere sygedagpenge pa den 1. sygedag.

Karensdagsloven indeholder 3 und-
tagelser, og der vil saledes ikke skulle
betales for den 1. sygedag:

1) ved tilbagefald pa grund af samme
sygdom inden for 12 kalenderdage
efter den fgrste fravaersperiode,

2) ved fraveer pa grund af en arbejds-
skade, og

3) ved fraveer pa grund af et barns 1.
sygedag
Finansministeriet er pa vej ud med

et cirkulere, hvori man bl.a. vil beskri-
ve, hvordan undtagelserne vil skulle
handteres. Vi tror, at uanset hvor man-
ge ord og forklaringer man end anven-
der, vil administrationen af undtagel-
sesbestemmelserne medfgre vilkarlig-
heder.

Lgntraekket vil for tjenestemand
skulle beregnes som 1/2080 af arslgn-
nen pr. time.

En 1. sygedag vil séledes for en ufag-
leert tjenestemand (Igntrin 12, stedtil-
legssats VI) skulle betales med 480
kroner. En fagleert tjenestemand (lgn-
trin 19, stedtilleegssats VI) vil skulle
bgde godt 540 kroner, og en tjeneste-
mand i en typisk arbejdslederstilling
(Igntrin 26, stedtillagssats VI) vil skulle
aflevere ca. 600 kr. for den I. sygedag.

Betalingen for den 1. sygedag vil
efter finansministeriets oplaeg ogsé
kunne ske ved aflevering af tilgode-
havende frihed, d.v.s. med en sakaldt
restferiedag (feriedage ud over de 3
ugers ferie, der normalt skal afholdes i
sammenhaeng i perioden 2/5 - 30/9)
eller afspadserings- eller erstatningsfri-
dage o.lign., som efter geldende regler
er optjent — men ikke berammet til af-
vikling pé fravaerstidspunktet.

Hvis du sdledes har fet berammet
en fridag (herunder en afspadseringsfri-
dag) og bliver syg pa den, si kan den
ikke bruges som »betaling« for den 1.
sygedag, idet en sidan fridag alligevel
skulle bortfalde ved sygdom i henhold
til arbejdstidsaftalen.

Falder den 1. sygedag séledes pa en
berammet fridag, vil du reelt komme
til at betale 2 gange - nemlig ved bort-
faldet af fridagen pa den 1. egentlige
sygedag og for 1. fraversdag pa den 2.
sygedag.

Er fridagen derimod ikke berammet,
vil den som »stilgodehavende« kunne
anvendes som betaling for den 1. syge-
dag. Det siger sig selv, at en tjeneste-
mand, som har en sddan tjeneste, at
han altid har fri lgrdag/sgndag, og som
ikke optjener ekstra frihed, aldrig vil
kunne slippe for at betale ved Igntraek
- medmindre han altsd har reserveret
et antal feriedage »for tilfaeldets skyld«.

Efter COls opfattelse er muligheden
for anvendelse af tilgodehavende frida-
ge principielt urimelig og vil kunne

medfgre en forskelsbehandling af tje-
nestemandene indbyrdes.

Ikke mindre sterkt ma der tages af-
stand fra anvendelsen af feriedage, og
COI har derfor sammen med de andre
centralorganisationer i Tjenesteman-
denes Fellesudvalg (TFU) skriftligt
over for finansministeriet protesteret
imod dette og herunder anfgrt, at sa-
fremt man fastholder, at feriedage skal
kunne anvendes som 1. sygedag, vil det
efter TFUs opfattelse vaere en over-
treedelse af ferieaftalen, som eventuelt
vil kunne indbringes for tjeneste-
mandsretten.

Ferie skal opfylde et rekreativt for-
mal, og derfor var et af TFUs aftale-
krav da ogsd, at man skulle have ret til
erstatningsferie, hvis man bliver syg
under ferien (det blev desvaerre ikke
gennemfgrt), og derfor virker det helt
barokt, at man nu fra arbejdsgivernes
side vil gd den stik modsatte vej og
foreskrive, at man pd sygedage kan
stikke en feriedag ind som »betalinge.

Karensdagsloven er i det hele taget
et misfoster, og vi tror ikke pa, at man
tilneermelsesvis vil opnd de besparel-
ser, man har forestillet sig — men en
masse vilkarligheder vil der stensikkert
komme ud af det - og folketinget bgr
derfor drage konsekvensen og fjerne
loven.

COIl gnsker

tillykke

Den 1. april 1983 kan COIs og Dansk
Postforbunds formand, postvagtmester
Aage Andersen fejre 40 ars jubilzeum i
Post- og Telegrafvaesenet.

Aage Andersens virke som tillids-
mand begyndte fgrst i SOerne, og alle-
rede i 1956 blev han indvalgt i Postfor-
bundets hovedbestyrelse, hvor han
havde szde, indtil han den 1. januar
1959 blev udpeget som forbundets
hovedkasserer.

I 1970 blev han valgt som Dansk

Postforbunds formand, og i efteraret
1980 ogsa som formand for COI.
1 anledning ar jubileet afholdes der
reception pa forbundskontoret - pa
grund af pasken afholdes receptionen
den 6. april 1983 fra kl. 10-12.

Aage Andersen.



Ekstraordinaert
reprasentantskabsmgde

Torsdag den 24. februar 1983 afholdt
COI et ekstraordin®rt reprasentant-
skabsmgde med henblik pa godkendel-
se af aftalefornyelsen pr. 1. april 1983.

Formanden, Aage Andersen, sagde
bl.a. i sin foreleggelsestale, at selvom
man forud for forhandlingerne havde
erkendt, at der var store problemer
som arbejdslgshed, underskud pa savel
betalingsbalance som statsbudget og
dermed byrder, der skulle bzres,
havde man ogsa klart sagt, at det ikke
var rimeligt hvis de offentlige ansatte
skulle bare stgrre byrder end andre
lgnmodtagere.

Aage Andersen sagde ogsa, at COls
holdning til forhandlingerne havde
vaeret meget klar lige fra starten. Der
skulle forhandles for derigennem at op-
na det bedst mulige resultat, herunder
at sikre at de lavere og lavestlgnnede
blev tilgodeset i stgrst muligt omfang.

Sluttelig sagde Aage Andersen, at en
vedtagelse af aftalen ikke var det sam-
me som en accept af regeringens poli-
tik, men alternativet til en vedtagelse
var, at det blev folketinget der skulle
tage stilling til aftalefornyelsen, og sa
var resultatet mere tvivisomt.

Repraesentantskabet.

Aage Andersen kunne derfor pé en
enig hovedbestyrelses vegne anbefale,

at man stemte ja til aftalen.

Den efterfglgende afstemning viste

at der var 47.312 stemmer for aftalen,
og 52 stemmer imod. Aftalen var séle-
des godkendt.

Forliget underskrevet

Ved et kort mgde mellem TFU og
finansminister Henning Christopher-
sen den 7. marts blev protokollatet,
hvori forliget om fornyelse af Ignaftaler
m.v. er indeholdt underskrevet.

Finansministeren gav ved mgdet ud-
tryk for habet om, at resultatet ville
blive til glaede for begge sider af »bor-
det«, og at resultatet i gvrigt havde
varet forelagt i regeringen, der havde
tiltradt det.

COIs og TFUs formand, Aage
Andersen, gav pa centralorganisatio-
nernes vegne udtryk for tilfredshed
med, at organisationernes kompetente
forsamlinger havde godkendt det resul-
tat, som TFUs forhandlingsudvalg
havde opnéet og anbefalet.

Aage Andersen gav endvidere ud-
tryk for, at organisationerne ved deres
made at handtere aftalesituationen pa
havde vist forstaelse for den vanskelige
situation, som Danmark er i fs.v.
angar beskeftigelsen, betalingsbalan-
cen over for udlandet og de offentlige
budgetter.

P4 denne baggrund mindede han
om, at hver eneste besparelse i den
offentlige sektor vil kunne forringe
vore medlemmers vilkar, og derfor
burde regeringen ved sine overvejelser
om yderligere besparelser tage et til-
svarende hensyn til de ansatte.

Om afstemningerne i de tre andre cen-
tralorganisationer (om afstemningen

ved COls reprasentantskabsmgde, se
under artiklen herom) kan bemarkes,
at resultatet ved COlls ekstraordinare
representantskabsmgde  blev  god-
kendt med godt 30.000 stemmer mod
ca. 700 stemmer.

Ved behandlingen i ACs kompeten-
te forsamling blev resultatet godkendt
med 99,3 procent stemmer for, og ved
urafstemningen 1 Danmarks Lerer-
forening stemte 65 procent ja og 35
procent nej.

Det kan altsd konstateres, at der
blev stemt ja med et overordentligt
klart flertal i alle de fire centralorgani-
sationer.



Beregning af ign

Ved de nu afsluttede aftaleforhandlin-
ger opnaedes der enighed om visse
forenklinger af lgnsystemet.

Herefter kan beregningen af tjene-
stemandslgnnen beskrives og opstilles
saledes:

1. Skalalgn, generelle og sarlige til-
lzg samt det almindelige pensionsgi-
vende tilleg pa 5.384 kr. forhgjes med
taktreguleringstill&gget pr. 1. oktober
1982. Skalalgnnen samt sarlige tilleg
forhgjes med 1,33 pct. henholdsvis 1.
april 1983, 1. oktober 1983, 1. april
1984 og 1. oktober 1984. P4 samme
tidspunkter ydes hver gang et uregule-
ret pensionsgivende tilleg pa 1.200 kr.
arligt. Skalalgnnen samt det alminde-
lige pensionsgivende kronetilleg afrun-
des til n@rmeste hele krone.

2. Stedtilleg og det szrlige ikke-
pensionsgivende tilleg pa tidligere 1,5
pct. nu 1,4 pct. slds sammen og bereg-
nes af skalalgn og almindeligt pen-
sionsgivende kronetilleg og afrundes
til nermeste hele krone.

3. Det szrlige pensionsgivende til-
leg pa tidligere 3 pct., nu 2,8 pct. be-
regnes ligeledes af skalalgn og almin-
deligt pensionsgivende kronetilleg og
afrundes til n&ermeste hele krone.

4. Pa skalatrin 21 og 22 udggr stedtil-
leg og det szrlige pensionsgivende til-
leg pa 2,8 pct. samme belgb som pa
skalatrin 20.

5. Fra og med skalatrin 23 aftrappes
stedtillegget saledes:

Skalatrin Udgangspunkt for Aftrapningspct.
1-20 aftrapning pa skalatrin 23
Stedtilleg pct. pct. pct.
o 1,40 1,32608 0,06630
[ 5,15 4,87808 0,24390
I 6,90 6,53568 0,32678
111 9,65 9,14048 0,45702
IV 12,40 11,74528 0,58726
\% 15,15 14,35008 0,71750
VI 17,90 16,95488 0,84774
6. Fra og med skalatrin 23 aftrappes SP-till&gget saledes:
Skalatrin Udgangspunkt for Aftrapningspct.
1-20 aftrapning pa skalatrin 23
pct. pet. pet.
SP-tilleg 2,8 2,65216 0,13261
Lgnnen pr. 1. april 1983 kan herefter beregnes saledes:
Eks. 1 Skalatrin 15, stedtillaegssats I11
G RN 5. . e e e e erort e . B N0 A Sl O i, XY 75.299,00 kr.
2) Almindeligt pensionsgivende till®g..............ccocievviieniiiiniiiiiienn.. 6.827,00 kr.
NS el el NG 2N o) ok sgraminacbod b boantt a8 asat aaantasosaad b asas 7.925,00 kr.
QNS R tillE g af ]y ogr 2 ) (2 R P Cte) e e o e e e 2.300,00 kr.
5) Ureguleret alm. pensionsgivende kronetill®g...............c..ccceeuvienenn. 1.200,00 kr.
6) Ureguleret ikke-pensionsgivende kronetill@g ...........c..cccceevenvunenenn. 2.700,00 kr.
7)) (DAt 1 e e S e e Coch o o BT b o OO0 000 00000 Joc 28.080,00 kr.
4 o Iy o) T B ot S s 50 o Bty e o o A S e S8 0 a5 36 o 00 3 5 g ol 124.331,00 kr.

Eks. 2 Skalatrin 26, stedtillzegssats VI

DGrundign.........ooooviiniiiiiie
2) Almindeligt pensionsgivende tilleg.........

3) Stedtilleg af 1) og 2) (udgangspunilt for aftrapning: 16.95488 pct.

+ 4 x aftrapningsprocenten pa 0,84774 pct. = 13,56392 pct.) ...............

4) SP-tilleg af 1) og 2) (udgangspunkt for aftrapning: 2,65216 pct.

4 x aftrapningsprocenten pa 0,13261 pct. =2,12172pct.) .....cocevnennnne.
5) Ureguleret alm. pensionsgivende kronetill&g...............c.cceevvennennnn.
6NDyrtidstillg s st b L

et jor e aYaial) [ISR) Lot Samnnn: hach oRRoadtns Ao

101.481,00 kr.
6.827,00 kr.

14.691,00 kr.

2.298,00 kr.
1.200,00 kr.
28.080,00 kr.

154.577,00 kr.

Nyt fra
A-kassen

Opkrzvning af medlemskontingent
Arbejdslgshedskassen har fgrt for-
handlinger med de Ignudbetalende
myndigheder om indfgrelse af automa-
tisk lgntrek af arbejdslgshedskontin-
gent, svarende til de ordninger vi alle-
rede har med P & T og DSB, og vi var
i forhold til Statens Regnskabsdirekto-
rat ndet langt i den praktiske tilrette-
leggelse af systemet, da de offentlige
arbejdsgivere pludselig blev bet&nke-
lige.

De har nu sendt sagen til Finansmi-
nisteriet med henblik pa en mere prin-
cipiel afklaring.

Det betyder, at vi ikke kan indfgre
automatisk lgntrek fra den 1. april
som vi oprindelig havde hébet.

Medlemskontingentet for de med-
lemmer, der overflyttes fra FTF-A, vil
derfor forelgbig blive opkravet pr. giro
manedsvis forud.

Ny omregningssats

Med virkning fra den 1. april 1983 for-
hgjes omregningssatsen til 66,94 kr.
Selv. om tjenestemandspensionerne
samtidig stiger, far forhgjelsen alligevel
konsekvenser for nogle af arbejdslgs-
hedskassens medlemmer.

F.eks. betyder forhgjelsen, at politi-
betjente, der er pensionerede fra lgn-
ramme 15, skalatrin 24, igen far mulig-
hed for at oppebare supplerende dag-
penge, hvis de har varet tilmeldt ar-
bejdsformidlingen som arbejdssggende
ogsd i den periode, hvor de ikke har
kunnet fa dagpenge.

For politibetjente, der er pensione-
rede fra lgnramme 17, skalatrin 26, vil
det stadig ikke vare muligt at fa sup-
plerende dagpenge, da deres pension
omregnes til lige over 30 timer efter de
nye satser.

Udgives af statstjenestemandenes
Centralorganisation I, Bredgade
21, 1260 Kgbenhavn K.

Ansvarshavende redaktgr:
Aage Andersen.

Oplag: 57.800.

Tryk: Skou & Madsens Eftf. ApS.




1981

(1.000)
transport 116.197,52 163
Investeringsfonden (fortsat) ————a--
: 200.097,47
= Udgifter:
Renter af mellemregning

med hovedkassen ccc.. 3.940,43 = 2
Gebyrer ceceeececccccces 1.991,26 1
Kurtage cececeececececccceccss 181,76 2
Driftsudgifter 1 gvrigt 15.274,25 79
Inventar, anskaffelse

og vedligeholdelse .. 41.506,76 7

62.894,46 87
Overskud eseescssessesssssne sesesssssessese e s RIEREER Y 137.203,01 76
Hjelpefonden
Indtegter:
Kontingent ceeceecececcccocsccccccccccccns 17.877,75 17
Renter, obligationer cccceccccccccccccss 21.627,78 10
Renter, bank eccceccecccccccccscsccsccccnsns 1.044,36 11
Renter af mellemregning med hovedkasen 1.043,07 1
41.592,96 39
- Udgifter:
Renter af mellemregning

med Maren Kirstine

Andersens Fond, 1/1 -

30/6 1982 ciceececees 193,91 4
Juleunderstgttelser ... 3.200,00 3
Refunderede bgder ..... 3.150,00 2
Bisidder cccecccccccecce 0,00 1
Gebyrer ccececcccccccccs 462,00 0
Kurtage cceececcccccces 53,37 0

7.059,28 10
overskud @B SRR EE RS E R EE SRS RS E RS AR Se R 3‘..533’68 29
DLF's rejselegat
Indtegter:
Renter, obligationer cceececccccccccccccs 5.665,00 4
Renter, bank cccccccccccccccccccccsanes 552,79 2
KUrsavance sssssssssssssssssssssnasssns 540,00 0
6.757,79 6
- Udgifter:
Udbetalte legater cces. 10.000,00 0
Gebyrer meVe ceececececes 114,00 0
10.114,00 0
Underskud ecceceeccececccssssssascsssssscassasscacsssassaee — 3.356,21 6

ReSULtAt ceeececcccescccsccccscccsccscccnssscccnssscees 284.578,00 277




Balance pr. 31/12 1982

Omseet ningsaktiver

Kasse-, bank- og girobeholdning .. 45.089,45

Diverse tilgodehavender cceccececces 209.126,09

Forudbetalte omkostninger eeececeee 67.802,32 322.017,86

- Kortfristet fremmedkapital

Kildeskat, ATP, IP- og AL-bidrag 108.438,80

Skyldige omkostninger meVe ccco. 88.857,49

Beregnede feriepenge cceccccccecs 89.105,00 286.401,29
Egenkapital, investeret i omsetningsformue cccccccccccccccccscs 35.616,57
Anlegsaktiver

Bankbeholdning pa opsigelse eccoe. 302.152,55
Veerdipapirer
(nom. kr. 2.639.811,50) eccceeee 2.074.840,25
E jendommen, Hellerupvej 44 cccceee 650.000,00
(Kontantveerdi pr. 1/4 1982
kr. 400.000,00)
INVeNntar ccececcccccscccccssccccsse 1,00 3.026.993,80

- - -

- Langfristet fremmedkapital

Prioritetsgmld ® 0 000000000000 000000000 OOGOSOSPLIDOSIOLDS 4'835’86

-

Egenkapital, investeret 1 anlmgsformue ee0000000000000000000000 3-022.157’96

-

der sammenseetter sig siledes:

Hovedkassen
Saldo pr. 1/1 1982 0000000000000 0000000000000 0 1,00
+ Overskud @eeecceccccccccccccscoe 219-944,09
- Overfort til reservefonden . 219.944,09 0,00 1,00
Reservefonden

Saldo pr. 1/1 1982 .cccceccccccccccccccaccssss = 139.840,86
-Underskud ® 000000 OOGOOEOEOEOEOEOEOEOSEOOOS 78.841’10
+ Overfgrt fra hovedkassen «.. 219.944,09 141.102,99 1.262,13

- -

Kampfonden

Saldo Pre. 1/1 1982 0000000000000 00000000000000 58“-204,07

+ Overskud ecccececcoccccccccccns 63-199,27
RUFETELULETINg oeveeesaccsssss 16.295.00 79.494,27  663.698,34
Studiefonden

Saldo pre 1/1 1982 .ceceecccccccccccccccccncns 546.762,94

+ Kursregulering ceeecccccccccccccccscccccccoe 765,00
547.527,94
= Underskud SesEssEsEENEEEEREREsRERERERRRARAERRSES 88.104,76 459¢423,20

-

transport 1.124.384,67



transport 1.124.384,67
Investeringsfonden
Saldo pr. 1/1 1982 .cceeeececccccccccccancesss 1.505.823,97
+ Overskud ccccecccccsccccccccnse 137.203,01
Kursregulering cecececcccccccccece 36.535,00 173.738,01 1.679.561,98
Hjelpefonden
Saldo pre. 1/1 1982 .ccceeecccccccccccccccccnns 160.536,62
+ Overskud cecececccccccccccccss 34.533,68
Kursregulering ececececcccccccee 11.750,00 46.283,68 206.820,30
DLF'S rejselegat
Saldo pre 1/1 1982 ..ccceccesccccccacacaccacee 48.491,27
+ Kursregulering ccccccececcccceccecscccccccns 1.872,50
50.363,77
-Underskud A SRR E SRR SRR EE R R e 3.356’21 47.007’56
3.057.774,51

-

Her er prisen for et godt arbejdsmiljg

Har en af dine kolleger, din sikker-
hedsorganisation eller virksomhed
gjort en szrlig indsats for et bedre
arbejdsmiljg, har du nu mulighed
for at indstille dem til en kontant
belgnning. Arbejdsmiljpfondets
bestyrelse skal for fjerde gang ud-
dele en arbejdsmiljgpris og et ar-
bejdsmiljglegat, der hver er pa
10.000 kr.

Legatet gives til en person i en
virksomhed, organisation eller in-
stitution, der har gjort en searlig
indsats for at forbedre arbejdsmil-
joet.

Prisen gives til en virksomhed,
sikkerhedsorganisation eller en-
keltperson, der har gennemfort

betydelige forbedringer af ar-
bejdsmiljpforholdene — medicinsk,
teknisk eller pa anden méde.

For at komme 1 betragtning ved
uddelingen af arets pris og legat
skal der sendes en indstilling til Ar-
bejdsmiljgfondet, Vesterbrogade
69, 1620 Kgbenhavn V, inden den
1. maj 1983. Indstillinger kan kom-
me fra enkeltpersoner, organisa-
tioner, institutioner, sikkerheds-
udvalg og virksomheder. Indstillin-
ger mi ikke vaere pd mere end 1.000
ord —dog eventuelt med bilag. Fon-
dets bestyrelse afggr, hvem der
skal have pris og legat, og uddelin-
gen sker i juni ved en reception i
fondets Kursuscenter i Kgben-
havn.

Arbejdsmiljglegatet er tidligere
gaet til forbundssekreter Bjarne
Jensen, Dansk Metalarbejderfor-
bund, sikkerhedsleder Kaare Ve-
sterlyng, Stadsingenigrens Direk-
torat i Kgbenhavns kommune og
fhv. underdirektor i Arbejdstilsy-
net, Grethe Jensen.

Bedriftssundhedstjenesten  pé
Danfoss og virksomheden Enkotec
A/S, Middelfart har tidligere faet
arbejdsmiljpprisen. 1 1982 deltes
den af civilingenigr Peter Poulsen
ogoverglasurmaler Dick Johansen,
Den kgl. Porcelainsfabrik.

Yderligere oplysninger kan fés i
fondets informationsafdeling.

Lise Skovgard
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Et livsforlgb

Erindringer fra min barndom til pensionsalderen.

Fortalt af lkinst. M. Christensen, Fredericia.

Min barndom og ungdom medtages
til belysning af sociale forhold eller
mangel deraf

Jegerfgdti Losningi 1896, som sgn
af en banearbejder. Min mor var
hjemmegéaende. Vi kunne have ve-
ret 9 sgskende, men den forste-
fodte, en dreng, dgde for jeg blev
fodt. Den yngste, en pige, dgde af
en bgrnesygdom i 1912. Jeg blev
derved den @ldste af »flokken« pa 4
piger og 3 drenge. Vi kom alle i
haderlige stillinger — i betragtning
afarbejderbgrn at vaere. Jeg var dog
den eneste, der fik en faglig uddan-
nelse. Min far var meget derimod —
jeg kunne tjene mere hos bgnderne.
Far tjente, fra jeg kan huske, kr.
1,50 kr. om dagen, senere 2 kr. Ar-
bejdstiden var fra kl. 6 til 18. Om
vinteren, silenge dagslyset ikke
tillod udearbejde, opholdt han sig i
et hus, » Kolonnehuset«, bygget af
gamle sveller. Det bestod af red-
skabsrum og frokostrum med kak-
kelovn. Brende, gamle sveller og
hegnspale, var der nok af, en pe-
troleumslampe var der ogsa. Pe-
troleum brugtes til mastesignaler og
sporskifter.

Nar de vari » Kolonnehuset«, la-
vedes der traeplgkker af gamle
sveller. De brugtes til udfyldning af
spigerhuller ved reparation pa
sporstrekningen. I frokostpausen
spilledes der kort. Nar denne var
forbi, medte baneformanden og
purrede ud til udendgrsarbejde.
Om sommeren var der udendgrsar-
bejde hele tiden.

Streekningen for kolonnen var
mod syd halvvejs til Hedensted, og
mod nord indtil 2 km fra Hatting.
Den var lang. Transporten foregik
pr. trolje med »pumpestenger«.
Med storre las, sdsom skinner og
sveller, matte de gi. Ballasten var
jo grus og kraevede i regnsvejrspe-
rioder megen lpftning, opstopning
og justering.

Grus til justering af ballasten
hentedes i en grusgrav nar Lgs-
ning. Der brugtes arbejdstog med
lokomotiv og personale fra Arhus
til hele strekningen Vejle — Hor-
sens i sommertiden.

Far ledede arbejdet i graven. Det
bestod i ledelse ved omrangering af
vogne, men fortrinsvis i at pase, at
disse var tilstrekkeligt lessede.
Det var jo sikaldte »banebgrster«,
der lessede, og det var pa akkord -
forstaet pA den méde, at nar vognen
var fuldtlesset, méatte de holde
pause til naste trek.

Jeg var neasten daglig i graven.
Det var alletiders oplevelse blandt
disse »bgrster«.

Forhold i mit hjem og personlige ting
Den forste tid jeg husker, boede vi i
en kelderlejlighed et par ar. Der-
efter flyttede vi til 1. sal i samme
ejendom. Den 14 overfor godsspo-
ret i Lgsning, og den er der endnu i
1983.

[ 1906 kgbte far et hus, godt red-
stens-grundmuret med tegltag samt
stor have, for den formidable sum
af kr. 2000, hvor de boede til om-
kring 1940, da far dede.

Mor fik temmelig regelmaessigt et
barn hver 18. méned. Det var jo
almindeligt med mange bgrn -
navnligt hos ledvogtere, som der
var flere af p& straekningen ved
Lgsning. Man sagde om dem, at nar
konen, der almindeligvis passede
leddet om natten (det var jo et 24
timers job) kom ind fra kulden og
forfrossen kom i den varme seng til
manden, blev resultatet ofte at fa-
milien blev forgget.

[ april 1905 -9 &r gammel - fik jeg
min fgrste plads hos en bonde, een
af de bedste, jeg har haft. De var
barnlgse, og jeg var som sgn af hus-
et. Mit kammer 14 op til kostalden —
dejligt lunt om vinteren. Gulvare-
alet var 2 X 2 m, vinduet var et

staldvindue af jern, 40 x 40 cm. Der

var rent halm i sengen, rent
sengelinned. Alt godt for en lgn af
25 kr. arligt.

Desvarre solgte manden ejen-
dommen efterca. 12 4r, den 1. aug.
1906.

Da jeg forst var faestet i en anden
plads fra 1. nov. matte jeg have en
anden plads i 3 maneder. Det var,
for mig, hos markelige folk. Min-
dre gard, 6 kger m.m. Arke-kg-
benhavnere med K, hvis sprog jeg
nappe forstod. Det verste var, nar
vi skulle spise middag, s& skulle jeg
vaskes grundigt og kledes om, for
konen kunne ikke tale »kolugt«—og
sa var der stofserviet med tilhgren-
de servietring. Ukendt for mig som
bondedreng, men det gik.

1. nov. til den nye plads, den rin-
geste, jeg nogensinde har haft.
Manden pa girden kaldtes pa egnen
for »Gerrig Jens Christian«, og det
var i ordets fulde betydning. Ar-
bejdstiden var om sommeren frakl.
4 til 22, med 2 dages skolegang 8 til
12, ialt 8 timer ugentlig. GArdman-
dene var eneradende i sogneradet,
og fastsatte skoletiden. Den skulle
vare kortest mulig, for at f& sd me-
get arbejde af tjenestedrengen som
muligt. Der var ingen tid til hjem-
mearbejde, og man var altid sgvnig.
Det kan deraf forstds, at lerdom-
men blev derefter. Bondernes egne
bern gik jo i betalingsskoler, real-
skoler o.lign.

Jeg skulle op kl. 4 og halvvégen i
lgb 1% km. Til engene, uden mor-
genmad, for at vande og flytte ung-
kreaturer. Tilbage i lgb. Manden
holdt gje med klokken. S& muge ud
i stalden — malkningen var ferdig —
sd kgerne pa gras, 16 stk., forst
derefter morgenmad, bestdende af



Lki M. Christensen.
Fredericia.

rugbrgdsterninger med  varm
skummetmalk, ikke mere. Manden
sad ved samme bord og fik en pande
med stegt flaesk og brasede kartof-
ler. Til trods for 16 keger, har jeg
aldrig faet en kop sgdmalk. Konen
og datteren spiste i kgkkenet, s&
hvad de fik, sa jeg ikke.

Sa gik turen i skole. Der var kun
en halv km., men tit kom jeg 5-10
min. for sent, og jeg faldt ofte i sgvn
itimen. Lareren var god og dygtig,
men pa landet var han afhengig af
bonderne i form af naturalier og
navnlig »Offergaver« i kirken til
hgjtiderne, som gaves til prest og
degn.

Sa til vinterhalvaret. Det var ik-
ke sa hardt som sommeren, dog var
der arbejde nok.

Dagen begyndte kl. 6, fyraften kl.
20. Skolegang kl. 8-12, 4 dage om
ugen. Ellers efterarsplgjning, ud-
korsel af godning, terskning, pas-
ning af kreaturer.

Een ting vil jeg omtale som bevis
pé, at mandens tilnavn »Gerrig Jens
Christian« var fortjent. Fra ca. 1.
november til lyset igen var til-
strekkeligt om foraret til udenders
arbejde, var manden kun hjemme
een aften, nemlig juleaften. Ellers
gik han i god tid far aftensmaden til
de sm& husmand og lign., som han
l&nte mindre belgb — 10 til 100 kr. —
selvfglgelig mod renter. Han kom
ikke for at kreve penge, men for at
fa sin aftensmad. Han havde gerne
10-14 sddanne steder, og han be-
gyndte besggene fraen ende af. Nar
runden var igennem, begyndte han
forfra, og siledes fik han gratis af-
tensmad hele vinteren.

Mit verelse 14 i gardens stuehus.
Det var stort, vel 4 X 4 m, med
rigtigt vindue ud til haven, mgbleret
med skab, kiste, stol, lille bord og
en seng med tunge dyner og mug-
gen halm, der var gennemgnavet og
fuld af rottereder med unger i. De
peb og sloges hver nat — de gamle
rotterlgb overdynen ogansigtet pa
mig. Jeg har aldrig veret bange for
rotter, men sagde det alligevel til
manden, Han svarede: » Vi har en
god, sterk rottehund, den skal du
om aftenen tage ind i kammeret.«
Det gjorde jeg, man kun den ene
gang. Den valtede alle lpse mgbler
og raserede varelset, jog mig ud af
sengen og endevendte denne. Jeg
kunne darligt klare mig for hunden,
som gik helt amok. Jeg fik ingen
sgvn denne nat.

N4, aret gik, og jeg fik min lgn, 40
kr. for hele &ret, samt et pund uld,
hvis jeg var »flink«. Det var jeg ef-
ter mandens mening ikke, men ko-
nen gav mig alligevel ulden, mod at
jeg lovede ikke at fortalle manden
noget om det.

Mor havde god brug forulden, da
hun selv kartede og spandt, samt
strikkede strgmper til alle »unger-
ne«.

Jeg fik en ny plads |. november
1912, pa en stor gard, 80 td. land.
Konen var blevet enke et halvt ar
for jeg kom der. Hun havde 4 piger
og en dreng. Den ®ldste 16 &r, den
yngste % &r.

Vilevede som en stor familie, jeg
— tjenestedrengen — iberegnet. De
afholdt og bekostede min konfir-
mation, med invitation af far og
mor, samt alle mine spskende. Fin
plads at tjene. Jeg var der forst som
tjenestedreng, senere som 2. karl,
ogjeg var dertil jeg kom i lere som
smed.

Jeg varilere i Hornborg, 6-7 km
vest for Horsens fra 1912-1916. Det
var en fin lereplads. Lon 40-50-60
og sidste ar 150 kr. samt kost og
logi. Der var desvarre ingen » Tek-
nisk skole« der. Det har jeg ofte
savnet. Efter udstdet laretid, ar-
bejdede jeg et halvt &r som smed i
Horsens.

10. april 1917 blev jeg indkaldt
som soldat i Varlgse. Efter 4 mdr.
som rekrut og menig, gravede jeg
skyttegrave i Thunestillengen og pa
Amager. P4 grund af god skydefaer-
dighed blev jeg tvunget pa korpo-
ralskole vinteren 1917-18. Fik der
megen tiltrengt skolel&rdom,
navnlig regning og skrivning. Blev
derefter underkorporal, korporal,
og hjemsendt 31. oktober 1918 efter
18 mdr. tjenestetid, pa grund af 1.
verdenskrig.

Nov. dec. ogjan. 1918-19 havde
jeglast arbejde p4 Losningel-vark,
ved torvegasgeneratoranleg.

Dette afsnit tjener til at belyse
mindrebemidlede folks sociale og
andre forhold i tiden 1900 til 1919.

Mine data ved DSB
Lokomotivfyrbgderaspirant i Ar-
hus 10. feb. 1919.
Lokomotivfyrbgder Gb 1. jan.
1920.



Efter anspgning forflyttet til Fa. 1.
okt. 1920.

Udnavnt til motorforer 1 i Fa. 1.
dec. 1937.

Udn&vnt til lokomotivfgrer 1. apr.
1946.

Udneavnt til lok.instrukter 7. Ik. 1.
apr. 1954.

Kgl. udnaevnt til instrukter 6. 1k. 1.
juli 1957.

Udnavnt til Ridder af Dannebrog
16. okt. 1962.

Afsked 30. juni 1963.

Ialt ansat ved DSB i 44 ar, deraf
de 43 ar i Fredericia.

Jeg var aspirant i Arhus fra 10.
feb. 1919 til 1. jan. 1920. Lgnnen
var kr. 32,50 ugentlig, deraf koste-
de vaerelse og kostkr.27. Fra 1. maj
fik vi lidt lpnforhgjelse, og derefter
jevnligt et tilleg iflg. meddelelse
fra lpnningskontoret, uden egentlig
at vide grunden dertil.

1. januar 1920 blev jeg fastansat
pa Gb, lgn ca. 200 kr. pr. md. Tje-
nestenr. 519 »arvede« jeg efter en
lokomotivfyrbgder, der blev drabt
ved Vigerslev-ulykken 1. nov.
1919. Der kom meddelelse fra lgn-
ningskontoret p4 Gb, at der var
penge til mig. Det var dog penge,
der tilkom den draebte. Derved op-
dagede jeg, at nr. 519 havde tilhgrt
ham.

Til Gb kom mange nyansatte,
som ikke kunne fa varelse i byen,
og derfor boede pa 2 vearelser i re-
misen pa Gb. Der var et lille vaerel-
se til 3 mand, og et stort, nr. 17, til 7
mand, der i blandt boede jeg. Der
var ingen senge, kun brikse. Sikke
et »cirkus«, alle var vi fattige. Vi
spiste en stor bgf d. 1. i maneden,
derefter var der »smalhals«.

En lille ting til belysning af loko-
motivfgrernes indstilling og disses
mentalitet: Tit lod det, nar lokofo-
reren pa kontoret spurgte, hvem

han skulle have som lokofyrbgder:
»/Ev, en af jydetampene pa nr. 17.
Det ®&ndrede sig efter ca. 3 mdr., s&
lpd det: Hor, Ikm., kunne jeg ikke
faen af jyderne pa nr. 17. De havde
opdaget, at vi kunne udfgre vort
arbejde, hvilket ikke altid var til-
feeldet med kgbenhavnerne.

En anden ting var den store
standsforskel, der fpltes mellem lo-
kofgreren og lokofyrbgderen. Néar
lokofgreren medte pa arbejde, var
det i diplomatfrakke, stribede ben-
kleder og bowlerhat. Nar de var
kledt om i arbejdstgj, var det laser
og pjalter. Der var jo ingen uni-
form, kun hue.

Standsforskellen gav sig udtryk
pa mange méder, her bl.a. en ople-
velse. Under fremfgrsel af et
godstog fra Madsnedsund til Gb
med en G-maskine med den vold-
somme hastighed af 20-25 km/t,
blev det frokosttid. Vi tog begge
frokostpakken frem, anbragte den
pa bakken ved vinduet, og skulle s&
nyde et par halve med kulstpv péa,
hver pé sin plads, hgjre og venstre
side. Da vi havde faet en bid i mun-
den, stak jeg en hand op og sagde
»velbekomme« til lokofgreren.
Han svarede ikke — jeg tenkte, det
har han ikke hgrt p4 grund af stgjen.
Inden vi var faerdige med at spise,
skulle der fyres. Jeg rejste mig,
trddte ud midt i fererrummet med
skovlen, og kom derved narmere
til lokofgreren. Jeg sagde igen hgjt
og tydeligt »velbekomme«, men
han svarede ikke. Jeg fortsatte
spisningen. 5-10 min. senere rejste
lokofgreren sig, kom over til mig pa
venstre side og sagde: »Ja, Chri-
stensen, Velbekomme kan den ene
arbejder sige til den anden, men
som De og jeg star her, ssmmer det
sig ikke«. Jeg svarede: »Jeg er fra
Jylland, og der anser vi det som
simpel hgflighed«.

Saledes var forholdet mellem lo-

koferer og lokofyrbgder pa den tid
— ogsa i Fredericia.

Det var omtrent en forbrydelse at
sige du til en lokofgrer. Der gik 15
ar efter min ansattelse, inden jeg
blev dus med en lokofgrer —ud over
en ganske enkelt.

Der var i forste halvdel af 1920
to-mands betjening af alle ranger-
lokomotiver i Fa., normeret med
yngste lokofyrbgder og som regel
yngste lokofgrer, dog var der en-
kelte @&ldre. Disse forlod ofte ran-
gerlok for at g& pa »spejderfaerd pa
Sebjerg« efter elskende par. Nar vi
skulle rangere p4 Strib, spillede lo-
kofgreren kort med stationsper-
sonlaet, s& s& man ham kun under
overrejsen med faergen Fa — Stb —
Fa. Selv da vartiltaleformen » De«.

Der er mange morsomme ople-
velser fra den tid.

Jeg husker tydeligt min aspirant-
tid i Arhus.

Forste indgvelseskgrsel med en
®ldre lokofprer foregik med
D-mask. En 14-dages tur — godstog
—det gik ikke s& hurtigt. F.eks. afg.
Arhus kl. 4, ank. Fa. kl. 12. Range-
ring 15 til 30 min. pé alle stationer.
Da lokofgreren og jeg blev kendt
med hinanden, blev aftalen, at vi
engang om maneden splejsede til
»en halv Brendume«, som jeg hen-
tede hos kgbmanden i Lgsning,
mens han rangerede i 30 min. Den
halve blev delt til 2 gange. Han
havde i sin verktgjskasse et snap-
seglas uden fod. Nar vi havde faet 2
snapse, satte han flasken til varme
ved siden af oliekanderne, for som
han sagde, s er den meget drgjere.
Han opdagede snart, at jeg ikke
kunne lide varm braendevin, s blev
der mere til ham. Han var en rar
mand, men med mange ejendom-
meligheder. N4, det var et side-
spring fra rangeringen i Fa.

De 18 fyrbgderar var for mig en



traels tid. Det har aldrig vaeret min
store hobby at betjene damplok.,
hverken fra venstre eller hgjre side.
F.eks. syntes jeg, det var et urime-
ligt slid at fyre pa en R-mask., hvor
der var en 3 m lang fyrkasse. Dog
skete det, at en lokofgrer kun
kendte een stilling pa regulatoren,
nemlig i bergring med det store A.
S& var suget sa stort, at kullene pa
skovlen ved bergring af fyrhullet af
sig selv forsvandt de 3 m ud til for-
reste rgrvaeg. Fyret var selvfglgelig
gdelagt.

Jeg har nok kunnet se smukke
linier i visse damplok., f.eks. P-ma-
skinen, men jeg er aldrig faldet i
»svime« eller forundring over fart
eller lokomotiv, som beskrevet i et
hefte, udgivet af DLF 1959 — trykt
pa bla blade, og forfattet af H. C.
Andersen i 1840, om den forste rej-
se, foretaget af ham (antageligt i
Tyskland). Jeg har aldrig kunnet
svinge mig op til en sddan forun-
dring eller beundring for at sdan et
dampvidunder med »voldsom« fart
kgrer gennem landskabet — osende,
rygende og hostende — kastende
sod og kulstgv ud af skorstenen,
som trenger ind gennem utatte
dgre og vinduer og tilsmudser de

rejsende. Det af H. C. Andersen
skrevne hedder »Jernbanen«. Men
jeg er nok fgdt 100 &r for sent. Nok
skal viagte og ®re alderdommen og
antikke ting, som er 100 ar eller me-
re, men gore et gammelt damplok.
til en »helligdom«, kan ikke vaere
berettiget. Hvorfor ikke beundre
nye, praktiske ting.

Lad os sammenligne vinterkgrsel
for og nu.

For: Dampkgrsel, ifort sver
kappe, treskostgvler, isdannelser
pa derken, sneen fygende ind ved
bagsejl, det hangte sig pa tgjet,
smeltede, si tgjet blev vadt. Fast-
frosne kul pa tenderen eller ulidelig
stgvplage m.m.

Nu: Opvarmede fgrerrum, ingen
trek eller snefygning, nar vedlige-
holdelsen er i orden. Er den ikke
det, er det ikke kgretgjets fejl, men
personale, der er skyld i evt. for-
spmmelser. Tag sd kgretiderne i
betragtning, for at holde p& kun-
derne. Eller gkonomien. Nok er
oliepriserne hgje, men det er kul-
priserne ogsd, og hvilke enorme
mangder skulle der ikke bruges til
nuvarende hastigheder og stgrre
togvaegt?

Sa personaleforbrug, som er hal-

veret i forhold til kgrte togkilome-
ter. Der klages ofte over streng tje-
neste — enerverende og stresset.
Det giver jeg ret i. Det er ikke som
da vi med damp kerte godstog,
25-30 km/t, max. 5060 km/t. Da
havde man tid til at nyde naturen.
Det lader sig ikke ggre idag, nar alt
skal passes, bl.a. de mange signa-
ler. Jeg synes, arbejdstidsforkor-
telse, lengere fridage, lengere ferie
ma hjelpe noget. Jeg husker endnu
fra 1919, at vi pa den ugentlig »fri-
dag« sammen med lokofgreren
skulle mgde om formiddagen til ud-
vaskning af vores faste maskine,
rgrudblesning, mindre rep. sdsom
pakning af mindre ventiler, afvask-
ning af fererrum, rensning af derk,
pudsning af rundkedel og ror.
Klokken 12-13 kunne vi g& hjem,
for at holde »fridag«.

Jeg ved godt, jeg aldrig har be-
undret damplok., langt mindre »el-
sket« disse. Nogle vil sige — hvis de
leser dette — han er en gammel
»original«. Det er méske rigtigt,
men ikke mere, end jeg selv synes
at have fulgt med i udviklingen til
min sidste dag i aktiv tjeneste. Det
er en tilfredsstillelse for mig — og
dermed slut med at skrive om dam-
pens vidunderlige tidsalder.

17



18

Sa til motortiden
Forste benzinvogne — Mf — stati-
onerede i Odense til korsel pa
Ac-banen. 22 kg skinner, max. 70
km/t, 6 cylindre, contineltal motor,
120 HK, bygget 1928-1929. Jeg var
til indovelseskgrsel i Odense.
Derefter i Tonder til indgvelse i
MT - forste diesel-elektriske lok.,
bygget af Frichs i 1927. 230 HK,
kun 525 omdr. 2 banemotorer.
Ejendommelige derved, at de hav-
de 3-trins kompressor, som kunne
yde 80 Atm. i flasker til start og
indblesning (forstpvning) af solar-
olie. Vanskeligt at holde kompres-
sorventiler tette.

S4 indpvelse i Mv, bygget af
Frichs i 1929. 500 HK, 650 omdr.
max. 80 km/t. Det var fgrste motor
med trykforstgvning.

Dernast Mx med 2 motorer, hver
pa 450 HK, 4 banemotorer, max.
100 km/t, anvendtes til hurtigtog og
godstog.

S4 kom Mgq. Forste person-
dieselvogn. 250 HK, 3 akslet ba-
nemotorboogie og koksvarmean-
leg.

S&4 de gamle Mo, som er vel-
kendte og ikke behgver nogen be-
skrivelse.

Lyntog kender jg ikke noget til.

Mange typer koretgjer har jeg
mattet lere at betjene, flere end de
her nevnte, bl.a. ved DSBs overta-
gelse af Sydfynske Jernbaner, som
havde flere forskellige typer. Ikke
alle lige gode eller driftsikre, for ik-
ke at kalde dem ejendommelige, og
jeg matte gore det grundigt, for som
korelerer at kunne lezre andre at
betjene forskellige typer, men jeg
var meget glad derfor og havde ikke
vanskeligt ved at lere.

Saledes gik 1930erne, og krigen
kom, al motorkgrsel ophgrte — om-
trent da.

Fortseettes:

Grosserer A.
Collstrup’s rejselegat

Legatuddeling 1983

I juni maned 1983 vil der kunne ud-
deles legatportioner af Grosserer
A. Collstrup’s Rejselegat, hvis be-
styrelse er: Generaldirektgr Ole
Andresen, DSB, Selvgade 40, 1349
Kgbenhavn K, direktgr Poul

Hjortkjer, Danske Privatbaners
Fzlleskontor, Kronprinsesensgade
2, postboks 189, 1006 Kgbenhavn
K, Telefondirektor P. Ammitzboll,
KTAS, Ngrregade 21, 1199 Ko-
benhavn K og amtsrddsmedlem Ja-
cob L. Hansen, Danske Elvarkers
Forening, Rosengrns Allé 9, 2. sal,
1970 Kgbenhavn V.
Legatportionerne kan i henhold
til fundatsen kun tilstas ansatte ved



DSB, Danske Privatbaner, Danske
Telefonselskaber og Danske Elek-
tricitetsselskaber til anvendelse til
studierejsertil dygtiggorelse i deres
tjeneste, og portionernes stgrrelse
vil i hvert enkelt tilfelde blive fast-
sat af bestyrelsen.

Belgbet, der er til radighed, er pa
ca. 30.000,— kr.

Ansggninger ma indgives inden
den 15. maj 1983 til DSB, velferds-
kontoret, Sglvgade 38, 1307 Ko-
benhavn K, hvor ogs& ansggnings-
blanketter kan fas. (tif. (01) 14 04
00, lokal 2824).

Landsforeningen af Pensionister
ved DSB afholder sin arlige gene-
ralforsamling den 25. maj 1983,
Ostergade 30, Arhus. Evt. forslag
tilstilles formanden M. S. Miiller,
Trojelgkkevej 43, 4400 Kalundborg
senest 26. april 1983.

P.b.v.

M. S. Miiller

Traekkrogen

Vi afholder skovtur onsdag den
11.5.1983 til Folkeferie i Karre-
baksminde.

Afrejse fra Kgbenhavn bliver ca.
kl. 10.00 og hjem fra Nestved ved
18-19 tiden.

Prisen vil blive ca. 100,— kr. pr.
person, og nermere vil fremkom-
me pa generalforsamlingen den
20.4.1983.

Tilmelding kan ske senest den
18.4.1983 til Vagn Thomsen, tIf.
02-96 49 12. Paul Kristensen, tif.
02-94 75 46. Borge Hofmann, tif.
01-78 76 85.

Bestyrelsen

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.) pr.
1.2.1983 efter ansggning

Lokomotivforer (13. Irm.)

S. E. K. Larsen, mdt Hgl i mdt Hgl

Overgaet til anden stilling pr. 1.2.1983 efter
ansggning

Lkas (9. Irm.) til Ikm p (17. Irm.)

T. L. Andersen, mdt Kh i mdt Gb

J. P. Salling Jensen, mdt Kh i mdt Gb

Overgaet til anden stilling pr. 1.3.1983 efter
ansggning

Lkas (9. Irm.) til Llkm p (17. Irm.)

T. Norup, mdt Ar i mdt Ar

Ansat som lokomotivassistent (9. Irm.) pr.
1.3.1983

Lokomotivassistent p (9. Irm.)

W. Ry, mdt Ar i mdt Ar

O. Nielsen, mdt Ar i mdt Ar

T. Serensen, mdt Ar i mdt Ar
Henning Andersen, mdt Es i mdt Es
H. Trolle, mdt Fa i mdt Fa

L. S. Buch, mdt Fa i mdt Fa

E. V. Albert, mdt Fa i mdt Fa
Jeff Nielsen, mdt Fa i mdt Fa
Johan Madsen, mdt Fa i mdt Fa
Jorgen Nielsen, mdt Fa i mdt Fa
F. Larsen, mdt Hg i mdt Hg

K. J. Nicolaisen, mdt Kh i mdt Kh
Jan Rasmussen, mdt Kh i mdt Kh
T. Clausen, mdt Kh i mdt Kh

B. Carndal, mdt Kh i mdt Kh

0. K. Jacobsen, mdt Kh i mdt Kh
P. Reimann, mdt Kh i mdt Kh

P. E. Kilb&k, mdt Kh i mdt Kh

J. A. K. Jensen, mdt Kh i mdt Kh
O. V. Poulsen, mdt Kh i mdt Kh
R. S. Larsen, mdt Kh i mdt Kh

U. Forsp, mdt Kh i mdt Kh

S. I. Knudsen, mdt Kh i mdt Kh
V. Andersen, mdt Str i mdt Str

A. L. Jensen, mdt Str i mdt Str

J. B. Danielsen, mdt Str i mdt Str

Ansat som lokomotivassistent p (9. Irm.) pr.
1.2.1983

H. B. Jensen, mdt Kh (genansat)

L. Dencker, mdt Kh (genansat)

Ansat som lokomotivassistent p (9. Irm.) pr.
1.3.1983

O. Bergstgl, mdt Ar (fra overens-
komstansat)

U. Holst, mdt Fa

H. C. Hansen, mdt Fa

K. T. Nielsen, mdt Fa

S. Bang-Mortensen, mdt Kh (genansat)
P. E. S. Nielsen, mdt Kh

L. M. Hansen, mdt Kh

J. E. Tersing, mdt Kh

J. H. Sgrensen, mdt Kh

H. R. Hansen, mdt Kh (genansat)
Forflyttet 1.3.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent (9. Irm.)

F. M. Christensen, mdt Fa til mdt Ng
H. Trolle, mdt Fa til mdt Ng

S. O. B. Jensen, mdt Fa til mdt Ng
Lokomotivassistent p (9. Irm.)

P. Rasmussen, mdt Kh til mdt K¢

Navneandring

Lokomotivferer (17. Irm.)

J. Hansen, mdt Gb til Jorgen Hansen
Lokomotivassistent p (9. Irm.)

P. U. Hansen, mdt Kh til P. U. B. Hansen

Tjenestefrihed uden lgn 1.2.83-31.1.84
Lokomotivassistent (9. Irm.)
A. Marschall, mdt Kh

Afskediget pr. 31.5.1983 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfarer (18. Irm.)

H. T. Poulsen, mdt Es

K. O. Frandsen, mdt Fa

Lokomotivferer (15. Irm.)

E. A. W. Pedersen, mdt Gb

B. C. N. J. Kubel, mdt Gb

Afskediget pr. 31.1.1983 efter ansggning
Lokomotivassistent p (9. Irm.)
T. G. Olsen, mdt Kh

Antagelse pr. 31.1.1983 annulleret

Lokomotivassistent p H. R. Hansen, mdt

Kh

Opmarksomhed frabedes

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit ju-

bilzum frabedes venligst. Er bortrejst.
Lkf M. M. Danielsen, mdt Gb

Evt. opma®rksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
Lkf M. Gregersen, mdt Es

Rettelse vedr. jubil2um

I lommebogen star der, at Ikf M. M. Da-
nielsen, mdt Gb, har 25 &rs jubileum den 5.
maj 1983, det skal vere den 1. maj 1983.

Dgdsfald
Pens. Ikf F. 1. Nielsen, Arhus, dgd den
13.2.1983, 65 ar.
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Adressefortegnelse

Kgbenhavns Godsbanegard: Lokomotivfg-
rer John @sterberg, Skodsborg Strandve;j
157, 2942 Skodsborg.

TIf. (02) 80 33 53.

Kasserer: Lokomotivfgrer Bent Chri-
stoffersen, Aparken 28, 2600 Glostrup.
TIf. (02) 96 31 46.

Helgoland: Lokomotivfarer Arne Schmidt,
Kildeholm 1, 2600 Glostrup.
TIf. (02) 45 08 67.
Kasserer: Lokomotivfgrer Jens Chr. Jen-
sen, Jernbane Alle 73, 1.tv., 2720 Vanlg-
se.

Korsgr: Lokomotivferer P. H. Jensen,
Frolundevej 69, 4220 Korseor.
TIf. (03) 58 05 70.
Kasserer: Lokomotivfgrer E. G. Tran-
ders, Ablehaven 19, 4220 Korsgr.
TIf. (03) 57 33 19.

Nyborg: Lokomotivforer A. K. Johansen,
Egernvanget 118 Skovparken, 5800 Ny-
borg.

TIf. (09) 31 27 70.

Kasserer: Lokomotivassistent S. Jorgen-
sen, Egernvanget 114, 5800 Nyborg.
TIf. (09) 31 47 06.

Enghave: Lokomotivassitent Jens Bak,
Strandbyparken 5, 2650 Hvidovre.
TIf. (OI) 78 62 S8.
Kasserer: Lokomotivassistent Henning
Hansen, Litorinaparken 144, 2680 Solrod
Strand.
TIf. (03) 14 41 21.

Helsinggr: Lokomotivfgrer M. B. Rasmus-
sen, Margeritten 2 F, 2620 Albertslund.
TIf. (02) 64 67 33.

Kasserer: Lokomotivfgrer R. G. Holm,
Ydynsvej 12 D, 3000 Helsinggar.
TIf. (02) 21 07 38.

Odense: Lokomotivfgrer P. A. L. Jorgen-
sen, Poul Mollersvej 13, 5230 Odense M.
TIf. (09) 11 59 09.

Kasserer: Lokomotivforer F. J. Hansen,
Vilh. Kyhnsvej 32, 5230 Odense M.
TIf. (09) 11 05 67.

Fredericia: Lokomotivferer T. Nielsen, Ny-
ager 24, Bredstrup, 7000 Fredericia.
TIf. (05) 95 45 70.
Kasserer: Lokomotivfgrer J. Vestergaard
Nielsen, Nymarksvej 146, 7000 Frederi-
cia.
TIf. (05) 92 46 24.

Nastved: Lokomotivfgrer Jorgen Jensen,
Mariedalsvej 45, 4700 N&stved.
TIf. (03) 73 13 56.
Kasserer: Lokomotivfgrer Erik W.
Nielsen, Herman Bangsvej 6, 4700 Nast-
ved.
TIf. (03) 73 25 61.

Gedser: Lokomotivfgrer J. O. Jensen, Q.
Alle 7, 4874 Gedser.

Padborg: Lokomotivfgrer M. Kj&r-Nielsen,
Ronshavevej 28, Bov, 6330 Padborg.
TIf. (04) 67 33 65.

Kasserer: Lokomotivfarer H. C. Thiesen,
Egevej 12, 6330 Padborg.
TIf. (04) 67 30 63.

Tender: Lokomotivforer E. Jensen, Fri-
landsvej 11, 6270 Tonder.
TIf. (04) 72 16 0S.

Rgdby Ferge: Lokomotivfgrer K. E.
Nielsen, Lindevang 14, 4970 Rodby.
TIf. (03) 90 22 04.

Kasserer: Lokomotivassistent F. E. S.
Jorgensen, Krongevej 40, 4930 Maribo.
TIf. (03) 90 66 27.

Esbjerg: Lokomotivfgrer V. Dorner, N. J.
Poulsensvej 4, st., 6700 Esbjerg.
TIf. (05) 12 49 56.
Kasserer: Lokomotivfgrer H. M. Barlo,
Strandbygade 58, 3. th., 6700 Esbjerg.
TIf. (05) 12 90 S8.

Kalundborg: Lokomotivfgrer A. Sggaard,
Bredekildevej 83, 4400 Kalundborg.
TIf. (03) 51 45 23.
Kasserer: Lokomotivfgrer K. O. Jensen,
Stationsvej 3 B, 4400 Kalundborg.
TIf. (03) 51 17 16.

Struer: Lokomotivfgrer B. S. Kristensen,
Hjermvej 58, 7600 Struer.
TIf. (07) 85 06 12.
Kasserer: Lokomotivfgrer C. H. Honoré,
Peter Bangsvej 38, 7600 Struer.
TIf. (07) 85 08 69.

Frederikshavn: Lokomotivforer H. Lund,
Lindegéardsvej 53, st., 9900 Frederiks-
havn.

;\Iborg: Lokomotivfgrer Finn C. Christen-
sen, Kgbkesvej 14, 9000 Alborg.
TIf. (08) 12 16 91.
Kasserer: Lokomotivfgprer B. V. Peder-
sen, Idretsvej 13, 9000 Alborg.
TIf. (08) 12 61 11.

Randers: Lokomotivfgrer F. V. P. Hvam,
Mariagervej 36A, 1. 8900 Randers.

Arhus: Lokomotivfgrer G. E. Nielsen,
Skanderborgvej 229, st. th., 8260 Viby J.
TIf.(06) 14 20 87.

Kasserer: Lokomotivforer M. Hansen,
Runevej 31, 8210 Arhus V.
TIf. (06) 24 24 57.

Viborg: Lokomotivforer Aage Thomsen, B.
S. Ingemannsvej 20, 2., 8800 Viborg.
TIf. (06) 62 47 86.

Herning: Lokomotivfgrer O. Bruno, Ha-
konsgade 29, 7400 Herning.
TIf. (07) 12 20 05.

Flytning

Husk i god tid at melde flytning til postvese-
net. Hvis medlemsbladet udebliver, meld
det da til postvaesenet. Hjzlper dette ikke,
skriv si til bladets ekspedition.

Artiklers indsendelse

Artikler eller notitser, som gnskes optaget i
medlemsbladet, skal foreligge hos redakte-
ren d. 15. mineden for, medlemsbladet ud-
kommer.

Op til hgjtiderne mi regnes med lengere
frist, for at optagelse kan veare sikker.



	Side001
	Side002
	Side003
	Side004
	Side005
	Side006
	Side007
	Side008
	Side009
	Side010
	Side011
	Side012
	Side013
	Side014
	Side015
	Side016
	Side017
	Side018
	Side019
	Side020
	Side021
	Side022
	Side023
	Side024

