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At gore jobbet godt

Det er ikke altid let at fa lov til at udfere sit job pa
en god méde. Forskellige faktorer har indflydelse
pé arbejdssituationen. F.eks. pakorsel af personer
som af egen drift spger den udvej. Det er imidler-,
tid med betaenkelighed vi offentligt drager denne
faktor frem: men vi gor det ogsé kun i forventning
om, at dette kan holdes indenfor den ramme, vi
som organisation ma have for at na ud til det en-
kelte medlem. Betankeligheden ligger i den kends-
gerning, at offentlig omtale af dette forhold kan
virke som en tilskyndelse for nogle til ogsa at folge
denne fortvivlede udvej til at komme af med livet.
Nu er dette ikke skrevet i et medie med stor ud-
bredelse, s virkningerne af disse linier vil naeppe
kunne spores. Forhindre disse ulykkelige pakgrsler
kan vi ikke. Kendsgerningerne taler ikke derfor.
Det vi vil er at behandle problematikken omkring
de belastninger lokomotivfgreren udsattes for i
naevnle situation. Det gelder for det forste tiden
lige efter en pikorsel, reaktionerne derpa og mu-
ligheden for at hjelpe ham over den mere eller
mindre svare pavirkning, hendelsen har pafert
ham psykisk — og afledt heraf maske ogsé fysisk.
Det er siledes for det forste spergsmalet om en
praktisk holdning — og ikke en etisk. Der er for-
holdsordrer, som skal efterkommes; men der er
ogsi ordensmagten, som skal registrere og rap-
portere haendelsesforlgbet. Der er regler derfor.
Der er pligt dertil. Dens tilstedevarelse er ikke
med hensigt at genere lokomotivfgreren — der er
uskyldig i hendelsesforlgbet og som i uendeligt f&
tilfelde har mulighed for at afvarge tragedien. Det
mé der findes forstaelse for, selv om nogle kan
stille sig uforstiende overfor gnsket om en alko-
test. Der er heldigvis hos myndigheden en stigende
forstaelse for lokomotivfarerens situation, saledes
at handteringen af den sker s& lempeligt som over-
hovedet muligt. Vi ma opfatte myndighedens til-
stedevarelse som en stgtte ogsé for os.
Sagkundskaben har fremsat tanker om gennem un-
dervisning at gore lokomotivfgreren bedre rustet til
at »kunne tage« den gjeblikkelige situation og at
give ham tilbud om terapeutisk behandling for

at lette overgangen med tanker pa det frygtelige.
han har oplevet og som individuelt i mere eller
mindre sterk grad giver psykiske pavirkninger i
lang tid. For nogens vedkommende altid. Der mé i
disse tanker ligge en tilskyndelse til for ledelsen og
os at tage dem op til alvorlig overvejelse. Alt for
mange udsettes for tragedierne.



Ny teknologi ved DSB

Ny teknologi vil kendetegne udviklingen i 1980’ erne

indenfor DSB’s maskinsektor.

Samtale med direktor Verner Adelkvist, DSB

I. Provestraekninger
Viindleder samtalen med at berore
det store elektrificeringsprogram,
som er sat i verk 1 henhold til loven
af 23. maj 1979 om elektrificering af
DSB's hovedstrekninger.

Vi sporger direktor Adelkvist:

Hvor langt er man fremme med
anleegsarbejdet pda provestreknin-
gen Helsingpr—Rungsted Kyst?

Arbejdet foregar planmaessigt. Vi
eriferd med at seette masterop ogi
gang med at anlegge korelednings-
anlegget.

Hyornar vil dette arbejde vere
ferdigt?

Vi regner med, at provestrek-
ningen er ferdig hen pa efteraret i
ar.

El-lokomotiverne
DSB har kontrakt om levering af
el-lokomotiverne?

I april 1982 skrev vi kontrakt med
B.B.C., Mannheim, om levering af
de forste lokomotiver.

Vil du sige lidt mere konkret om
denne kontrakt?

Kontrakten indeholder bestilling
for forelpbig levering af de forste to
lokomotiver. De bliver leveret til
august 1984. Og kontrakten inde-
holder yderligere option pa 30 lo-
komotiver til anskaffelse 1 lobet af
1980°erne. Det er siddan, at de ne-
ste otte lokomotiver skal leveres i
efteraret 1985.

Hyornar ventes der etableret or-
diner elektrisk drift pa en stprre
strekning?

I maj 1986 bliver den forste
egentlige driftsferdige straekning
etableret. Det bliver mellem Hel-
singor og Roskilde.

Pd det tidspunkt har man ti elek-
triske lokomotiver til radighed?

Ja, og de vil kunne klare opga-
verne pa denne strakning.

I1. Kontakten til B.B.C.
Vil du sige noget om kontakten til
B.B.C. under produktionen af de

orste lokomotiver?
f

Viharorganiseret det sadan, at vi
har en projektgruppe, der jo full-ti-
me arbejder med alt vedrorende an-
skaffelse og indsettelse i drift af de
elektriske lokomotiver. Gruppen
bestar af ingeniorer og andre tekni-
kere. Og den har tillige som en me-
get vigtig opgave at inddrage de
personalegrupper, der far arbejds-
opgaver med driften. Det gelder
selvfolgelig forst og fremmest lo-
komotivforerne. Der er en fast
gruppe, hvori disse personaleom-
radder er representeret. Og her be-
skeftiger man sig med at detail-
planlegge lokomotivet ud fra det
behov, som det personale, der skal
betjene lokomotivet, har.

Har danske lokomotiviprere ve-
ret pa studierejse for at orientere
sig om el-lokomotiver?

Ja. Netop den omtalte gruppe har
vaeret pa studierejse 1 (Istrig og
Schweiz for at studere moderne
el-lokomotiver. Her fik de danske
lokomotivforere naturligvis ogséa
lejlighed til at drofte ting igennem
med deres kolleger i de pagaeldende
lande.

I1. Drejestromssystemet

DSB valgte at kpbe Brown, Bovery
& CIE’s lokomotiver med dreje-
stromssystemet. Hvorfor?

Drejestromssystemet er udviklet
gennem de sidste ti ar af B.B.C.
Dette system giver meget enkle og
meget robuste banemotorer. Ogdet
giver besparelser pd energiomra-
det.

Provekorslerne er vel allerede
planlagt ret sa detailleret?

Som for berort skal de forste to
lokomotiver anvendes til en rekke
tekniske afprovninger pa straeknin-
gen Helsingor—-Rungsted. Der lig-
ger en fast plan om, hvordan det
skal foregé.

[ denne plan er inddraget, i forste
omgang, en snevrere kreds af per-
sonale, herunder naturligvis af lo-
komotivforere.

1V. Elektrificeringen efter 1986
Hvordan vil udviklingen forega i
perioden efter 1986?

Som sagt etableres den forste,
daglige ordinere drift med elektri-
ske tog i maj 1986 fra Helsingor til
Roskilde. Den n&ste strekning bli-
ver anlagt til Korsor og derefter til
Kalundborg. Korsor skulle vi né i



1988 og Kalundborg i 1989. I 1992
venter vi at vere ferdig med elek-
trificeringen ost for Storebelt.

Og derpa »springer« man over
Beltet?

Ja, og gar videre til Fyn og Jyl-
land, hvor vi regner med at vaere
ferdige et stykke tid efter artu-
sindskiftet.

Hvor mange lokomotiver vil da
veere i drifit?

Vi regner med at have brug for
ca. 121 i alt, heraf ca. 70 pa Sjel-
land.

Hvad koster det totale elprojekt?

Ca. 452 mia kr.

V. Rentabiliteten

Der er vel foretaget indgaende
rentabilitetsbheregninger over hele
projektet?

Det er der. Og det er saledes, at
siden vi begyndte pa de forste un-
derspgelser, har udviklingen for-
met sig sddan, at projektet i virke-
ligheden er blevet mere og mere
rentabelt. Det skyldes is@r de sti-
gende oliepriser. Og vi mé i dag si-
ge. at det er et meget rentabelt pro-
jekt. Man sparer olie og dermed
megen valuta. Dertil kommer, at
el-lokomotiverne kan udnyttes me-
re effektivt, og de har ogsa stprre
trekkeevne, siledes at vi kan ngjes
med ferre lokomotiver, der kan
veere i drift 1 lengere tid, fordi de
ikke skal til depoter og forsynes
med olie. De kan faktisk holdes i
drift hele dpgnet rundt.

Og det giver ogsa besparelser pa
vedligeholdelsestiden?

Ja, et elektrisk lokomotiv kraever

langt mindre vedligeholdelse.

VI. Vedligeholdelse

Hvordan har man forberedt og
planlagt vedligeholdelsen?

Det har den for omtalte projekt-
gruppe ogsa haft til opgave at tage
sig af. Og vihar netop pa Sjelland, i
1982, faet indviet en ny eftersyns-
hal p& godsbanegéarden. Den har 14

spor til brug ved vedligeholdelse af
bade diesel- og el-lokomotiverne.
VII. Den teatte trafik og el-drift
El-lokomotiverne har vel store for-
dele i den tette trafik?

Ja, i1 hgj grad, netop nar det gel-
der den meget taette trafik, som vi
har pa Sjelland i regionaltrafikken.
Et el-lokomotiv vejer kun 80 tons,
et diesel-lokomotiv vejer 120 tons.
Ogalligevel harel-lokomotivet 509
mere traekkraft. Det betyder meget
i de tog, hvor man ustandselig skal
accellerere, bremse og stoppe.

Alt i alt venter DSB sig meget af

el-driften?

Det gor vi! Den elektriske drift er
som sagt for betydeligt bedre egnet
til den nerbanetrafik, som vi korer,
og vi forventer ogsa, at el-lokomo-
tivet er betydeligt mere driftsikkert
end diesel-lokomotivet, ogsa af den
grund, at el-lokomotivet faktisk er
indrettet som to lokomotiver i ét,
idet det elektriske system er delt op
1 to, saledes at sker der noget med
detene system,kan man trods dette
kore videre med nedsat trekkraft.
VIII. Dansk arbejde
En stor del af el-lomotivet kan

fremstilles her i Danmark?

Ja. Efterhanden vil det blive sa-
dan. Vier naet op pa, at 65% af den
samlede arbejdsmangde (medpro-
duktionen) for et el-lokomotiv vil
komme til at ligge pa danske virk-
somheder. Det vil sige en direkte
beskaftigelse for ca. 300 mand i en
leengere arrekke. Yderligere vil der
skabes arbejde til 150 mand via
modkegb.

IX. Regulariteten
Der er vel mange darsager til den
svigtende regularitet i de senere dr?

Det m& man sige. Men man har
nu indset, at for at vi afgporende kan
forbedre den, kraeves der nogle in-
vesteringer. Og DSB har fiet ekstra
bevilling til at forbedre vores drift.
En del af disse bevillinger gar til det

rent driftsmaessige. Andre dele til
investeringer i materiel og til nye
anleg f.eks. til dobbeltspor. End-
videre skaber disse bevillinger mu-
lighed for en forsterket vedligehol-
delsesindsats og for en forbedring
af vore verksteder. De sidste er jo
vigtige elementer i bestrebelserne
forat kunne fa materiellet til at kgre
mere stabilt.

Erendelafde korende lokomoti-
ver tjenlige til at udga?

Det er de. Der kan nu forega dels
en pabegyndelse af en udrangering,
dels en forsterket vedligeholdelse
og dels kegb af nyt materiel. At fa
regulariteten i orden prioriterer vi
som det vigtigste problem at lgse i
den kommende tid.

D.v.s., at drifiten ikke udvides?

Ja, vivil ikke udvide driften, men
bringe vort system til at fungere.

X. Nyanskaffelser
Hvilke nyvanskaffelser kan ventes?
I 1983 vil der blive anskaffet en
ny generation S-tog og endvidere
den forste serie af nyt fjernmateriel.
Endvidere er vi i gang med at
projektere en to-etages vogn til
brug for regionaltrafikken. Endvi-
dere arbejder vi med et nyt ranger-
lokomotiv.

XI. Afsluttende bemarkninger
Til slut siger direktor Adelkvist:
Det, vi har vaeret inde pa i vor
samtale illustrerer dels de mange
betydelige opgaver, som DSB er i
ferd med at lgse, og dels de pro-
blemer vi star overfor med hensyn
til at skaffe ressourcer til at gen-
nemfore opgaverne. Men samtidig
illustrerer det, at 1980’erne vil for-
me sig. Der vil ske store tekniske
fremskridt pa det materieltekniske
omréade. Der erfaktisk tale om, at vi
gar ind ligesom i en ny generation,
vi garind i en ny teknologi med vor
elektrificering.



Bedre liggevogne 1
DSBs nattog

Bedre liggevogne indszttes nu i
DSBs nattog. | Vesttyskland er fra
det nu ophorte Apfelpfeil-selskab
indkobt brugte vogne fra 1950’erne,
og de gennemgar en omfattende re-
novering pa centralverkstedet i
Arhus.

Den forste vogn bliver sat i drift i
begyndelsen af januar, og yderlige-

re 11 folger efter i forste halvdel af

1983. Vognene skal bruges i natto-
gene mellem Kgbenhavn og hen-
holdsvis Frederikshavn, Esbjerg og
Struer.

Det kommende materiel betyder,
at det bliver mere komfortabelt at
foretage en rejse med liggevogn.
Det skyldes forst og fremmest, at
vognenes bogier giver bedre lobe-
egenskaber, end tilfeldet har vieret
ved de hidtil anvendte DSB vogne.
De blev i sin tid ombygget fra sid-
devogne til liggevogne og skal nu
atter &ndres til brug som siddevog-
ne.

Det var i 1969, DSB indledte
korslen med liggevogne mellem
Kobenhavn og Frederikshavn. Ef-
ter at DFDS i 1970 opherte med
natbadssejladsen mellem Kgben-
havn og Arhus/Aalborg, steg be-
nyttelsen, men der viste sig ogsa at
vere behov for at kore med ligge-
vogne mellem Kgbenhavn og Es-

bjerg og mellem Kgbenhavn og
Struer.

Nu benyttes liggevognene af ca.
120.000 passagerer om éret, og ind-
S&ttelsen af sovevogn mellem Ko-
benhavn og Frederikshavn har ikke
betydet mindre brug af liggevogne-
ne til og fra Nordjylland. Beleg-
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Kupé i en af de liggevogne. DSB nu indseetter i nattogene mellem Kobenhavn og Jylland.
Som det ses til venstre, kan den midterste briks slas ned, sa der bliver siddepladser i kupeen.

Det har iscer betydning ved korsel i Nordjylland uden for de egentlige nattetimer.

ningsprocenten er pa omkring 75,
og i weekenderne er der som regel
udsolgt.

Med det nye materiel oges antal-
let af liggepladser pr. vogn fra 45 til
66. Vognene er nesten S m lengere
end de hidtil anvendte, og derer |1
kupeer a6 pladser. Hertil kommer |

kupé for togpersonalet og 4 toiletter
med vaskeplads.

Fornyelsen af vognene har bl.a.
omfattet gulv- og viegbekledning i
kupeerne, sovepladserne har faet
nyt betrek, og vognene er malet i
den DSB rode farve.



Tunnelforbindelsernes anleg pa land

Af Carl E. Andersen

[ sidste artikel om de mulige
ost-vest-trafikforbindelser omtal-
tes senketunneler under Storebelt
og Kattegat. Det vistes, at de begge
kan laves for ret moderate omkost-
ninger, for gvrigt for temmelig ner
lige store omkostninger. Selv til-
sammen vil alle de fire tunneler ved
begge sider af Sproge og Samsg kun
komme til at koste lidt i forhold til,
hvad de to broer over Storebalt vil
koste.

De to Storebzltstunneler med
tilsammen mellem 12 og 15 km
lengde, udfert som tosporede jern-
banetunneler for klassiske tog og
biltransporterende tog, vil koste ca.
1500 mill. kr. Det refererer dog til
det prisniveau, der herskede, da
Storebaltskommissionen arbejde-
de, altsd 1970-71. Efter nutidens
prisniveau og kommende tiders pri-
ser vil de naturligvis koste langt
mere.*)

Dette gelder for tunnelanlaegge-
ne alene. Dertil kommer udgifterne
til de tilsluttende anleg pa land. For
Storebaltsforbindelsen drejer det
sig om korte jernbanestrekninger
fra tunnelernes ender ved kyst-
daemningerne ved Sjzlland og Fyn,
til de eksisterende jernbanestrak-
ninger nordgst for Korsgr og nord-
vest for Nyborg, her ved Hjulby.
Dertil kommer en jernbane forlg-
bende pa langs ad Sproge forbin-
dende ost- og vesttunnelerne.

Desuden méa der laves nye sta-
tionsanleg ved Korsgr og Hjulby.

Da tunnelerne skal tjene bade de
klassiske tog og biltogene, ma der
desuden laves anlaeg, hvor de bil-
transporterende tog kan fyldes og
tommes.

Disse terminalanleg ma ved
Korsgr og Nyborg udferes mellem

*) NB: Det er veerd at tage i betragtning, at
storstedelen af tunnelarbejdet kan
udfores péa skibsverfter.

de eksisterende baner og demnin-
gerne ved tunnelerne.

Deres beliggenhed, udformning
og dimensionering ma forst og
fremmest bestemmes af kravene til
deres  bane-vej-omladningskapa-
citet.

Omfanget af den fremtidige bil-
trafik mellem Sjalland og Fyn og
Jylland skal omtales senere.

Anlaggene kan udformes princi-
pielt ens ved Korsgr og Nyborg,
Kalundborg og Arhus, men dog
med visse forskelle.

Biltogsterminalanleggene ved
Storebzelt

Ved Korsgr og Nyborg kan de
besta af tre (evt. fire) parallelle ter-
minalspor, der lpber sammen ved
tunnelerne og med de forhinden-

varende jernbaner. Sporene mé.

alle vere farbare i begge korsels-
retninger. Der méa ogséa laves nogle
togopstillingsspor; men de kan va-
re andetsteds. Desuden ma der for
de gennemgéende fjerntog legges
spor, der fores uden om biltogsan-
legget.

Mellem terminalsporene og tilli-
ge ved siden af dem mé der af hen-
syn til tosidig togekspedition laves
brede perroner, hvor bilerne kan
kore. De kan alle udferes for sam-
me korselsretning. Disse perron-
veje fores i anleggets ene ende op
til hgjere niveau og over sporene,
derpa sammen videre til de eksiste-
rende vejanlag; i den anden ende af
anlegget fores tilsvarende veje ned
til perronvejene ved sporene.

Perronernes lengde mé vere 450
m af hensyn til togene; men derom
senere.

Perronerne udfgres i samme ni-
veau som togenes gulvniveau.

De tre spor (med tiden méske fi-
re) kan hver betjene to tog i timen,
altsa tilsammen 6 tog i hver retning.
Derved muliggores planmassig

drift med togafgange med ti minut-
ters mellemrum.

Der kan imidlertid afvikles man-
ge flere tog, indtil ca. 10 ankom-
mende og afgdende tog pr. time, pa
tider med meget stort befordrings-
behov, hvis man lader togene kore
sa snart, det er muligt, altsd uden at
vare bundet til en fast kgreplan.
Den praksis har man brugt for bil-
togene gennem Tauern-tunnelen i
Ostrig, nar der pa visse feriedage
skulle befordres abnormt mange
biler i lpbet af et par timer.

S4 kan der med 400 m lange tog
med blot en enkelt etage ekspede-
res indtil 10x 75 biler (personbiler)
pr. time i hver retning, dvs. 1500
biler i begge retninger.

Sadanne anleg ved bade Store-
balt og Kattegat vil tilsammen
kunne klare henved 3000 biler (per-
sonbiler) i timen, mellem @st- og
Vestdanmark, altsa 50.000i lpbet af
et dpogns lyse timer.

Det vil vare mange ar, for der — i
sjeldne timer — kan blive behov for
at udnytte en sadan kapacitet.

Til sammenligning er Store-
baltsbilfergerutens kapacitet nu
ca. 450 personbiler pr. time i hver
retning, altsd omkring 900 i alt.

De skitserede terminalanlaeg be-
hover ikke at blive serlig dyre.

Det er for anlegsprisen vigtigt, at
anleg og biltog kun udfgres med
blot en enkelt etage.

Hele den faste forbindelse mel-
lem Sjelland og Fyn ma under disse
omstendigheder kunne etableres
for omkring 2000 mill. kr., omend
som sagt efter prisniveauet for godt
en halv snes ar siden.

Det er kun lidt i forhold til, hvad
en broforbindelse vil koste.

Driftsudgifterne for togene og
bilerne, og navnlig energiudgifterne
(elektricitet eller benzin) vil ligele-
des blive mindst for tunnelplanen.
Men derom senere.



Tidsgevinsten bliver for de
egentlige togtrafikanter lige s& stor
ved korsel gennem tunnelen som pa
broen. For de biltrafikanter, der ik-
ke gnsker en hvile- og kaffepause
undervejs f.eks. mellem Koben-
havn og Arhus, byder tunnelen og
broen pé& nogenlunde lige lange rej-
setider.

En anden sag er, at stgrstedelen
af trafikanterne kan spare meget
leengere tid, hvis de tillige far mu-
lighed for at benytte den lignende
forbindelse direkte mellem Sjal-
land og Jylland.

Kattegatsforbindelsens da&mnings-
trafikanlaeg

For Storebzltsforbindelsens
vedkommende kan tunnelstrek-
ningerne knyttes til terminalanlaeg-
gene og de forhandenverende veje
ved ganske korte nye banestraek-
ninger ved Korsor og Nyborg.

Men for Kattegatsforbindelsen
kreves der lange jernbanestrak-
ninger mellem tunnelerne og ba-
ne-vej-terminalerne ved Kalund-
borg og Arhus.

P4 Jyllandssiden méa der laves en
jernbane fra Svanegrundsbalt fo-
rende pa langs ad Svanegrund og
Segrund til kysten og videre nordpé
til Tranbjerg-Viby-omradet syd-
vest for Arhus. Her er der rigelig
plads til et bane-vej-terminalanlaeg.

P4 Sjzllandssiden ma der laves
en tilsvarende bane fra Samspbalt
pa langs ad Reosnas-halveen til et
terminalanleeg. Det kan placeres
ost for Kalundborg ved banen fra
Kalundborg til Kgbenhavn.

Desuden méa der bygges en jern-
bane over Samsg, altsé et sidestyk-
ke til banen over Sproggo.

Det kan méaske synes at vere
ukorrekt at regne banen over Sva-
negrund-Sggrund som en landtra-
fikstrekning, nar storstedelen af
disse grunde nu er vanddekket ved

middelvandstand. Men banen skal
fremfores pa en demning flere me-
ter over middelvandstand, i mod-
setning til tunnelstrekningerne.

Da&mningen ma naturligvis ogsa
have jernbanespor ligesom tunne-
lerne.

Dette banesystem vil fa en raek-
ke ligheder med systemet mellem
Nordvestslesvig og Sild, mere prae-
cist mellem Niebiill pa S.-N.-stam-
banen noget syd for Tonder og
Silds centrale by Westerland.

Straekningen over Vadehavet er
en demning, som er 11 km lang.
Den blev bygget i arene lige efter
forste verdenskrig og taget i brug i
1927. Den blev udfort efter hojeste
standard, dog kun med et enkelt
spor. Et halvt &rhundrede senere, i
1972, blev demningen udvidet med

et spor til. Hverken for eller efter

dette tidspunkt har der vearet gn-
sker eller tale om at supplere jern-
banen med en vej.

Dette trafiksystem fungerer fuldt
ud tilfredsstillende, endda bade i

trafikal og okonomisk henseende.
Jernbanedemningen tjener nemlig
ogsd biltrafikken, idet bilerne
transporteres med tog.

Langt den storste del af togene
korer som lokaltog mellem de to
nzvnte byer; nogle af dem standser
flere gange undervejs, andre korer
igennem non-stop. Distancen er 39
km. Turen varer omkring en halv
time med disse tog. De bestér ty-
pisk af 3040 vogne.

Disse befordrer personbilerne i
to etager, som regel med bilpassa-
gererne siddende i bilerne. Ved
togenderne er der specielle bilind-
korsels/-udkerselsvogne til fyld-
ning/temning af togene, endda bade
sideverts og ud over togenderne.
Desuden er der en eller flere almin-
delige passagervogne af hensyn til
de bilister, der foretreekker at kore
pa almindelig jernbanemaner, dvs.
siddende i disse vogne. De beford-
rer ogsa de lokalrejsende, der ikke
har biler med.

Fremdeles korer der gennemga-



ende eksprestog helt mellem We-
sterland og Basel, Stuttgart, Miin-
chen, Berlin osv. De bestar af al-
mindelige eksprestogsvogne og
lange to-etages biltransportvogne.

I modsatning til lokaltogenes
treakslede ledvogne bestar de gen-
nemgéende tog af bogievogne, som
egner sig til hurtigkersel. Fjernto-
gene bruger kun 26-23 minutter om
turen mellem Westerland og
Niebiill.

Taksten for befordringen med
lokaltogene er fra 44 til 49 mark for
en personbil incl. de ombordve-
rende, ganske uanset passagerer-
nes antal.

Denne form for biltrafik har for-
lengst antaget et valdigt omfang:
rutens arstrafik er ca. en trediedel
s& stor som med Storebaltsrutens.
Men den er koncentreret pid som-
mertiden, feriesesonen. Da er den
af samme stgrrelsesorden som bil-
trafikken med Storebaltsfergerne.

Under de omstandigheder er det
bemarkelsesverdigt, at man har
klaret sig med blot ét spor, indtil der
for fa ar siden blev anlagt et ekstra
spor pa selve Vadehavs-streknin-
gen.

P4 det grundlag er det nerliggen-
de at bygge en eventuel bane over
Svanegrund blot som en enkeltspo-
ret bane. [ alt fald m4 et spor blive
tilstrekkeligt i en overskuelig
fremtid.

Damningsbanen over Svane-
grund-Sggrund fra tunnelen vest
for Samsp til Jyllands kyst vil blive
ca. 19 km lang. Hvis den udfgres
med kun ét jernbanespor, men med
plads til et ekstra spor med tiden,
ma kronebredden vare omkring 10
m.

1970-72  Storebzltskommissi-
onen beskaftigede sig ikke med en
jernbanedemning, men blot med en
demning for vejtrafik, der skulle
have 2-4 kgrebaner og 26 m krone-

bredde. Byggeprisen for et sadant
anleg beregnedes til 400 mill. kr.
Det indbefattede udgiften til en el-
ler to korte brostrekninger over
vand med ringe vanddybde, mellem
Svanegrund og Segrund, maksi-
malt 7 m. Ud fra den pris kan man
groft skgnne, at den tilsvarende
jernbaneforbindelse vil koste om-
kring 200 mill. kr. efter 1970-71
prisniveauet.

Baneanlaggene i Jylland

Jernbanen m4 fra kysten ved Sg-
grund fgres videre mod nordvest.
Den kan fpres gennem Odder som
hgjbane, eller bedre, gst om Odder.
Her kan der eventuelt laves et sta-
tionsanleg, hvor en del af togene
kan standse.

Fjernhurtigbanen for bl.a. biltra-
fikken kan fores videre gennem det
dalstrgg, som nu udnyttes af den
bugtede Odder-Arhus lokalbane.
Den nye bane mé vaere omtrent ret-
linet, dvs. have kurveradier overalt
pa mindst 2000 m, gerne 4000-6000
m. Mellem Malling og Beder mé
den dreje mod nordvest til de frie,
endnu nesten ubebyggede arealer
vest og nord for Tranbjerg og Viby.

Her ma der anlaegges et bane-
vej-terminalsystem af hensyn til de
biltransporterende tog.

Det er ikke langt fra Skander-
borg-Arhus banen. Maske ber der
derfor laves et nyt falles stations-
anlag for hele trafikken.

Terminalanlegget skal omtales
senere sammen med et lignende
anleg ved Kalundborg.

Af hensyn til de togtrafikanter,
der ikke har bil med, kan togene
eller dele af dem kgre videre fra
biltogterminal-stationen til Arhus
Centralbanegérd. Der er sporareal
nok, i hvert fald hvis lokalbanen fra
Odder nedlegges.

En del af togene kan evt. fort-
satte, nogle via Langa til Viborg,

andre via Lang-Randers og even-
tuelt endnu laengere. Det forud-
setter dog en del brolpgftninger.

En alternativ og nok bedre mu-
lighed er at lave en elektrisk S-bane
med flere stationer undervejs fra
terminalanlegget ved Tranbjerg til
Arhus C og fortsztte som hgjbane
med et eller med to spor, i s fald
det ene over det andet og over den
nuvaerende bane langs havnen til
kvartererne nord for Arhus.

S& kan Kalundborg-Arhus bilto-
gene ngjes med at kgre til og fra
Tranbjerg-Viby stations- og termi-
nalanlegget.

Banen fra kysten ved Sggrund til
Tranbjerg vil blive ca. 25 km lang.

Det mé& veare tilstrekkeligt at
udfore den med et enkelt spor. Jvfr.
banestrekningen mellem Vording-
borg og Rgdbyhavn, hvor selv
Storstrgmsbroen og Guldborg-
sundbroen som tjener bade de in-
ternationale tog og Lolland-togene,
kun har ét spor.

Da der kun skal vare fa over/un-
der-fgringer undervejs, kan en s&-
dan bane nok bygges for 10 mill. kr.
pr. km efter det prisniveau, der lig-
ger til grund for prisberegningerne
for tunnelerne og demningsstraek-
ningen.

Rgsnasbanen

Den eventuelle senketunnel un-
der Samspbelt kan ikke fgres ind til
Rosnes Rev; ja den kan ikke en
gang fores til vestenden af Rgsnes,
fordi stigestraekningen fra den dybe
rende da métte blive meget stejl.
Derfor méa stigestraekningen have
anselig lengde. I den foregiende
artikel er det vist, hvordan tunnelen
med 17%o0 stigning kan fores frem
til et sted ret syd for Rgsnees. Der-
fra kan linien fores videre et par km
som en delvis 4ben, men mest luk-
ket rampe i en demning (altsi en art
tunnel, men ikke en s@nketunnel)



FJORD

lidt uden for kysten forbi Rgsnas’
yderste parti, som er meget sa&r-
praeget naturskent landskab, og
som for gvrigt er fredet.

Forbindelsen kommer da skrat i
forhold til kysten frem til terreenni-
veau ved eller i det lave flade land-
areal, der for ret nylig har veret et
sund mellem det omtalte bakkede
parti ved Rgsnas’ yderende og det
egentlige Rgsnas.

Dst for dette omrade haver Ros-
nas’ moraneryg sig stejlt op til sto-
re hegjder, til ca. 60 m, langs Ka-
lundborg Fjord. Narmere ved
nordsiden er derja&vnere stigninger
til det lavere morzneland langs
nordkysten. Det er dannet ved en
anden moraneopskydning; den er
faktisk adskilt fra den sydlige mo-
rene ved et dalstrog, der straekker
Sig j@vnt i vest-gst-retningen.

KALUNDBORG

En jernbane kan let fgres fra det
omtalte lave land og skrat langs
hgjdekurverne i nerheden af Kro-
gebak, og denkan fortsette nesten
horisontalt hele vejen pa langs ad
Rosnaes. Hgjeste punkt kan godt
holdes under 35 m over havet. Hvis
banen her anlaegges i en udgrav-
ning, skal den kun op til ca. 25
m-niveauet.

Banen kan endda uden serlig
store ekstra omkostninger fremfo-
res pA en kortere eller lengere
strekning som en overdaekket grav,
dvs. en tunnel, der ligner den, der
nu bygges i 4-5 km laeengde i Rhin-
dalen som led i den nye hurtigbane
mellem Mannheim og Stuttgart —
ikke af banetekniske grunde, men
for at undgh, at banen sk&mmer
landskabet.

En s&dan tunnelstrekning for

Rgsnasbanen i nerheden af Aage-
rup kan medfore, at Rgsnas-halvo-
en ikke generes eller skemmes af
moderne trafikanlag.

Lengere mod gst fores banenien
svagkurve mod sydgst. Den gértaet
syd om Lerchenfeldt og videre
gennem jevnt terren til Hol-
bek-landevejen g@st for Kalund-
borg. Her mé et tommerlager flyt-
tes og et par villaer ryddes.

Efter en underfgring fortsatter
banen gennem et kolonihaveomra-
de og i en efterhidnden gstdrejende
bue til sammenlgb med jernbanen
noget syd for Stejlbjerg.

Her kan der anlagges et termi-
nalanlaeg for omladning af bilerne
fra bane til vej.

I tilslutning til bil-terminal-an-
leegget kan der anlegges en egentlig
jernbanestation. Den nuvearende
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Kalundborg station kan da nedlaeg-
ges, ligesd ca. 25 km jernbane
mellem stationen og de nye anlag.
Derved kan der frigives plads til en
bred g¢st-vest-vej, som kan fa stor
betydning for Kalundborgs fremti-
dige vaekst.

Hele den skitserede jernbanefor-
bindelse pa langs ad Rgsnas vil bli-
ve 19 km lang.

Udfert som enkeltsporet bane vil
det koste omkring 200 mill. kr. efter
det prisniveau, der ligger til grund
for prisniveauet for de gvrige an-
leg.

Samsg-banen

Den gennemgéende jernbanefor-
bindelse mellem terminalanlegge-
ne ved Kalundborg og Tranbjerg og
mellem Kgbenhavn og Arhus, ngd-
vendigggr ogsa bygning af en bane
mellem s&nketunnelerne @st og
vest for Samsg. Strakningen ma
blive 9 km mellem s&nketunneler-
nes munding. Deraf kan streknin-
gerne ner Samsgs kyst udfgres som
&bne eller helst overdekkede ram-
per, altsa simple tunneler.

Distancen over land bliver 8 km.

Godt 1 km syd for Brundby kan
der anlegges en station, mest af
hensyn til tog-overhalinger her, 40
km fra Kalundborg og 35 km fra
Odder.

Stationen kan ogsa tjene Samsg,
hvis enkelte af togene standser un-
dervejs.

Det kraver lange stationsspor;
og da sanketunnelerne bgr vere
dobbeltsporede, fordi der ikke kan
spares meget ved at dimensionere
dem forblot ét spor, bgr banen over
Samsp vare dobbeltsporet helt
igennem.

Den vil koste omkring 100 mill.
kr. efter det for prisberegningerne i
gvrigt tilgrundliggende prisniveau.

Hele banesystemet mellem ter-
minalerne gst for Kalundborg og
sydvest for Arhus —ialt ca. 90 km -
ma komme til at koste 1900 + 200 +
100 + 200 + 250 mill. kr., sammen-
lagt omkring 2650 mill. kr.

Terminalanlaeggene

Terminalanleggene ved Ka-
lundborg og Arhus kan udferes ef-
ter omtrent samme grundplan som
skitseret for terminalanleggene
ved Korsgr og Nyborg.

Der er rigelig plads bade ved
Kalundborg og Tranbjerg. Bl.a.
derfor er der grund til at dimensi-
onere anleggene her rigeligt.
Lengden af sporene og perronerne
mellem dem kan vare 900 m. Der-
ved bliver det muligt at ekspedere
tog med meget stor lengde.

Men de fleste tog vil sikkert blive
korte. De kan ekspederes fra mid-
ten af anlagget, hvis der laves
op/nedkgrsler direkte fra og til den
midterste halvdel af anlegget.

Legges byggeomkostningerne
for terminalanleggene og diverse
mindre anleg til de ovennavnte
belgb, méa de samlede udgifter til de
faste anleg for hele Kattegatsfor-
bindelsen komme til at andrage
omkring 3000 mill. kr. Det er som
sagt efter prisniveauet for en halv
snes ar siden.

Forbindelsen mellem Sjzlland og
Jylland vil alts& koste en del mere
end forbindelsen mellem Sjalland
og Fyn.

Men de to forbindelser er — uan-
set om de bygges samtidigt eller
successivt — ikke alternativer. De
komplementerer hinanden.

Selv tilsammen vil de ikke koste
nar s meget som en broforbindel-
se over Storebelt alene.

Et eller to spor

Biltransportbanen mellem ter-
minalerne ved Kalundborg og Ar-
hus er i det foregdende skitseret
som delvis tosporet og delvis en-
sporet, omend med en bred tracé
for mulig senere udbygning med et
ekstra spor.

Men i det lange lgb ma hele
strekningen udbygges til dobbelt-
spor af hensyn til storre kapacitet,
men navnlig af hensyn til en helt
regelmassig drift til enhver tid.

Det krever ca. 65 km ekstra
spor.

Selv om tracéen for det laves i
starten, vil det koste et anseligt be-
lpb, som — senere — ma legges til de
forannaevnte belgb.

Hvis det sker fyldest, melder der
sig det fantastiske perspektiv, at
man en skgnne dag kan etablere en
dobbeltsporet bane helt fra Ka-
lundborg til Kgbenhavn.

Det kraver et ekstra spor fra
Kalundborg til Hvalsg (hvorfra der
allerede er dobbeltspor til Kgben-
havn), ca. 60 km.

Et sddant spor kan eventuelt
anlegges som en helt ny, ensporet
bane syd om Holbzkbuen fra
Knapstrup til Tellgse eller som en
selvstendig bane helt til Hvalsg, 30
km straekning. Distancen reduceres
da med nasten 10 km.

Denne bane kan anlegges for
store hastigheder. Den kan da ska-
be grundlag for hurtig, gennemgéa-
ende fjerntrafik for de egentlige
jernbanetog ogevt. forenkelte af de
biltransporterende tog direkte
mellem Kgbenhavn og Arhus.

Men alt dette er ungdvendigt for
de initiale biltransporter mellem
@stdanmark og Nordvestdanmark
direkte, s& det ber ikke prismassigt
medregnes i de aktuelle planer om
et biltransportsystem over den
nordlige del af Beltet.
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Utryghed

Den gkonomiske krise, som i disse ar har ramt de vestlige lande, og herunder som be-
kendt ogsd Danmark, har ikke netop befordret den almindelige befolknings tryghed i
hverdagen.

Den megen snak om atomraketter, den fortsat stigende arbejdslgshed, som truer man-
ge befolkningsgrupper i samfundet, kontroverser mellem politi og BZ-brigader (alene
udtrykket brigade antyder noget ikke sarlig behageligt), de i skrivende stund pagaende
arbejdsnedlaggelser i havnene og den for tiden Igbende fiskerikonflikt mellem Danmark
og stort set resten af Vesteuropa er blot nogle af tendenserne i tiden, som medvirker til at
gge utrygheden.

Vi tror, at de pagédende aftale- og overenskomstforhandlinger heller ikke medvirker til
at gge trygheden i samfundet. Mange sivel i den private som i den offentlige sektor ser
sikkert med bekymring pé udsigten til en eventuel storkonflikt med de gkonomiske be-
lastninger, dette kan fa for den enkelte, og i den givne gkonomiske situation ovenikgbet
uden at der er udsigt til, at de gkonomiske ofre vil kunne medfgre vasentlige forbedrin-
ger hverken pa kort eller langt sigt.

Tjenestemand har som bekendt ikke strejkeret, og COIs medlemskreds har derfor
ikke nogen risiko for at blive indblandet i en lovlig varslet strejke.

COI blev efter aktionen den 15. marts 1979 steerkt kritiseret af andre organisationer i
den offentlige sektor for ikke at have en helt entydig holdning til aktioner bestdende i
ulovlige arbejdsnedleggelser.

Risikoen for lignende kritik vil vi gerne pa forhdnd afvaerge bl.a. ved narvaerende,
som er skrevet fgr pabegyndelsen af forhandlingerne med finansministeren.

I det omfang det af COIs kompetente forsamlinger findes ngdvendigt, vil COI kunne
medvirke ved lovlige demonstrationer m.v. (d.v.s. demonstrationer m.v., som ikke med-
fgrer arbejdsnedlaeggelser eller andre brud pa love eller regler).

Andre aktionsformer end demonstrationer kan naturligvis ogsa teenkes anvendt — om
COI vil kunne medvirke vil helt athaenge af, om den pagaldende aktionsform er inden
for eller uden for lovgivningens graenser, idet COI under ingen omstendigheder vil med-
virke til aktioner, som indebzrer ulovligheder.

Til erkyndigelse for omverdenen - og til beroligelse for vore medlemmer — kan det
derfor slds fast, at uanset hvordan situationen omkring aftaleforhandlinger m.v. end
matte udvikle sig, s vil man ikke komme til at opleve COI opfordre til ulovlige handlin-
2ET.

COl vil ikke medvirke til at gge den almindelige utryghed i samfundet.



Vedtaegtsudvalget

Ved COls reprasentantskabsmgde den
3. og 4. november 1982 besluttede man
som tidligere omtalt her i COI-nyt at
nedszette et vedtagtsudvalg til fortsaet-
telse af det arbejde, som blev udfgrt i
det tidligere strukturudvalg.
Vedtegtsudvalget afholdt sit fgrste
mgde den 23. december 1982 med en
dagsorden pa otte punkter, heriblandt
spgrgsmalene om nedsazttelse af et
antal underudvalg.
Vedtegtsudvalget besluttede at ned-
sette tre underudvalg, nemlig
- et underudvalg til behandling af
spgrgsmal om ressourcer og gkono-
mi (gkonomiudvalget)
- et underudvalg om informationsvirk-
somhed m.v. (informationsudvalget)
- et underudvalg om kursus- og oplys-
ningsvirksomhed i @vrigt (oplys-
ningsudvalget).

(Okonomiudvalget

Som formand for gkonomiudvalget ud-

pegede man Johan Overgaard, der er

naestformand i Dansk Postforbund og

medlem af vedtaegtsudvalget.
De gvrige medlemmer udpeges sale-

des:

- et medlem udpeges af Dansk Post-
forbund

- et medlem udpeges af organisatio-
nerne i DSB i forening

- et medlem udpeges af politiorganisa-
tionerne i forening

- et medlem udpeges af Dansk Faeng-
selsforbund, Dansk Toldtjeneste-
mands Forbund, Landsbygraver-

foreningen og Forsvarets Civil-etat i

forening
- et medlem udpeges af valggruppen.

Konsulent Hans Haekkerup er udpe-
get som sekreter for gkonomiudval-
get.

@konomiudvalgets opgave er inden
den 29. august 1983 til vedtaegtsudval-
get at aflevere en redeggrelse og for-
slag om et evt. nyt forbunds behov pa
kortere og leengere sigt for:

- personalemassige ressourcer

- lokalemaessige ressourcer

- maskinmaessige ressourcer m.v.

- kontingentforpligtelser m.v.

- gkonomiske konsekvenser af de
foregdende punkter

- etablering af startkapital

- kontingentstgrrelse for den fgrste
kongresperiode  (forudsetningsvis

1984-88).

Informationsudvalget

Som formand for informationsudvalget
udpegedes nestformanden i Dansk
Politiforbund, Tommy  Agerskov
Thomsen, der ligeledes er medlem af
vedtegtsudvalget.

De gvrige medlemmer udpeges efter
samme mgnster som beskrevet under
gkonomiudvalget.

Som sekretxr for udvalget er udpe-
get sekreter Torben Hansen, COls
sekretariat.

Informationsudvalgets opgave er

inden den 1. juli 1983 til vedtegtsud-
valget at aflevere en redeggrelse inde-
holdende en beskrivelse af og gruppens

Vedraegtsudvalget: [.v. Niels Juul, Tommy Agerskov Thomsen, Ib Bjarndahl, Spren Andersen

(formand), P. H. Nielsen og Johan Overgaard.

startet

Sekretzer Knud Jorgensen.

overvejelser og forslag vedrgrende et

evt. nyt forbunds behov pa kortere og

laengere sigt for:

- informationsvirksomhed generelt

- udgivelse i 12 numre arligt af et fag-
blad pa 32 sider (i 60.000 eksempla-
rer)

- gkonomiske konsekvenser af de
foregdende punkter.

Oplysningsudvalget

Som formand for oplysningsudvalget
blev udpeget sekreteer Ib Bjarndahl,
der er medlem af vedtaegtsudvalget og
i gvrigt sekreter i Dansk Jernbanefor-
bund.

Sekreter Knud Jgrgensen, COls
sekretariat, er udpeget som sekreteer
for oplysningsudvalget.

Oplysningsudvalgets opgave er in-
den den 1. august 1983 til vedtaegts-
udvalget at afgive en redeggrelse inde-
holdende en beskrivelse af behov m.v.
samt gruppens overvejelser for forslag
for:

- oplysnings-
generelt
- gkonomiske konsekvenser.

Der er i begyndelsen af januar
méned 1983 udsendt meddelelse til de
tilsluttede organisationer om underud-
valgenes etablering, og det forventes,
at udvalgene allerede inden udgangen
af januar vil have afholdt deres fgrste
mgder, og det er hensigten, at vi her i
COlI-nyt Igbende vil orientere om ud-
viklingen savel i vedtagtsudvalget som
i underudvalgene i det omfang, som
det matte veere muligt.

og kursusvirksomhed

Sektionerne

Vedtegtsudvalget drgftede ved sit fgr-
ste mgde, pa hvilken made arbejdet
med opbygningen af de forudsatte fem
sektioner vil kunne iveerkseettes.



Vedtagtsudvalget besluttede at ud-
sende en henstilling til de tilsluttede or-
ganisationer om straks at etablere ar-
bejdsgrupper til bearbejdelse af dette
emne, der bl.a. vil indeholde spgrgsmal
som sektionsvedtagter, sekretariat og
gkonomi m.v. i forbindelse hermed.

Desuden vil hver af de tilsluttede or-
ganisationer blive anmodet om at over-
veje, pa hvilken méde beslutningspro-

cessen i den enkelte organisation kan
gennemfgres (det involverer naturligvis
specielt vedtegter m.v. i organisatio-
nerne).

Det besluttedes endelig at anmode
om tilbagemelding pr. 1. april, 1. juni
og 1. august 1983 om udviklingen i ar-
bejdet med sektionsopbygningen.

Afslutningsvis drgftede vedtagtsud-
valget principperne for kontingentop-

kraevningen i et nyt forbund, da dette
ville skulle indga dels i gkonomiudval-
gets overvejelser og dels overvejelserne
omkring opbygningen af sektionerne.
Der er berammet yderligere 9 mg-
der i vedtaegtsudvalget frem til udgan-
gen af september maned 1983, idet det
er forudsat, at vedtegtsudvalget skal
aflevere sin redeggrelse til forretnings-
udvalget senest den 1. oktober 1983.

Stillingsvurderingsradet

Stillingsvurderingsradet etableredes i
1969/70 som en udlgber af arbejdet i
tjenestemandskommissionen af 1965,
idet man havde konstateret et behov
for en mere systematiseret vurdering af
stillinger i staten.

Rédet fik til opgave at igangsette og
koordinere anvendelsen af stillingsbe-
skrivelser samt systematisk stillingsvur-
dering og personalebedgmmelse inden
for staten, folkeskolen og folkekirken.
Som bekendt har radets arbejde med-
fart, at der er etableret et egentligt stil-
lingsvurderingssystem (godkendt af
radet i 1976), medens man aldrig har
faet taget hul pa spgrgsmalet om per-
sonalebedgmmelse. Da der imidlertid
siden 1969 er udviklet en raekke (for-
skellige) personalebedgmmelsessyste-
mer tilpasset de enkelte etatsomrader,
er det da ogsd meget muligt, at der
ikke findes noget behov for et generelt
personalebedgmmelsessystem for hele
statsomradet.

Det har undertiden vist sig vanske-
ligt for nogle ansatte at skelne mellem
stillingsvurdering og personalebedgm-
melse, hvorom man populzrt kan sige,
at man ved stillingsvurdering vurderer
»stolen«, medens man ved personale-
bedgmmelse vurderer den person, som
sidder pa stolen.

Stillingsvurderingsrddet er sammen-
sat af reprasentanter for ministerier og
styrelser samt reprasentanter for orga-
nisationerne (COI (2), COII, AC, LC,
LO (2) og FTF).

Rédet er forudsat at skulle fungere
helt uafhengigt af parterne (finans-
ministeriet, Ignnings- og pensionsde-
partementet, pA den ene side og per-
sonaleorganisationerne pa den anden),
hvilket er af helt afggrende betydning,
da ingen ville kunne have tillid til stil-
lingsvurderingssystemets  objektivitet
og neutralitet, hvis en af de lgnfor-
handlende parter havde en direkte og

ensidig indflydelse pa vurderingsarbe;j-
det og dermed udfaldet af en given
undersggelse.

For at markere Radets uafh&ngig-
hed af f.eks. Ignnings- og pensionsde-
partementet har Rédet sit eget selv-
stendige kontonummer i finansloven,
ligesom det sekretariat, som forestar
stillingsvurderingsundersggelserne, er
knyttet til Radet og ikke til Ignnings-
og pensionsdepartementet.

Konsulent Sv. Reiermann, Ignnings-
og pensionsdepartementet, er formand
for stillingsvurderingsradet, og egentlig
kunne man godt havde, at det er i strid
med de hgje krav til Radets neutralitet,
at formanden stilles til radighed af
finansministeriet, men det har ikke i
COI givet anledning til bet&nkelighe-
der i praksis. Skulle der nogensinde op-
std en situation, hvor man kunne sa&tte
spgrgsmalstegn  ved  formandens
neutralitet, matte det naturligvis tages
under overvejelse at forlange forman-
den udpeget uden for parternes kreds
(f.eks. en dommer, som det f.eks. er til-
faeldet i Arbejdsmiljgradet), men det er
som navnt ikke aktuelt.

COI er reprzsenteret i Stillingsvur-
deringsradet ved formanden, Aage
Andersen, og nastformanden, Flem-
ming Bay-Jensen.

o Al e i o

Konsulent Sv. Reiermann,

Rédet er i de senere ar gaet over til
kun at holde et enkelt mgde om éret,
hvilket betyder, at en ra&ekke Igbende
spgrgsmal af mere praktisk karakter
behandles i det centrale stillingsvurde-
ringspanel, hvori COI er reprasenteret
ved sekreter Knud Jgrgensen.

Réadets seneste mgde afholdtes den
25.10.1982, hvorunder det oplystes, at
der p.t. verserer 17 undersggelser om-
fattende godt 2400 stillinger.

Ved mgdet drgftede man forlgbet
af undersggelsesarbejdet siden sidste
mgde samt en rekke forhold af mere
principiel karakter.

Rédets formand gav om de prak-
tiske forhold udtryk for, at afgransnin-
gen af undersggelser burde kunne ske
hurtigere og mere przcist, hvilket COI
gerne vil medvirke til under den be-
stemte forudsztning, at det fortsat er
parterne, d.v.s. finansministeriet og
vedkommende centralorganisation,
der skal foretage afgransningen.

Formanden navnte endvidere, at
der var forekommet tilfzlde, hvor man
i lokale paneler havde gnsket medtaget
personalebedgmmelsessynspunkter,
hvilket systemet ikke er forudsat at
skulle kunne tage hgjde for, men i
nogle tilfzelde havde man i vurderings-
rapporten omtalt problemet til oplys-
ning for de forhandlingsberettigede
parter.

Desuden navntes problemer ved-
rgrende tilfelde, hvor en styrelse
havde stillet stgrre uddannelseskrav
end ngdvendigt for bestridelsen af ar-
bejdet, og altsd ogsa stgrre end de ud-
dannelseskrav, som er godkendt for
vedkommende stilling, hvilket udeluk-
kede ellers velkvalificerede ansggere.

COI har smertelige erfaringer pa
netop dette omrade, og COIs formand,
Aage Andersen, fgjede da ogsa til, at
det ikke alene udelukkede kvalifice-
rede ansggere, men ogsa medfgrte, at



der ikke blev taget hensyn til uddannel-
sen ved lgnfastsattelsen.

Herudover drgftedes (pa ny), en vis
justering af systemet, herunder en
sproglig tydeligggrelse af systemets
faktorer, hvilket vil kunne lette anven-
delsen af systemet.

COlIs formand, Aage Andersen, gav
herom udtryk for, at COI kunne tilslut-
te sig, at man ser pa systemet, men at
der ikke er behov for mere grundlaeg-
gende @ndringer. Et justeringsarbejde
vil kraeve nogle ressourcer, men man
matte tilgodese, at der sidelgbende kan
foretages undersggelser.

Aage Andersen foreslog, at man

lader det centrale vurderingspanel
vere det forum, som skal se pd en
justering af systemet.

Dette arbejde vil formentlig kunne
pabegyndes efter sommerferien 1983
og forudsettes afsluttet inden aftale-
forhandlingerne i 1985.

Aage Andersen gav under mgdet
sluttelig udtryk for, at organisationerne
1 hgjere grad bgr inddrages i fastlaeg-
gelsen af den rekkefglge, hvori under-
sggelserne skal gennemfgres, hvilket
der hos Réadets formand var forstaelse
for.

Rédets nazste ordinzere mgde afhol-
des i oktober maned 1983.

Kravene afleveret

TFU's formand Aage Andersen (th) og sekre-
tariatsleder Bgrge Christensen COII under
Jfremlzeggelsen af TFU's krav.

Pa et pressemgde torsdag den 30.
december offentliggjorde TFU de
overenskomstkrav der samme dag var
afleveret til Finansministeren.

TFU’s formand Aage Andersen
sagde under fremlaggelsen at helt af-
ggrende for om der kom en aftale i
stand var, om TFU kunne fa en garanti
for, en parallel Ignudvikling mellem
det offentlige og det private omréde.

Aage Andersen gjorde det ligeledes
klart, at man gik til de kommende for-
handlinger med Finansministeren med
det formal at fa en aftale, og han for-
ventede derfor at man ikke kom og
truede tjenestemandene med at ville
ophgje overenskomstforslagene til lov.

TFU’s krav er opdelt i generelle og
specielle krav. De generelle ser saledes
ud:

1. Der ma skabes garanti for en paral-
lel Ignudvikling mellem det private
og det offentlige omrade i aftale-
perioden.

2. Udmgntning af taktreguleringens
forhandlingsdel.

3. Generel forhgjelse af Ignninger
m.v.

4. Arbejdstidsnedsattelse med fuld
Ignkompensation. Af hensyn til be-
skaeftigelsen gennemfgres arbejds-
tidsnedsattelsen med fuld persona-
lekompensation.

5. Afsattelse af belgb til:

a) omklassificeringer m.v.

b) regulering af godtggrelsessatser-
ne for arbejde uden for normal
arbejdstid og udvidelse af tids-
rummet for honorering af lgr-
dag-/mandagstjeneste og aften-/
nattjeneste

c) justering af stedtillegsordningen

d) forbedring af aftaler om merar-
bejde og godtggrelse herfor

e) forbedring af barselsorlovs- og
adoptionsorlovordningerne

f) gennemfgrelse af visse serlige
krav.

De i punkt f n®vnte sarlige krav
indeholder bl.a. forslag til @ndringer i
arbejdstidsaftalen, natpenge/sgn- og
helligdagsgodtggrelsen, feriereglerne
og radigheds- og arbejdsbestemte til-
leeg m.v.

Udgives af statstjenestemandenes
Centralorganisation [, Bredgade
21, 1260 Kgbenhavn K.

Ansvarshavende redaktgr:
Aage Andersen.

Oplag: 60.500.

Tryk: Skou & Madsen.

Nyt fra
A-kassen

9.168 medlemmer

Med virkning fra den 1. januar 1983 er
COl-organisationernes 4.939 medlem-
mer 1 Funktionzrernes Arbejdslgs-
hedskasse overflyttet til Statstjeneste-
mandenes (COI) og Telefonstandens
Arbejdslgshedskasse.

Den nye arbejdslgshedskasse har nu
pr. 1. januar 9.168 medlemmer, der for-
deler sig saledes p4 medlemsorganisa-
tioner:

Telefonstanden ................... 4.229
Dansk Postforbund............... 1.989
Dansk Jernbaneforbund......... 2.270
Dansk Lokomotivmands

| 2o T Y i (o erers A - T o 378
Vagtmestre u/domstolene ....... 3
Landbohgjskolen ................. 49
Rigshospitalet ..................... 23
Statens Samlinger................. 32
Laltvr . 110 5 S pik, SY RS S SN 9.168

Heraf er de 104 efterlgnsmodtagere
og omkring 55 arbejdslgse.

Samtidig er der dbnet mulighed for
at statspedellerne og tjenestemandene
ved Den kgl. Mgnt fremover kan blive
medlemmer af arbejdslgshedskassen.

Optagelse og udmeldelse

Ved optagelse i arbejdslgshedskassen
skal medlemmet indsende en optagel-
sesbegeering, der kan fas hos tillids-
manden/afdelingskassereren. Begaerin-
gen indsendes i underskrevet stand til
arbejdslgshedskassen.

Ved overflytning fra en anden ar-
bejdslgshedskasse medsendes fraflyt-
ningsbevis fra den hidtidige arbejdslgs-
hedskasse og medlemsbevis (medlems-
bog).

I arbejdslgshedskassens vedtzgter
star, at udmeldelse kun kan finde sted,
nar skriftlig anmeldelse er sket til kas-
sens ledelse med mindst en méneds
varsel til udgangen af en maned. Ud-
meldelsesblanket kan fas hos tillids-
manden/afdelingskassereren.

Alle henvendelser vedrgrende a-kas-
sespgrgsmal bedes fremover rettet til
Statstjenestemandenes (COI) og Tele-
fonstandens Arbejdslgshedskasse,
Bredgade 21, 2., 1260 Kgbenhavn K.
TIf. (O1) 14 33 00.



Den gamle smed forteller

Der er ikke meget, der kan sam-
menlignes med at fa fortalt en god
historie. Det er lige ved, at selv
TV -apparatet kan fa lov til at spare
pa strommen, nar vi for alvor har
noget at fortelle hinanden.

_ Det galder vist os alle, men bgr-
riene har nu et umzatteligt behov for
personlig kontakt og en nysgerrig-
hed, der omfatter hele verden —
forfra og bagfra og lige nu og der var
engang. . .

Kan du huske, nar der blev for-
talt, eller laest for dig, da du var
lille? Bedst var det nok at sidde pa
skedet og se billeder samtidig. Det
kunne vere noget med fortryllede
prinser og smukke prinsesser og
drager med mindst 4 hoveder hver.
Men det var ogsa spendende at hg-
re om naturen og om fremmede
lande og om gamle guder og sagn.

Smé bern har brug for at forsta
sig selv og deres omverden. De kan
nesten ikke fi nok brandstof til
fantasien og folelsen og forstanden.
Det er godt for dem, hvis de kan se
os og folge os. Det er livsnpdven-
digt for dem meget tidligt 1 livet at
vare taet pa jevnaldrende og ud-
vikle sig sammen med dem. Men
perspektivet —helt ud til horisonten
og bagud i historien — mé vi voksne
vaere med til at give dem. Ved at
fortzlle og lese for dem. Og det er
da heldigvis noget, vi ogsa selv har
veeldig godt af.

Kan du huske, da du blev lidt
storre, fra 7-8 ars alderen maske, at
du kunne plage din mor og far eller
dine bedsteforaldre for at fa dem: til
at fortaelle om deres egne oplevel-
ser som bgrn? Maske har dine bgrn
(eller bgrnebgrn) det pad samme
made? Vi har allesammen behov
for en rgd trad til at forbinde vores
eget lille liv med andres. Og ikke
mindst med vore n&ermeste og dem,
vii gvrigt foler os solidariske med.
Der er ikke noget, der kan gribe os

som n&re, jevne fortellinger om de
sakaldt almindelige menneskers
hverdag og arbejde.

Forlaget SOC, der har udgivet 3
bind arbejdererindringer, har nu
udsendt sin forste bgrnebog (nr. 4 i
serien), »Den gamle smed fortael-
ler«. Den bygger pa Hjorring-sme-
den Hjalmar Pedersens erindrin-
ger. Han blev fodt i 1884 og fortel-
ler om sin opvakst i et fattigt arbej-
derhjem, om sin leretid og om are-
ne som smed og smedemester i
forste halvdel af dette arhundrede.

Han forteller ligetil og uden svae-
re ord: det er lige ved, man foler sig
1 stue med ham:

»Nu var jeg blevet 11 ar og skulle
have fast plads. Jeg skulle hjem-
mefra og ud at vere vogterdreng pa
en gard.

d

PRESSE

BOG
NYT

Der var 24 kger at passe, s jeg
havde nok at lave. Jeg skulle traek-
ke dem ud i marken om morgenen
og hjem om aftenen. Sa snart koer-
ne var tgjret, skulle jeg hjem. Ko-
nen og pigerne var allerede i gang
med at luge roer, jeg skulle hjelpe
dem med roerne. Jeg sov i en halm-
seng sammen med vogteren. Da det
blev vinter, var det s& koldt i kam-
meret, at derla is pa sengetgjet. Jeg
fros, sa tenderne klaprede i mun-
den pa mig, nar jeg gik i seng. Jeg
var ikke sa glad ved at dele seng
med rpgteren, for han havde puk-
kelryg. Sa fik jeg lov til at sove
sammen med en af pigerne. Hun

havde en dobbeltseng, og der var
varme pa vearelset. Hun var ring-
forlovet. Hun sagde, at jeg var hen-
des kareste nummer to. Vi sov
varmt og dejligt. Hver aften kysse-
de hun sin lille kareste godnat, fgr
vi sov ind.«

Tenk, hvad bare disse fa linier i
bogen kan give af viden, oplevelse
og samtale. Hvordan var det, da
morfar og mormor var bern? Og da
mor og far var 11 ar?

Levende fortelles der om fade-
rens arbejde pa slagteriet, om
Hjalmars soldatertid, hans oplevel-
ser med regnelereren og med det
omrejsende cirkus m.m.m.

Inge Kirstine Jorgensen og Hen-
rik Guldsg Nielsen, der har bear-
bejdet Hjalmar Pedersens erindrin-
ger, nevner i forordet, at bogen mé
kunne bruges i skolen pa 3.-5. klas-
setrin. Jeg tror ogsa, born i den al-
der selv vil kunne lese den - for
eksempel 1 dansktimer.

Den er ganske vist p& visse
punkter — iszr nar det gelder Hjal-
mars forhold til fagforeningen -
meget »kort for hovedet«. Og teg-
ningerne vil utvivisomt sige mindre
born mest. Men jeg er ikke i tvivl
om, at den helt naturligt vil kunne
bruges som supplement — eller som
opleg — hvis klassen arbejder med
et emne, der bergrer bgrns op-
vakstvilkar for og nu eller udvik-
lingen pé arbejdspladserne.

Jeg haber, forlaget far held med
dette forste forspg med en begrne-
bogsudgivelse. Min bedste anbefa-
ling og de varmeste gnsker skal i
hvert fald folge bestraebelserne for
atgive arbejdernes historie en plads
i bernenes bevidsthed.

Henrik Sidenius.

Hjalmar Pedersen: »Den gamle
smed forteller«. 40 sider. Hlustre-
ret af Mirja Tuxen. Kr. 45,—. Stort

format. Forlaget SOC.
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Tidligere direktpr for Socialforsk-
ningsinstituttet, Henning  Friis,
anmelder Bent Hansens bog »Lig-
hed er frihed«.

LO har gjort noget for danske for-
hold usadvanligt ved at udgive en
bog om en offentlig betenkning.
Den hedder »Lighed er frihed« og
redakter Bent Hansen sammen-
fatter heriresultaterne fraden store
Lavindkomstkommission, hvis af-
sluttende betaenkning er udkommet
11982.

Det var naturligt, at Bent Hansen
blev dens formand. Bent Hansen
skrev i slutningen af 60’erne bogen
»Velstand uden velferd«, som gav
inspiration til et lavtlpnsudvalg i
SiD og en socialdemokratisk lig-
hedskommission. P4 baggrund her-
af nedsatte den socialdemokratiske
regering s Lavindkomstkommis-
sionen, der kom 1 gang i 1977.
Kommissionens medlemmer kom
fra fagbevagelsen, arbejdsgiverne
og en rekke ministerier m.v. Den
fik til opgave at belyse fordelingen
af indkomster og andre uligheder i
det danske samfund med hensyn til
beskaftigelse, uddannelse, ar-
bejdsvilkér, indflydelse, boligstan-
dard og helbredsforhold. Den
skulle forst og fremmest beskaeftige
sig med forholdene for den er-
hvervsaktive del af befolkningen.

Overskuelig

Kommissionen skulle sa analysere
de forhold, der bevirker uligheder-
ne i samfundet, og den skulle pege
p4, hvad der kan ggres for at kom-
me frem til en mere ligelig fordeling
af samfundets produktionsresulta-
ter.

Bogen »Lighed er frihed« som
kan fas gennem LO, er rimelig let
lest med overskuelige talopstillin-
ger og grafiske afbildninger. Den
egner sig godt til studiekredsarbe;j-

de. Selve Lavindkomstkommissi-
onens store betenkning er i gvrigt
et smukt verk, som det vil vere
praktisk at have ved handen i stu-
diekredsene. Den kan fas for 30 kr.
gennem boghandlerne.

At der er store indkomstforskel-
le, ved vi alle, men det er nyttigt at
fa tallene pa bordet. Den bedst stil-
lede tiendedel af befolkningen
tjente i 1979 ca. Y4 af de samlede
indkomster, mens den darligst stil-
lede tiendedel tjente 2 pct. af ind-
komsterne. I Igbet af 70’erne skete
der en vis udjevning af indkom-
sterne, men afstanden er stadig me-
get stor, ogsé nar der tages hensyn
til skatterne, som kun bevirker en
beskeden omfordeling. I Danmark
opkraves indkomstskatter af ret
smé indtegter, samtidig med at
momsen vender den tunge ende
nedad.

Arbejdslgsheden

Flertallet af de ikke-faglerte kvin-
der er placeret i bunden af ind-
komstskalaen, uanset den forbed-
ring af kvindelgnningerne i forhold

til mandslgnningerne der skete op
til 1977. Dérligt ligger ogsé den sto-
re gruppe af kvindelige servicear-
bejdere inden for savel det private
som det offentlige omréde — herun-
der med pasning af bgrn og aldre.
Kvindernes lave indkomster skyl-
des ikke blot deres lgnninger, men
ogsa deres mindre beskaftigelses-
omfang.

I det hele taget understreger
Lavindkomstkommissionen det, at
det ikke alene erlgnningerne, derer
bestemmende for arsindkomster-
ne; beskaeftigelsens omfang er en
naesten lige sd vigtig faktor. Det
skyldes arbejdslgsheden, som
rammer bade mand og ikke mindst
kvinderne. Og det skyldes de man-
ge kvinder med deltidsarbejde, som
dog i et vist omfang er selvvalgt.

Enlige kvinder

Husstandsindkomsten efter skat og
under hensyn til husstandens stgr-
relse (og boligudgift) er afgerende
for den enkeltes og familiens for-
brugsmuligheder. Kommissionens
materiale viser, at ved siden af per-



soner ude af erhverv findes lave
forbrugsmuligheder serlig hyppigt
hos enlige kvinder med born og hos
ikke-faglerte med bern, serlig nar
kun den ene ®gtefelle erierhverv.
Lavindkomstkommissionen har
som navnt ogsd ud over ind-
komstforholdene set pa andre ud-
tryk for uligheder i levekar. Her har
man kunnet bygge pa Socialfors-
kningsinstituttets undersogelse af
levevilkarene i den danske befolk-
ning. Blandt personer i erhverv er
deikke-faglerte arbejdere darligere
stillet paA nesten alle omrader end
andre grupper. De har darligere
helbred, bolig, uddannelse, be-
skeeftigelse og arbejdsmiljo.

Strategi
Bent Hansen afslutter med kom-
missionens politiske overvejelser
og forslag med henblik pa en ligeli-
gere fordeling. Her har erhvervs-
og arbejdsmarkedspolitik stéet i
centrum sammen med uddannel-
sespolitik, skattepolitik, socialpo-
litik og boligpolitik. Der har veeret
enighed om mange konkrete punk-
ter, men ogsa, som man skulle
vente, staerke principielle uenighe-
der mellem LO-siden og arbejdsgi-
versiden, der er kommet med
supplerende udtalelser. I bogen
gengives det forslag til en lavind-
komst-strategi, som blev fremsat i
kommissionen fra lgnmodtagersi-
den. Dette forslag kan sammen med
kommissionens ovrige politikfor-
slag danne grundlag for en bred
droftelse 1 arbejderbevegelsen om
den fremtidige lighedspolitik. Det
er der i hgj grad brug for.
Henning Friis.

Bent Hansens bog »Lighed er fri-
hed« kan rekvireres gennem LO’s
pjeceafdeling, Rosengrns Allé 12,
1970 Kobenhavn V., tlf.
01-35 35 41. Pris: 30 kr.

Intercity vogne
moderniseres

En modernisering af materiellet i
Intercity togene er nu indledt. Det
sker for ekstraordinere midler
stillet til radighed gennem den sa-
kaldte regularitetsplan, og i forste
omgang er der tale om 90 vogne.
Moderniseringen udfores i et sam-
arbejde mellem Scandia-Randers
og centralvaerkstedet i Arhus.

Blandt arsagerne til denne om-
fattende opgave er, at det staerkt
stigende passagertal gennem de
seneste ar har medfort en oget be-
lastning af materiellet. Hovedpar-
ten af vognene stammer fra sidste
halvdel af 1960’erne, og i det indre
blev de fornyet ved overgangen til
Intercity trafik i 1974. Nu sker der
navnlig en sterkt tiltrengt fornyel-
se af s@edernes betrek, toiletterne
bliver renoveret, slidte og defekte
komponenter i vognene udskiftes,
og rustskader bliver udbedret.

En anden vigtig fornyelse er, at
vognene far automatisk derluk-
ning, derabningshjelp og derbloke-
ring. Den automatiske derlukning

vil fungere ligesom i regionaltogene
ost for Storebelt. Det vil sige, at
togpersonalet kan lukke alle dgre
fra ét sted i toget. Dermed bliver
der storre mulighed for at sikre en
rettidig afgang fra stationerne, og
det har stor betydning i forbindelse
med DSBs bestrebelser pa at for-
bedre regulariteten.

Dorblokeringen medforer en
fastlasning af derene ved korsel
med over 10 km/t samt en ekstra
sikkerhed mod &bne dore under
korsel. Hvis en dor ikke er lukket
ved afgang, vil den automatisk
smekke i, nar toget korer mere end
25 km/t. Under ophold pa stationer
vil det vaere nemmere for passage-
rerne at fa dorene op i kraft af dor-
abningshjelpen.

Moderniseringen af de 90 vogne
vil streekke sig frem til efteraret, og
herefter er det meningen at fort-
sette med de ovrige Intercity vog-
ne. DSB har i alt 300 af typerne A,
B, AB, Bk og BD.
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Nyt fra
Landsoplysningsudvalget

For fagbevegelsen er det et krav, at
den gkonomiske og politiske ind-
flydelse bliver mere lige fordelt.
Det er et krav om gget demokra-
tisering pa den enkelte arbejds-
plads, virksomhed og i samfundet
som helhed. Dette stiller meget sto-
re krav til uddannelse af vore til-
lidsfolk, og det ma ikke mindst ses
pa baggrund af, at problemerne pa
arbejdspladsen og i samfundet bli-
ver stadig mere kompliceret.

De karakteristiske trek ved den
nye teknologiske udvikling er dels
den hurtighed hvormed den fore-
gar, dels hvor kompliceret den er
blevet, derfor er det blevet eksper-
terne, der bestemmer, men vi kan
ikke stole pa eksperternes vurde-
ringer alene, hvis denne udvik-
lingstendens skal modvirkes, og det
skal den, mé vi i fagbevaegelsen ve-
re opmarksom péa disse tendenser
og tage hgjde for demi vort uddan-
nelsessystem, for via uddannelsen
at fa baggrund for at deltage i over-
vejelser og beslutninger og derved
ove indflydelse pa selve den tek-
nologiske udvikling.

En betingelse for et velfungeren-
de arbejdsmarked er, at den tek-
nologiske og strukturmassige ud-
vikling pa arbejdspladserne sker i
takt med udviklingen af de npdven-
dige samarbejdsformer. Dette er i
virkeligheden en betingelse for, at
det npdvendige samarbejde mellem
de forskellige grupper pa en ar-
bejdsplads overhovedet kan kom-
me op at sté.

Uddannelsen af vore tillidsmand
har vaeret og vil ogsa fremover vere
baseret pa Fagbevegelsens Interne
Uddannelsessystem —FIU — hvor
vore tillidsfolk har lagt mere fritid
og arbejdskraft i at dygtiggore sig.
Landsoplysningsudvalget ma der-
for bestraebe sig pa ved landsdek-
kende kurser at koordinere den
specialviden vore tillidsmand har

erhvervet sig gennem FIU til en
samlet enhed til gavn for forenin-
gen, sa vi i takt med @ndringerne i
arbejdsmarkedsforholdene og i or-
ganisationen er parate til at tage op-
gaverne op og lgse dem.

Det her har noget at gore med
effektivisering af oplysningsarbej-
de i afdelingsregie. Derfor i uge 8
har Landsoplysningsudvalget i
samarbejde med AOF udarbejdet et
voksenpedagogisk Studiekredsle-
deruddannelse for lederen af op-
lysningsarbejdet i afdelingen, mdt
Ar, Fa, Gb og Kh mé sende to re-
praesentanter. Kursets indhold
saetter fokus pa at uddanne kursi-
sterne til at kunne arrangere afde-
lingsmoder til belysning af forenin-
gens faglige virksomhed. Kursus-
leder bliver konsulent Kirsten Ve-
stergaard, AOF. Ved afslutningen
af kurset far hver kursusdeltager et
studielederbevis, der dbner mulig-
hed for gennem fritidsloven at fa
sével pkonomisk som administrativ
hjelp til at arrangere studiekredse,
mederaekker eller andre faglige ak-
tiviteter i afdelingen.

I uge 12 arrangeres pa DSB's

Kursuscenter Knudshoved et til-
lidsmandskursus, hvor foreningens
hovedbestyrelse deltager i et pro-
gram, der mélrettet henvender sig
til de repraesentanter i afdelingsbe-
styrelsen, der tager sig af SI-SU ar-
bejdet. Kursusprogrammet vil bl.a.
indeholde folgende emner: Samar-
bejdstrening, Den nye teknologi
kontra teknologiaftalen indgéet
mellem organisationerne og staten,
lyd, vibrationer samt ergonomiske
problemer pé& vor arbejdsplads, og
ogsa pakerselsproblematikken vil
blive belyst og diskuteret.

Som noget helt nyt henvender
Landsoplysningsudvalget sig her-
med til DLF’s medlemmer, der ik-
ke er bestyrelsesmedlemmer, men
har lyst til at hgre om og deltage i
fagligt arbejde, med et tilbud om et
weekend kursus afholdt p4d DSB’s
smukke Kursuscenter den 23.-24.
april 1983 med @egtefelle. Kursu-
sprisen bliver pr. par kr. 100,00, og
deltagerne ma selv afgive permis-
sionsdage. Der vil pa kurset blive
givet en orientering om foreningens
faglige virke, lpn- og pensionsfor-
hold, arbejdstidsregler og samar-
bejdsrelationer med andre organi-

- Kan du lkke ét eneste
gjebllk glemme,

at du er
lokomotivfgrer?




sationer m.m. Der vil ogsa blive tid
til hyggelig samveaer. Tilmeldingsli-
sten vil blive udsendt til afdelinger-
ne.

Efter sommeiferien legger viud i
uge 32. ogsa pa DSB’s Kursuscen-
ter, med et tillidsmandskursus,
hvor de tre grundelementer bliver
korselsfordelingsarbejde, tillids-
mandsarbejde og oplysningsarbej-
de.

Weekenden 3.—4. september 1983
vil komme til at std i vore &ldre
kollegers tegn, idet Landsoplys-
ningsudvalget 1 samarbejde med
bestyrelsen for pensionistforenin-
gen »Trekkrogen« arrangerer et
weekend-arrangement for pensi-
onerede lokomotivfprere pA DSB’s
Kursuscenter Knudshoved. Arran-
gementets indhold samt mede-
tidspunkt, tilmeldingsfrist m.m.

vil blive meddelt i DLT senere.

Ruslandsturen 24.
oktober 1983
Landsoplysningsudvalget har
sammen med DSB rejsebureau
Norre udarbejdet rejseplan for for-
eningens Ruslandstur. Med glede
har udvalget modtaget tilbud om, at
rejsebureauleder J. J. Rasmussen
selv bliver rejseleder for turen.
Dette borger for kvaliteten, idet
han ogsa ledede foreningens sidste
Ruslandstur i 1973 med bravour.
Rejsens pris: kr. 4.000,00 pr. per-
son inkluderer:
alle nzevnte rejser med fly og bus
hotelophold i dobbeltverelse med
dusche/toilet pa 1. kl. hoteller
helpension
udflugter, entreer og arrangemen-
ter nevnt i programmet
dansk rejseleder fra Kebenhavn
samt lokal dansk/skandinaviskta-
lende guide
visum

september-2.

dansk charterafgift samt oblg. ge-
byr til Rejsegarantifonden.

Dagsprogram:

24.9.83:

Kastrup afg. kl. 12.25

Moskva ank. kl. 18.30

Efter ankomsten til Moskva er der
transfer til hotellet.

25.9.83:

Efter morgenmad byrundtur med
bus. Vi bespger bl.a. Den Rode
Plads, nye og ®ldre boligkvarterer,
en rekke bygninger og pladser,
samt Moskvas universitet pa Le-
nin-hgjen.

Om eftermiddagen er der for her-
rerne arrangeret bespg pa Moskvas
jernbanemuseum og her vil der bli-
ve lejlighed til at mgdes med russi-
ske jernbanearbejdere.

Imens far damerne lejlighed til at
g4 pa shopping i Moskvas store va-
rehus GUM.

Om aftenen er der arrangeret te-
aterbesog.

26.9.83:

Efter morgenmad er der udflugt til
Kreml. Under rundgangen besopger
vi et par af zarernes gamle kirker
samt de bergmte samlinger i
Kremls rustkammer.

Om eftermiddagen korer vien tur
med Moskvas metro og aflegger
ogsa bespg pa Sovjetunionens ud-
stilling for pkonomi og fremskridt.

27.9.83:

Efter morgenmaden begynder vi
vor tre-dages udflugt til Vladimir og
Suzdal. Vi kerer med bus gennem
et afvekslende russisk landskab og
passerer sma landsbyer med farve-
stalende trehuse.

Vinar frem til Vladimir til frokost
og anvender eftermiddagen til
rundtur i den gamle bydel med de
meget smukke gamle russiske Kir-
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ker. Vi har endvidere faet arrange-
ret folkedanseropvisning.

Fra Vladimir er der kun 30 km til
Suzdal, hvor vi spiser til aften og
overnatter.

28.9.83:

Hele denne dag er helliget besog i
dette levende museum, hvor bl.a.
logkuplede kirker, klostre og pa-
ladser fylder den besggende med
skenhedsindtryk og beundring for
de gamle russiske arkitekters og
handvarkeres dygtighed og kunst-
neriske sans.

29.9.83:

Efter morgenmad korer vi direkte
til Moskva som vi nar ved frokost-
tid. Efter frokosten fortsatter vi
med fly til Leningrad.

30.9.83:

Efter morgenmad er der byrundturi
Leningrad med besog i gamle og
nye bydele. Vi ser og oplever bl.a.
Nevsky Prospekt, Slotspladsen,
Krydseren Aurora samt mange af
byens meget smukke bygninger og
historiske mindesmaerker.

Efter frokost bespger vi Vinter-
paladset, hvor en del af verdens
maske rigeste kunstsamling kan be-
ses.

Omaftenenerderbesegicirkus.

1.10.83:

Efter morgenmad er der udflugt til
Pavlovsk — et lille men meget smukt
slot, hvis interieur har gennemgéet
en fantastisk restaurering efter
slottets pdeleggelse under 2. ver-
denskrig.

Om eftermiddagen udflugt til
Isak-katedralen — med plads til
13.000 mennesker — hvor det store
kirkerums pompese udsmykning
ikke kan beskrives — det skal ses.

Resten af eftermiddagen er fri til
indkeb m.v.

2.10.83:

Efter frokost transfer til lufthav-
nen.

Leningrad afg. kl. 17.00

Helsinki ank. kl. 16.50

Helsinki afg. kI. 17.50

Kastrup ank. kl. 18.30.

Der tages forbehold overfor @&n-
dringer i programmet.

Der tages ligeledes forbehold
overfor prisen, der er kalkuleret pa
grundlag af de pr. 1.12.82 geeldende
takster og kurser.

Tilmelding til turen kan ske ved
skriftlig henvendelse til forenin-
gens kontor, hvor yderligere oplys-
ninger kan gives. Depositum ved
tilmelding skal betales kr. 300,00
pr. person fra 1. juli 1983, hvorfra
tilmeldingen regnes for bindende,
men det er af storste vigtighed, at
foreningen modtager indtegninger-
ne s& tidligt som det kan lade sig
gore pa grund af forudbestilling af
hotel-, bus- og flyreservation.

Almindelige betingelser.

Rejserne gennemfores i henhold til
de af Danmarks Rejsebureaufor-
ening og Forbrugerradet vedtagne
betingelser  for  deltagelse i
selskabsrejser. Disse betingelser
udleveres pa forlangende.

Depositum
Ved indtegningen betales et depo-
situm pé 300,00 kr. fra 1.7.1983.

Resthelpb
Skal veere
1.9.1983.

indbetalt  senest

Afbestilling

Ved afbestilling tidligere end 28
dage for afrejsen tilbagebetales de-
positum med fradrag af et gebyr pi
100,00 kr. pr. person.

Afbestilles en rejse mellem 27 og
14 dage for afrejsen, er det indbe-
talte depositum fortabt.

Sker afbestilling senere fortabes
50% af rejsens pris samt det indbe-
talte depositum.

Afbestilling pa grund af svgdom
Ved afbestilling pa grund af rejse-
deltagerens sygdom eller pa grund
af sygdomeller dodsfald i neermeste
familie tilbagebetales depositum
eller rejsens pris minus et ekspedi-
tionsgebyr pa 100,00 kr. pr. person.
En forudsetning er dog, at der fo-
religger en lazgeattest. Indsendes
denne ikke, treeder de normale af-
bestillingsregler i kraft.



Praktiske oplvsninger

Der kraves visum til indrejse i
Sovjetunionen. Rejsebureauet sor-
ger for viseringen. De bedes afleve-
re ansggningsformular, 3 ens pas-
fotos (sort/hvide) samt Deres pas til
rejsebureauet senest 5 uger for af-
rejsen. Passet tilbageleveres ved
indcheckningen i Kastrup lufthavn.

Tilslutningsrabat

Der ydes 35% fra alle provinsluft-
havne. Tilslutningsbilletter skal
bestilles samtidig med indtegnin-
gen.

Endvidere er der mulighed for at
rejse pa »gronne billetter«. Priser
og tider opgives af Deres rejsebu-
reau.

Forbundskursus G 1.2

afholdes pa LO-skolen i perioden
13.-25. november 1983 for 25 delta-
gere. Forbundskurset er indfalds-
vinklen til den videregiende til-
lidsmandskursusvirksomhed FIU.
Det er et kursustilbud for serlig de
nyvalgte tillidsmand, der vil give
dem et grundigt kendskab til for-
eningens fagpolitiske virke.
Landsoplysningsudvalget vil per-
sonligt tilskrive alle nyvalgte til-
lidsme&nd med orientering om kur-
sets indhold og malsatning.

[ slutningen af aret vil der blive
afholdt en hovedbestyrelses- og
formandskonference, hvor dagak-
tuelle emner vil blive taget op til
debat.

De krav der stilles til oplysnings-
arbejde og uddannelse er store, og
det er af stgrste vigtighed, at vi
dygtiggor os med et klart fagpolitisk
sigte. Derfor er det af stor vigtig-
hed, at afdelingerne afholder med-
lemsmoder, der belyser forenin-
gens fagpolitiske malsetning.

Med venlig hilsen
Landsoplvsningsudvalget

Esbjerg Hgjskole:

Generationskursus pa Esbjerg Hoj-
skole for alle aldersklasser.

Den 10. juli-23. juli 1983.

Som noget nyt vil der pa Esbjerg
Hgjskole blive arrangeret et gene-
rationskursus i sommerferien.

Kurset henvender sig til pensi-
onister, enlige og familier med eller
uden bgrn. Born skal dog veere fyldt
6 ar, inden kurset starter.

Det er vor opfattelse, at det vil
vare udbytterigt at samle alle al-
dersklasser omkring felles aktivi-
teter for at bedre forstielsen gene-
rationerne imellem, ligesom det vil
vere en ny og anderledes made at
holde ferie pa.

En stor del af aktiviteterne vil fo-
rega felles, medens andre aktivi-
teter vil foregd voksne for sig og
born for sig.

Der vil igennem kurset blive lagt
vaegt pa kreative aktiviteter.

Ligeledes vil en del af tiden blive
brugt pa at orientere om — og opleve
det Sonderjydske omrade og Es-
bjergegnen.

Der vil ogsa vere perioder til fri
disposition.

Som serlig aktivitet for voksne
vil der blive nedsat debatgrupper
omkring emner som massemedier,
skole- og kulturpolitik. Ligeledes
vil der blive etableret grupper fel-
les for stgrre born og voksne, der
beskeftiger sig med henholdsvis
musik og dramatik.

Som specielle aktiviteter for bor-
nene vil der blive arbejdet med en
boplads, med mulighed for at be-
skeftige sig med eks. primitiv vaev-
ning og lerarbejde.

Nogle aftener vil der blive arran-
geret film, folkedans samt kultu-
relle arrangementer.

Der er efter vor opfattelse lagt op
til en oplevelse, som alle vil kunne
se tilbage pa som noget serligt.

Kurset koster 1.900,— kr. for
voksne og 950,— kr. for bern under
14 ar.

Der kan spges stats- og kommu-
nestogtte af alle over 18 ar.

Alle nedvendige blanketter
fremsendes fra Esbjerg Hgjskole.

Program og tilmeldingsblanket
fas ved henvendelse til:

Esbjerg Hojskole, Stormgade 200,
6700 Esbjerg. TIf.: (05) 12 48 88.




Vejlekassen forhgjer
igen sine ydelser

Vejlekassen harigen kunnet foreta-
ge en forhpjelse af begravelses-
hjelpen. Pa repraesentantskabs-
modet den 23. november 1982, blev
det godkendt at foroge bonustilleg-
get, og da Forsikringstilsynet ogsa
har godkendt forhgjelsen, vil det si-
ge, at der — for dodsfald indtruftet
efter I. januar 1983 — vil blive ud-
betalt en vesentlig hojere begravel-
seshjelp, alt efter medlemmets al-
der pa indmeldelsestidspunktet. Pa
oversigten kan man aflese de nye
ydelser (sidste kolonne).

Er du medlem af Vejlekassen? —
Er din ®egtefelle?

Det kan lade sig gore endnu, blot
man er fast ansat ved DSB og ikke
er fyldt 40 ar (egtefeller 50 ar).

Kontingentet er fortsat kun kr.
2,00 pr. maned pr. medlemskab, og
betales ved fradragilon eller pensi-
on, indtil udgangen af det kalender-
ar hvori man fylder 70 ar.

Tal med den nermeste tillids-
mand, eller med kassens kontor,
Parallelvej 17, 2800 Lyngby. TIf.
(02) 87 30 21.

Fra medlemskredsen

Skriften pa vaeggen!

I ojeblikket, som sa ofte for; udra-
bes det over land og rige, at vi har
levet overevne, s nu ma vi spende
livremmen ind, nu skal der spares;
det virker helt nostalgisk, som til
eksempel en gammel julesang.
Omkvedet er da ogsa stadig det
samme - ogede skatter, forhojede
afgifter, forbrugsbegrensning bl.a.
i form af lontilbageholdenhed, for
at hjelpe det betrengte erhvervs-
liv.

»Die dumme Dinen«; kender |
den! Tjah — tyskerne har altid syn-
tes, at der Diinen, er alt for sagtmo-
dig og ineffektiv efter deres smag,
og det passer jo tildels, thi jeg tror
ikke der er mange her i vort lille
land, der ikke har slugt den der,
leve over evne kamel. Der er bare
det ved, at det at leve over evne,
betinges af at have rad til det!, og
hvem har haft det: er det dig eller
mig?—nej!'—det erde andre!, de der
har skjult deres indvundne formuer
i &gte teepper, papirer, i udenlands-

Udviklingen i begravelseshjelpens storrelse

Alder ved I.jan. l.jan. L.jan. [l.jan. . jan. l. jan.

indmeldelsen 1960 1975 1977 1979 1981 1983
kr. kr. kr. kr. kr. kr.

under 20 ar 1850 3200 3700 4600 5100 6000
fyldt 20 ar 1800 3100 3575 4440 4915 5770
fyldt 21 ar 1750 3000 3450 4280 4730 5540
fyldt 22 ar 1700 2900 3325 4120 4545 5310
fyldt 23 ar 1650 2800 3200 3960 4360 5080
fyldt 24 ar 1600 2700 3075 3800 4175 4850
fyldt 25 ar 1550 2600 2950 3640 3990 4620
fyldt 26 ar 1500 2500 2825 3480 3805 4390
fyldt 27 ar 1450 2400 2700 3320 3620 4160
fyldt 28 ar 1400 2300 2575 3160 3435 3930
fyldt 29 ar 1350 2200 2450 3000 3250 3700
fyldt 30-34 ar 1200 1900 2075 2520 2695 3010
fyldt 35 dar 950 1600 1700 2040 2140 2320

(For de medlemmer som i 1960 foretrak kontingentet | kr. pr. méaned, er ydelserne knapt det

halve af ovenn@vnte).

ke banker osv., osv., altsd i hvert
fald ikke den enlige mor eller folke-
pensionisten.

Ergo! summa summarum - de
der ikke har kunnet leve over evne,
skal »som sedvanlig kan man vel
nok sige«, betale regningen, for ud-
bytternes evne til at udnytte syste-
mets skattefiduser og afskrivnings-
regler. Jeg ved ikke hvor mange
tjenestemaend, der har haft rad, og -
eller evner til at viere med i reset
(sikkert meget fa); og alligevel er vi
»som det plejer van, igen dem der
star forst for skud. Vi er dem, der
gar sidst, og vierdem, der forst skal
af med det vi har faet.

Gud ske lov for sportlerne: uden
dem, fik statsbanerne aldrig en lo-
komotivforer, for hvem ville som
veluddannet handveerker ga ind til
en lon pa ca. 6000 kr. pr. md. efter
skat, hvis det ikke var fordi sport-
lerne rettede gevaldig op pa belo-
bet: men nu er det jo spendende
hvor meget vi skal straffes denne
gang, for at have viet vort liv og
tilverelse til statens tjeneste, det
far vi at se hen ad vejen »uden en-
de«, og s& kan vi jo s& (som vi vel
efterhanden er eksperter til) be-
gynde, atter en gang, at kreve vort
eftersleb tilbage.

0.K. (die dumme dinen) det er
ogsa os: ingen revolution her — idet
sagtmodighed: vi ma jo finde os i
dem »deroppe«: vi har jo selv valgt
dem, og det skal somend nok ogsa
ga alt sammen, om ikke andet ad
H...... til; men skidt, bare det
sker i samdregtighed, s ogsa de
der soger skattely ryger med, og det
kan jo kun gi den vej med hojere
skatter, ogede afgifter, lavere lon,
mindre handel, tlere arbejdslose,
flere konkurser, og til sidst stats-
bankerotten.

BAF



Rettelse

IDLT nr. 1, 1983, blev der opgivet
kontingent til DLF p& kr. 1.602,45.

Der er desverre indsneget sig en
trykfejl, idet det rigtige tal skal vie-
re kr. 1.662,45.

Fest 1 Fredericia

Fredericia afdeling indbyder sine
medlemmer og pensionister med
damer til vor arlige forars-, afskeds-
og velkomstfest.

Festen afholdes p4 Hotel Land-
soldaten lprdag den 12. marts 1983
kl. 18.00.

Der serveres:

Klar suppe m. boller og urter.
Helstegt svinekam m. sprod sveer,
fersken m. gele, svesker, rodkal,
brunede kartofler og hvide kartof-
ler.

Isrand m. frugtsalat — kaffe.

Til natmad serveres lune frika-
deller m. kold kartoftelsalat.

Til middagen serveres vin ad li-
bitum + et glas til desserten.

Tilmelding kan ske pé tegningsli-
sten der er oph&ngt pa opholdsstu-
en eller pa tif. 92 46 24.

Fa. afdeling
Thorkild Nielsen

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.)
pr. 1.1.1983

Lokomotivforer (17. Irm.)

C. J. Beckmann, mdt Hg i mdt Hg

V. B. D. Nielsen, mdt N i mdt N

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.)
pr. 1.12.1982 efter ans¢ggning
Lokomotivassistent (10. Irm.)

R. I. Olsen, mdt Gb i mdt Gb

Forfremmet til lokomotivfgrer (15. lrm.)
pr. 1.1.1983

Lokomotivforer (13. Irm.)

J. B. Olesen, mdt Ar i mdt Ar

C. C. Andersen, mdt Es i mdt Es

Forfremmet til lokomotivassistent (10. Irm.)
pr. 1.1.1983

Lokomotivassistent (9. Irm.)

H. P. T. Wacher, mdt Gb i mdt Gb

Ansat som lokomotivassistent (9. Irm.)
pr. 1.12.1982

Lokomotivassistent p (9. lrm.)

0. V. Edvardsen, mdt Kh i mdt Kh

Ansat som lokomotivassistent (9. Irm.)
pr. 1.1.1983

Lokomotivassistent p (9. Irm.)

0. Kondrup, mdt Ar i mdt Ar

S. Poulsen, mdt Ar i mdt Ar

H-J. Johansen, mdt Ar i mdt Ar

T. L. Jensen, mdt Ar i mdt Ar

B. Kirkegaard, mdt Ar i mdt Ar

J. Perto, mdt Ar i mdt Ar

K. B. Hansen, mdt Ari mdt Ar

F. U. Sivertsen, mdt Ar i mdt Ar

J. S. Christensen, mdt Es i mdt Es
J. U. Boye., mdt Fa i mdt Fa

B. Monberg, mdt Fa i mdt Fa

E. Dejbjerg, mdt Fa i mdt Fa

C. F. Olsen, mdt Hg i mdt Hg

K. R. Hansen, mdt Hg i mdt Hg
Johnny Jensen, mdt Hg i mdt Hg
S-E. S. Feyerstad, mdt Kh i mdt Kh
J. P.Ohmeyer, mdt Kh i mdt Kh

J. H. Stromberg, mdt Kh i mdt Kh
M. M. Hansen, mdt Kh i mdt Kh

S. O. Pedersen, mdt Kh i mdt Kh

J. E. R. Kaa, mdt Kh i mdt Kh

F. Mahdjoubi, mdt Kh i mdt Kh
Tommy Pohl Nielsen, mdt Kh i mdt Kh
K. B. Simonsen, mdt Kh i mdt Kh
C. B. Andersen. mdt Kh i mdt Kh
A. Pedersen, mdt Kh i mdt Kh

N. J. Madsen, mdt Kh i mdt Kh

S. W. Qlgaard, mdt Kh i mdt Kh 19
K. Findsen, mdt Ng i mdt Ng

K. O. Moller, mdt Ng i mdt Ng

F. D. Petersen, mdt Ng i mdt Ng

J. E. E. Sorensen, mdt Ng i mdt Ng

F. Mortensen, mdt Str i mdt Str

Ansat som lokomotivassistent p 1.1.1983
O. Bill, mdt Ar

P. K. Isaksen, mdt Ar

J. S. Skibsted, mdt Ar

L. Rasmussen, mdt Fa

E. Billow, mdt Fa

K. B. Christensen. mdt Kh

Ansat som lokomotivassistent p 1.2.1983
B. W. Nielsen, mdt Kh

A. K. Jacobsen, mdt Kh

P. Christoffersen, mdt Kh
H. E. Stilou, mdt Kh

S. 1. Nissen, mdt Kh

N. Hedegaard, mdt Kh

T. H. Benediktson, mdt Kh
C. B. Madsen, mdt Kh

F. Jacobsen, mdt Kh

P. Larsen, mdt Kh

F. Poulsen, mdt Kh

Ansat som lokomotivassistent p 1.3.1983
K. Larsson, mdt Ar

K. Jensen, mdt Ar

S. E. Lund, mdt Ar

J. L. Smedegaard, mdt Fa

H. B. G. Knudsen, mdt Fa

Navneandring

Lokomotivassistent (9. Irm.)

C. W. Jorgensen, mdt Kh til C. Wenndorf
Jorgensen

Afskediget pr. 31.3.1983 p.g.a. svagelighed
Lokomotivforer (18. Irm.)

E. Biillow, mdt Fa

Lokomotivforer (17. Irm.)

P. L. Jensen, mdt Es

M. Lykkestrom, mdt Fa

P. H. Kristensen, mdt Fa

V. O. Krog, mdt Gb

E. S. Hansen, mdt Gb

[. A. Asmussen, mdt Str

Afskediget pr. 31.3.1983
Lokotivassistent p (9. Irm.)
S. Larsen mdt Kh

Opmarksomhed frabedes
Evt. opmeerksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.

Lkf. K. H. S. V. Nielsen, mdt Fa.
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- Josses, det bevaeger sig - og til tiden !

(frit efrer Galileo Galilei)
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