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Situationen

Efter ménedlange forhandlinger lykkedes det ikke rege-
ringen at opna forlig med rigsdagens gvrige partier om frem-
tidens gkonomiske politik. Foruden regeringens eget forslag
har et forslag fra socialdemokratiet og et fra det radikale ven-
stre vaeret genstand for indgaende drgftelser, uden at det blev
muligt at mgde frem med en flertalsindstilling i folketinget.

Heller ikke med tjenestemandsorganisationerne blev der
opnaet enighed, tveertimod var regeringens stilling den, at da
folketinget blev praesenteret for den nye kriseplan, havde
samtlige forhandlingsberettigede tjenestemandsorganisationer
taget afstand fra det samlede forslag fra finansminister Thor-
kil Kristensen om den kommende lgnpolitik over for tjeneste-
maendene. Selvom de fire centralorganisationer var delt i to
grupper. da kravene skulle fremsettes, 14 finansministerens
tilbud sa fjernt fra organisationernes gnsker, at det var umuligt
at akceptere. Forud for forhandlingerne, der fandt sted den
7. marts, havde C.O.I tilskrevet finansministeren saledes:

»Ved forhandlingerne d. 27. og 28. april 1950 mellem finans-
ministeriet og statstjenestemaendenes forhandlingsberettigede
centralorganisationer og Danmarks lererforening blev truffet
aftale om en ordning, hvorefter der ydes statens tjenestemaend
m. fl. et midlertidigt lgntilleeg, hvis gyldighed fastsattes til
1. april 1950—31. marts 1951.

Vor centralorganisation skal tillade sig at anmode den @rede
finansminister om, at der ma blive truffet foranstaltninger til,
at den ved nevnte forhandling trufne ordning far fortsat gyl-
dighed for det kommede finansar, og at der i den sker den
endring, at det midlertidige tilleeg udbetales med samme belgb
til gifte og ugifte, og at samgifte tjenestemaend begge far det
fulde tilleeg.

Vi deltager gerne i en mundtlig forhandling for at drgfte
de neermere enkeltheder vedrgrende ordningens fortssettelse
og imgdeser finansministerens @erede svarc.

Udover at man gnsker loven om det midlertidige lgntilleeg
forleenget med 1 ar, er der altsa fra C. O.I lagt sterk vaegt pa,
at dette tilleeg udbetales med den fulde stgrrelse til alle, uanset
@gteskabelig stilling. Samme forslag forela fra de gvrige cen-
tralorganisationer, der dog tillige gnskede 3-ptc.s beregningen
fgrt helt til tops, hvilket vil sige, at lgnninger udover 7.500 kr.
for fremtiden skulle have 2!/> pct.-satsen erstattet med 3. Fi-
nansministeren kunne ikke tiltreede det fgrste forslag, hvor-
imod han havde sympati for det sidste.

C. O.T's motivering for at forhgje tilleeget til de ugifte var
den efterhdnden ganske urimelige forskel mellem disses og
andre tjenestemends lgnninger, en forskel, der i dag udggr
mindst 1200 kr. arlig. Og da tilleeget nu engang er ydet pa
baggrund af den almindelige lgnstigning inden for arbejderne
i det private erhverv og ikke som et supplement til det almin-
delige reguleringstilleeg pa grundlag af prisstigningen, er det
et rimeligt forlangende, at man i hvert fald for dette tillaegs
vedkommende stiller samtlige tjenestemsend lige. Ministeren
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Sverige.

Humaniteer ekspedition til
Budapest.

Ungarske jernbanemeand besggte i
1946 Stockholm for gennem Svenska
Jamvagsmannaforbundet at opna
stotte til at skaffe kleeder til ungar-
ske jernbanemand, s de kunne blive
i stand til at fuldfore sit for genop-
bygningen sa vigtige arbejde. Med
forsvarsminister Allan Vougts bistand
blev svenskemiliteeruniformer omsyet
til jernbaneuniformer, og fra de mili-
teere myndigheder blev der tillige le-
veret undertoj og fodtpj. Resultatet
blev, at ca. 200.000 ungarske jernba-
nemand og arbejdere kom til at nyde
godt af den svenske hjeelp. Efter ind-
bydelse besdgte en svensk delegation
af jembanemend
hvorfra de efter hjemkomsten kunne

senere Ungamn,

berette om stor nod og elendighed.
Mangelen pa kirurgiske og medicin-
ske instrumenter var sarlig fremher-
skende pa ungarske statsjernbaners
sygehus, der er et af landets storste.
Svenske jernbanemeands hjaelpeko-
mité, som under krigen havde fore-
taget indsamling blandt
mend og udsendt for ca. 2 mill. sv.

jernbane-

kr. i klader, sko, levnedsmidler og
svgeplejeartikler til treengende kolle-
ger i Norden og det ovrige Europa,
besluttede ogsa at hjelpe de ungarske
jernbanemeends sygehus.

Dette lofte blev givet i 1947, for
Ungarn blev en kommunistisk vasal-
stat under Moskva. Men da et lofte
er et lofte, og det er en @ressag at
opfylde dette, afsendte de svenske
jernbanemeand den 20. januar i ar en
speciel indrettet jernbanevogn med
15 collies nye og moderne laegeinstru-
menter med en veegt pa 2.100 kg og
til en veerdi af 50.000 sv. kr. Redak-
tor Henry Kjellvard og ombudsmand
Edv. Eliasson ledsagede vognen pa
den lange rejse — ca. 4.000 km tur/
retur — gennem tre folkedemokrati-

ske lande bag jerntappet.
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viste sig imidlertid ikke imgdekommende og fremheaevede, at
i en inflationstid ville det ikke harmonere med regeringens
bestraebelser for at nedseette kgbeevnen, safremt man ydede
den ugifte tjenestemand mere, end han hidtil havde haft, og
han gav udtryk for, at man allerede ved den nugeeldende ord-
ning var gaet meget vidt ved at satte graensen til 30 ar.

Ved det omtalte mgde lykkedes det ikke at fa fuld klarhed
over, hvilke planer regeringen havde med hensyn til tjeneste-
meandenes lgnninger, idet ministeren ved denne lejlighed alene
gav udtryk for, at det af organisationerne fremhaevede skulle
blive forelagt den samlede regering under dennes drdftelse af
de lovforslag, der skulle forelegges rigsdagen.

Den 13. marts blev organisationerne pany indkaldt til tor-
handling med finansministeren, der nu meddelte, at man inden
for regeringen havde besluttet at stille forslag om, at det mid-
lertidige tilleeg fortsaetter i det kommende finansar, men at det
ydes med 18 pct. (mindst 6 portioner a 120 kr.), at det ydes
af alle pensionsgivende tilleeg (f. eks. § 28-tillaeg), og at hono-
rarerne forhgjes med 10 pct., dog saledes at der ikke heri la
en indrégmmelse af, at der er automatisk forbindelse mellem
reguleringstilleeget og honorarernes stgrrelse. Samtidig ville
man stille forslag om, at der i julipristallet indfgres en sakaldt
»stille zone«, der er ensbetydende med, at der for en prisstig-
ning pa indtil 12 points ikke ydes daekning gennem lgnfer-
hdjelse. Endvidere skulle szrlige afgifter unddrages indflydelse
pa pristallet, saledes at en samlet pristalsstigning pa 14 points
ingen l¢nforhgjelse medfgrer.

Alle forsgg pa at opna enighed med ministeren var resul-
tatslgse. Fra C.O.1 prgvedes der pa at opna forlig i spdrgs-
malet om at fgre 3 pct.-beregningen til tops, idet der herfra
blev foreslaet, at den laveste sats for reguleringstillaegspor-
tioner pa 120 kr. til gengeld bliver erstattet med 132 kr. Men
ogsa dette blev afvist, ligesom det var umuligt at opna for-
bedringer for de ugifte og samgifte.

Nar dette skrives, er tjenestemaendenes lgnningsproblemer
under debat i folketinget, hvor kriseplanen behandles. Vi ma
herfra afvente resultaterne, som forhabentlig bliver af en bedre
karakter end dem. regeringen har stillet i udsigt. Der bgr
under de nuverende dyrtider tages forngdent hensyn til len-
klasserne med de laveste indtegter og til, at de ugiftes stil-
ling ved den fortsatte prisstigning forringes, hvorved statens
unge tjenestemend er kommet ind i sddanne kar, at de van-
skeligt formar at klare deres gkonomiske forpligtelser.

Det er ikke alene i lgnproblemerne, tjenestemaendene har
mddt modstand hos den nuvaerende finansminister. Det ned-
satte ferieudvalg er naet sa vidt, at en beteenkning kunne fore-
leegges, og man er naet frem til forslag om betydelige forbed-
ringer af tjenestemaendenes ferieforhold, men finansministeren
har ikke fundet anledning til at viderefgre sagen, hvorfor vi
ogsa pa dette omrade ma udvise resignation og afvente tider,
hvor resultatet kan gennemfdres. Ogsa spdrgsmalet om jubi-
leeumsgratiale, som er almindeligt kendt inden for en del
kommuner, har mattet skrinleegges indtil videre.



Uddrag af Danske Statsbaners arsberetning
1. april 1949 —31. marts 1950

Det gkonomiske resultat af driften har vaeret
ca. 13,5 mill. kr. darligere end aret fgr. Drifts-
indtaegterne udgjorde 338,4 mill. kr.,, d. v. s. 0,8
mill. kr. mindre end aret fgr, og driftsudgifterne
udgjorde 379,2 mill. kr., d. v. s. 12,7 mill. kr.
mere end aret fgr, saledes at driftsaret er sluttet
med et driftsunderskud pa 40,9 mill. kr. mod 27,4
mill. kr. i 1948,49. Det til afskrivning opfgrte be-
1gb har udgjort 8.4 mill. kr., og forrentningen an-
drager 15.8 mill. kr. Det regnskabsmaessige resultat
er da det, at der fremkommer et underskud (til-
skud til driften) pa 65,1 mill. kr. mod 47,4 mill. kr.
i 1948/49.

Bade indtagter og udgifter er pavirket i opad-
gaende retning af overtagelsen af Sydfynske Jern-
baner den 1. april 1949 og udvidelse af omnibus-
ruterne.

Ved bedgmmelse af indtagterne ma det end-
videre erindres, at den fra 22. februar 1949 fore-
tagne takstforhgjelse for billetter for voksne samt
for abonnementskort pa Kgbenhavns bybane, vir-
kede hele driftsaret mod kun 1 maned aret fgr,
og at paskens forskydning i forhold til aret fgr
har tilfgrt driftsaret en stgrre indtegt af billet-
salget til paskerejser end i fjor. Stigningen i ud-
gifterne er pavirket af forhgjelsen af tjenestemaen-
denes reguleringstilleg med 1 portion fra 1. ok-
tober 1948 og yderligere 1 portion fra 1. april
1949 samtidig med en forhgjelse af stedtilleegs-
satserne og af en rakke vederlag for sarlige ydel-
ser til tjenestemeend (natpenge, kgrepenge m. v.)
samt forhgjelse af dyrtidstilleeget til arbejderlgn-
ninger. Nedgangen 1 brandseispriserne har vel
medfgrt en veaesentlig mindreudgift, men til gen-
geeld er udgifterne til vedligeholdelse af anlaeg, det
rullende materiel samt feerger og skibe steget bl. a.
som fglge af det stigende prisniveau.

Persontrafiken pa banerne var af omtrent
samme omfang som aret fgr. Der blev foretaget
ca. 96 mill. rejser, hvilket er en stigning pa 1,2
mill. (1,3 pct.), der falder pa straeekningerne uden
for Kgbenhavns nertrafik. Pa omnibusruterne blev
der foretaget ca. 16 mill. rejser. hvilket er 21/,
miil. flere end aret fgr (stigning 19 pct.).

Indtegten af person- og rejsegodsbefordringen
har veret ca. 0,7 mill. kr. (0,3 pct.) mindre end i
1948/49. Nedgangen skyldes en mindreindtegt af
alm. billetter og hurtigtogsbilletter pa ca. 6,2 mill.
kr., hvor overfor star en merindtegt af rutebil-
bilietter pa ca. 3,1 mill. kr., af kuponbilletter pa
ca. 1.0 mill. kr., af abonnementskort pa 0.4 mill.
kr. og af rejsegods pa 1,0 mill. kr. De elektriske
tog besgrger ca. 45 pct. af rejserne, men rejserne
svarer kun til ca. 13 pct. af personkilometerne.
Lidt over tre femtedele af samtlige rejser pa ba-
nerne faldt pa Kgbenhavns nertrafik, og ca. 84
pct. af samtlige rejser faldt pa korte afstande (in-
den for 50 km). Antallet af rejser pa 1. klasse

er faldet med 9.5 pct., medens rejserne pa feelles-
klasse er steget med 1,4 pct. Kun ca. 1,5 pct. af
samtlige rejser blev foretaget pa 1. vognklasse.

Godstrafiken er gaet noget tilbage. Befor-
dringsmangden af fragtpligtigt gods og levende
dyr, der udgjorde 6,9 mill. t, var ca. 0,6 mill. t
(8.2 pct.) mindre end aret fgr, og indtsegten 4,7
mill. kr. (4,2 pct.) mindre.

Nedgangen falder overvejende pa vognlad-
ningsgods, men bergrer ogsa stykgodset. medens
tonmangden af levende dyr er steget. For de to
fgrstnaevnte befordringsarter har nedgangen vee-
ret pa omkring 10 pct., medens stigningen for le-
vende dyr var ca. 22 pct.

Nedgangen i befordringsmangden af vognlad-
ningsgods skyldes i overvejende grad en mindre-
befordring af indenlandsk brandsel (tgrv og brun-
kul) pa ca. 829 000 t eller 65 pct. Stigning fore-
kommer bl. a. for kgd og flesk (— 63,4 pct.), =g
(-+ 81,2 pct.), sukkerroer (-} 29.8 pct.) og foder-
stoffer (— 20,6 pct.). Antallet af befordrede heste
er gaet ned med 14,1 pct, medens antallet af
hornkvaeg og kalve er steget med 29,8 pct. og af
svin og grise med 139,9 pct.

Indtegten af postbefordringen er steget med
0,3 mill. kr. (2,4 pct.) som fglge af forgget post-
befordring. De forskellige andre indtwegter er ca.
4,3 mill. kr. eller ca. 34,5 pct. stgrre end aret fgr.

Togkgrslen er blevet udvidet med 7,4 pct. bl. a.
som fglge af Statsbanernes overtagelse af Sydfyn-
ske Jernbaner og indfgrelse af elektrisk drift pa
streekningen Vanlgse—Ballerup og ferge- og skibs-
sejladsen har veeret 10,0 pct. stgrre end aret fgr.
Pa omnibusruterne er antallet af kgrte vognkilo-
meter steget med 28,2 pct.

Driftsudgifterne er som foran naevnt steget med
12,6 mill. kr. Udgifterne til lgnninger m. v. til
tjenestemand og andre fast ansatte er steget med
ca. 10,6 mill. kr., dels som fglge af de foran naevnte
lgnforhgjelser dels pa grund af stigning i antallet
af personale som fglge af overtagelsen af Syd-
fynske Jernbaner, den stgrre toggang m. v., me-
dens udgifterne til 1gst antaget personale er gaet
ned med 1.9 mill. kr. som fglge af personalefor-
mindskelse indenfor denne personalegruppe.

Udgifterne til vedligeholdelse af anleg —
ekskl. Ignningsudgifter — har veret ca. 6,2 mill.
kr. stgrre, til vedligeholdelse af det rullende ma-
teriel — ekskl. Ignningsudgifter — ca. 1,6 mill. kr.
sterre og til vedligeholdelse af faerger og skibe 1.5
mill. kr. stgrre end aret fgr. Udgifterne til brend-
sel (herunder elektricitet) til driftsmateriellet har
som fglge af nedgang i braendselspriserne veeret
7,8 mill. kr. mindre end aret fgr.

Statsbanernes samlede personale (fast og Igst
antaget) haridriftsaret gennemsnitlig vaeret 29 931
imod 29467 i det foregaende driftsar. Stigningen
skyldes de ovenfor angivne forhold.
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Banenettets laengde blev ved overtagelsen den
1. april 1949 af Sydfynske Jernbaner forgget med
211 km og udgjorde ved driftsarets udgang 2 654
km. Af banestraekningerne er 649 km dobeltspo-
tede og 52 km elektrificerede. Laengden af stats-
banernes omnibusruter er, bl. a. ved overtagelsen
af de tidligere af Sydfynske Jernbaner drevne ru-
ter pa 417 km. oprettelse af nye og udvidelse af
allerede bestaende ruter blevet forgget med ialt
660 km og udgjorde ved driftsarets udgang 4 052
km, hvoraf 4 039 km under drift.

Af driftsmateriel (inkl. det fra Sydfynske Jern-
baner overtagne) ejede Statsbanerne ved drifts-
arets udgang bl. a. 634 lokomotiver (heraf 8 die-
selelektriske), 8 lyntog, 187 motorvogne, 16 830
person-, post-. rejsegods- og godsvogne, 22 fzerger
og skibe samt 394 omnibusser. Statsbanernes per-
sonvognmateriel omfatter 106 106 pladser (foruden
12 088 pladser i rutebilerne) og godsvognsmateri-
ellet har en baereevne af ca. 223 500 tons. De1 er i
arets lgb anskaffet 16 damplokomotiver, 9 elektri-
ske motorvogne, 16 styrevogne, 291 godsvogne
samt 101 ruteautomobiler. Af eldre statsbanema-
teriel er der bl. a. udrangeret 4 damplokomotiver.
270 godsvogne og 17 ruteautomobiler. Endvidere er
der af det med Sydfynske Jernbaneselskab over-
tagne materiel blevet udrangeret eller solgt 6
damplokomotiver og 3 personvogne.

Tog-. lohomotiv- og vognbeveegelsen.

Antal korte togkilometer er i forhold til det forega-
ende ar steget fra 31,0 mill. til 33,2 mill., altsa med 2,2
mill. eller 7,4 pct.

Ved bedommelse af denne stigning ma det erindres,
at banenettet fra 1. april 1949 blev foroget med 211,1
km ved overtagelse af Sydfynske Jernbaner.

Af stigningen falder 0,9 mill. (+ 11,6 pct.) pa diesel-
elektriske lokomotiver og motorvogne (ekskl. lyntog),
0,7 mill. (4 3,9 pct.) pa damptog, 0,4 mill. (+ 15,3 pct.)
pa elektriske motorvogne, 0,2 mill. (+ 8,9 pct.) pa lyn-
tog og 0,1 mill. (4 28 pct.) pa benzin-motorvogne. I
forhold til 1938—39 har der veret en stigning i antal
togkilometer pa 3,2 mill. eller 10,6 pct. Antallet af tog-
kilometer i forhold til banenettets laengde i de to driftsar
1938 39 og 1949,50 er omtrent det samme.

Af de korte 33,2 mill. togkilometer er 19,0 mill. eller
57,2 pct. kort af damptog, 8,3 mill. eller 24,9 pct. af die-
selelektriske motorvogne, 2,7 mill. eller 8,2 pct. af elek-
iriske tog, 2,2 mill. eller 6,6 pct. at lyntog og 1,0 mill.
eller 3,1 pct. af andre motortog. Af de af rene person-
forende tog preesterede togkilometer blev 44,4 pct.
kort at damptog, 8,7 pct. af lyntog, 10,9 pct. af elektri-
ske motorvogne og 36,0 pct. af andre motortog.

Ved driftsarets begyndelse omfattede koreplanen for
de personforende togs vedkommende malt i samlet antal
togkilometer ca. 85 pct. af den normale koreplan for
krigen (elektriske tog dog ikke medregnet).

Sommerkoreplanen, der tradte i kraft 15. maj, bragte
korslen op pa ca. 90 pct. af koreplanen i 1939.

Vinterkoreplanen tradte i kraft den 2. oktober 1949.

Det gennemsnitlige daglige antal korte kilometer med
personforende plantog efter sommer — henholdsvis vin-
terkoreplanen var:
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Sjeelland- Jylland
Koreplanen Falster Fyn Iait
15 maj 1949 ... e 27.763 40.324 68.087
Heraf damptog . ........ 13.631 17.351 30.982
motortog ...... 5.670 19.391 25.061
) .57 010 - SRS —— 880 3.582 4.462
eclektr. tog . ... .. 7.582 — 7.582
2. oktober 1949 ......... 27.293 39.687 66.980
Heraf damptog . 12.963 16.805 29.768
motortog 5.967 19.300 25.267
lyntog ......... .. 880 3.582 4.462
elektr. tog . ...... 7.483 — 7483

At sertogkilometer (herunder ogsa arbejdstogkilo-
meter) blev der i alt i driftsaret kort 1,7 mill., hvoraf
0,6 mill. af persontog og 1,1 mill. af godstog.

De tilsvarende tal for det foregaende ar var hen-
holdsvis 1,9, 0,7 og 1,2 mill. Seertogkorslen har udgjort
5.9 pct. af samtlige togkilometer mod 6,0 pct. aret for.

Af lokomotivkilometer er der kort 51,1 mill. mod
48,3 mill. aret for, saledes at der har veeret en stigning
pa 2,8 mill. eller 5,9 pct. Lokomotivkilometerne for-
deler sig saledes pa de enkelte treekkraftarter:

1 togkorsel

e 2
g3 .52 g.
2E 20 @ oy )
>920 207D T B
B‘ég—; q»‘ésg :% 2’5
CESS oEfa  fg 42
EgxT FSxE 6 ER e
weEl ez wZ 8¢ =
Dan‘lptOglOkomo‘ tus, tus. tus. tus. tus.
tiver . snieesiseasess 19.011 203  2.095 479 21.788
Rangerlokomotiver . — — 8.146 — 8.146
LYNYOE . .copusetacns 2.189 2.123 — — 4.312
Elektriske tog . .... 2.733 3.516 - — 6.249
Ovrige motortog . .. 9.313 564 718 2 10.597
Talt .... 33.246 6.406 10.959 481 51.092

Antal vognakselkilometer pa banerne er steget fra
831,8 mill. til 853,8 mill. elier med 2,6 pct. For person-
togmateriellet har der veret en stigning pa 8,5 pct., for
godstogmateriellet en nedgang pa 2.3 pct.

Pa omnibusruterne er der kort 17,9 mill. vognkilo-
meter mod 14,0 mill. aret for, en stigning pa 3,9 mill.
vognkilometer eiler 28,2 pct.

Af pladserne i de fremforte personvogne var gen-
nemsnitlig ca. 46 pct. udnyttet mod ca. 49 pct. aret fgr.
Udnyttelsen er starkt varierende for de forskellige ar-
ter af tog. For lyntogenes vedkommende var den saledes
for samtlige gennemkorte streekninger gennemsnitlig
ca. 84 pct., fordelt saledes pa de forskellige tog:

Vendsyssel .. iviviiininiennis 89 pct
Limfjorden .. sus esswsmsesmymme v 92 »
Nordjyden . .................... 91
Engleenderen . . .. .. ; o 99
Nordvestjyden i s sifmiz. s oz 83
Vesterhavet ..i.i..eseis.as 88
Senderiyden . game sviwaisse e e 78 »
Uldjvden ........cociivininnnere 13 »

I de elektriske tog var udnyttelsen i gennemsnit for
hele driftsaret ca. 47 pct. mod ca. 54 pct. aret for.



En fransk universalmaskine

Af C. E. Andersen.
(Sluttet).

Trafiken vil naturligvis foroges,
saledes at man ma regne med at skulle
bruge lige sa meget lokomotivperso~
nale; men til gengeeld kan det samme
lokomotivpersonale afvikle et storre
transportarbejde.

Det vil imidlertid blive
vanskeligt at vurdere alle de trafik-
oxcnomiske folger af indfdrelsen af
fordi den helt
vil @ndre driftens karakter grundet

pa dens anvendelighed og egnethed

yderst

»universalmask:nen«,

til alle togarter og brugen af samme
maskintype til samtlige store tog.
Trafikforbedringerne ma ogsa ta-
ges i betragtning. De kan slet ikke
vurderes gkonomisk, men de har og-
sa betvdning pa andre mader.
Driften bliver jo forenklet og mere
legges
uregelmaessighederne i

elastisk; Kkoreplanerne Kkan
frit;

toggangen vil blive faerre og vil i

mete

hvert fald genere mindre; togenes
koretid vil blive formindsket; dette
gaelder bade ekspres-, person- og
godstog. Vognmateriellet vil kunne
udnyttes mere.

En mangde person-, godsvogne og
lokomotiver vil blive frigivet til brug
for andre ruter, hvor de kan bringe
forbedringer af lignende art.

Banestreekningens kapacitet for-
gges, hvilket betyder meget, fordi
kapaciteten allerede nu udnyttes om-
trent til yderste graense pa visse
tider af dognet.

Det her anforte ma vasentlig kun
betragtes som en problemstilling, il-
lustreret ved et konkret eksempel.
Hvis man endelig skal realisere en
sadan plan, ma der som tidligere
fremha:vet ogsa komme andre loko-
mot:varter i betragtning, bade damp-
lokomotiver, diesellokomotiver, gas-
turbinelokomotiver, fristempel-kom-
pressorlokomotiver. Selv problemet
brandstof er problematisk og tidsbe-
graenset.

Hvis man sa endelig finder, at
damplokomotivet er mest fordelagtigt,
cg krever, at det skal vere et »uni-
versallokometive, kunne der
viere grund til

ogsa

at se nwermere pa

forskellige andre typer, bade deres
helhedskonstruktion de~
tailler.

og deres

Der kan her peges pa den franske
nationalbanes amerikanskbyvggede
141 R, hvis
noje til 141

som er en meget enkel maskine med

dimensioner svarer ret

P’s dimensioner, men
2 cylindre, lavere tryk, og som i al-
mindelighed braender olie.

Blandt andre lokomotivtyper, der
har
universelt i Vestdanmark, ma frem-
haeves de tyske rigsbaners type 41,
der ligeledes er 1Di-koblet. Den er
noget lettere og :kke nar sa yde-
dygtig. Til gengald er den meget en-
kel i sin konstruktion.

interesse ved at kunne bruges

Hvis man ville klare sig med en
mindre universalmaskine, der er eg-
net til trafik bade i Vestdanmark og
Ostdanmark, ma navnlig de tyske
ferbundsbaners nye type 23, hvoraf
rigsbanerne byggede et par eksempla-
rer allerede for en halv snes ar si-
den, komme i betragtning. Man er
nu gaet i gang med at seriebygge den-
ne 1Cl-koblede type i en efterkrigs-
version, der utvivisomt er forbedret
pa mange mader. Sa snart nsermere
beskrivelser af den videre udviklede
type foreligger, skal vi omtale den
naermere og gore betragtninger over
dens anvendelighed i Danmark.

Blandt
ner, der har interesse herhjemme,
kan naevnes LNER's tvpe V2, der li-
geledes er 1C1-koblet. Endvidere kan
naevnes LMS’s og GW's mellemsvare
2C-lokomotiver, samt SR’s svaere og
lette 2C1-lokomotiver.

Endelig ma naevnes de nationalise-
rede engelske jernbaners nye svaere
og lette 2Cl-typer og tillige 2C-ty-

engelske universalmaski-

perne.

Ogsa den kommende franske 1D2-
har
teresse. Den ma ganske vist naeermest

maskine med bocster stor in-
betragtes som godstogsmaskine. Men
dens drivhjulsdiameter kan formo-
dentlig foroges uden Kkonstruktions-
endringer iovrigt.

arbejder de

Desuden tyske for-

21
bundsbaner pa nye lokomotivtyper
med 1D2- og 1C2-kobling, begge med
Krauss-Helmholtz-drejestel. Ogsa
disse typer kunne bruges herhjemme.

Foruden disse typer, der alle er af
klassisk udformning i hovedtraekke-
ne, kan navnes Southern Railway's
»leader«-type, der omtaltes i neéervee-
rende blad for 2. februar.

Man kunne naturligvis ogsa kon-
struere en ganske ny type herhjem-
me. Men det vil koste mange penge.
Dens preestationsevne og egenskaber
kendes ikke bestemt, for den er fer-
dig og gennemprovet. Man kan even-
tuelt vaere uheldig, som nordma:nde-
ne var med deres 1D2-maskine. Og
s2lv. om man er heldig, vil en ny-
konstruktion altid have sine borne-
sygdomme. Under
heder vil der henga en

alle omstendig-
reekke ar,
for man kan iverksaztte en serie-
bygning af maskiner med helt til-
iredsstillende egenskaber; og det v.l
vare endnu laengere, for de er helt
gennemprevede, og man har opnaet
nogenlunde udtommende driftserfa-
ringer. Forst derefter vil man kunne
opna storre gkonomiske og trafikale
fremskridt.

Problemerne kunne imidlertid klar-
leegges ved forspg med en eller to
lante eller lejede af den
beskrevne type, evt. ogsa med nogle
af de andre navnte typer.

maskiner

Det er ganske vist ikke alm.nde-
ligt at leje
men pa den anden side har DSB jo

lokomotiver til forsog,

nu og da lejet malevogne i udlandet.
Der er ogsa lejet kolevogne til for-
sogsformal; endvidere har DSB lejet
kolevogne cg andre godsvogne til
almindelig cirkulation. Desuden ko-
res der jo med fremmede person-
vogne i den gennemgaende internatio-
nale trafik.

Tevrigt kan der ogsa fremfores det
aktuelle eksempel pa leje af mate-
riel til driftsforsog, at Kobenhavns
Sporveje og NESA for tiden har en
stor fransk trolleybus korende pa
Lyngbyvej-ruten pa langvarig prove.

Utzenkeligt er det vel heller ikke,
at de
vare interesserade i at lane et par af
DSB's Mo- Mk-Fk-vogne til
prover under franske driftsforhold,

franske nationalbaner ville
eller

idet disse meget sveaertbyggede mo-
torvogne jo skulle synes at kunne
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supplere de forholdsvis lette {ranske
motorvogne og maske vaere seerlig
foririnlige pa visse vanskelige fran-
ske jernbaneruter. I sa fald kunne
man udveksle en dansk motorvogn
med et fransk lokemotiv i nogle ma-
neder — helst i arets mindre travle

tid, hver man ikke vil marke sav-

net af en af standardenhederne.

Et eventuelt gunstigt udfald kan
fa overordentlig stor betvdning for
jernbanetrafiken pa Vestdanmarks
stamlinie og maske pa hele okonomi-
en, sa vidt den afhesenger af drifts-

materiellet.

En tysk universalmaskine

At C. E. Andersen.

Skont damplokomotiverne traekker
hovedparten af alle de tog, der korer
rundt omkring pa kloden, er deres
domeane staerkt pa retur. De erstattes
ad diesellokomotiver og elektroloko-
motiver og er nu ogsa ved at fa an-
dre konkurrenter.

Nybygningen af damplokomotiver
er gaet naesten helt i sta i de aller-
fleste lande. Dog er England en und-
tagelse. Og i Tyskland, hvor enhver
art lokomotivnybygning har veret
indstillet i arene efter krigen, er man
nu ved at komme i gang igen.

Nar der endelig byvgges nyve damp-
lokomotiver i vore dage, drejer det
sig gerne om aldre typer, i hvert fald
lidet @ndrede typer. Helt nye kon-
struktioner er yderst sjeeldne. — Der-
for var det en fgrsterangs begivenhed,
da British Railways i1 Januar pree-
senterede en helt ny damplokomotiv-
type. Og den var iser interessant ved
at vaere en standardtype, endda B. R.s
allerstorste type, og fglgelig monstret
for de kommende ars nyskabelser i
England. — Den var omtalt i sidste
nummer af naervaerende blad. — Men
dette bragte ogsa en anden nyhed,
der var endnu mere bemarkelses-
veerdig.

De tvske Forbundsbaner, der lige-
ledes er en organisatorisk nyskabelse,

har ogsa praesenteret den fgrste af

deres nye standardtyper for offent-
ligheden i januar maned. Ganske vist
var en enkelt anden type blevet fer-
dig allerede nogle maneder tidligere,
men den sidst afslorede tvpe er af
flere grunde langt mere interessant.
Den har i de senere tid varet naevnt
jevnlig i den tyske fagpresse, hver-
for man gik og ventede pa den.

tak-
ket veere en tvsk journalist, se den
atbildet i Dansk Lokomotiv Tidende
endnu for der var fremkommet egent-
lige beskrivelser i de tyske tekniske
tidsskrifter. Til gengeeld var artiklen

Meaerkeligt nok kunne man,

noget mager og behaeftet med visse
fejl og misforstaelser, som dog i det
vaesentlige blev rettet i korrektur-
trykket. Forfatteren havde ikke haf-
tet sig ved det vaesentlige og nye og
det for os interessante ved nykon-
struktionen, hvilket dog ma veere til-
giveligt. Baggrunden for fremkom-
sten af den nye lokomotivtype var
imidlertid ikke omtalt.

Det pagaldende tyske lokomotiv
repreesenterer i virkeligheden den
storste damplokomotivsensation, der
Det er ikke blot
de tyvske forbundsbaners forste loko-

kan ventes i 1951.

motiv med tender og den forste stan-
dardpersontogslokomotivtype, inde-
baerende de nve konstruktionstraek,

man kan vente at finde hos alle de

kommende typer. Det er desuden det
forste lokomoiv, som er fremkommet,
efter at den tyske lokomotivkonstruk-
tion har veret uvirksom i mange ar,
tilmed en raekke ar, der er praget af
en rivende teknisk udvikling i almin-
delighed, og en periode, hvor tysker-
ne har haft rig lejlighed til at un-
dersoge og gennemprove andre lan-
des Jokomotivtyper og sammenlig-
ne deres driftsegenskaber under ens
forhold. De

leert meget, ikke mindst af de fran-

har derved utvivisomt
ske konstruktioner. Man ma derfor
vente at finde mange nve trak og
ved de
lokomotiver, ikke blot i deres helhed,

forbedrede egenskaber nye

men maske allermest i dets detailler.

Den nve lokomotivtype er tilmed
overordentlig interessant, bl. a. ved
at den er 1Cl-koblet og ved. at den
er forsynet med Krauss-Helmholtz
stel, samt ved at dens storste aksel-
tryk er foranderligt.

Iovrigt er den interessant ved at
vaere en universalmaskine, altsa ikke
blot en persontogsmaskine, der er
fortrinlig egnet til eksprestogskorsel
og godstogskorsel. Den korer nemlig
godt ved store hastigheder; og den
har eller kan have sa stor adhasions-
belastning, at den uden besveer kan
igangsaette tunge godstog.

Den er endvidere bemaerkelsesveer-
dig ved at have sadanne dimensioner
og akseltryk m. m., at den er bruge-
lig i Danmark, endda bade pa alle
hovedbanerne og alle de vigtigere
sidebaner. Selve stdrrelsen er i visse
henseender ideal for vore forhold.

Den skal derfor omtales narmere,
ikke blot pa grund af dens ejendom-
melige og interessante konstruktion,
men ogsa fordi universallokomotiv-
begrebet allerede er taget op til be-
handling i bladets spalter, og fordi
det var hensigten at bringe typen pa

tale i ferbindelse med konterchef J.

De tyske
2C1-koblede ekepremstogsloko-

Rigsbaners svcre

motiv type 01.



P. A. Andersens indleg, sa snart det
fgrste eksemplar var ferdigt.

Den pageeldende type er i og for
sig ikke nye. Den fremkom allerede
i 1942, ganske vist et tidspunkt, hvor
man ikke lagde meget meaerke til
den. Der byggedes forovrigt kun to
eksemplarer, og de konstrueredes
delvis som et eksperiment. Men ty-
pen viste sig at veere over al forvent-
ning vellykket. besluttede
man allerede den gang at efterbygge
den i stort antal, sa snart der kunne
indtreede mere forhold.
Imidlertid tabte Tyskland krigen, og
fabriken, hvor de to lokomotiver var
bygget, Schichau i Elbing, kom pa
polske hender. De to feerdige loko-
motiver tilfaldt antagelig ogsa Polen.
Derved sinkedes udviklingen.

Derfor

ncrmale

1 efterkrigsversionen er typen
utvivlsomt blevet forbedret pa man-
ge punkter, sd vidt detaillerne angar,
dels efter at man har hdstet erfarin-
ger med de to ferstbyggede maskiner
i den praktiske drift, dels pa gr. af
erfaringerne med andre landes loko-
motiver, dels p. gr. af den alminde-
lige udvikling i lgbet af det sidste
decennium. Endvidere er der nu en
lejlighed til at frigdre sig fra de toj-
ler, som standardiseringen fra for-
krigstiden har lagt. Endelig er der
kommet nye konstruktgrer til i de
ansvarlige stillinger. De kan bygge
videre pa deres forgengeres arbejde
og er frit stillet til at lade deres fri-
ske svnspunkter fa realitetsfolger.

Som baggrund for de almindelige
krav, der stiliedes til typen, og for de
karaktertraek, den har faelles med
andre tyske lokomotivtyper, eller
hvormed den er afvigende fra dem,
ma der allerforst gives en kort over-
sigt over den forudgaende udvikling
i tyskland.

Indtil forste verdenskrig bestod
Tvsklands jernbaner af en mengde
jernbanenet, der var adskilt i orga-
nisatorisk henseende og som hen-
horte under de enkelte tyske lande,
sasom Preussen, Sachsen,
Baden, Wirttemberg o. s. v. Efter kri-
gen blev de sammensluttet i et enkelt
stort selskab: Die Deutsche Reichs-
bahn, der kom til at omfatte neeste
alle hovedbanerne. Der var dog en

Bayern,

mindre del jernbaneselskaber, ogsa
enkelte, der drev hovedbanestraek-
ninger, som vedblev at veaere selv-
steendige. Det var bl. a. tilfeeldet med
det halvprivate Hamburg-Biichen,
som bl. a. ejede hovedlinien mellem
Hamburg og Liibeck. Men selv dette
banesystem blev kort for anden ver-
denskrig indlemmet i rigsbanerne.

Ved sammenslutningen overtog de
tvske Rigsbaner ca. 250 forskellige lo-
komotivtyper. Man havde imidlertid
allerede under forste verdenskrig be-
gyndt at indfore en almindelig stan-
dardisering. Bl. a. havde man bygget
en 1E-Koblet »krigslokomotiv«type i
stort antal.

Efter krigen besluttede man sig til
at udvikle helt nye standardlokomo-

[\
(o8]

tivtyper. Typernes antal skulle be-
grenses til det minimum, som de
driftsmeessige krav ngdvendiggjorde.
Og de forskellige typer skulle i videst
mulige udstraeekning have ens dele
og detailler, saledes at f. eks. lige
store godstogs- og eksprestogsloko-
motiver havde ens kedler, der kunne
udveksles med samme reservekedler.

De forste af de nye standardloko-
motiver fremkom i midten af 1920-
erne. Man vedblev dog endnu i no-
gen tid at bygge enkelte af de eksi-
sterende typer, eksempelvis den bay-
2C1-koblede
prestogsmaskine med 18 t drivaksel-
tryk.

De nye typer faldt oprindelig ud i
to grupper m. h. t. akseltryk. Man

erske compound-eks-

valgte 20 t som standard for alle de
nye hovedbanelokomotiver og 15 t
for alle de nye sidebanelokomotiver.
Tolerancen fastsattes til 3 pct., saledes
at disse vaegte kunne overskrides en
lille Selve
skulle sa lidt efter lidt udbygges til
de naevnte standardbelastninger, hvil-

smule. — jernbanerne

ket forudsatte forsteerkning af mange
streekninger.

Under disse omstendigheder blev
de nye hovedbanelokomotivers an-
vendelsesomrader starkt begraenset.
Og pa en stor del af hovedbanelinier-
matte man nojes med at bruge de
eldre lokomotivtyper. Senere sa man
sig ngdsaget til at bygge nye stan-
dardlokomotiver, der kunne befare de

ikkeforsteerkede hovedbaner. Disse

De tyske Rigsbaners 2C2-koblede lyntogslokomotiv. type 05.
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nyve lokomotiver skulle efter den op-
rindelige plan have 17 eller 171/, ¢t
akseltryk. Men senere endredes det
til 18 t; og nogle af de nye lokomo-
tiver blev pa gr. af forbedringer
stromliniebekla:dning m. m. sa tunge,
at drivakseltrykket steg til henved 13
t, hvilket
straekningen mellem Berlin og Ham-
burg.

kunne tillades f. eks. pa

Lige for krigen konstruerede man
nogle lokomotivtyper, hvis vagtfor-
deling pa drivhjul og lobehjul kunne
varieres noget, sa man kunne bruge
dem pa samtlige hovedbaner.

Nybygningsprogrammet omfattede
inden for de forskellige akselbelast-
ningsgrupper lokomotiver til forskel-
lige driftsmeassige formal. De ad-
skilte sig fra hinanden ved at have
forskellige drivhjulsstorrelser. For
eksprestogslokomotiver fastsattes
drivhjulsdiameteren til 200 cm, for
hoverbanepersontogslokomotiver til
175 ¢m, for sidebanepersontogsloko-
motiver til 150 ¢cm, for godstogsloko-
motiver til 140 cm og for rangerloko-
motiver til 110 cm. Visse speciallo-
komotiver skulle dog have endnu
mindre hjul.

Da man senere begvndte at bvgge
nogle meget hurtige eksprestogsloko-
motiver, faktisk Jyntogslokomotiver,
indfertes en ekstra drivhjulsdiameter
pa 230 cm. — Omkring 1940 byvggedes
et par typer hurtige godtstogsloko-
motiver med en drivhjulsdiameter pa
160 cm.

De kunne ogsa bruges til

blandede tog og til persontog, selvom
de var rigelig store hertil. De var i
nogen grad universallokomotiver,
selvom de ikke kunne fremfore eks-
prestogene sa hurtigt som onskeligt i
fladt terrain. De eksisterende person-
togslokomotiver kunne naturligvis
ogsa bruges som godstogs- eller eks-
prestogs-lokomotiver, men var ikke
konstrueret med direkte henblik pa
en sadan alsidig anvendelighed.
Inden for de enkelte grupper om-
fattede

lokomotiver af forskellige storrelser

standardiseringsprogrammet

samt lokomotiver med og uden tender.
Tyvperzkken indbefattede ogsa lo-
komotiver med tandhjulstraek i sup-
plement til det normale drivveerk,
samt rene tandhjulslokomotiver, end-
videre smalsporslokomotiver, sma-
banelokomotiver m. m., som i mange
henseender var afvigende fra de
ovenfor anforte standarder.
Speciallokomotiver udfortes sa vidt
muligt

som standardlokomotiverne,

navnlig m. h. t. akseltrvk og driv-
hjulsdiameter.

Efter indlemmelsen af de ostrigske
jernbaner vedblev man i nogen tid
at bygge deres bedste typer.

Som typebetegnelse indfortes to-
cifrede tal, der efterfulgtes af selve
lokomotivets nummer. Dette system
rummede plads for 99 grupper, varie-
rende for 01 til 99. Gruppetallene 01
til 19 forbeholdtes eksprestogslokomo-
tiver med tender, 20—39 persontogs-
og 40—59

lokomotiver med tender

godstogslokomotiver med tender.
Grupperne 60 til 79 var oprindelig
tilteenkt persontogslokomotiver uden
tender, men kom ogsa til at omfatte
tender.
tilfaldt

rangerloko-

lyntogslokomotiver uden
Gruppenumrene 80 til 96
godstogslokomotiver og
motiver uden tender. Numrene 97, 98
og 99 brugtes til tandhjulslokomo-
lokal-

smabanelokomoti-

tiver, smalsporslokomotiver,
banelokomotiver,
ver o. L.

blev de

tvpenumre indenfor hver af de fem

Som hovedregel laveste
hovedgrupper tildelt nvbygningspro-
grammets standardtyper. De folgende
tal stod ledige og forbeholdtes senere
tilkommende nye konstruktioner. De
hejeste tal tilfaldt de eksisterende
lokomotivtyper, der stammede fra
landsbanerne. i det mindste for ty-
pens vedkommende.

Eksempelvis skulle gruppe 20 veere
en ny tvpe 2C-koblede persontogslo-
komotiver med 20 t drivakseltryvk og
175 em drivhjulsdiameter. Denne type
blev ganske vist aldrig byvgget. Alle
de eksisterende 2C-koblede person-
togslokomotiver fik tvpebetegnelsen
38; og alle de eksisterende 2C-koblede
eksprestogslokomotiver fik typenum-
meret 17. Undertiden kunne det veere
vanskeligt at skelne mellem person-
togslokomotiver og eksprestogsloko-
motiver af @ldre konstruktion; i sa
fald blev drivhjulsdiameteren afgo-
rende.

(fortseettes).

De tyske Rigsbaners lyntogslokomotiv. type 05. i den Lulstovfyrede
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De samvirkende Fagforbund.

Undertegnede vil gerne have lov til at kompli-
mentere redaktionen for den good-will, som man
nu preesenteres for i DLT.

I modseetning til det, jeg kom ud for i 1943,
under et '/; ars korrespondance med hb., i for-
bindelse med spgrgsmalet om indmeldelse i DsF.

Pa baggrund af denne konstaterede mentali-
tetseendring fra redaktionens side, der nu reprae-
senterer en ny generation. giver det mig lyst til
atter at prgve at benytte DLT’s spalter.

I bladet nr. 3 af 5. februar findes et par artik-
ler, der omhandler spgrgsmalet vedrgrende ind-
meldelse 1 DsF.

Det forekommer mig, at en orienterende be-
lysning af de private arbejderes og tjenestemaen-
denes lgnvilkar m. m. vil vaere pa sin plads. Men
af pladshensyn ma jeg vist give afkald pa dette
forehavende, omend det ville vaere af betydning,
at der i DLT havde veret givet en historisk neu-
tral skildring af DsF, herunder dens struktur, for-
mal og befgjelser, dels af hensyn til de yngste ge-
nerationer og som basis for medlemmernes og
kongressens bedgmmelse i det hele taget til spgrgs-
malet om indmeldelse i DsF.

Nar spgrgsmalet har givet et for vor organisa-
tion lidet flatterende resultat pa kongresserne i
1943 og 1947, set pa baggrund af urafstemnin-
gerne. da ma hovedansvaret leegges pa hb., fordi
den ved sin gennemtreevling af landets afdelinger
forud for kongresserne dels ikke har veeret i stand
til at lodde medlemmernes indstilling, og dens de-
magogi har ej heller befordret spgrgsmalet. Man
burde have benyttet en bade billigere og mere
holdbar fremgangsmade, at lade afholde urafstem-
ninger i landets afdelinger forud for hver kongres.

Nar der fra hb. i 1951 fremheeves: »Det er
uomtvisteligt, at der er andre motiver, der driver
modstanden frem, men til gengeeld er det nappe
helt fastslaet, hvorfor der tgves med at blive op-
taget i DsF«, da ligger der heri en selverkendelse,
der forteeller, hvor hasarderet det vil veere at sla
ind pa den taktik, der abenbart behersker hb.,
at nu skal de delegerede handle. Fortilfeldene
skreemmer ikke, nar blot de delegerede handler i
hb.'s and, uden at tage skyldigt hensyn til dem.
de reprasenterer, som de ifglge demokratisk and
har et moralsk ansvar til at handle for og veere i
overensstemmelse med.

Fraviges neevnte regel, da bliver kongressen et
utopi af det formal, den har til opgave at rggte,
nemlig medlemsflertallets interesser, som blev
svigtet 1 1943 og 1947.

Jeg ma erkende, at det er beklageligt, som
medlem af DLF, at skulle konstatere dette, at et
flertal af delegerede, gang pa gang, hensynslgst gar
sine egne veje.

Navnte foreteelse er det, at hb. et tilsvarende
antal gange har taget overlegent pa, derfor kan de
ikke med rette beklage sig over DLF's prestige, da
hb. bevidst eller ubevidst har handlet mod de al-
mene elementare normgivne regler: at sikre sig,

der star et medlemsflertal bag deres forehavende.

Det er naturligt, at medlemsflertallet reagerer
over for dette, at de tilsyneladende skal tvinges
ind 1 DsF, der ved en mild fortolkning falder ind
under begrebet »demokratisk diktatur«.

Jeg forlader dette emne og vil give et kort rids
af spgrgsmalet i forbindelse med DsF’s formal, set
i forhold til det, der er geeldende for tjenestemaen-
dene.

1) DsF har den befdjelse at veere forhandlings-
berettiget over for de private arbejdsgivere, det
er naturligvis et plus, der ngder enhver privat
arbejder — der er organiseret — til gennem
sin forening at veaere tilsluttet DsF for direkte
at opna denne fordel, lgnmassig set.

Dette kan for sa vidt vere til gavn for ar-
bejdsgiverne, idet mange umotiverede sma-
strejker undgas. Og den humane mester har
yderligere den fordel, at de andre ngdes til at
give samme lgn — og altsa star lige i konkur-
rencen.

Dette sammenspil er som en naturiig lov.
og defor kan arbejdernes lgnniveau ikke ude-
lukkende tilskrives DsF, da lgnningerne i vee-
sentlig grad er konjunkturbestemte.

2) DsF's socialpolitik har som narmeste opgave at
veerne den private arbejder mod magtmisbrug
og udsugelse fra kapitalens side.

3) DsF har en tredie, men ren politisk ensrettet
opgave at Igse. at vaere kontrahent i den social-
demokratiske presse, hvortil den gennem arin-
ger har ydet et bidrag, der svarer til dens stgr-
ste udgiftspost. og er palignet samtlige med-
lemmer.

Tjenestemaendenes gkonomiske vilkar er lagt i
heenderne pa henholdsvis Centralorganisation I og
1I, der har befgjelse til at forhandle med den af
rigsdagen m. m. nedsatte lgnningskommission, hvis
resultater igen skal godkendes af finansudvalget.

Tjenestemaendenes gkonomiske kar er altsa af-
haengig af et andet forum end det, der fastseetter
den private arbejders lgn.

Konklussionen eller den logiske slutning bliver
da den, at lovgivningsmagtens socialpolitik er den
afggrende faktor for tjenestemaendene.

Tilslutter DLF sig DsF, da er spgrgsmalet sa,
om den af hb. pastaede ggede slagkraft kommer
os til gode. Dansk Jernbane Forbund kan naeppe
prale dermed, selv om de har sluttet keeden. Som
naevnt indebaerer det os ikke retten til at strejke,
det vaben, der totalt eendrer tjenestemsendenes
ligeberettigelse med den private arbejder.

DsF's politiske moment, der forgvrigt har givet
anledning til flere retssager, kan afgjort heller
ikke tjene til vor fordel, da vi i hgjere grad er
afheengig af den siddende regering, end det er til-
feeldet for den private arbejder.

Jeg vil derfor henstille til hb.: lad spgrgsma-
let om indmeldelse i DsF finde sit naturlige leje
inden for medlemskredsen, ellers tror jeg, at det
vil virke mere spredende end samlende, og det
mener jeg ikke, at hb. kan finde, vil veere et

attraveedigt mal.
Lkf. P. C. Christensen, Kg.
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De samvirkende.

Det lader jo til, at spgrgsmalet om indmeldelse
i De samvirkende Fagforbund igen skal sattes pa
dagsordenen til kongressen, idet Frederica-afdelin-
ger allerede nu har tilsendt alle landets afdelinger
en redeggrelse om, hvorledes man kunne tanke sig,
at denne vigtige sag skulle gribes an.

I realiteten mener Fredericia-afdelinger, at
spgrgsmalet om indmeldelse i De samvirkende Fag-
forbund, der nu tre gange har veret vedtaget af
kongresserne, kan gennemfgres ved den lidet til-
talende idé at koble medlemmerne {ra, sa det kun
bliver kongressen, der bestemmer, om indmeldelsc
skal finde sted eller ej: man mener abenbart i Fre-
devicia, at »nar Jeppe ikke vil ga i kassen frivilligt.
ma man forsgge at fange Jeppe og stoppe ham i
kassen med magt«.

Henrtil vil jeg gerne sige: Er det klogt pludseligt
at finde frem til en metode, som efter min mening
intet har at ggre med frihed og demokrati? — Det
er rigigt, at tre kongresser har vedtaget indmel-
delse, men det er ligesa rigtigt, at samme tre kon-
gresser ogsa har sagt. at det i sidste instans ma
vaere medlemmerne, der ved en urafstemning tager
stilling til sagen, og hvorfor? Fordi man pa de tre
kongresser har ment, at grundlaget for et sadant
skridt skulle veere det bedst mulige: havde vi ikke
haft den ventil i lovene, som siger, at et vist antal
medlemmer pa kongressen kan forlange urafstem-
ning i vigtige sager, er jeg ikke sikker pa, der var
blevet nogen vedtagelse.

Ordene frihed og demokrati er naevnt.

Er det frihed at fratage ikke sa fa medlemmer
deres medbestemmelsesret 1 en vigtig sag, er det
demokrati, at en kongres vedtager indmeldelse i
De samvirkende Fagforbund, nar det nu tre gange
har vist sig, at flertallet af medlemmerne er imod
det?

Forslaget kommer altsa frem igen. Fredericia-
afdelinger har givet bolden op. Mon ikke den ho-
vedbestyrelse, der skal lede DLF i fremtiden, ville
vaere bedst tjent med, at medlemmerne ogsa denne
gang fik det sidste ord at sige? Jeg tror det, og
jeg kan ikke tro, at ret mange afdelinger i landet
kan tenke sig at fglge Fredericia-afdelinger i deres
tro pa, at man i en vigtig sag gor et forsgg pa at
fratage medlemmerne deres organisationsmaessige
og demokratiske ret.

Carl J. Christensen,
lokf., Hgl.

Turistsektionen

Olympiaderejse.

Allerede nu har den olympiske komite i Helsinki
beslaglagt alle hotelveerelser i byen og den naermeste
omegn. Imidlertid vil vor finske sosterorganisation soge
at skaffe et antal jernbanefolk indkvartering hos fin-
ske kolleger i olympiadedagene, evt. en del af perioden.
For imidlertid at vide, hvor stor interessen er for en
sadan rejse, er det nedvendigt, at vi allerede den 15.
april far en forelobig anmeldelse, der selvfglgelig ikke
pa& nogen made er bindende. Men har De lyst at deltage,
s& send os lige et par ord.
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Hytterne @ Rattvik i Dalarne.

Hytterne ligger ca. 500 m fra stationen teet ved
badestrand. Der er i hytterne fuldstaendigt sengetgj,
bertset fra lagner, der kan lejes for en kr. pr. nat.
Endvidere fuldstaendig kokkenudrustning. Der er rin-
dende varmt og koldt vand. W. c¢. og brusebad findes
i saerligt hus, der bruges af flere hytters beboere. For-
retningerne lige ved. Prisen vil antagelig fra 1. juli
stige til 15 sv. kr. pr. dégn for en hytte med 4 senge
og 20 kr. for 7 senge. Men vil De derop i juni, juli eller
august, ma der snarest ske indtegning, da de er staerkt
efterspurgte.

Jugoslavien.

Der er flere, der har spurgt, om der ikke er mulig-
hed for en rejse til Jugoslavien. Det er der, hvis der
melder sig tilstreekkeligt antal deltagere. For at kunne
bedomme forhandsinteressen, beder vi evt. interesserede
sende os et par ord. En 14-dages tur i oktober vil anta-
gelig kunne gores for ca. 400—500 kr., under forud-
setning af, at vi far de nodvendige tilladelser.

Forarsturene.

De kan endnu na at melde Dem til turene til
Schweiz. 8 dage, senest 1. april; Paris, Versailles,
Rheims, Loiredalen, 8 dage, senest 1. april; Norditalien
med alle de beromte byer, 14 dage, aldeles omgéaende.
Ostrig er optaget. Bliver der mulighed for en tur mere,
vil meddelelse fremkomme snarest. Niels Sloth.

Bekendtgorelse
om indkaldelse af ansogninger om
legatportioner af
Grosserer A. Collstrops Rejselegat

I lgbet af kortere tid vil der kunne uddeles
legatportioner til et samlet belgb af ca. 3900 kr.
af Grosserer A. Collstrops Rejselegat, hvis besty-
relse for tiden bestar af:

Belysningsdirektgr Joh. E. Bgrresen, k. af Dbg.,
dbmd., Vognmagergade 8, Kgbenhavn K.,

driftsbestyrer P. C. E. Hansen, r. af Dbg, dbmd,,
Odense—Kerteminde—Martofte og Nordvest-
fynske Jernbaneselskaber. Odense,

telefondirektgr G. Irming, r. af Dbg., dbmd., Ngrre-
gade 21. Kgbenhavn K.. og

generaldirektgr E. Terkelsen, k. af Dbg., dbmd.,
Sglvgade 40, Kgbenhavn K. (formand).

Legatportionerne kan i henhold til fundatsen
kun tilstas tjenestemaend, der er ansatte i Danske
Statsbaner, Danske Privatbaner, Danske Telefon-
selskaber eller Danske Elektricitetsvaerker til an-
vendelse til studierejser til dygtigggrelse i deres
tjeneste, og portionernes stgrrelse vil i hvert en-
kelt tilfaelde blive fastsat af bestyrelsen.

Ansggninger ma indgives inden den 8. april
d. a. til formanden, Sglvgade 40, Kgbenhavn K., og
ansggningsblanketter kan fas hos legatetse sekre-
teer, Statsbanernes Generaldirektorat, Sglvgade 40,
Kgbenhavn K.



Valget til bestyrelsen for
Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved det af de ubemidlede interessenter foretagne
valg af medlemmer til bestyrelsen for Statsbaneperso-
nalets Sygekasse for perioden 1. april 1951—31. marts
1955 er afgivet folgende antal stemmer:

Liste A ... ... .. ... .. ... 91.003 stemmer
Liste B ........ .. sescce e wees 17.891 stemmer
1156 stemmesedler var ugyldige og 107 blanke.

De personlige stemmer pa de opstillede kandidater
til bestyrelse fordeler sig saledes:

Liste A.
Overmatros V. E. Hansen, Korsor . ............. 6.691
Overportor J. K. Jensen, Kebenhavn H. . ..... .. 6.743
Banebetjent N. A. Jensen, Aarhus H. ........ .. 6.983
pens. banebetjent S. Jorgensen, Naestved ...... 6.678
Remisearbejder J. K. Kristensen, Aarhus H. .... 6.666
Overtrafikassistent C. A. A. Larsen, Kebenh. H. 8.576
Forretningsforer P. Madsen (overporter i Nyb.) 6.828
Jernbanepakmester J. P. Pedersen, Aarhus H. .. 6.990
Lokomotivforer E. Greve Petersen, Kebenhavn .. 10.616
Jernbanepakmester E. Rasmussen, Herning .... 6.907
Liste B.
Arbejdsmand S. P. Albrechtsen, Centralvaerk-
stedet, AaThus . . sowisiaadi smmim setiime smabize 7.015
Handverker E. J. Danielsen, Centralvaerkstedet,
Kgbenhavn . ................ 7.545

9 af de pa liste A opstillede kandidater og supplean-
ter for disse er herefter valgt, og 1 af de pa liste B
opstillede kandidater.

Som tidligere meddelt er de af de bemidlede interes-
senter opstillede kandidater valgt uden afstemning.

Sygekassens bestyrelse — samt suppleanter til denne
— bestar fra 1. april 1951 af formanden, afdelingschef
N. C. D. Johnsen, generaldirektoratet, samt af folgende:

Reprwsentanter valgt af de ubemidlede medlemmer:
Liste A.
1. Lokomotivforer E. Greve Petersen, Kobenhavn.

2. Overtrafikassistent C. A. A. Larsen, Kobenhavn.
3. Jernbanepakmester J. P. Pedersen, Aarhus.

4. Banebetjent N. A. Jensen, Aarhus.

5. Jernbanepakmester E. Rasmussen, Herning.

6. Forretningsforer P. Madsen (overportgor i Nyborg).
7. Overportor J. K. Jensen, Kobenhavn.

8. Overmatros V. E. Hansen, Korsor.

9. pens. banebetjent S. Jorgensen, Neaestved.
Liste B.

10. Handverker E. J. Danielsen, Centralverkstedet,

Kobenhavn.

Suppleanter:

1. suppleant for den under 1) anforte: lokomotivforer
Aage Hansen, Kgobenhavn.

2. suppleant for den under 1) anferte: lokomotivforer
V. N. Bundgaard, Aarhus.

1. suppleant for den under 2) anforte: kontorassistent
frk. D. E. Lauritsen, Kgbenhavn.

2. suppleant for den under 2) anforte: trafikassistent
P. K. S. Olsen, Odense.

1. suppleant for den under 3) anforte: togforer N. J.
Olsen, Fredericia.

2. suppleant for den under 3) anfgrte: jernbanepakme-
ster C. M. Albrechtsen, Kgbenhavn.

1. suppleant for den under 4) anforte: banensestfor-
mand H. V. Johansen, Kgbenhavn.

2. suppleant for den under 7) anforte: banebetjent P.
Jensen, Viborg.

1. suppleant for den under 5) anforte: stationsmester
P. H. Pedersen, Kobenhavn.

1. suppleant for den under 6) anforte: rangerformand
N. Meldgaard Kristensen, Kobenhavn.

2. suppleant for den under 6) anforte: overportor A. J.
Ludvigsen, Kolding.

1. suppleant for den under 7) anfgrte: overporter N.
K. P. Kolding, Aalborg.

2. suppleant for den under 7) anforte: stationsbetjent
L. B. Jonch, Kobenhavn H.

1. suppleant for den under 8) anforte: overskibsfyr-
boder O. B. Johansson, Korsor.

2. suppleant for den under 8) anforte: overmatros H.
F. Rasmussen, Korsor.

1. suppleant for den under 9) anforte: rangermester
A. E. Klinkvort, Fredericia.

2. suppleant for den under 9) anfprte: stationsmester
J. J. Magllepovl, Herfolge.

1. suppleant for den under 10) anferte: handvarker
Arne Jensen, Centralvaerkestedet, Kobenhavn.

Reprwesentanter valgt af de bemidlede medlenier.
Trafikinspektor C. J. M. Wieth, 1. Distrikt, Kgbenhavn.
Trafikkontrolor O. H. Malchau, Aarhus.

Suppleanter:

1. suppleant: lokomotivforer C. C. S. Schmidt, Ny-
borg.

2. suppleant: veerkmester H. K. Henriksen, Central-
veerkstedet, Kobenhavn.

3. suppleant: stationsforstander L. P. R. Rieck, Glyng-
gre.

NYE ADRESSIE

Nye adresser.

Lokomotivfererafdelinger:

Korsor: Formandens navn og adresse rettes til: P. V.
Jensen (Melbye), Tarnborgvej 7 B, tv.

Frederikshavn: Kassererens navn og adresse rettes til:
H. Lund, Lindegardsvej 23.

Lokomotivfyrboderafdelinger:

Frederikshavn: Formandens adresse rettes fra 1-3-51
til: Emilievej 42 b, 1.

Fredericia: Kassererens adresse stod i bladets nr. 3
fejlagtigt opfort til: Glentevej 22, 1. Rettes til:
Glentevej 21, 1.

Tonder: Formandens adresse rettes til Slotsgade 19.

Frederikshavn: Formandens adresse rettes til: Emilievej
42 Db, 1.
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Taksigelse.
Min og bernenes hjerteligste tak for al venlig delta-

gelse ved vor kere mand og far, lokomotivferer H. U.
Andersens sygdom, dod og begravelse, tak for afdelings-
fanernes tilstedeverelse, tak til lokomotivferer L. C.
Knudsen for de smukke mindeord ved graven.

Fredericia i marts 1951. Anna Andersen

og bornene.

Fellesrejsen til Schweiz.

Til rejsen har meldt sig ca. 50 deltagere, og samtlige
af vore aktive medlemmer, der har sogt om at komme
med, er opfort som deltagere.

Som en forelobig oplysning meddeles, at afrejse fra
Kobenhavn H er fastsat til den 22. august d. a. med
hjemkomst den 2. september d. a., hvilke oplysninger
bringes af hensyn til, at sommerferien vel snart skal
tilretteleegges 1 afdelingerne.

Program m. m. vil blive tilsendt hver enkelt deltager

inden alt for lenge. p. u. v.

S. Suneson.

Lanternen.

»Lanternen« afholder generalforsamling tirsdag den
3. april 1951 kl. 15,30 pr. i selskabslokalerne Allegade 10.
Dagsorden ifolge lovene.

Forslag, som onskes behandlet, ma vere formanden
i heende senest den 31. marts. Efter generalforsamlingen
spisning og kammeratligt samver. Der serveres 1 stk.
med sild, 3 med lekkert, dertil 1 ol for en pris af 6,00 kr.

Indtegningen, som slutter mandag den 26. marts kl.
12,00, finder sted pa de kobenhavnske depoter samt hos
formanden B. A. Jensen, Syvens Alle 2, 1. s.

Bestyrelsen.

Filmsforedrag.

De kobenhavnske afdelingers oplysningsudvalg ind-
byder medlemmer og pensionister med damer til films-
foredrag torsdag den 29. marts kl. 19,30, festsalen pa
Kobenhavns Maskinskole, Jagtvej 163.

Overtrafikkontrolor H. A. V. Hindahl:
til lyntogs.

Der vises folgende film:
kanske transportsystemer«.

Endelig afsluttes med en fornojelig Spike Jones film.

»Fra diligence

»DSB for og nu«, »Ameri-

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i ojensygdomme antaget doktor
E. Kjerrumgaard, Helsingor, der afholder konsultation
Nygade 8, Helsingor, kl. 14—15, lordag dog kun efter
aftale.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i ojensygdomme antaget doktor
H. Fabricius Jensen, Fredericia, der atholder konsul-
tation Norgesgade 7, Fredericia, kl. 11—I14 undtagen
lordag.
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V. Heftholm, Frederikshavn,

Oplysningsarbejdet.

Snart har vi forarsjevndggn, og i de afdelinger, der
har haft studiekredse og lign. i gang, narmer ssaesonen
sig sin afslutning.

Landsoplysningsudvalget sender ad denne vej en hil-
sen og tak til de medlemmer, der har deltaget, og haber,
at de pageeldende har faet et godt resultat ud af arbejdet.

De afdelinger, der har onsker om tilskud til bestri-
delse af udgifterne, bedes inden 15. april d. a. indsende
anmodning herom bilagt en kort omtale af, hvilken form
for oplysningsarbejde, pageeldende afdeling har drevet
i vinterens lob. Ps W Ve

S. Suneson.

Pmnspm
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Forfremmet efter ansogning.
Til elektroforer lokomotivfyrboder W. E. Andresen, Gb,
i Enghave maskindepot (min. ans. fra 1-2-51)..

Forflyttelse efter anspgning pr. 12-3-51.
Lokomotivforer K. E. Havn, Kolding, til Hobro.

Afskedigede efter ansogning.

Lokomotivforerne:

F. Mogensen, Gb, pa grund af svagelighed med pension
(31-5-51, min. afsk.).

V. P. A. Pedersen, Gb, pa grund af alder med pension
(31-5-51, min. afsk.).

pa grund af svagelighed
pension (30-4-51,min. afsk.).

T. C. Steffensen, Gb, pa grund af alder med pension
(31-5-51, min. afsk.).

H. P. Steengaard, Fredericia, pa grund af alder med
pension (31-5-51, min. afsk.).

P. Hansen, Gb, pa grund af alder med pension (30-6-51,
min. afsk.).
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V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO TIt. 1033

URMAGER OG GULDSMED Pesiing
BASTIANSEN Jubilzumsgaver

Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

FELLESBAGERIET A/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND
Kulimport'

Fredericia TIf. 169-170

Den folketige Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
0g Selskabslokaler

Vald. Petersen . Fredericia . TIf. 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Fredericia Banegaards Restauration

Billige anbefales de ®rede Rejsende
__ Prisar__ Husk Marketenderiet!
Telefon 187

Hurtig
_Betjening

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA

altid bedst — derfor billigst

b o " =, Gothersgade 15
i »LA BELLA« /\ Fredericia, TIf. 598
= v. Gartner Kai Mgller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de ®rede MedIim.

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Bredet bringes overalti Byen
Danmarksgade, Struer, Tlf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

* STRUER . TIi. 119

Ekvipér Dem i

I/sK. C.NIELSEN B. WEILING

Ostergade 9, Struer, TIf. 21 Struer . Tif. 93

London-Magasnnet 1. Kl.s Herreskradderi seagialie il
FREDERICIA Lev. til Vare- og Landbrusslotteriet Blomsterbinderi
Alt i Papirvarer og Kontorartikler 1. KI’)- Klﬂd’ Flask Frisorsalonen
og Paalz,
Carl Lind, Kobmagergade 64 8 8 JyHandsgade 9 . Struer
Fredericia . Telf. 1034 P- Johansen Ringgaarden, Struer anbefales

A&rb. Gustay Jensen

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 09 1559

Fra Kvist til Kelder
naar Maling det gelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5. Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Ougaard & Jensen

| Sol og Plere L P

gaa eller kere Brug EDERSEN . STRUER
Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage

L P betyder ogsaa laveste Priser

Skotsjsbersens Fodtsj
Struer - Telf. 109

O. Worm . Tif. 1197

Specialitet :
Fodselsdagskringle

Husk Bageriet

Thorsvej . Fredericia

Slagelse Dampmaglle Akts.
SLAGELSE » TELF. 120

DANA MEL

Tapet . Malervarer . Rullegardiner
Farve- H o, ¢
v. Holger Haiiser
botten 5
Danmarksgade 23 . Fredericia . Tif. 1337
FREDERICIA

KUL- OG BRZNDEHANDEL A/S

Slagelse Banegaardsrestauration

anbefales
X d’Hrr. Lokomotivmand

Valdemar Nielsen




Q
0G MINERALVANDE

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
TIf. Kalundborg 659

sl sre e

Kalundborg Tapet- og Farvehande!
Skibbrogade 3

Tillavede Farver i alle Kulerer
ferdige til Brug

CI’\I‘. Hansen

Vort Speciale er Kunstige Taend?,r,T
- der ser ud som naturlige
Prev den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

H.L. Aastrup & Sen
BRANDE

Kolonial Vin Tobak

Slagtermester Borge Rasmussen
Kgd- og Paal®gsforretning
Kordilgade 60, Tif. Kalundborg 343
Alrid 1ste Kl. Varer . Hjemmelavet Paaleg

Godt og l=zkkert bred der fies,
nér til bageren pa torvet der gdes

N. H. Sorensen
Tif. 38

Den rigtige sko, det alle
mda sande. faes hos
JEPSEN i Brande

Brande Telefon 132

OTTO NIELSEN

Malermester

*
TIf. Kalundborg 447

Fa. JOH. HANSEN IMPORTOREN
ELEKTROINSTALLATOR Brande
TIE. 45 Brande Storegade 23 TIf. 24

AAGE NIELSEN Slagtermester

Kod- og Paalagsforretning

Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«
v/ Kaj Jergensen, Brande

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Lad male

Alt moderne Malerarbejde udferes

Frugt - Blomster : Kranse

M. BALLEs EFTF,
v/ Nehrkorn
Brande . Telf. 1

Aage Andersen
Herningvej 23 TIf. Brande 210

Murermester og Cementvarefabrikant,

anbefaler sig med alt
CI'II‘. Scl‘urzder

Murerarbejde, Terrasso-
arbejde, Havefliser,
Tlf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.,

Marketenderiet

i Centralverkstederne
og Godsbanegaardens

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

* Lokomotivremise Spis Kalundborg Margarine
4 . i Th. Jergensen. Telefon 90
Drlftsudvalget a”befa/eS Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet
P

Leverander til det kongelig danske Hof

Tag Kager med hjem fra Cl() rius
Spec.: Fodselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prov mine Kr&mmerhuse

Fineste Kod, Fl®esk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor tit Feriehjemmet

A. M. JORGENSEN Scr. Jorgensbjerg 25, Tif. Kalundborg 71
Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad. WC, Pumpeanlzg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. Instal!ater. Leverandor til Feriehjemmet

FREDERIKSBERG BOGTRYKRER(




