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DANSK SVOVLSYRE- OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK




Jernbanevogne af enhver Konstruktion

4sFRICHS, AARHUS

VOGNFABRIKKEN
S CAN D lA A/ JERNKONSTRUKTIONER OG BEHOLDERE
) JERN,- STAAL- OG ALUMINIUM-ST@BEGODS
RANDERS PRESSEARBEJDE OG SMEDEGODS
b g Skibsreparationer - Kraner
til Danske

A/S ))REFFO(( Struer Statsbaner

Kedelrensningsvedsken » REFFO«
Telefon 145

Elevatorer - Transportanleg

Aarhus Flydedok & Maskinkompagni */s
Hans Nielsens Maskinfabrik

AKTIESELSKABET

Accumulator-Fabriken

TFLEFON LYNGBY 1645

L. A. Jergensen
Importkompagniet /5 B @  Rosengaurden 13
Kalundborg G T
R

Tif, Byen 1502 Y

Import af
Kebenhavn K

*/s Kulimporten Dania

*
Vestre Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

| KUL, KOKS &
K b C. C. Petersens
| Bogtrykkeri
p3 Studiestrede 32
Telf. *33 (Flere Ledn.) Telf. 6142

Leverandgr til Statsbanerne

Speciale
Det bedste for Deres @jne siden 1901
Ringlunds Briller s
Frederiksberggade 38 oy

v. Hj. af Raadhuspladsen . Byen 4710

Elegante Kjoler og Smoking
udlejes
ELKIZAR-OLSEN & SVENDSEN
Norrebros Runddel 140 Telefon Taga 1513

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

THURMERS

originale Snittej

Urmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen & Son

(C. Weistrups Eftf.) Grundlagt 1856
Colbjernsensgade 17, Kbhvn. V, TIf. Vester 2637

Hovedbanegaardens Restaurant
3 KOBENHAVN

anbefales de wmrede Rejsende
Husk Marketenderiet Hurtig Betjening

ALrbodigst Viltoft

Billige Priser

Teleton 4820

Man spiser godt paa >>Palle-Caf'een<<

Raadhustorvet . Roskilde . TIf. 146

DEUTA o

Leverandor til D S B

Repreesentant for Danmark: P. FUNDER . Kristianiagade 6 . Kebenhavn © . Telefon C. 7
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0G MINERALVANDE

Altid friske Torske-
og Redspaetteiilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

e i i

Kalundborg Tapet- og Farvehandel
Skibbrogade 3

Tillavede Farver i alle Kulgrer
ferdige til Brug

CI’"’. Hansen

H.L. Aastrup & Sen
BRANDE

Kolonial Vin Tobak

Vert Speciale er kunstige Taender,
der ser ud som naturlige
Prev den lette Plasticgane

H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

Slagtermester Borge Rasmussen
Kgd- og Paalegsforretning
Kordilgade 60, TIf. Kalundborg 343
Altid 1ste Kl. Varer . Hjemmelavet Paaleg

Godt og lzkkert bred der faes,
ndr til bageren pd torvet der gdes

N. H. Sorensen

TIf. 38 Brande

Den rigtige sko, det alle
md sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Telefon 132

-OTTO NIELSEN

Malermester

*
TIi. Kalundborg 447

Fa. JOH. HANSEN
ELEKTROSINSTALLATOR

TIE. 45 Brande

IMPORTOREN
Brande

ATES24

Storegade 23

AAGE NIELSEN siagtermester

Ked- og Paalagsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

Inventar og Bolig Montering
T1¥. Kalundborg 280

‘Lad male
Alt moderne Malerarbejde udferes

Aage Andersen
Herningvej 23 TIf. Brande 210

Frugt - Blomster - Kranse

M. BALLEs EFTF.
v/ Nehrkorn
Brande . Telf. 1

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Ch S h d Murerarbejde, Terrasso-
r. Jcnroaer arbejde, Havefliser,
Tif. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Marketenderiet

i Centralverkstederne

og Godsbanegaardens

* Lokomotivremise

Driftsudvalget

anbefales

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverandeor til Feriehjemmet

% R L FERFERERH 43 b FEFFERERS

Leverander til det kongelig danske Hof

Tag Kager med hjem fra CIO l‘iLl S

Spec.: Fodselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 ,Prgv mine Krzmmerhuse

Fineste Kod, Flesk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor til Feriehjemmet

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbjerg 25. TIf. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

SERHERE S

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. Installater. Leverander til Feriehjemmet

FREDEEIKSBERG BOGTRYKKER]




Det bedste

I CYKLER OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22
Fredericia

TIf. 1033

URMAGER OG GULDSMED
BASTIANSEN
Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

Fests og
Jubilzumsgaver

FELLESBAGERIET #/s

Fredericia .

TIf. 602

Kob altid Brod fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND

Kulimport |

Fredericia Tlf. 169-170

Den folkelige Forsamlinysbygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til

Vald. Petersen . Fredericia . TIf, 85 Brugsforeningen

Fredericia Banegaards Restauration

Billige anbefales de ®rede Reisende

Priser Husk Marketenderiet !
Telefon 187

Hurtig
_Betjening

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. KlLs Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

-

/\ wLA BELLA«

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Mgoller
Blomster- og Kranseforretning anhefales de rede Medim.

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Brodet bringes overalt i Byen

Danmarksgade. Struer, TIf. 308

For Syunet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

3 STRUER . Tif. 119

Ekvipér Dem i

I/s K. C. NIELSEN
Ostergade 9. Struer, TIf. 21

B. WEILING

Strder - T1..93

-
London'Magas“‘et 1. Kl.s Herreskredderi AR alt
FREDERICIA Lev. til Vare- og Landbrugslotteriet Blomsterbinderi
Alt i Papirvarer og Kontorartikler 1. Kl Klﬂdv Flask Frisorsalonen
Paalze
Carl Lind, Kobmagergade 64 g STAAE JyMandsgade 9 . Struer
Fredericia . Telf. 1034 P- JOhEﬂsen Ringgaarden, Struer anbefales

Arb. Gustav Jensen

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 0g 1559

Fra Kvist til Kelder
naar Maling det geelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5. Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Ougaard & Jensen

| Sol og Plere L P

gaa eller kore Brug EDERSEN . STRUER
Muanufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage

L P betyder ogsaa laveste Priser

Skotejsbersens Fodtsj
Struer - Telf. 109

O. Worm . Tif. 1197

Specialitet :
Fodselsdagskringle

Husk Bageriet

Thorsvej . Fredericia

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

| Farve-
botten

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Slagelse Dampmglle Akts.
SLAGELSE « TELF. 120

DANA MEL

FREDERICIA
KUL- OG BRANDEHANDEL A/S

Slagelse Banegaardsrestauration

anbefales
= d’Hrr. Lokomotivmand

Valdemar Nielsen
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Lon og priser

Fire gange arligt foreligger Statistisk Departements bereg-
ninger af pristallet, og en gang halvarligt — 1. april og 1. oktober
— reguleres lgnningerne til arbejderne og tjenestemendene efter
henholdsvis pristallet i januar og juli. For prisstigninger i tids-
rummt fra juli til januar opnas der saledes ikke kompensation
for fgr 1. april i det efterfglgende ar eller med andre ord fgrst
efter ca. 3y ars forlgb. Omvendt vil reguleringstilleeget forblive
uforandret indtil naeste udligningsdato i tilfeelde af en nedgang
i pristallet. Det sidste er vi desveerre ikke forveent med; i arene
siden lgnningsloven i 1946 tradte ud i livet, har vi kun en gang
oplevet en pristalsseenkning, og er derfor bedre kendt med det
modsatte forhold, hvor legnnen ligger bagetter priserne.

I kaplgbet mellem priser og lgnninger kommer sidstnaevnte
altid sidst i mal. Leenge efter at alle andre har faet deekning for
dyrtiden, kommer turen til lénmodtagerne, der meget ofte i hele
den 3/;-arlige periode ma betale priser, der ikke svarer til lgn-
ningerne, fordi visse varepriser har udpreeget tendens til at
tyvstarte umiddelbart efter en udligning har fundet sted.

Det var derfor ikke mindre en chokerende for tjenestemeen-
dene, da regeringspartierne forsggte at opna realitetsforhand-
linger om landets gkonomiske forhold ved at foresla vort tilgode-
havende pa 4 reguleringstilleegsportioner reduceret til 2!/» por-
tioner. Selvom historien kan berette om tider, hvor regeringer
repraesenteret ved Venstre tidligere er dykket ned i tjeneste-
mandenes slunkne tegnebdger og uden skrupler har halet de
ta sedler op, der var tilbage, og Venstres og Hgjres sa bergmte
»Hul« i det gamle udgiftstal endnu erindres, havde fa ventet et
forslag af sa umoralsk karakter, som dette indgreb i retferdig-
heden overfor tjenestemaendene ville veere.

Allerede fgr pristallet var offentliggjort, fremsatte regerin-
gen sine planer, ganske vist uden forst at sgge kontakt med de
forhandlingsberettigede organisationer, og forhgre om repree-
sentanterne for de befolkningsgrupper, man gnskede at forfor-
dele, havde noget at indvende mod den patenkte ordning, hvilket
har fremkaldt skuffelse og forbavselse, og som just ikke er et
udtryk for god samarbejdsvilje.

De samvirkede Fagforbund og Arbejdsgiverforeningen har
begge taget afstand fra at fglge regeringen i at eendre ved de be-
staende overenskomster. Indenfor de fire centralorganisationer:
Danske Statsembedsmeands Samrad, Danmarks Leererforening
og Centralorganisationerne I og II, afholdtes der mgde lordag
den 27. januar (sammedag som pristallet blev bekendtgjort),
hvor man drgftede lgnsituationen og enstemmigt vedtog fglgende
udtalelse:

»] anledning af de i dagspressen i den senere tid fremkomne
forlydender om indgreb i de reguleringstillegsportioner, der er
en folge af det nu offentliggjorte januarpristal, ma organisa-
tionerne skarpt protestere mod enhver forringelse nu og @ frem-
tiden af den i tjenestemandsloven hjemlede lopnregulering, som i
forvejen ikke giver fuld dwekning for prisstigningerne, og yder-
ligere komner indtil 3/, ar bagefter.

37



Norge
»Lidt. nien ofte«.

Denne parole for den rigtige fy-
ring pa lokomotiverne er naturligvis
velkendt over hele kloden, hvor kul-
fyring anvendes. Inden for Norske
Statsbaner har man fornylig i de
forskellige distrikter afholdt en fore-
dragsrekke over dette emne for over
for lokomotivpersonalet at belyse fy-
ringsproblemet. Foredragene, der blev
afholdt aflaboratoriechef Ole A. Lok-
ke, var ledsaget af den engelske in-
dustrifilm »Little and oftenc.

Med seerligt henblik pa det, der
interesserer lokomotivpersonalet, om-
talte foredragsholderen bl. a. kulle-
nes kemiske sammensatning, hvor-
ledes de er opstaet i jorden, ligesom
han kom narmere ind pa forbraen-
dingsteorien. Han pegede pa, hvilken
indflydelse fyringslagets tykkelse har
for slaggedannelsen, og pa det var-
metab, der kan opsta ved fejlagtig
forbreending.

Foredragsholderen heeftede sig
serligt ved de sakaldte bagende kul,
der smelter for de forbreender og
derfcr yder en ganske kraftig mod-
stand mod den primerlufts adgang
mellem ristene. Nar maskinens kul-
beholdning bestar af denne Kkulart

gelder absolut den regel at
tyndt og jaevnt, eller for at holde sig

til slagordet: »Lidt men ofte«.

fyre

Scem yderligere illustration til sit
foredrag fremviste laboratoriecheten
diagrammer, cptaget over fyringen
pa forskellige strakninger.

Hos det norske lokomotivpersonale
er denne form for undervisning ble-
vet modt med stcr interesse og til-
fredshed, fordi de korte foredrag
med instruktionsfilm og efterfolgen-
de »sporgetime« er meget larerige,
og man har fra personalets side
fremsat onsker om, at der bliver op-
taget endnu flere film.

NSBs kemiske laboratorium arbej-
der nu videre med sagen, og en af
laboratoriets ingeniorer udarbejder
fyringsskemaer for endnu flere ba-
nestraekninger. Nar disse skemaer er
feerdige, vil man sette et arbejde i
gang for at klarlegge over for per-
sonalet, hvorledes slagordet »Lidt,
men ofte« bedst kan praktiseres.
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Der er saledes enighed mellem samtlige statstjenestemaend
om, at man ma forlange reguleringstilleegsordningen overholdt
og alle fire portiner udbetalt den 1. april.

Et ganske rimeligt forlangende. Det kan ikke fortsat veere
meningen, at de dkonomiske byrder skal veltes over pa de grup-
per inden for befolkningen, der hidtil har baret en uforholds-
maessig del af byrderne ved den skonomiske udvikling i landet.
Medens prisudviklingen stadigt har forringet lgnmodtagernes
kgbeevne, har andre befolkningsgrupper ikke alene faet fuld
daekning, men endog forbedret deres forhold.

Det Statistiske Departements opgdrelse af den samlede ind-
komststigning fra 1939 til 1949 taler sit eget sprog herom:

Stign.

pet.

1. Andre under landbrug m. v. 200,9

2. Landbrugets medhjalp 186,5

3. Selvstendige landbrugere .. 170,7

4. Selvstendige handverksmestre . . ... 139,6

5. Arbejdere i handverk cg industri . . 137,6

6. Huassistenter 0. 1. .siminecacsaas s S & 136,3

7. Lerlinge og elever 129,0

8. Funktionaerer 121,1
9. Andre og uangivne erhverv 107,4

10. Selvstaeendige handlende 93,9
11. Tjenestemeend o. L. . 13.6
12. Andre selvstaendige erhvervsdrivende ....... 93,2
13. Personer ude af erhverv .... 87,8
14. Liberale erhverv ...... 75,3
15. Direktorer og fabrikanter . . 33,2
Samtlige erhverv .... 122,8

Som det heraf fremgar, har samtlige erhverv haft en ind-
komststigning siden 1939 pa ca. 123 pct. Det er saledes en del over
det dobbelte af indkomsten. For landbrugsehvervene har der
veeret en indkomststigning fra 170 til 200 pct. Handverksmestre,
arbejdere i handverk og industri, husassistenter o. 1., lerlinge
og clever samt funktionaerer har haft en indkomststigning pa
121 a 140 pct., altsa for de fleste noget over gennemsnittet.

Stigningen i tjenestemaendenes indkomst har kun veeret ca.
94 pct., altsa under gennemsnittet. Deres gkonomiske placering
i forhold til stdrsteparten af befolkningen er derfor i forvejen
yderst ringe, og skulle de nu yderligere deklaseres ved et ind-
greb i deres retmaessige fortjeneste, er graensen af uretfeerdighed
naet.

Skal regering og rigsdag derfor treeffe foranstaltninger til at
begrense kgbekraften, ma der tages hensyn til dem, der ikke har
faet forbedret kdbeevnen uanset den automatiske lgnregulering.
Der ma fgrst saettes ind overfor dem, der har haft den stgrste
indkomststigning, og som har haft andel i det forggede forbrug.
Hermed bliver der en ligelig fordeling af den belastning, alle
dele af befolkningen skal deltage i.



Folkeforsikringen og folkesundhedsplejen i England

En samlet oversigt over verdens storste socialreform

@ptakten.

England har som bekendt gennemfgrt en soci-
alreform af langt stgrre dimensioner end den dan-
ske af 1933. England er dermed kommet et heste-
hoved foran de fleste andre lande. Reformens for-
historie gar helt tilbage til juni 1941, da koalitions-
regeringen nedsatte en kommission med lord Beve-
ridge som formand. Betenkningen forela ferdig
allerede i efteraret 1942, og den var basis for det
sociale program, som regeringen offentliggjorde i
november 1944, og som fik sanktion fra samtlige
politiske partier. Parlamentet vedtog lovene om
folkeforsikring og om folkesundhedspleje i 1946.
Begge love tradte i kraft den 5. juli 1948. De har
nu veeret i kraft et par ar, og man kan overse re-
sultaterne af reformen. De erfaringer, man har
indhgstet, har gernnemgaende varet gode, og be-
folkningen har vaeret sserdeles tilfreds, men det
har vist sig, at menneskene ikke var sa gode, som
de burde vaere. Adskillige misbrug fandt sted, og
man matte derfor stramme visse krav og begranse
visse ydelser.

Folkeforsikringen er feellesnaevneren for al bri-
tisk socialbetryggelse. Den er med samtlige under-
afdelinger lagt ind under Departementet for folke-
forsikring, som fra foraret 1950 ledes af dr. Edith
Summreshill. Der er standardsatser for de forskel-
lige kategorier ai understgttelser og tilleeg. Pree-
mien, der skal betales af alle britter mellem 16 og
65 ar, berettiger til alle forsikringens forskellige
ydelser.

Hvormeget skal indbetales i praeemie?

Udregningen heraf er ret kompliceret, da kon-
tingentet indbetales sammen med kontingentet til
sundhedsplejen. Det andrager for en arbejder ca.
5 kr. om ugen (4", sh.). Arbejdsgiveren betaler
4i/¢ sh, altsa ca. 4 kr. Staten skyder ca. 2 kr. til,
sa den samlede sum for denne mand bliver godt
11 kr. (11'/3 sh). Deraf gar til folkeforsikringen
92/, sh, til ulykkesforsikringen 3/, sh og til sund-
hedsplejen 3/, sh, men de deekker langtfra udgif-
terne til de forskellige goder og ydelser. Resten
tages af de almindelige skatter. Statens tilskud
andrager ca. /3 af de samlede udgifter.

Ydelserne.

Under sygdom og arbejdslgshed far en forsgr-
ker 26 kr. om ugen plus 16 kr. for hver voksen
person, han forsgrger, plus, kr. 7,50 for det eeldste
barn. De gvrige bgrn falder ind under bgrnetilsku-
det (5 kr. om ugen). Der er ingen tidsbegreensning
for hjelpens ydelse. Invalidehjelpen er den sam-
me som sygehjaelpen.

I aldersrente ydes ligeledes 26 kr. plus 16 Kkr.
om ugen. Et @egtepar far altsa 42 kr. om ugen.
Aldersgrensen er 60 ar for kvinder og 65 ar for

*

maend. Venter man at haeve aldersrente, vokser
den med en sh (for agtepar 2 sh) pr. halvar.

Ved dgdsfald udbetales 400 kr. i begravelses-
hjelp. Barnlgse enker over 50 ar erholder efter
forlgbet af de fgrste 13 uger en ugentlig stgtte pa
26 kr., og dette vedvarer, indtil de kan fa alders-
rente.

Fgdende kvinder far 80 kr. for hvert nyfgdt
barn. Under svangerskabet far arbejdende kvinder
36 kr. om ugen i 6 uger fgr og 7 uger efter fgds-
len, hvis de undlader at arbejde.

Adoptiv- og plejeforaeldre far 12 kr. mdl. pr.
barn.

Ved ulykker under arbejdet og ved visse er-
hvervssygdomme ydes til personer over 18 ar 45 kr.
ugentlig i indtil 156 dage. Ved eventuel uarbejds-
dygtighed ydes erstatning enten som engangser-
statning pa indtil 3000 kr. eller som ugeunderstgt-
telse, varierende fra 9 til 65 kr., hvortil for for-
sgrgere kommer de ovenfor nevnte tilleg.

Loven om bgrnetilskud blev vedtaget allerede
i juni 1945 og tradte i kraft i august 1946. Tilsku-
det andrager som navnt 5 kr. pr. uge til alle fa-
miliens bgrn udover det fgrste. Pengene udbetales
pr. post til moderen, saleenge barnet er i den skole-
pligtige alder (for tiden 15 ar) og indtil den 31.
juli ogsa til bgrn, der er i lere eller fortseetter
skolegangen. Den ydes til alle familier, uanset de-
res gkonomiske stilling. Omkostningerne daekkes af
de almindelige skatter.

Folkesundhedsplejen

sorterer under sundhedsminister Bevan og vareta-
ger alle ydelser til syge, undtagen pengehjelpen,
der sorterer under folkeforsikringen.

Alle mend, kvinder og bgrn (ogsa udlendinge)
har ret til fglgende gratis ydelser og goder fra
sundhedsplejen: Undersggelse og behandling af pri-
vatpraktiserende leege og af specialist samt tand-
leege, gjenlege og jordemoder. Gratis ophold og
pleje pa sygehus og anstalter, gratis hjemmesyge-
pleje og gratis operation i hjemmet. Endvidere hg-
reapparater, briller, teender, kunstige lemmer og
forbindsager, massage, kortbglge- og lysbehand-
ling, blodoverfgring, speciel diesetkost, ja, endog
parykker, hvoraf der fgrste ar udleveredes ikke
mindre end 5000. Ogsa medicin var helt gratis det
fgrste ar, men da misbrugene tog overhand, ind-
fgrtes en standardbetaling pa 1 kr. pr. gang.

Det kan tilfdjes, at udgiften til briller blev nee-
sten 5 gange stgrre end beregnet, og udgiften til
tandlaegen ca. 3 gange stgrre. Der udleveredes fgr-
ste ar 28,000 hgreapparater. Da udlendinge ogsa
kan fa disse goder gratis, tog mange franskmand
over kanalen og fik f. eks. gratis gebis. Dog kan
der kraeves betaling, hvis man mener, der forelig-
ger misbrug. Regeringens rundhandethed overfor
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visse grupper af tjenestemaend og statsarbejdere
(pa vabenfabriker og orlogsveerfter) medfgrte mis-
brug, idet sygdomstiden pludselig steg med 20 pct..
hvilket medfgrte urimelige udgifter og et stort
produktionstab. En blandet kommission, bestaende
af fagforenings- og regeringsreprasentanter, fik
gennemtgrt, at der blev sat en stopper for disse
misbrug.

Leegernes stilling.

Oprindelig kaempede lagestanden en bitter
kamp mod »leegegerningens socialisering«, men bil-
ledet er nu helt vendt, og ca. 19.000 af de prakti-
serende 21,000 laeger arbejder nu under det nye
system. 95 pct. af befolkningen har indskrevet sig
hos disse laeger, der far betaling enten pr. patient
eller med en fast grundlgn plus et mindrebelgb pr.
patient. I visse landdistrikter ydes kgrselsgodtgg-
relse. Ingen huslaege ma have mere end 4000 pa-
tienter pa sin liste. Patienterne kan fra 1. oktober
1950 ikke skifte huslege efter gnske. For at nyde
godt af sundhedsplejens ydelser, skal man vere
indskrevet hos en huslaege. Det er hensigten at
bygge store sundhesdcentrer rundt om i landet med
det mest moderne udstyr, hvor lagerne, speciali-
sterne og tandlaegerne kan fa de bedst mulige ar-
bejdsvilkar.

Omkostningerne ved sundhedsplejen daekkes
vaesentlig af de almindelige skatter. De var fgrste
ar budgetteret til 3340 mill. sh., men lgb op til
7300. Sundhedshjalpen koster det offentlige prak-
tisk talt lige sa meget som undervisningen.

Foruden folkeforsikringen og sundhedshjeelpen
yder staten »folkehjelp«, der har samme opgave
som fattighjelpen i gamle dage, sam huslejehjelp
og store tilskud til billigggrelse af levnedsmidler.
Det er derfor ikke meerkeligt, at engleenderne i dag
med stolthed kalder deres land »Velfeerdsstatenc
(The Welfare State).

Statsbanernes driftsindtegter
og driftsudgifter
i de tre forste kvartaler i finansaret 1950 51

Indtegten af personbefordringen, ca. 167 mill. kr.,
er steget med ca. 8,1 mill. kr., indtegten af godsbetor-
dringen, ca. 95,1 mill. kr., er steget med ca. 15 mill. kr.,
og forskellige andre indtaegter, ca. 21,6 mill. kr., er ste-
get med ca. 1,7 mill. kr.

Alt i alt er driftsindtegterne, ca. 283,7 mill. kr., ste-
get med ca. 24,8 mill. kr.

De egentlige driftsudgifter, ca. 281,9 mill. kr., er ste-
get med ca. 5,1 mill. kr.

Udgifterne til afskrivning og forrentning, ca. 222
mill. kr., er steget med ca. 3,9 mill. kr.

Der har i driftsudgifterne vearet en stigning pa ca.
8,9 mill. kr. pa lonninger m. v. — vasentligst som folge
af forhejelsen af reguleringstilleg og midlertidigt tii-
leeg til tjenestemaend samt lenforhdjelser til ekstra-per-
sonale — medens braendselsudgiften er faldet med ca.
0,5 mill. kr., udgiften til vedligeholdelse af anlaeg og
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materiel med ca. 3,2 mill. kr. og forskellige andre ud-
gifter med ca. 0,1 mill. kr.

Det samlede regnskabsmeessige resultat bliver her-
efter for de 3 kvartaler et underskud pa ca. 20,3 mill.
kr. mod ca. 36,1 mill. kr. i fjor.

Ved bedommelsen af driftsresultatet ma det tages i
betragtning, at taksterne forhojedes fra 1. juni 1950.

Det er under de nuveerende usikre forhold ikke
muligt at bedomme, hvorledes resultatet for hele drifts-
aret vil stille sig, bl. a. fordi der er tendens til sterke
prisstigninger pa flere omrader.

Statsbane-hjemmevzrnet

Statsbane-hjemmeveaernet er nu en realitet, og
vi har i den anledning bedt hjemmevearnsledelsen
om en udtalelse:

»Oprettelsen af jernbanekompagnierne ved
statsbanerne er en skelsattende begivenhed, idet
det er fgrste gang, at man lader en sa stor og be-
tydningsfuld institution beskytte af eget personale.

Den tanke, der ligger til grund for oprettelsen
af disse kompagnier er, at ingen bedre end baner-
nes eget personel — hvoraf sa stor en del pa sa
effektiv made beka&mpede tyskerne under besset-
telsen — kender og vil veere i stand til at beskytte
de mest émfindtlige og sarbare steder pa stationer
og straekninger.

Grundlaget for og principperne i tjenesten ved
jerbanekompagnierne er fglgende:

Under en krisesituation er der mulighed for, at
en femte kolonne, maske efter ordre udefra, vil
forsgge at afbryde banernes drift. Dens hensigt vil
da veere, dels at hindre en mobilisering, dels at
skabe panik, og dels at hindre evakuering fra de
omrader, der evt. er udsatte for bombardement. I
en sadan situation traekker den del af personalet.
som er tilsluttet jernbanekompagnierne i hjemme-
veernsuniform (og er dermed krigsfgrende og ikke
partisaner) og vil da veere i stand til bevaebnet at
fortsaette tjenesten pa sadvanligt sted. Dette geel-
der savel telegrafkontor, kommandopost, signalhus,
rangermaskine, stophakke, som for tjeneste ved
tog, feerger eller skibe. Der vil pa denne made op-
nas mulighed for at kunne afvise sabotageforsopg.

Kompagnierne vil i lighed med de gvrige hjem-
mevarnsenheder forelgbig kun blive oprettet med
frivillige. Dette giver den betryggelse, at man frit
kan udvalge de rette folk til de rette poster, og
kan udelukke folk, pa hvis palidelighed og duelig-
hed man ikke fuldt ud kan stole.

Personale, der ggr tjeneste i et jernbanekom-
pagni, vil, safremt statsbanerne og hjemmevarnet
skgnner det rigtigst, ved hjemmeveernets foran-
staltning kunne fritages for at give mgde ved her,
sgvaern og flyvevaben, ligesom alt personale, der
gor tjeneste i hjemmevarnet automatisk fritages
for enhver tjeneste i civilforsvaret.

Til slut vil vi udtrykke vor glaede over, at det
blev De Danske Statsbaner, der kom fgrst med at
opstille de specielle kompagnier til egen beskyt-
telse., da det er af afggrende betydning for savel
det gvrige forsvar som for hele samfundet, at jern-
banerne er i stand til at kgre sa leenge som muligt.«

sign./Frode Jakobsen. Johnstad-Mgller.



En belgisk
» P-maskine «

Der er allerede hengaet henved
et halvt arhundrede,
mode for de store jernbaneselskaber
at bygge »Atlantic«-lokomotiver. De

danske Statsbaners P-lokomotivtype

siden det var

er en typisk repraesentant fra hin
tid, da man korte meget hurtigt med
sma dampeksprestog.

I perioden mellem de to verdens-
krige blev der ikke bygget ret man-
ge tokoblede lokomotiver noget sted,
og navnlig 2Bl-lokomotiverne gik
nelt ud af byggeprogrammerne i nae-
sten alle lande.

Der var flere arsager hertil, bl. a.
indférelsen af dieseltogene, elektri-
ficeringerne, overgangen til de tunge
stalvcgne, brugen af lsengere vogn-
stammer, forogelsen af lokomotiver-
nes storrelse, eksistensen af et antal
eldre, men stadig anvendelige 2B-
og 2Bl-lokomotiver, der i
grad var blevet overflediggjort ved

nogen

den almindelige udvikling af drif-
ten m. m.
Umiddelbart for krigen, i 1939,

byggede de belgiske statsbaner imid-
lertid et lille antal 2Bl-lokomotiver
af hojmoderne type

De er meget svaere efter euro-
paeiske forhold. Vaegten er ikke min-
dre end 88 t, altsa nogenlunde som
vaegten alf De Danske Statsbaners
ayeste E-lokomotiver. De belgiske

lokemotiver er endda veasentlig enk-

hvorved der

lere 1 konstruktionen,
er sparet vaegl. Pa den anden side er
de Dbelesset med en stromliniebe-
klaedning.

Adheaesionsvaegten er 46 {. Del er
naesten ligesa meget som adhaesions-
vegten af DSB's 2-cylindrede R-
lokomotiver.

De pageeldende belgiske lokomo-

kun 2 cylindre. Disse er
indvendigt, jfr. DSB's C-

Cylinderciameteren er

tiver har
anbragt

lokomotiver.
72 cm.
Drivhjulenes diameter er 210 cm,
forloberhjulencs diameter er 91 cm,
og bagloberhjulenes diameter er 1,25

47 cm, og slaglengden er

cm.

Fordampningshedefladen er 161
m?2, og overhedefladen er 63 m: Fyr-
ristens areal er 3,7 m3 Kedeltryk-
ket er 18 kg pr. m>.

Disse lokomotiver er i og for sig
i stand til at traekke svaere ekspres-
konstrueret for
lette tog. Pa
cden anden side er deres vagt sa stor,

at det ikke gor

tog, men er meget

store hastighcder og

meget fra eller til

for den samlede togveegt, om de
traekker 3 eller 6 vogne.
2B1-lokomotiverne blev indsat i

driften i sommeren 1939 og brugtes
da til meget hurtige togforbindelser,
en morgenforbindelse og en aften-
ferbindelse i retning mellem
Bryssel og Ostende. For samtlige for-

hver

18KG. PER CM*

(255L8. PER SQ.IN.)
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bindelser var rejsetiden ndjagtig en
time.

Der er 114 km
Ostende, deraf 93 mellem Bryssel og
Brygge og 21 km mellem Brygge og
Ostende. Togene standsede i Brygge.
Rejsetiden var 46 minutter fra Brys-
sel til Brygge og 13 minutter fra
Brygge til Ostende. I modsat retning
var den sat til 12 minutter fra Ost-
ende til Brygge og 47 minutter fra

fra Bryssel til

Brygge til Bryssel.

De 93 km pa 46 minutter svarer
til en gennemsnitshastighed af 120—
121 km 1 timen.

2Bl-lokomotiverne trak normalt
3—4 vogne, vejende indtil 160 t.

Det blev imidlertid nddvendigt at
foroge storrelsen af nogle af de pa-
gaeldende tog. indsatte man
nogle af de meget svaere Pacific-lo-

Derfor
komotiver i denne tjeneste, hvorved
det blev muligt at kdre med tog-
vegte pa 300—400 t; skont 2Cl1-
lokomotiverne ikke var konstrueret
for udpreeget store korehastigheder,
viste de sig at veere 1 stand til at
overholde de korte koretider.

De pageldende 2Cl-lokomotiver
byggedes forste gang i 1935. De blev
praesenteret for offentligheden ved
de belgiske jernbaners 100 ars jubi-
leeum og tiltrak sig da opmarksom-
heden ved en rakke konstruktions-
ireek, der var meget afvigende fra
den hidtidige praksis i Belgien, bl. a.
ved at have enkelt ekspansion i ste-
det for compoundvirkning. I det ydre
praeges de navnlig af en afglattende
et skridt i
stromliniebeklaedning.

beklaedning, retning af

Disse lokomotiver er meget sveere;

ja, de er de svaereste 6-akslede eks-
preslokomotiver i Europa. Deres vaegt
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er ikke mindre end 124 {. Deraf er
70,5 t adhasionsveaegt, hvortil svarer
et gennemsnitligt drivakseltrvk pa
23,5 t.

Kedlens diameter er ikke mindre
end 180 cm. Arbejdstrykket er 18 kg
pr. cm2.

Lokomotivet har 4 cylindre, to ud-
vendige og to indvendige, med lige
store dimensioner. Cylindrenes dia-
meter er 42 cm, og slaglengden er
72 cm.

De indvendige cylindre virker pa
forreste drivaksel og de udvendige
pa mellemste drivaksel.

Drivhjulsdiameteren er 198 cm, alt-
sa nogenlunde det samme, som for
DSBs P-lokomotiver. Forleberhjule-

nes og bagloberhjulenes diametre er
henholdsvis 90 og 106,7 cm.
Totalleengden af lokomotivet med
tender er 24,40 m. — Med fyldt ten-
der er totalvaegten 208 t.
Disse lokomotiver er konstrueret
til de allersveereste eksprestog og til
eksprestogshastigheder;
men de kan altsa ogsa bruges som

almindelige

lyntogslokomotiver«.

Da den storste tilladte hastighed
pa streekningen kun var 145 km i
timen, og da den endda var begraen-
set til 135 km i timen pa en del af
straeekningen, var de 120 km i timen
en meget bemeerkelsesveerdig rejse-
hastighed. Det var og er forovrigt
stadig europaeisk hastighedsrekord
for damptog.

Moderne 2C1-koblet belgisk lokomotiv.

I USA har baae Pennsylvania
Railroad og Chikago—Milwaukee—
St. Paul Railroad kort med damptog
med rejsehastigheder indtil 122 km
i timen, regnet fra start til stop for
hurtigste delstraekning.

Til disse tog brugte Pennsylvania-
selskabet senere
antaglig 2BB2-lokomotiver. Det an-
det selskab brugte moderne 2B1- og
2C2-lokomotiver.
lengst erstattet med diesellokomoti-
ver.

2C1l-lokomotiver,

Men de er for-

Litteratur:

Railway Gazette, 21. april 1939,
side 654.

Railway Gazette, 18. marts 1940.
side 390.

Elektriske handboremaskiner

skal holdes i orden

Som folge af. at antallet af elektri-
citetsulykker under bruy af hdnd-
tid har
har Elektricitets-

boremaskiner i den senere
veeret i stigning,
radet opsat en artikel, som er til-
stillet Industrirddet, Dansk Arbejds-
giverforening, Industrifagene, Hand-
veerksrdadet og Dansk Smede- oy Ma-
skinarbejderforbund med anmodning
om, at indholdet wved optagelse 1

medlemsblade eller pd anden mdde
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kommer til alle interesseredes kund-
skab.

Artiklen har folgende ordlyd:

»Elektriske handboremaskiner og
andre transportable elektriske hand-
veaerktgjer har gennem arene veeret
arsag til adskillige ulykkestilfeelde,
hvor personer under brugen at ma-
skinerne er blevet draebt at den elek-
triske strom som fgdlge af isolations-
fejl. Serlig i de seneste ar er an-

tallet af ulykker af denne art steget
i feruroligende grad. Erfaringerne
har vist, at en jordledning til ma-
skinens ydre metaldele ikke altid
kan afveerge ulykkerne, da jordfor-
bindelsen ofte er i uorden, og det
opdages ikke, for det er for sent, da
maskinens
deraf.

funktion ikke pavirkes

Pa foranledning af elektricitets-
myndighederne arbejder fabrikanter-
ne pa at finde frem til nye konstruk-
ved

tioner, hvilke muligheden for

ulykker ved sadanne isolationsfejl
nedsaettes til et minimum, og der er
grund til at vente, at dettevil lykkes.

Der imidlertid allerede

mange maskiner i varksteder og pa

findes



byggepladser, som frembyder stor
fare, da de i almindelighed behand-
les meget skodeslost, og da der som
oftest ikke fpres nogensomhelst kon-
trol med maskinerne eller de til-
hdrende ledninger. Det vil veere af
overordentlig stor sikkerhedsmeaessig
betydning, at disse maskiner til sta-
dighed holdes i bedst mulig orden og
underkastes hyppige periodiske ef-
tersyn (mindst en gang manedlig),
selv. om de ikke har vist tegn pa
fejl, og at de straks repareres, sa
snart maskinen stoder, eller der iagt-
tages selv den mindste fejl, der kan
give anledning til stromovergang til
maskinens jerndele.

Den fejl, som hyppigst har givet
anledning til ulykker, har veeret at
finde ved ledningsindfdringen eller i
afbryderhuset. Det bor derfor ved de
periodiske eftersyn kontrolleres, at
ledningsisolationen intetsteds er be-
skadiget, og at ledningen er forsvar-
ligt aflastet for traek ved indforin-
gen. Hvor det er muligt at abne af-
bryderhuset uden at beskadige dets
eventuelle udvendige isolation,
det herved bl. a. efterses, at isola-
tionen pa& de derveerende ledninger
er i orden, at alle skruer (herunder
led-
forsvarligt tilspeendt,
(herunder

ma

seerlig tilslutningsskruerne for
ningerne) er
og at

eventuelle separate isolationsforinger

alle dele serlig
om afbryder og ledninger) er fcr-
svarligt fastgjort pa deres respektive
pladser.

Eftersyn og reparation (herunder
ogsa udskiftning af ledningen og om-
montering af ledningen ved indfo-

ringen i maskinen) bdr kun fore-
tages af elektroteknisk sagkyndige
personer.

Opmearksomheden henledes slutte-
Jig p& bestemmelsen i sterkstroms-
reglementets § 507 b:

»hvorefter ejeren (brugeren) af en-
hver installation (herunder mon-
tage- og brugsgenstande med til-
horende ledninger) er ansvarlig
for dennes tilstand og vedligehol-
delse og er pligtig at lade fejl og
mangler afhjelpe snarest muligt,
ligesom han skal foranledige, at
der hurtigst muligt treeffes foran-
staltninger for at hindre, at fejl
eller mangler kan foranledige tfare
for personer eller godse.

De tyske Forbundsbaners

nye to-etagers tog

Efter at det har
gjort nogen tid, er de tyske jern-

veret bekendt-

baners nye to-etagers tcg fornylig
blevet taget i brug pa ruten Dort-
mund—Frankfurt—Fulda som hur-
tigtcg. Hele toget bestar af 3 vogne
med kun 334 siddepladser ialt. Pa
den overste etage af den ene vogn
er der flere 2. kl. kupeer, og pa over-
ste etage i den tredie vogn er der
spisesalon, som drives af »Deutsche
Speise- und Schlafwagengesellschaft«
(D. S. G.). Kupeerne pa 3. Kl. er lige-
som pa 2. kl. forsynet med god pol-
string, hvorved man opnar et maxi-
mum af rejsekomfort, og et moderne
udstyret indre.

Vognene, der er 22,4 m lange, har
— ligesom befordringsmidlerne i tro-
perne — et refraktionstag. Sindrige
arrangementer sorger for stadig for-
syning af frisk luft, sa at rejsen og-
sa bliver behagelig i de varme som-

mermaneder. Om vinteren sorger et
tilstraekkeligt antal radiatorer for be-
hagelig varme. Der er persienner for
vinduerne til at holde generende sol-
skin og traek ude og alligevel tillade
god udsigt gennem spraekkerne. Vog-
nene lober meget jeevnt, da de er
anbragt pa en helt moderne udstyret
bogie, som fuldsta&ndigt forhindrer
rystelser.

Bade vognene og lokomotivet er
merkebla, og er et flot syn.

Foruden de store gkonomiske for-
dele ved disse to-etagers vogne med-
forer den lette konstruktion mulig-
heden for storre fart, og stiller som
folge heraf mindre krav til sporene.

Det afhaenger af de praktiske er-
faringer, man gor, hvorvidt og i hvil-
ket omfang de tyske forbundsjern-
baner vil bestille nogle flere serier
af denne type.

Prevehal for

lokomotiver

b " L

En ny provehal for lokomotiver
blev fornylig demonstreret for den
britiske transportminister, mr. Bar-
nes, i Rugby. Hallen blev karakteri-

seret som den mest moderne i verden.

Vort billede er hentet fra demon-
strationerne og viser et af lokomo-
tiverne i »fuld fart« pa prgve. I
provehallen kan opnas en hastighed
pa 120 miles i timen.
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Engelsk eksprestogslokomotiv

I Dansk Lokomotiv Tidende 1951,
side 5 (1) omtaltes et Mallel-
lokomotiv, som et eksempel pa ame-
byvgningen
med mange driv-

nr. 1,

rikansk praksis m. h. t.
af lokomotiver
aksler og med leddeling af lokomo-
tivet tjenende korslen i kurve.

Der eksisterer imidlertid mange
leddelte
Tegningen og billedet viser en en-
gelsk type, der er ganske ny og hojst
interessant. Denne ny tyvpe blev teg-

andre slags lokomotiver.

net af chefingenioren fra Southern
Railway, det ene af de fire store en-
gelske kort tid
for det blev nationaliseret. Han har

iernbaneselskaber,

cgsa ved tidligere lejligheder vist ra-
dikale konstruktionstendenser, hvil-
bag-

ket er serligt pafaldende pa

grund af englendernes konserva-
tisme m. h. t. deres damplokomotiver.

Detl forsie eksemplar af den nye
lokomotivtype, der kaldes »Leaderc,
blev feerdigt 1948, og er
nu grundigt gennemprovet. Ved den

tilstraebte

allerede 1
konstruktive udformning
man frem for alt storst mulig drifts-
sikkerhed og naesten varig brug samt
anvendelse pa alle strazkninger og
til enhver art tog.
Lokomotivet bestar af en kasse-
lignende overbygning, bl. a. besta-
ende af en sva&r rammekonstruktion,

der strekker sig helt fra forenden til

bagenden. Rammen hviler pa to tre-
akslede drejestel.

Kedlen cg vand- og kulbeholderen
baeres direkte af rammen og omslut-
tes at en art vognkassebeklaedning,
med en korridor, der muliggor pas-
sage helt fra forenden til bagenden.
Der er forerplads i begge ender.

Kedlen er i det store og hele af

standardtype, dog med en speciel
fvrkasse. Askekassen haenger ned
mellem drejestellene. — Kedeltryk-

ket er 19,6 kg pr. cm2 Kulbehold-
ningen er 4 t og vandbeholdningen
18,2 mn.
er 20,42 er 3,94 m og
bredden kun ca. 2,75 m. De sidste

Lokomotivets totalleengde
m. Hojden
dimensioner synes i vore @jne at
veaere sma, men svarelr til almindelig
engelsk praksis for togmateriel, der
skal bruges pa alle streekninger. Der-
imod er lokomotivets leengde meget
betydelig.

Det mest interessante er de to dre-
ijestel. De er begge drivstel og gan-
ske ens. Alle aksler er drivaksler.
Hvert stel har en trecylindret damp-
maskine.
381

312 mm.

Cylindrenes slaglengde er
mm og deres diameter er kun
Det er altsa temmelig sma
cvlindre. Cylindrene er anbragt teet
sammen og virker alle udvendigt pa

den midterste at drejestellets tre aks~

ler. Hele drivvaerket er indesluttet i

|
| |
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et lukket rum og smores ved rigelig
pasprojtning af olie, sa man naesten
aldrig kommer ud for ophedning af
lejerne.

Midterakslen er forsyvnet med tand-
hjul udenfor hjulene. Forreste aksel
har lignende tandhjul pa hojre side.
og bageste aksel har tandhjul pa
venstre side. Midterakslen er ferbun-
det med de to
stellet ved to keeder, den ene pa hoj-
re side, den anden pa venstre side.
Keden er af meget speciel konstruk-

andre aksler i1 driv-

tion, og hele systemet er indesluttet
pa en sadan made, at alt gar i olie.
— Nar man har valgt en sadan kon-
struktion, er det for at spare mecd-
vaegte og undga vibrationer samt at
opna et jaevnt drejemoment.

Lokomotivet kan bruges til bade
godstog og eksprestog.

Ny magnetisk slamvadske til
opdagelse af overfladerevner
og -ridser i jern og stal

(Fra Tidsskrift for Maskinvasen).

Til opdagelse af overfladerevner
og -ridser i jern og stal har man
hidtil anvendt en magnetisk slam-

vaedske f{remstillet af petroleum,

hveri der er opslemmet magnetisk
jernilte i findelt focrm. Den genstand,
som skal undersoges, magnetiseres,
hvorefter man pastrvger den mag-
netiske slamvadske. Eventuelle over-
{laderevner og -ridser bliver da syn-
lige ved, at
samler sig om disse.
gode resultater, safremt genstandens
overflade er blankpoleret, men min-

det magnetiske slam

Herved opnas

dre gode, hvis overfladen er ru og
mork.

Det er nu lvkkedes det engelske
tfirma Metropolitan Vickers Electrical
Co. Ltd. at finde det rigtige hvide
stof til at iblande den magnelizke
slamvaedske, nemlig aluminium-

pulver. Aluminium og magnetisk
jernilte finmales i omtrent lige store
dele i en kuglemolle og opslemmes
1 petroleum. Jernslammets magne-
tiske styvrke forringes ikke ved iblan-
ding af aluminiumpulveret, som be-
virker, at slamvaedsken giver tvde-
ligere hvide linier i selv de fineste

overfladerevner og -ridser.
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Fglgende to indleeg er modtaget fra
formanden for Fredericia lokomotivfgrer-
afdeling, lokomotivfgrer S. A. Rasmussen.

Red.

I DLT nr. 2, 1951, har lokomotivfgrer P. Jensen,
Hgl,, i en leengere artikel veeret inde pa lokomotiv-
mandenes avancements- og lgnningsproblemer og
papeger bl. a., at nar lokomotivfyrbgderne kan op-
na stillingen som lokomotivfgrer i en alder af 28
til 29 ar, sa skyldes dette en forfejlet personale-
politik, som vi i sidste instans selv ma betale.

Jeg er enig med P. J. i, at det jo ikke giver or-
ganisationen de bedste kort pa handen ved frem-
settelse af nye lgnkrav, og maske er det her, at
man skal sgge arsagen til, at lokomotivmandene
trods mange forfremmelser i en forholdsvis tidlig
alder dog alligevel fgler en vis stagnation i arbej-
det for en forbedring af lokomotivmandenes kar.

Det, der efter min mening skal til for at skabe
bedre lgnvilkar, er en helt anden vurdering af
lokomotivtjensten som helhed. Det kan ikke i leeng-
den med rimelighed vere rigtigt, at den unge ma-
skinarbejder, der vaelger lokomotivtjenesten, i 1gn-
meesig henseende skal ligge betydeligt under den
kammerat, der 1 stedet for lokomotivtjenesten
valgte veerkstedstjenesten: thi selv om tjeneste-
mendenes Ignninger 1 princippet er opbygget
gennem avancement og forskellige tilleg til grund-
Ignnen, ligger det dog saledes for lokomotivmaen-
dene, at selv med 3 alderstilleeg som lokomotivfyr-
bgder, avancement til lokomotivfgrer og de for
denne stilling veerende to alderstilleeg, sa kommer
man dog aldrig pa hgjde med den, der valgte verk-
stedstjenesten.

De stigende krav, der gennem de senere ar er
stillet til lokomotivmeandene, har man i virkelig-
heden aldrig faet honoreret. og den naturlige lgn-
forbedring, som herfor ville have veret berettiget,
har man trods alt til gode endnu.

Hvorledes skal da lokomotivmandenes lgnpro-
blemer lgses? P. J. er inde pa, at med hensyn til
opslagsstillinger kan man snart blive feerdig — her
har man kun alt for darlige erfaringer —, og forgv-
rigt 1gser man, efter min formening, absolut ikke
problemet for samtlige lokomotivmand ad danne
vej, hvorfor denne udvej steerkt ma frarades.

Den anden af P. J. fremsatte tanke om et ekstra
lgntilleeg efter et vist antal ar i lokomotivfgrer-
stillingen, er sikkert den eneste farbare vej, for
ved en sadan ordning vil der veere skabt mulighed
for en retfeerdig lgnforbedring — ikke for nogle
enkelte — men en forbedring, der vil komme samt-
lige lokomotivfgrere til gode.

Men det store spgrgsmal bliver doé: Er lokomo-
tivmaendene alene i stand til at lgse dette vigtige
lgnproblem? Nok er vi ingen svag organisation —
men vi er en lille organisation — og med den sti-
gende organisationsmeaessige centralisering, der ef-
ter al sandsynlighed vil komme, vil spgrgsmalet

blive, om vi er steerke nok til alene at fremsatte og
gennemfgre et sadant lgnkrav.

I tilslutning til K. H. Gjgrisvangs artikel i Dansk
Lokomotiv Tidende nr. 3, ¢gnskes fglgende indleeg
optaget 1 DLT.

Gjgrtsvang skriver, at fgrst blev han forbavset
og senere hen sgrgeligt overbevist om den kends-
gerning, at der nu igen skulle stilles forslag om
indmeldelse i DsF.

Nok er det ikke leenge siden, at spgrgsmalet
sidst var fremme om DLFs indmeldelse i DsF., men
der er dog lgbet meget vand i stranden siden den
tid, og med de udtalelser in mente, som flere or-
ganisationsledere inden for fagbevaegelsen frem-
satte omkring nytarsskiftet, ma dog ogsa have gi-
vet lokomotivmaendene noget at teenke over.

Man kom jo i disse udtalelser ind pa tanken om
dannelsen af industriforbund, det samme, som man
for nogle ar siden gennemfgrte i Sverige, og som
fik det for vore kammerater der, af de fleste her
kendte, resultat til fglge.

Om vor indmeldelse i DsF skal ske ved kon-
gresbeslutning, eller forslaget skal sendes til ur-
afstemning, bliver det jo kongressens sag at af-
gore, men nar det tages i betragtning, hvad vore
kongresser i arenes lgb har vedtaget — indmeldel-
se i Nordisk Lokomotivmands Forbund, CO I, Nor-
disk Jernbanemands Union, Internationalt Trans-
portarbejderforbund, og hvortil ma tilfgjes vedta-
gelsen af lgnningslove, tjenestetidsregler, kontin-
gentforhgjelser og alle de forskellige sma og store
pengebelgb til forskellige formal — da ma man i
sandhed spgrge: »Hvorfor skal da vor indmeldelse i
DsF — det sidste, men vigtigste organisationsmaes-
sige led — ggres til genstand for en urafstemning?«
At en urafstemning i et sa vigtigt spgrgsmal naeppe
vil veere heldig, har man desveerre utallige beviser
for — det er nu engang betydeligt lettere at samle
proselytter, nar det drejer sig om at tale nedsset-
tende om sin organisation i almindelighed og dens
ledelse 1 sardeleshed, end det er at fa folk til at
tro pa, at det, man foretager sig, trods alt kommer
medlemmerne til gode — en sand, men sgrgelig
kendsgerning —.

Det viser sig jo ogsa, at i de afdelinger, hvor
der tidligere er foregaet et virkeligt effektivt op-
lysningsarbejde om dette vigtige spgrgsmal, har
man ogsa set et godt resultat heraf.

Gjgrtsvang skriver videre, at som fglge af, at vi
ikke ma strejke, kan vi aldrig blive andet end kon-
tingentbetalere — en udtalelse, der forgvrigt kun
kan fremsaettes pa grund af manglende kendskab
til de faktiske forhold. Den uorganiserede lokomo-
tivfyrbgder, vi for tiden har i Lunderskov, er jo af
akkurat den samme opfattelse i sit forhold til Dansk
Lokomotivmands Forening. Hvorfor skal han be-
tale kontingent til en organisation, nar de samme
goder tilflyder ham i ngjagtig den samme malestok
som til den, der star i sin organisation, men betaler
sit kontingent herfor.

En sadan indstilling i organisationsmaessig hen-
seende gar jeg ud fra, at ogsa Gjgrtsvang tager af-
stand fra — og dersom dette er tilfaeldet, er vi
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straks sagen neermere —, for det er jo ngjagtigt
det samme forhold, der ggr sig geldende med
hensyn til Dansk Lokomotivmands Forenings for-
hold overfor DsF — vi nyder her ligesom den uor-
ganiserede i fuldt mal frugterne af andres arbejde,
men yder intet til gengeeld.

Tro nu endelig ikke, at tjenestemandene nogen-
sinde vil kunne vente at opna mere, end hvad DsF
opnar for sine medlemmer, tvaertimod har de re-
sultater, som DsF har opndet igennem arene, jo
altid veeret normgivende for de resultater, som tje-
nestemandene har kunnet opna.

Tager vi f. eks. i dag en lokomotivfyrbgder med
grundlgn og en lokomotivfgrer pa slutlgn, vil man
heraf se, at den pristalsregulerede del af disse lgn-
ninger udggr henholdsvis 60 og 40 pct., hvortil der
nu pr. 1. april kommer en yderligere stigning.

Man vil heraf se, at det efterhanden er meget
store dele af lgnnen, som er underkastet pristals-
reguleringen, og havde regeringspartierne magt
som de har agt, da ville hele denne pristalsregule-
ring forlengst have veeret sat ud af kraft og er-
stattet med et eller andet hungerpristal.

Nar det ikke er sket, sa skyldes det jo udeluk-
kende den rigtige og korrekte indstilling, som man
fra DsF straks fra begyndelsen indtog. Nok skal vi
alle veere med til at baere hverdagens byrder, men
den afkledningscene af arbejderne og tjeneste-
mandene, som fandt sted i 1940—41, er endnu i
sa frisk erindring, at den ikke opfordrer til gen-
tagelse.

Det lgnstop, man dengang gik ind pa, fordi man
hermed stolede pa et effektivt prisstop, havde jo
kun til fglge, at man blev grundigt skuffet.

Nar det saledes ikke i denne omgang er lykke-
des at klaede arbejderne og tjenestemandene af til
skjorten under devisen: vi er alle i samme bad, sa
har man jo kun ene og alene at takke DsF for det.

Og nar Gjgrtsvang derfor hevder, at vi ved vor
indmeldelse i DsF ikke vil blive andet end kon-
tingentbetalere, beror en siddan udtalelse kun pa
manglende organisationsmassigt kendskab.

Nar Gjgrtsvang taler om politisk ensretning af
lokomotivmandene ved en sddan indmeldelse, teen-
ker han formodentlig pa den nere tilknytning, der
bestar mellem DsF og Socialdemokratiet, det er jo
kun en naturlig fglge. Hvorledes ville en sa stor
organisation som DsF veere stedt, hvis man ikke
havde et talergr ud til offentligheden? Og lige sa
naturligt som det er, at arbejdsgiverforeningerne
understgtter deres presse, endog med meget store
belgh, lige sa naturligt er det vel, at DsF under-
stgtter den presse, som varetager deres interesser.

Ma jeg til slut sla fast, at det store arbejde og
de resultater, der gennem éarene er udfgrt af DsF
og i tiden fremover stadig vil blive det, har veaeret
af uvurderlig betydning for arbejderne og tjeneste-
mandene — et resultat, der forlaengst er anerkendt
fra alle sider —, og vil eller kan man ikke indse
dette — maske dikteret af en eller anden politisk
overbevisning — tgr jeg roligt pastd, at da er ved-
kommende, for at benytte Gjgrtvangs eget citat,
i allerhgjeste grad politisk ensrettet.
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Meddelelse fra
Landsoplysningsudvalget

Pa det mdde, Landsoplysningsudvalget afholdt ved
vintersasonens begyndelse, blev drdftet muligheden af
at arrangere en feellesrejse til udlandet i 1951.

Efter de erfaringer, udvalget indhdstede pa faelles-
rejsen til Holland i april 1950, er der stor interesse for
disse rejser blandt vore medlemmer, og resultatet af
drgftelserne blev da ogsa, at der til hovedbestyrelsen
indsendtes et forslag, omhandlende, at det blev over-
ladt Landsoplysningsudvalget at arrangere en sadan
rejse.

Malet for rejsen skulle denne gang vere Schweiz,
som med sin storslaede pragtfulde natur er et yndet
turistland. Det er dog ikke alene som turistland
Schweiz er kendt, men ogsa pa andre omrader har lan-
det gjort sig bekendt.

Schweiz har en hgjt udviklet industri, og trods sin
lidenhed har det formaet at haevde sig i konkurrencen
med de store lande, spcielt med hensyn til bygning af
maskiner, der bruges pa elektricitetsvaerker, kraftsta-
tioner og m. m. Der vil saledes, foruden at leere den
storslaede natur at kende, samtidig veere mulighed for
at gore visse studier, hvilket ret naturligt ogsa er et
af formalene, nar Landsoplysningsudvalget arrangerer
en sadan rejse.

Hovedbestyrelsen har tiltradt, at rejsen forsdges ar-
rangeret og til forelgbig underretning for eventuelle
interesserede kan, efter indhentede oplysninger, med-
deles fdlgende:

Rejsen pataenkes afholdt i slutningen af august
eller i begyndelsen af september og vil komme til at
straeekke sig over 10—11 dage, heraf et samlet ophold
i Schweiz pa ialt 8 dage.

Det er tanken enten kun at rejse om dagen, hvilket
bevirker, at der ma gdres ophold med overnatning i
Tyskland eller ogsa benytte sovevogn — dog kun gen-
nem Tyskland, hvilket ikke er sa kostbart, efter at det
tyske sovevognselskab »Mitropa« igen er begyndt at
sette vogne ind pa denne rute. Det afgdrende er natur-
ligvis prisen, og her vil vi gerne indskyde, at den opfat-
telse, som mange har, at Schweiz er et dyrt land at op-
holde sig i, ikke er rigtig efter de erfaringer, rejsebure-
aufolk fremkommer med. Selvfglgelig spiller det ind,
hvad vi far for pengene med hensyn til hotel og des-
lige, men tages dette med i betragtning, er Schweiz
ikke dyrere end andre lande.

For et eegtepar skulle udgiften blive ca. 1100 kr.
alt inkl, ogsa den famdse valutaskat. Heri er medreg-
net, at manden har frirejse, medens der for hustruen
skal betales udenfer landets graenser.

Vil et af vore medlemmer deltage alene, bliver ud-
giften ca. 450 kr., ogsa alt inkl. Vi gor i den forbindelse
opmerksom pa, at turen gkonomisk skal hvile i sig
selv, og lige som sidst vil specificeret regnskab blive
tilstillet samtlige deltagere i turen.

Flere konkrete oplysninger kan ikke gives i dje-
blikket, men et program for hele turen vil blive udar-
bejdet i alle enkeltheder og tilstillet samtlige deltagere
i betimelig tid.

De af vore aktive medlemmer, der kan taenke sig
at deltage, bedes inden den 1 marts tilsende forenin-
gens kontor en meddelelse herom med oplysning om,



hvervidt man deltager alene eller med hustru. I lighed
med, hvad tilfeeldet var pa Hollandsturen vil deltager-
antallet blive begreenset til 50. Melder der sig herud-
over, vil der blive foretaget lodtraekning mellem samt-
lige ansogere.

S. Suneson.

Generaldirektoratet for Statsbanerne
meddeler:

Reprasentanter for Danske Statsbane har den 31.
januar 1 Hamborg forhandlet med reprasentanter for
vesttyske forbundsbaner om etablering af en feerge-
rute mellem Gedser og Vesttyskland.

Pa mddet opnaedes, overensstemmende med de den
danske delegation af trafikministeren givne befojelser,
enighed om at abne en sadan rute fra foraret 1951 (i
dagene mellem 20. maj cg 1. juni) mellem Gedser og
Grossenbrode.

Grossenbrode er beliggende pa fastlandet ved det
ostlige indlob til Fehmernsund. Fra dansk side ind-
settes dampfergen »Danmarke«, som kan tage ca. 70
perscnhiler og ca. 800 passagerer. Fra tysk side ind-
settes et skib, som nu er under ombygning til auto-
feerge. Dette skib far dog mindre kapacitet end damp-
feergen »Danmarke,

Nar de to jernbanestyrelser definitivt har kestemt
sig for at anlobe Grossenbrode i stedet for Trave-
miinde, er grunden den, at man fra tysk side laegger
hovedva:gten pa al skabe en aflastning af Storebeelts-
overfarten med henblik pa muligheden for gennemfo-
relse af flere godsvogne i transit mellem Vesttyskland
og det ovrige udland pa den ene side og Skandinavien
pa den anden side. Tyske baner har planlagt i lobet ai
ca. 3 ar at indsatte en nybygget jernbanefaerge at
storebeeltstypen i seilads over Ostersoen som et forste
skridt imod abning af fugleflugtslinien, som af begge
parter anses for det endelige mal, selv om dette pa
grund af de meget betyvdelige omkostninger, der er
forbundet hermed, savel pa tysk som pa dansk side,
desveerre ligger noget ude i ifremtiden.

Havnen ved Grossenbrode vil blive udbygget til
automobiloverforsel inden foraret og i lobet af de for-
ste 3 ar sadan udvidet, at den kan anvendes til over-
forsel, savel af biler som af jernbanevogne. De udgifter,
der ofres pa denne havn, vil derfor indga i fremtidige
planer. Det ret betydelige udgifter, der skulle anvendes
til anleeg af feergeleje og toldlokaler 1 Travemiinde,
ville derimod vere spildt, nar fergeruten i lobet af 3
ar omdannes til en kombineret auto- og jernbanefaxrge-
rute og derfor forlaegges til Grossenbrode.

Vejene mellem Grossenbrode og autobanen ved Lii-
beck vil inden foraret blive udbygget og forbedret at
hensyn til den forventede automobilkorsel.

Sejldistancen mellem Gedser og Grossenbrode vil
ad nuvarende tvangsrute udggre 46 somil svarende til
3t/2 times sejlads med dampfergen »Danmark«, me-
dens sejldistancen Gedser—Travemiinde ville vare ca.
64 somil svarende til knap 5 timers sejlads.

N. C. D. Johnsen.

Opmeerksomhed frabedes.

Al eventuel opmarksomhed ved min 40 ars anset-
telse den 1. marts d. a. ved DSB frabedes. Er bortrejst.
J. E. Staberyg,
lokomotivigrer,
Helsingdr.

Foredrag.

Fredericia afdelinger atholder som et led i vinte-
rens oplysningsarbejde foredrag ledsaget af lysbilleder
mandag den 5. marts kl. 20 pa hotel »Landsoldaten
(indgang fra Norgesgade).

Sektionsingenior Ejnar Hansen. Aarhus, vil holde fo-
redrag om sin rejse til] USA.

Efter foredraget atholdes feelles kaffebord.

Udwvalget.

Lokomotiviyrbedernes anciennitetsrzkke.

Pa grundlag at de opnaede resultater ved de i ok-
tober, november og december maneder 1850 afholdte
lokomotivfyrbodereksamener opstilles eksaminanderne
i reekkefolge saledes:

A. E. Pedersen. Aarhus.

B. Mikkelsen, Aalborg.

W. B. Sorensen, Padborg.

. J. Hansen, Korsor.

. C. Kobbel, Pacborg.
Jacobsen, Langaa.
Qvist-Pedersen, Padborg.
T. Haulrig, Roskilde.

V. Sorensen, Kobenhavn Gb.
V. Sdorensen, Padborg.

. A. Jensen (Reuter), Korspr.
Ahlgreen Sorensen, Aarhus.
. J. Holm, Aabenraa.

B. Jensen, Roskilde.

. Flyvebjerg, Aalborg.

B. J. Jakobsen, Padborg.

H. Fuglesang, Fredericia.

F. T. Andersen, Kobenhavn Gb.
M. Sorensen, Roskilde.

. Hansen, Slagelse.

J. Andersen, Helsingor.

. Nielsen, Fredericia.

C. Christiansen. Randers.

. E. Bugge, Aalborg.

. J. Holm, Fredericia.

B. Bjoinsten, Gedser.

P. Jensen, Aarhus.
Sorensen, Aalborg.

. S. Hansen, Kobenhavn Gb.
. K. Petersen, Kobenhavn Gb.
. K. Oechsler, Padborg.

G. Pedersen, Aalborg.

F. Jensen Viborg.

. K. Junker, Koebenhavn Gb.

O TOEIUHSCEFIPpNITVLANIHZIZIPAQEIOT LT

47



Petersen, Fredericia.

K. Tagesen, Aarhus.

Jensen, Roskilde.

L. Hansen, Skern.

E. Pedersen, Struer.

. E. Jensen (Bjergby), Kobenhavn Gb.
H. Thuesen, Esbjerg.

K. Andersen, Struer.

Thomsen, Korsor.

. E. Jdnby, Aarhus.

E. Pedersen (Klint), Korsor.

E. Ohlsen, Aarhus.

Christensen, Kebenhavn Gb.

S. Christensen, Aarhus.

. M. Hansen, Kobenhavn Gb.

. F. Petersen, Kalundborg.

L. Hansen, Korsor.

. E. B. Jorgensen, Kalundborg.
Noltensmejer, Kobenhavn Gb.
E. Christiansen, Kobenhavn Gb.
C. L. Christiansen, Fredericia.
Westergaard, Fredericia.

Jensen (Helnas), Kobenhavn Gb.
. V. A. Sorensen, Kobenhavn Gb.
F. O. Jespersen, Kobenhavn Gb.
B. Jensen, Struer.

F. Petersen, Kobenhavn Gb.

. Jacobsen, Struer.

A. Kristiansen, Korsor.

. B. Jensen, Korsor.

B. Sorensen, Kdbenhavn Gb.
E. Andersen, Korsor.

. V. Nielsen, Fredericia.
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Denne rekkefolge er geldende for de pageeldendes
inesordning i lokomotivfyrboderrakken.

Pmﬁk§@ﬁuﬁmns

Tilladelse il bytning af tjenestested pr. 1-2-51.
Lokomotivfyrbdoderne H. F. J. Theilberg, Padborg. og
J. Westergaard, Gb.

Dodsfald blandt pensionister.
pens. lokomotiviorer S. P. Sdrensen, Katrinedalsvej 43,
Vanlose, dod den 25. december 1950.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygkasse er foruden de
hidtidige ojenspecialister antaget ojenleege C. C. Hart-
lev, Senderborg.

Doktor Hartlev afholder konsultation Kongevej 47
ki, 13—15, lérdag dog kl. 10—12.

Samtidig meddeles, at gienlaege N. Hoeg, Horsens, er
atgael ved doden.

Syvgekassen har udsendt en oversigt over regnskabet

for regnskabsaret 1949/50. De interessenter, der onsker

regnskabet leveret, vil fa det tilsendt, nar forlangende
herom indsendes til sygekassens kontor.
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Lokomotivfererafdelinger.

Viborg: Formandens navn og adresse rettes til: E. E.
Jensen, Frihedsvej 1.

Brande: Kassererens navn og adresse rettes til: Peter
Bryhl, Orbackgaarden 2.

Odense H.: Formandens navn og adresse
J. V. B. Christiansen, Skibhusvej 137.

rettes til:

Lokomotivforer-underafdelinger.

Ringkobing: Repraesentantens navn og
til: H. Jensen, Ved Fjorden 7.

Nvkobing F.: Reprasentantens navn og adresse rettes
til: V. B. D. Nielsen, Kreibergsgade 19, 1.

adresse rettes

Lokomotivfyrbodrafdelinger.

Struer: Kassererens adresse
38, 1.

Neestved: Formandens navn og adresse rettes til: V. O.
Krog, Klovervej 2, 1., Herlufsholm.

Nvborg: Kassererens navn og adresse rettes til: K. E.
Jorgensen, Vendersvej 6.

Sonderborg: Formandens og kassererens navn og adres-
se rettes lil: P. Jensen, Perlegade 6.

Padborg: Fcrmandens navn og adresse rettes til: C. Jen-
sen, Froslevvej 14.
Kassererens navn og adresse rettes til: N. P. Nissen.
Smedeby pr. Padborg.

rettes til: .Jyllandsgade

Lokomotivfyrboder-underafdeling.
Assens: Repraesentantens navn og adresse
B. C. Rasmussen, Hjallesevej 50, Odense.

rettes til:

Byttelejlighed.
Randers—Fredericia.
En ster 2 veer. lejlighed med fjernvarme i Randers
onskes byttet med en 2—2!/. eller 3 veer. i Fredericia.
Henvendelse til 1kf. V. Mikkelsen, p. t. Fredericia-
gade 6, 1., Kolding, tlf. Kolding 633.

7ja - disen, - Som du har oset . dag,
karn de jo heller LhRe tro andaet —.



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcel®n- og
Udstyrsforretning

Besog , I urhotel[et"
Nyborg Strand . TIf. 112

Bevar | Nyborg Tapet- og Farvelager
Forign

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

,Industrirestauranten®

Byens hyggeligste Restaurant og bedste Madsted
samt store og smaa Selskabslokaler
&rbodigst H. E. KAAS - Telefon Nyborg 1313

Boger
Bodtcher:-Jensen | @i
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Mausik

RICHARD LEHN

1. KI. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

ENGELSK BEKLADNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FEARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

KARL PETERSEN Glarmester Malerier, Raderinger
Mellemgade . TIf. Nyborg 264 Rammer og Speile

JOHS. WICHMANN'’s Trzskoforretning

anbefales d’'Hrr. Lokomotivmand

Guldsmed & Graver
Norregade 6. Nyborg, TIf. 369

HJ}. MARTENS EFT.

vl Peter Christensen

Bstervembs V/INSTUE anbefales

Weinrich Nielsens Baseri og Conditori

anbefales

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besgreer alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Papirvarer . Aviser
Telegrammer . Ugeblade

TURISTKIOSKEN
TH. Nyborg 454

WERNER HANSEN Urmaver og Guldsmed
Mellemgade 15 . Nyborg . Tclcfon 530

C. Knackstredt

TIf. Nyborg 550
*
Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur
Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksleje
derfor bitligste Priser

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-
FABRIKER */%

Gor li’som han —
drik Carlsminde
ol og vand




Aarhus og Omegns

Begravelsesforreining
Norregade 1 . TIf. 8183

Omst. til priv.

Leverer alt — Ordner alt

Leverander
til D. L. F. Afdelinger

Szbefabrik og Oliempglle
AARHUS

Szbe Linolie Fernis

Jensen & Nielsen
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379

Stort
Udvalg i
Grav-
monumenter

Chr. Christensen
Sten- og
Billedhugger Etbl.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK

Aarhus

Kobenhavn

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

Tif. 188-1117- 1118

Kontor : Sondergade 9

Frederiksbjerg Installations Co.
TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys x Kraft x Radio-Anl®g * Lamper x Lysekroner

Frederiksalle 99

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn
Frederiksallé 149 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37

TIf. 10015

TIf. 6250 (3 Linier)
Indskudskapital ca. 36 Mill.

TIf. 8166

Reserver ca. 4,8 Mill.

S. Bendtsen & (o.

Skraederforretning

Norregade 2

Telefon
Aarhus 3720

Leverander
til DSB

s vs s s
} Blomster
og Kranse
] paa faa Timer}
overalt

-

Brdr. Jensen

) i Danmark { Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

Faa Wrae Wras

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Besaetninger

Slagtermester Borge Rasmussen
Ked- og Paalagsforretning
Kordilgade 60, TIf. Kalundborg 343
Altid 1ste Kl. Varer . Hiemmelavet Paalweg

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

Altid friske Torske-
og Redspaettetilet’'er
samt Fiskefars

Leverander til Feriehjm.

—le -t el

OTTO NIELSEN

Malermester

*
TIf. Kalundborg 447

Kalundborg Tapet- og Farvehandel

Skibbrogade 3

Tillavede Farver i alle Kulgrer

ferdige til Brug

Chr. Hansen

Godt og lzkkert bred der fées,
nar til bageren pa torvet der gies

N. H. Sorensen

Den rigtige sko, det alle
ma sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

TIf. 38 Brande Telefon 132
H.L. Aastrup & Sen IMPORTOREN Fa. JOH. HANSEN Lad male
BRANDE Brande ELFKTRO.INSTALLATOR Alt moderne Malerarbejde udferes
Aage Andersen
Kolonial Vin Tobak Storegade 23 TIf. 24 TIf. 45 Brande Herningvej 23 TIf. Brande 210
Vort Speciale er kunstige Taender, A ”
Mobler fra der ser ud so?n naturlige e Do ser AKradee BRANDE HOTEL
E. Borgaard Prev den lette Plasticgane M. BALLEs EFTF. b3
H. Menster . Tandtekniker vl Nehrkorn Telefon 2
Brande . Telf. 1 3

TIf. Brande 62

Telf 94 . Stationsvej 5 . Brande

FKEDERIKSBERG BOGTRYEKERI




