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Katastrofer og sikkerhed

November maned har veret katastrofernes maned. Det dan-
ske samfund blev ramt af to meget alvorlige ulykker, der for-
uden den materielle skade desveerre kraevede mange dgdsofre
og mange hardt eller lettere kveestede. Jernbaneulykken ved
Brgrup den 2. november og eksplosionsulykken pa Holmen i
Kgbenhavn den 23. november har rystet hele den danske be-
folkning, og ulykkerne har hver for sig fremkaldt spgrgsmalet:
»Var der truffet de ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger?«

Selv om omfanget af katastroferne er vidt forskellige, og de
i karakter ogsa adskiller sig fra hinanden, har de ganske natur-
ligt virket opskreemmende, ikke alene hos de mennesker, der star
de dreebte eller tilskadekomne neaer eller hos de, der underkastes
de samme vilkar i kraft af samme gerning, men ogsa hos de
mange, der star helt udenfor. Hertil kommer — men ikke mindst
— sorgen for de efterladte, og de mange problemer, som ma
opsta for dem, for hvem det hele sa brat er sunket i grus. Denne
smerte kan ikke ggres op i kroner og dgre; det tab, der her er
overgaet de mange, og de byrder, som hviler pa de tilbagesid-
dende, kan kun lindres og lettes med de for menneskene sa fat-
tige midler.

Medens arsagen til den ene katastrofe ikke kan fastslas (i
hvert fald ikke, nar dette skrives) og maske heller aldrig bliver
det, er arsagen til jernbanekatastrofen fuldt opklaret. Det men-
neskelige — at fejle — overgik en af de mange, hvis opgave det
var at medvirke ved sikkerhedstjenesten indenfor jernbanernes
travle virksomhed. Han var pa sin post i dggnets vanskeligste
arbejdstid, om natten, hvor det er naturligt at sove og hvile;
men han sov ikke, tveertimod var han fuldt beskeaeftiget, men
alene om ansvaret pa en af de farligste stationer, der danner
grzensen mellem dobbelt- og enkeltsporet bane. En af de uundgae-
lige forsinkelser havde skabt unormal toggang, og dette blev den
unge trafikmands og andres skaebne, hver pa sin frygtelige méade.

#

Det er ingen heltegerning at kaste brgnden til, nar barnet
er druknet, men i dette tilfeelde kan lokomotivpersonalet uden
at fa skyld for at veere bagklog tillade sig spgrgsmaélet: »Hvor-
for ville man ikke give os stgrre andel i sikkerheden pa disse
overgangsstationer?« Rent bortset fra, at det fgrst og fremmest
er vore liv og lemmer, det gar ud over, er det mere betryg-
gende for personalet og tillige et rimeligt forlangende, at der
etableres dobbelt sikkerheds-kontrol pa de stationer, der ligger
pa grensen til de farlige »flaskehalse«. Vi haevder ikke, at en
ulykke ikke kan indtreeffe selv de steder, hvor de allerstgrste
sikkerhedsforanstaltninger er truffet, men lige savel som hurtig
hjcelp er dobbelt hjeelp er dobbelt sikring storre sikkerhed.

Nar en lokomotivmand overgar til tjeneste pa eenmands-
betjente kgretgjer samt pa lyntogene, ma han afgive en erklee-
ring pa, at han aldrig vil sette dgdmandsknap eller -pedal ud
af funktion under kgrslen. Et ganske naturligt forlangende, som
1 tilfeelde af, at det ikke overholdes, medfgrer gjeblikkelig af-
sked. Altsammen forstaelig for den ansvarsbevidste og for den,
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Sverige

Prisstigningerne er i aftegende.

Fra december 1950 til marts 1951
steg leveomkostningerne i Sverige
10 pct. — fra marts til juni 1951
steg de 4 pct., og fra juni til sep-
tember 1951 var stigningen 2,5 pct.
Der er altsa en tydelig nedadgaende
tendens i prisstigningernes linje, men
den internationale situation er dog
ingenlunde beroligende med hensyn
til fremtiden.

»Billedet bliver dog noget mor-
kere, hvis man sammenligner leve-
omkostningerne 1 september 1950
med leveomKkostningerne i september
1951«, skriver »Handelsnyit«. »I
arets lgb er leveomkostningerne ste-
get med 19—20 pct., og der er ingen
tvivl om, at store grupper at lon-
arbejdere har faet deres realldgn og
levestandard saenket derved, at lpn-
nen ikke har fulgt prisernec.

Det svenske pristal steg som
nevnt med 2,5 pct. eller 5 points i
sidste kvartal. Med aret 1935 som
udgangspunkt (= 100) er tallet ste-
get fra 195 til 200. Det ses altsa, at
leveomkostningerne i Sverige nu er
ngjagtigt dobbelt sa hdje som i 1935.
Ser man ngdjere efter, viser det sig,
at adskillige varer og poster er for
nedadgaende, men dog ikke sa me-
get, at det kan opveje den meget
steerke stigning, som andre poster
udviser. Det ma dog opfattes som et
gleedeligt tegn, at kurven ikke laen-
gere stiger sa stejlt som tidligere.
I arene 1948—1949—1950 steg pris-
tallet i Sverige kun ubetydeligt,
nemlig fra 157 til 161, og fagbevae-
gelsen kunne derfor haeve reallon-
nen betydeligt i disse ar, men da der
ikke er pristalsregulering af lgnnen,
har prisstigningerne siden midten af
1950 gjort det overmade vanskeligt
at holde stillingen — trods den seer-
deles gode beskeaeftigelse, der har gi-
vet sig udslag i at 102.968 fremmede
arbejdere pr. 1. juli 1951 beskeef-
tigedes i Sverige. (Disse udlendinge
fordelte sig saledes: 27.816 finner,

19.585 danskere, 13.984 Dbaltere,
13.062 nordmeend, 11.244 tyskere,
4778 polakker og 1.918 italienere.

Det samlede antal er steget med 2336
i sidste kvartal).
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der kender ansvaret bag Statsbanernes sikkerhedstjeneste, og
som daglig er med der, hvor hastighed og sekunder kraever hur-
tig reaktion og stiller store krav til den 2nkelte. Dgdmandsanord-
ningens betydning forringes veesentlig, nar der andre steder i
sikkerhedskeden er et svagt led, fordi samme forholdsregler
ikke er truffet eller ikke kan treeffes, fordi det er teknisk umu-
ligt med de eksisterende sikkerhedsanleeg pa stationerne.

Lokomotivmanden kan altsd med hand eller fod pa dgd-
mandsanordningen kgre sig selv og andre lige ind i ddden, fordi
»dddmandsknappen« mangler pad nogle stationer. Med det nu-
verende signalanleg pa Brgrup station kunne ulykken ogsa
veere indtruffet, hvis stationsbestyreren var faldet dégd om eller
14 hjelpelds pa grund af sygdom.

Der bgr derfor snarest traeffes andre sikkerhedsbestemmel-
ser for stationer, hvor ansvaret, med de nugeldende bestemmel-
ser, hviler pa een mand, og foreningens hovedbestvrelse har der-
for tilskrevet Generaldirektoratet saledes:

Dansk Lokomotivmands Forenings hovedbestyrelse har den
15. november afholdt mgde, hvor man bl. a. har drgftet den al-
vorlige katastrofe, der ramte Danske Statsbaner den 2. novem-
ber ved togsammenstgdet mellem Brgrup og Holsted. Den sorg,
der i forbindelse hermed har ramt forskellige hjem, har bergrt
alle inden for vor forening, og vi forstar hvilke byrder der pa-
hviler dem, som mistede forsgrger eller blev kvastet, ligesom
enhver lokomotivmand fgler med den unge mand, pa hvem det
tunge ansvar hviler.

Hovedbestyrelsen finder tillige anledning til overfor Gene-
raldirektoratet at anmode om, at der snarest treeffes foranstalt-
ninger til en effektiv sikring imod, at tilsvarende ulykker kan
indtreeffe. Vel vidende, at etablering af dobbeltspor pa den pa-
geldende strekning eller modernisering af signalanlegene ikke
kan gennemfgres uden passende tid til arbejdets udfgrelse, méa
man af hensyn til sikkerheden forlange, at der indtil en for-
bedring af de nuverende forhold er gennemfgrt pd overgangs-
stationerne fra dobbeltsporet til enkeltsporet bane, gives loko-
motivigreren underretning om toggangen, uanset om dette med-
fogrer, at ellers gennemkgrende tog af den grund ma standse pa
overgangsstationen.

Man méa indenfor foreningen veere af den opfattelse, at det
rummer en stgrre fare, nar ansvaret hviler pa en enkelt mand,
hvor dobbelt- og enkeltsporet bane mgdes, end det ggr pa ren
enkeltsporet bane. Pa sidstnaevnte fglges toggangen ikke alene
af personalet pa stationerne, men ogséd af lokomotivpersonalet,
og der bgr derfor gives dette den forngdne underretning pa
overgangsstationerne, ikke mindst pa stationer, hvor sikrings-
anleegene er af @ldre type og alene afhzengig af betjening af
personalet.

Den utryghedsfglelse, der er opstaet hos lokomotivpersonalet
efter den triste ulykke, mé& af hensyn til savel personalet som
Statsbanerne og publikum imgdegds ved oprettelse af stdgrre
sikkerhed, hvor uensartede baner mgdes, og det er foreningens
hab, at Generaldirektoratet omgaende traffer de ngdvendige
forholdsregler hertil.



Local 600 — Oproret i Detroit

Af fhv. handelsminisier J. O. Krag

Local 600. Det lyder som et telefonnummer el-
ler titlen pd en kriminalroman. Men det er noget
helt andet. Nemlig navnet pa verdens stgrste fag-
forening. Nr. 600 er Amerikas Automobilarbejder-
forbunds afdeling for Ford-arbejderne i Detroit.
Den har 60.000 medlemmer.

Local 600 er kendt over hele Amerika — ikke
blot som en sammenslutning af arbejdere, der er
knusende dygtige til at lave automobiler — men
ogsa som en tumleplads for urolige hoveder og ra-
dikale ideer. »Afdelingen er for stor«, siger man.
»Der er ingen personlig kontakt mellem ledelsen og
medlemmerne. Resultatet er, at den, der raber
hgjest og lover mest, har stgrst chance for at opna
valg til ledelsenc.

Den nuveerende formand for Local 600 er en
35-arig maskinarbejder Carl Stellato. P& fotogra-
fier ligner han en ung italiener fuld af livslyst med
krgllet sort manke og et blendende hvidt smil.
Endnu i 1950 stod han ved samlebdndet, da UAW
(Automobilarbejderforbundet) bad ham stille sig
til formandsvalget. Han vandt det stort og er den
fgrste formand for Local 600 vundet pa klar anti-
kommunistisk basis. Afdelingen har nemlig tidli-
gere varet kendt som »kommunist-pavirket«. Le-
derne afviser sigtelsen, men erkender, at en del af
medlemmerne hgrer hjemme i »the extreme left«,
d. v.s. pa den yderste venstre flgj.

Sikkert er det, at Stellato med sit genvalg til
formandsposten i marts i ar havde en del vanske-
ligheder med »the extreme left«. Og forbundsledel-
sen angriber ham nu for at have sluttet alliance
med oppositionen og vearet illoyal mod forbundet.
En skandinavisk fagforeningsmand vil misse lidt
desorienteret med @gjnene, ndr han hgrer, hvad sa-
gen drejede sig om. Problemet var kontingentet.
Forbundet gnskede det forhgjet fra § 1,50 pr. méa-
ned til $ 2,50 pr. m&ned. Nar man ved, at en auto-
mobilarbejder tjener 70—80 dollars pr. uge, saledes
at fagforeningskontingentet altsd er mindre end
1 pct. af Ignnen, er det lidt vanskeligt at forsta op-
hidselsen. Den lave kontingentsats beror naturlig-
vis pa, at hverken arbejdslgshedsforsikring eller
andre sociale ordninger betales gennem kontingen-
tet. Resultatet blev, at forbundet fik sin kontin-
gentforhgjelse, men Stellato stemte ikke for det,
og kom i strid med sit forbund.

Dette gav sig udslag, da Local 600 i juni méned
holdt 10-ars jubileeum for sin fgrste overenskomst
med Ford (ja, sd ung er denne del af USA's fag-
bevaegelse). Begivenheden fejredes ved et keempe-
mgde i Dearborn i udkanten af Detroit, hvor Ford's
stgrste fabriker ligger. Mgdet samlede 50.000 ar-
bejdere med deres familier. Men hverken preesi-
denten for CIO, Philip Murray eller formanden for
automobilarbejderforbundet Walther Reuther var
til stede. De var nok blevet indbudt, men ikke som
talere. Der var kun een taler, og det var CIO’s op-
rindelige stifter, men nu organisationens argeste

kritiker, formanden for minearbejderne, John L.
Lewis.

Nar man hgrer, hvad Lewis sagde og fik stort
bifald p&a, kan man ikke forteenke Murray og Reu-
ther i, at de blev vek.

Lewis startede med at betegne Reuther som en
pseudo-intellektuel »nitwit«. De fine ord betyder
noget i retning af, at den dygtige, kloge og i alle
andre kredse anerkendte Reuther af Lewis betrag-
tes som en vigtigpras, der ingenting ved. Om Wal-
ther Reuther som anti-kommunist sagde Lewis:
»John Lewis ka&mpede mod kommunismen fra
dette lands talerstole, leenge fgr Reuther foretog
sin Ruslands-rejse. John Lewis bekaempede kom-
munismen i Amerika om en filosofi, leenge fgr Wal-
ther Reuther leste Karl Marx’s »Das Kapital« og
misforstod den.

Den gamle hugaf og fagforeningspioner (der
omtaler sig selv med navns navnelse) havde altsa
ikke lutter blomster til sin unge kollega. Reuther
er i gvrigt oplert i organisationskunst hos Lewis
selv, da denne var formand for CIO. Reuther er sgn
af en fagforeningsorganisator, udlert som veerk-
tgjsarbejder, begyndte at organisere automobil-
arbejderne i 1935 og er nu formand for forbundets
1.300.000 medlemmer.

Men Lewis’ tale havde lgdigere afsnit end de
her citerede. Han kommer ind pa produktivitets-
problemet og forklarer, hvorledes de amerikanske
minearbejdere i gennemsnit frembringer 7 tons kul
pr. dag, medens den engelske minearbejder kun
producerer 1 ton pr. dag. Han undlader at ggre
opmarksom péa, at en del at de engelske miner er
langt vanskeligere at udnytte end de amerikanske.
Derimod forklarer han, som rigtigt er, at arbejde-
rens lgn altid har sin over-greense i, hvad hans
daglige produktion kan sa&lges for. Dette begrun-
der, at den amerikanske minearbejder kan tjene
syv gange sd@ meget som den engelske. Men det
ngdvendigggr ogsa, at produktionen ma ssettes i
vejret, hvis lgnnen skal blive hgjere. Lewis sa ikke
noget til hinder for, at den daglige produktion kun-
ne stige fra 7 til 10 eller 12 tons kul pr. dag. For-
delene ved produktionsfremskridtet skulle deles
mellem arbejdsgiver, arbejder og forbruger.

Det er den slags nationalgkonomi, Lewis beteg-
ner som »Brgd- og smgr-betragtninger«. Han fort-
setter dem med at pege pad ngdvendigheden af, at
befolkningens kgbekraft er tilstreekkelig. I lgbet
af 1952 og 1953 vil genoprustningen veere fuldfgrt.
USA vil da std med et produktionsmaskineri sa
stort som aldrig fgr set pa jorden. Hvis der ikke
er kgbekraft nok til, at denne keempemasaessige va-
reproduktion kan kgbes af forbrugerne, bliver re-
sultatet depression og arbejdslgshed. Lewis under-
streger derfor den samfundsmaessige vigtighed, det
har, at arbejderorganiationerne fastholder og ud-
vider deres styrke, sd de til den tid kan gennem-
fgre krav om hgjere lgn og kortere arbejdstid.
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Der er nappe nogen, der vil bensegte, at Lewis
har ret. Hvis Atlantpagt-politiken lykkes — d. v.s.
hvis det gennem vestmagternes genoprustning lyk-
kes at skabe demokratiske styrker, der kan male
sig med ¢stblokkens, og hvis det derefter lykkes
ved forhandling pa lige fod med Moskva at opna
betingelser, der kan sikre en varig fred — sa kan
rustningsproduktionen indstilles. Enorme produk-
tionskreefter vil da kunne omstilles til produktion
af civile goder. Men hvis befolkningen ikke rader
over tilstraeekkelige midler til at kgbe de mange
varer, vil priserne falde, produktionen ga tilbage,
og en gkonomisk krise ved voksende arbejdslgshed
indtraede.

Dette geelder ogsa, selv om en del af produk-
tionskreefterne i overensstemmelse med Point 4-
programmet anvendes til opbygning af tilbage-
staende lande i de tidligere koloniomrader i Asien
og Afrika. Ja, selv om verdens fredeligggrelse lyk-
kes i sa hgj grad, at USA ud af sin overflod vil
give Kina og Osteuropa en hjelpende hand til
disse landes fortsatte industrialisering — selv i sa
fald vil Lewis’ kgbekraftsynspunkt sikkert holde.

Lewis’ tale indeholdt med andre ord sa mange
lgdige tanker, at han ikke havde behgvet de hef-
tige, personlige udfald mod arbejderledere fra an-
dre organisationer end hans egen. Men i det, kom-
munisterne ynder at kalde den »kapitalistisk ens-
rettede amerikanske fagbevagelse«, er der nu en-
gang tradition for at slds — ogsa indbyrdes. Der
er simpelthen sa megen dynamisk kraft i den unge
voksende amerikanske arbejderbevaegelse, at det
ikke giver tilstraekkeligt aflgb blot at slas mod
arbejdsgiverne.

Hvad er Local 600's problemer i gvrigt?

Sammen med fhv. finansminister H. C. Hansen
aflagde jeg i sommer under en rejse til Detroit—
Chicago omradet et besgg i Local 600.

En kempemeassig politibetjent af den bred-
skuldrede type, der i kommunistiske aviser wvil
blive afbildet i feerd med at sla strejkende arbej-
dere og negre ihjel, viste os smilende vej til fag-
foreningshuset.

Egentlig skulle vi have truffet Reuther og slaet
en sludder af med Local 600's formand Stellato.
Men begge var i sidste sekund blevet optaget af
et vigtigt organisationsanliggende og sad nu i en
flyvemaskine pa vej til en forhandling 1 Washing-
ton. Vi blev imidlertid ikke snydt.

I fagforeningshuset herskede der en febrilsk
aktivitet som i et skandinavisk Folkets Hus pa en
dag med politisk eller fagligt problemstof pa ta-
petet. Travle funktionarer for ud og ind af konto-
rerne og diskuterende arbejdere stod grupperet i
korridorerne. Den fgrste mand, vi lgb pa og for-
klarede, hvem vi var, rakte straks handen frem. —
»Min mor var dansk«, sagde han. »Nu skal jeg
finde en mand, I kan snakke medc«.

Vi kom ind pa et kontor fyldt med bgger og
plakater fra gulv til loft. Nogle af plakaterne gen-
gav et citat af Roosevelt, hvor han siger:

»Hvis jeg tog arbejde pa en fabrik, ville jeg
gore een ting fgr alt andet: Melde mig ind 1 en
tagforening«.

Andre plakater handlede om raceproblemet, og
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een af dem bragte et citat af Truman, hvor denne
opfordrer kongressen til at give love, »der forby-
der forskelsbehandling baseret pa forskelle i race,
hudfarve, religion eller national oprindelse«.

Ved skrivebordet sad en ung bredskuldret au-
toarbejder, der var formand for Local 600’s oplys-
ningsarbejde. I lgbet af et par timer gav han os
et solidt indblik i de problemer, den amerikanske
Ford-arbejder tumler med.

De fleste af problemerne har Detroit-arbejderne
naturligvis feelles med arbejderne i andre dele af
landet; prisstigningerne, utilfredshed med priskon-
trollens svigtende effektivitet, det voksende tempo
pa arbejdspladsen, produktionsomlaegningen og ra-
stofreguleringen, der skaber arbejdslgshed — i
hvert fald midlertidigt. Fordfabrikernes produk-
tion er saledes skaret ned for at spare metal til op-
rustningen, men forelgbig er der ikke til gengeeld
placeret militeere ordrer pa fabriken i Detroit. Un-
der verdenskrig II producerede Ford-fabriken fly-
vemaskinmotorer og jeeps.

Af de lokale problemer er det stgrste en plan,
Local 600 benzvner som »Operation Job Runaway«.
Den bestar i et gnske, Ford-selskabet og forsvars-
administrationen har om at decentralisere Ford-
anleggene, d.v.s. sprede dem ud over landet i
stedet for at koncentrere dem i Detroit. Tanken har
en gkonomisk begrundelse og tager muligvis ogsa
hensyn til risikoen for atombomber i krigstilfeelde,
men det er ikke sveert at forsta, at Ford-arbejderne
er imod den. De har deres hjem og familie i De-
troit og vil ngdig flytte — desuden har de ingen
garanti for at blive ansat i de dele af virksom-
heden, der flytter til andre egne af USA. Det er
dog vanskeligt at forestille sig, at de kan have ret
i, at automobilarbejderforbundet stgtter planen,
fordi man gerne sa den store og ikke altid lige
»nemme« afdeling splittet ad i flere mindre. Den
»teori« turde vores hjemmelsmand da heller ikke

ga ind for.
»Hvordan er forholdet mellem de sorte og de
hvide arbejdere? spurgte vi. — »Absolut godt,

svarede han. »Her er lgn og alle arbejdsbetin-
gelser absolut de samme uanset raceforskel. Ingen
forskelsbehandling pa noget punkt og ingen gnid-
ningerc.

»Men har der ikke engang veaeret et tilfaelde
med sammenstdd mellem hvide og sorte?«

»Det drejede sig om noget helt andet«, svarede
han. »Vi havde etableret strejke, og kompagniet
sggte at bryde strejken med at lokke uoplyste sorte
arbejdere herop. De kom kgrende i stopfyldte jern-
banevogne. Det matte vi med alle midler sette os
imod. Da de nyankomne sorte havde forstdet, hvad
det var, de skulle bruges til, nedlagde de arbejdet,
og den trafik hgrte op. Men det var Kklart, at vi
ikke havde megen tid til at overbevise dem. Men
der var ikke antydning af raceproblem over spgrgs-
malet. Det var slet og ret en episode i en strejke-
situationc.

»Se forresten her«, fortssetter han og raekker en
pjece over til os. Det er en tryksag med billeder
af Local 600's bestyrelsesmedlemmer og under-
afdelingsformeend. Af 21 ansigter er de 5 af umis-
kendelig sort kulgr.



»Behgver USA et arbejderparti?« spgrger vi til
sidst.

»Ja«, svarer han, »og det vil USA ogsa fa. Men
det er for tidligt endnuc.

Fra Local 600 kgrte vi ind til Detroit midt i en
teet stime af biler. S& langt gjet rakte snurrede og
blinkede »dollargrinene« i lange raekker, der i lavt
gear langsomt rullede hen over den traengsel-trafi-
kerede betonvej.

Det var Ford-arbejderne pa vej hjem.

Vi havde fornemmelsen at at have stiftet be-
kendtskab med en urolig del af en bevagelse, der
med arene vil blive USA’s sterkeste: arbejder-
bevaegelsen. Men vi havde ogsd pa fornemmelsen,
at den ikke rigtig har fundet sine ben endnu.

Lokomotivfyrbeder A, C. Kobbel’s
begravelse

Hele den lille stationsby Vojens var den 8. no-
vember Kklaedt i sorg. Overalt vejede Dannebrog
pa halv, da Brgrup-ulykkens offer, lokomotivfyr-
bgder A. C. Kobbel
fgrtes til sit sidste hvi-
lested péd byens kirke-
gard. Alie, der kunne,
deltog i denne griben-
de hgjtidelighed i den
smukke kirke, der var
fyldt til treengsel. Fra
hele landet var jern-
banemand af alle ka-
tegorier kommet til
stede for at vise den
unge kammerat den
sidste eere.

Ved kisten stod en aresvagt pa seks lokomo-
tivmeend fra Fredericia, hvor Kobbel var statio-
neret. Foruden Dansk Lokomotivmands Forenings
banner var der sendt faner fra Dansk Jernbane
Forbunds fallesafdelinger i Assens, Fredericia,
Lunderskov og Vojens-Haderslev; Distriktshand-
veerkernes Landsklub; Dansk Lokomotivmands
Forenings afdelinger i Kgbenhavn, Roskilde, Ny-
borg, Fredericia, Padborg, Esbjerg, Struer, Aarhus
og Brande, samt den sgnderjydske fane fra T¢n-
der afdelinger. Den usadvanlige store fanevagt
stod langs kirkens midtergang, der var dekket af
et veeld af kranse og blomster, hvoraf kan naevnes
fra Danske Statsbaner, foreningens hovedbesty-
relse, Jernbaneforeningen, kontorpersonalet Fre-
dericia station, togpersonalet Fredericia, stations-
personalet Fredericia, stationspersonalet Vojens-
Hadersiev, Vojens station, handverkere og aspi-
ranter Fredericia, Vojens Brandvaern, personalet
i A/S Union Vojens og Socialdemokratisk Forening
Vojens samt fra DLF’s afdelinger landet over.

Sognepraesten i Vojens, pastor Aaholm, der
bade har dgbt og konfirmeret A. C. Kobbel, talte
ud fra ordene: »Hidtil har Herren hjulpet«, og han
tolkede i sin tale den sorg, der sd pludselig hav-
de ramt den lille lykkelige familie, hvor hustruen

A. C. Kobbel

og de tre sma bgrn, nu sidder alene tilbage, og
sorgen for foreeldre og sgskende, der havde mistet
en god sgn og broder. Pastor Aaholm mindede om
den farefulde gerning, lokomotivmanden udgver,
og om, at Kobbel var blevet pa sin post og gjorde
sin pligt til det sidste.

Under s@nkede faner forrettede pastor Aaholm
jordpakastelsen.

Organisationens formand, E. Greve Petersen,
holdt ved graven en smuk og gribende tale, idet
han bl. a. udtalte: »Fredag den 2. november var
en sorgens dag for jernbanens meend. Midt i den
travle hverdag, hvor hele det store maskineri med
de mange detailler passer ind i hinanden, hvor den
ene transport efter den anden farer hen over lan-
det, her, hvor arbejdet er ens i alle dggnets ti-
mer, overgik der en enkelt af de mange det men-
neskelige. I den stille efterdrsmorgen manglede
der et led i den kede af handlinger, der skal holde
den store maskine i gang. — En ulykke ramte os
alle, og sorgen er gaet ind i lykkelige hjem, hvor
mor og bgrn ventede far efter nattens tjeneste.

Vi, der daglig feerdes mellem det tunge mate-
riel og kender de mange farer, som livet pa baner-
ne rummer, har i dag vore tanker hos de mange,
der fik ulykkens fglger pa neert hold. Vi fgler med
dem, som i deres midte har en dybt ulykkelig ung
mand. Vi fgler med dem, som henligger kvestet
og med deres pargrende, og med de efterladte, som
i dag er samlet om denne Kkiste.

Sin livsstilling havde Kobbel valgt i lokomo-
tivmendenes rekker. Og med interesse for sin
tjeneste gennemfgrte han den ngdvendige uddan-
nelse for at fortsatte sin lgbebane indenfor eta-
ten. Vi har hos os mindet om en god kammerat, der
i gerning og handling var reel og pligtopfyldende.
Altid villig og hjelpsom mgdte vi ham, og han
samlede venner, hvor han kom frem. Han var af-
holdt af os alle, og blev mgdt med tillid af kolle-
ger og overordnede. Selv om den menneskelige
trgst er sa fattig overfor dem, der sd brat har
mistet en af deres kare, beder jeg Dem i denne
sorgens stund tage dette minde om Deres mand
og dreng med hjem.

Gennem sin gerning og optreden var A. C.
Kobbel med til at styrke kammeratskabet og sam-
menholdet.

Zret vere hans minde.«

Danske Statsbaner var reprasenteret ved sek-
tionsingenigr E. F. Sand, 2. Maskinsektion, der ved
graven udtalte en tak til Kobbel, som han beteg-
nede som en habefuld og lovende ung lokomotiv-
mand. »Pligtogfyldende og trofast var han i hele
sin feerden. Vi satte alle stor pris pa ham.

Aret vere A. C. Kobbels minde.«

I det store fglge sas bl. a. lokomotivmestrene
N. J. Horup og A. Jensen, Fredericia, stationsfor-
stander M. Basbo og frue, Vojens, overtrafikassi-
stent H. Jensen, der repraesenterede Vojens sogne-
rad, samt overportgr H. V. Andersen, der reprae-
senterede amtsradet.

Skoleinspektgr Jensen, Vojens, rettede pa fa-
miliens vegne en tak til alle for den store delta-
gelse.
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Da vort blad fyldte 50 ar

Dansk Lokomotiv Tidende's jubileeumsdag den
15. november blev en uforglemmelig festdag. Alle-
rede i de tidlige formiddagstimer mgdte gratulan-
ter op. og dagen igennem kom venner fra fjern og
ner for at lykgnske med dagen. Vi modtog i da-
gens anledning mange beviser pa det gode samar-
bejde, der gennem drene er oprettet med enkelt-
personer, organisationer og institutioner, med det
kontaktled, der ligger i DLT. Gaver og blomster
samt breve og telegrammer indlgb fra morgenstun-
den, og efterhanden var foreningens kontor prydet
af de mange genstande og blomster.

Fra de tre andre jernbane-fagblade og -orga-
nisationer indenfor Statsbanerne: »Jernbanetiden-
de«, Dansk Jernbane Forbund, »Vor Stand«, Jern-
»Vaerkstedstidende«, Felles-
organisationen DSB, modtog vi Gyldendal's nye
store verdensatlas i 2 bind, signeret af redaktg-
rerne fra de tre blade. Fra Sverige fik vi gennem
redaktgr H. Kjellvard, overrakt et
sglvkrus med inskription. Fra vor norske kollega
»Lokomotivmands-Tidende« modtog vi ved redak-
tor og formand M. Heggestad, en krystalvase med
inskription og sleben motiv og fra redaktgr E. Hal-
vorsen,

baneforeningen, og

»Signalenc,

»Jernbanemanden«, Norsk Jernbanefor-
bund, en sglvvase, ligeledes med inskription og
med forbundets emblem. Den finske rigsdagsmand
og redaktgr af det finske lokomotivtidende, loko-
motivfgrer H. Aatala, var taget den lange vej fra
Finland og hertil for at gratulere med dagen, han
skenkede redaktionen 2 smukke bgger om Fin-

lands kultur og industri. Frederiksberg Bogtryk-
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keri skenkede i dagens anledning en bogsamling
til den nye bogreol pd Ferie- og Rekreationshjem-
met, og fra bogbindermestrene Th. Jensen og M.
modtog vi 2
indbindinger. Foreningen af Pensionister

Larsson rejsebeskrivelser i meget
smukke
ved De danske Statsbaner sendte en hilsen i form
af en kasse cigarer. Fra vor »Lille bror«. Privat-
banemandenes organ »Giv Agt« mgdte redaktgr
og formand C. P. Einshdj, der overrakte os et mi-
niature solur med fglgende inskription: »Ggr som
jeg. teel kun de lyse timer«. Ogsd »QOlsen og Jen-
sen«s far, lokomotivfgrer P. Schadler Nielsen var
moedt frem, og han skaenkede os et indrammet bil-
lede af de to gemytlige lokomotivmeaend.

Af blomster modtog vi fra Dansk Smede- og
Maskinarbejder Forbund: En blomsterkurv: Gene-
raldirektoratet for Danske Statsbaner: en blom-
personalet pa foreningens kontor: en
stor buket Chrysanthemum: Dansk Toldtjeneste-
mands Forbund:

sterkurv;

en dekoration med forskellige
planter; Statsfunktionerernes Laaneforening: en
blomsterbuket i alle efterarets farver; og fra for-
eningens tidligere formand Sophus Jensen: en bu-
ket Chrysanthemum.

fra for-
Esbjerg:
overkontrolgr M. B. Hedegaard, Statsbanernes Re-
klamekontor; Fredericia lokomotivfgrer- og loko-
motivfyrbgderafdelinger; gkonoma frk. .J. Peter-
sen; kontorchef J. P. A. Andersen; afdelingsinge-
nigr O. Weberg: 1. Distrikt ved distriktschef W.
Herschend. 2. Distrikt ved distriktschef G. Humle:
forhv. godsekspeditgr C. A. Gustavsen; pensioneret
lokomotivfgrer K. Johansen; forhv. overfaktor J.
Butty: redaktgr A. Ahonen, Finsk Jernbaneforbund,
og personalet pd Frederiksberg Bogtrykkeri.

Breve og telegrammer
henverende borgmester M. Mortensen,

modtog vi

Et udsnit af de mange gaver og
blomster. sem vi modtog pa jubilee-
umsdagen.



Faneindvielse pa Helgoland

Under en meget smuk og yderst hyggelig festlighed
indviede lokomotivforerne ved Helgoland Maskindepot.
mandag den 12. november, deres fdrste fane. Festens
deltagere samledes kl. 17,45 til middag, og foruden de
mange afdelingsmedlemmer med damer havde man, i
dagens anledning, indbudt sektionsingenior K. A. Ham-
mershdy, maskiningenigr C. U. Roosen og lokomotiv-
mester H. M. R. Jorgensen, samt foreningens formand,
E. Greve Petersen, alle med damer.

Forud for den egentlige indvielse redegjorde afde-
lingsformanden, P. Jensen, for
der havde veret forbundet med mange vanskeligheder.

fanens fremskaffelse,

Da man gerne onskede en dobbelt silkedug med for-
eningens traditionelle bla farve pa den ene side og
Dannebrog pa den anden, havde man mattet rette hen-
vendelse til et firma i Schweiz for at fa den bla silke.
Ogsa motivet i fanen havde givet anledning til nogle
besveerligheder. Motivet afviger selvfelgelig fra de hid-
tidige 1 vore faner, idet damp-lokomotivet har mattet
vige pladsen for et lyntog, der til gengeeld virker ual-
mindeligt festligt pa den bla baggrund. Fra medlem-
mernes side er der udvist en stor offervilje for at frem-
skaffe det nodvendige belsb til fanens anskaffelse, og
man har pa et forholdsvis kort tidsrum kunnet samle
de mange penge ind.

Traditionen tro blev ogsa denne fane indviet over
foreningens motto: Enighed — Kundskab — Hjealp.
Foreningens formand slog det forste som i for Enighed,
afdelingsformanden det andet for Kundskab og afde-
lingskasserer, V. K. Larsen, det tredie som for Hjzlp.
Medens flagsangen blev sunget som solosang,
raktes fanen til afdelingens faneberer.

oVer-~

En ny fane er glet ind i raekken af de mange, vi
kan glaede os over som samlingsmarker ude i vore
afdelinger, og vi har hermed faet den fdrste fane med
et motiv, der forteller end
dampen ved DSB.

om andre driftsformer

Et 50 ars jubilzum

Smede- og maskinarbejderne pa Statsbanernes
Centralverksteder, Kgbenhavn, der danner afde-
ling 7 under Smedeforbundet, kunne den 1. okto-
ber fejre 50 ars dagen for
deres afdelings stiftelse.

Fgrst flere ar efter, at
smedene 1 privatindustrien
havde organiseret sig, blev
den fgrste klub for smede
og maskinarbejdere pa Cen-
tralvaerkstederne oprettet.

Det begyndte 1 juli 1896,
hvor man stiftede klub 27
under forbundets afdeling 1,
men tilslutningen var ikke
serlig stor, dels var de or-
ganiserede ilde set af em-
bedsmandene, dels fylte de sig aldrig sikre, fordi
uorganiserede anmeldte dem til vaerkmestrene for
at styrke deres egen position. Det var derfor ofte
ngdvendigt at hemmeligholde, hvem der var med-
lem af bestyrelsen.

Den 1. oktober 1901 dannedes Kgbenhavns af-
deling 7 med 100 medlemmer. Dermed havde man
opnaet stgrre selvsteendighed. Statsbanernes sme-
de og maskinarbejdere havde faet egen afdeling
under Smedeforbundet. Vanskelighederne var dog
ikke af den grund overvundet, der matte stadig
kempes med modstanden fra begge fronter, men
med stgtte fra hovedforbundet lykkedes det efter-
handen foregangsmaendene at skabe respekt om
deres organisation.

Gennem de 50 ar har afdelingen hatt 6 for-
mand, nemlig: Julius Larsen, M. Kirketerp, Vilh.
Boesen. I. P. Nielsen, John Larsen og Hjalmar
Jensen. Sidstnaevnte overtog fgrste gang formands-
posten i november 1942, men tradte tilbage i 1945
for atter i maj 1947 at overtage stillingen, som han
foruden andre tillidsposter, bl. a. som formand for
Feallesorganisationen DSB, har beklaedt siden.

Hjalmar Jensen

Pa jubilceumsdagen glwdede tegne-
ren. lokomotivforer P. Schdadler
Nielsen os med hosstaende tegning
af »Olsen og Jensen«, der i dagens
anledning befinder sig i en mere
hjemlig. men dog speendt situation.
end vi plejer «t mode dem 1.
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%\IIEDLEMSKR]ED SKEN

Sa skete det!

Sa skete den ulykke, som vi lokomotivmand
leenge havde frygtet, overgangsstationen fra dob-
beltspor til enkeltspor svigtede. Fire lokomotiv-
meend draebt eller lemlaestede, den materielle skade
Igher antagelig op til millionbelgb. S& meget skulle
der til, inden lokomotivmendenes bange anelser
viste sig at veere velbegrundede. Vi har hele tiden
folt os utrygge ved den ordning, at overgangssta-
tionen alene har ansvaret for afviklingen af tog-
gangen med hensyn til krydsninger m. m. pa en
saddan station, og der ma, og skal, indfgres en ord-
ning med underretning til togene, s& mere end een
mand skal svigte, fgr at en ulykke kan ske. Stats-
banernes sikkerhedsbestemmelser er jo ellers sa
Kklogelig affattede, at der altid skal mindst to mand
svigte, for at en ulykke kan ske, og dette er selv-
fglgelig i sig selv en forggelse af selve sikkerheden,
men ogsa en betryggelse for det personale, som
fremfgrer togene. Vor dybeste medfglelse, ikke
alene med lokomotivmandene fra Brgrup-ulykken
og deres pargrende, men ogsd med den trafikassi-
stent, pa hvis skuldre et altfor stort ansvar var
lagt. Safremt f. eks. lokomotivfgreren i tog 2300
skulle have haft en eller anden underretning om
tog 2301's forsinkelse og ikke havde modtaget un-
derretningen, ville han uvagerlig have standset
sit tog pa Brdrup st., og ulykken ville vaere afvaer-
get.

Det har ikke manglet pa protester fra lokomo-
tivpeirsonalets side over denne brist i sikkerheden.
Jeg mindes sadledes et mgde for et par ar siden,
som lokomotivpersonalet i Fredericia havde arran-
geret. og med en hgjere trafikembedsmand som
taler. emnet var: »sikkerheds- og signalreglement«.
En lokomotivfgrer fremhaevede pa mgdet det her
omtalte forhold pa en overgangsstation, men em-
bedsmandens replik lgd i al sin kyniskhed: »sa-
fremt en overgangsstation skulle glemme et tog, og
De skulle mgde dette tog ude pa enkeltsporet, sa
kan De dg med en rolig samvittighed, thi De er
uskyldig«. Udtalelsen var selvfglgelig formet som
en spggefuldhed, men i dag er den blevet til dyb
alvor, og derfor ma vi kreeve en @ndring i den
geldende bestemmelse.

Jeg vil tillade mig at foresla fglgende bestem-
melse indfgrt for overgangsstationer: Stationsbe-
styreren pa en overgangsstation skal. efter ved
telegramudveksling med nabostationen at have sik-
ret sig, at banen er fri, vise fglgende signal mod
et fra dobbeltsporet kommende, gennemkgrende
tog:
Ved dagen et grgnt flag, og i mgrke et grgnt lys
fra perronen ved gennemkgrselssporet. Safremt sig-
nalet ikke vises, skal lokomotivfgreren uopholdelig
bringe toget til standsning indenfor frispormeerket
til det andet hovedspor«.

En sadan bestemmelse er ganske gratis at ind-
fgre, og det vil veere en betryggelse for lokomo-
tivforeren. idet signalet vil veere en garanti for,
at toggangen afvikles pa rette made.
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Under alle omstendigheder ma der ggres noget
pa dette omrade, thi en ulykke som den ved Brg-
rup ma ikke ske oftere, og lokomotivpersonalets
nerver ikke udseettes for ungdig belastning.

Fredericia, den 3. november 1951.

H. Winther, 1kf.

En hilsen

I Dansk Lokomotiv Tidende af 20. september
1951 findes en artikel »en hilsen til lokomotiv-
mend« fra afgaede overmaskiningenigr Sgrensen.

Jeg kunne ¢nske, at der pa denne made matte
blive rettet en hilsen til overingenigren fra loko-
motivmand med tak for tiden. vi arbejdede under
ham, jeg havde den glade i tiden fra 1916 til 1920
som ung lokomotivfyrbgder i Struer.

Vi naerede stor respekt for vores overordnede
og for maden, hvorpa vi leertes til at glaede os ved
lokomotivgerningen. Jeg teenker saerlig tilbage til
tiden, da vi kgrte de store kultog fra Langaa til
Struer, nar vi kom til vejs ende var maskininge-
nigren og lokomotivfyrbgderen lige svedige og
sorte, men en fin tur havde vi haft, dertil kommer
den menneskekarlighed, som ingenigren og hus-
bestyrerinde udviste overfor mange af os under
den store influenzaepidemi i 1918, dette skylder vi
megen tak for.

Hermed ¢gnskes ingenigren et godt otium.

pens. lokomotivfgrer O. P. Flensborg,
Aalborg.

Ny udgave af »Personalia«

Den i 1950 udgivne personalfortegnelse og handbog:
Danske Statsbaners Tjenestemand er nu efter neesten
2 ars forlob for alle personalegruppers vedkommende
praktisk taget uanvendelig som folge af de meget om-
fattende forandringer, der har fundet sted inden for
samtlige tjenestegrene. Afgangen fra etaten (ved af-
cked eller dod) har veeret meget stor og givet anled-
ning til mange udnaevnelser og forflyttelser m. v. For
en raekke personalegruppers vedkommende har der
veret en Dbetydelig tilgang af nyansatte. For andres
vedkommende har bestaet eksamen e. 1. seerlig aktua-
litet. Der er da ogsa allerede fra forskellig side udefra
rejst spdrgsmal om udarbejdelse af en ny personale-
fortegnelse.

Under hensyn hertil indbyder redaktionen, kon-
torchef V. P. Larsen, cvertrafikkontrolor N. K. Bon-
ding Nielsen og ekspeditionssekreter O. E. Rude, gene-
raldirektoratet, til subskription pa en ny udgave af
handbogen, der vil blive udgivet i lignende form som
1 1950. Bogens indhold bliver lige sa omfattende som
hidtil.

Bogen regnes udsendt i lobet af februar maned 1952.

Prisen for bogen er sat sa lavt som muligl, men
under hensyn til de stedfundne stigninger af arbejds-
lon og — i serlig grad — pa papir har det ikke veret
muligt at satte prisen lavere end 9 kr. Oplagets stor-
relse vil som folge af den vanskelige papirsituation
blive sterkt begranset, hverfor det ma anbefales at
indgive bestilling snarest muligt. Bestillinger, som ind-
sendes efter den 10. december 1951, vil ikke kunne pa-
regnes effektueret.



Elektrificering af DSB

Fra kontorchef i Statsbanernes Maskin-
afdeling J. P. A. Andersen har vi modtaget
nedenstaende:

Under overskriften »Elektrificering af DSB el-
ler andet« har lokomotivfgrer A. J. Jgrgensen,
Sgnderborg, skrevet et indleeg i DLT for 5. novbr.
1951. Da dette indleg gjensynlig rummer en del
misforstaelser. vil jeg gerne have lov til at anfgre
folgende:

Det er saledes en misforstaelse, nar lokomotiv-
fgrer Jgrgensen mener, at DSB har overladt til
Akademiet for de tekniske Videnskaber at finde ud
af, hvad der bgr ggres for, at gkonomien hos DSB
kan bedres. Dette problem er langt mere vidtraek-
kende end det. der i virkeligheden er tale om. Den
opgave, som er stillet Akademiet af Statsbanerne,
er at finde ud af, om der er behov og gkonomisk
basis for at ga over til elektrisk drift af hovedlini-
erne inden for Statsbanerne, altsa en langt mere
begraenset, men alligevel overordentlig betydnings-
fuld opgave. Nar Statsbanerne i dette tilfeelde har
ment at burde anmode Akademiet om bistand til
lgsning af denne opgave, skyldes det, at elektrifi-
cering ikke uden videre kan betragtes som et spe-
cielt til Statsbanerne begranset spgrgsmal, men
som bl. a. med hensyn til elektricitetsforsyningen
og den overordentlig store kapitalanbringelse har
vidtreekkende almen betydning.

Elektrificeringsproblemet har naturligvis veeret
genstand for betydelig opmarksomhed og mange
overvejelser inden for Maskinafdelingen, der selv-
sagt har fundet det som sin pligt at fglge udvik-
lingen ogsa pa dette omrade med opmarksomhed,
men man har ikke ment, at tiden er moden til en
overgang til elektrisk drift.

Den af professor Bendtsen skrevne artikel (op-
rindelig trykt i »Ingenigren« for 14. april 1951)

har ikke kunnet eendre Maskinafdelingens opfat-
telse af spgrgsmalet elektrificering.

Det beror pa en misforstaelse fra lokomotiv-
fgrer Jgrgensens side, nar han har faet den opfat-
telse, at professor Bendtsen har udtalt sig i dette
spgrgsmal pa Akademiets vegne; artiklen star gan-
ske for professorens egen regning. Akademiet har
ikke (saledes som lokomotivfgrer Jgrgensen synes
at have opfattet det) blot udpeget en enkelt tek-
nisk ekspert som radgiver i dette vanskelige
spgrgsmal, men man har nedsat et udvalg til un-
dersggelse af sagen for at na frem til en virkelig
alsidig og objektiv bedgmmelse, selv om dette ngd-
vendigvis ma tage noget lengere tid.

Lokomotivfgrer Jgrgensen forstar ikke min
slutbemarkning: »Eventuelle ¢nskelige trafikale
forbedringer —« og synes at mene, at der er tale
om hemmelighedskreemmeri, nar jeg ikke angiver,
hvilke forbedringer det drejer sig om. Det er jo
muligt, at hr. Jgrgensen, nar han har laest oven-
staende og evt. har last professor Bendtsens og
min artikel engang endnu, forstar bemaerkningen:
jeg har naturligvis ment, at de forbedringer, som
kan opnas ved elektrisk drift, lige sa godt eller i
hvert fald i det veesentlige, og langt billigere, kan
opnas ved andre traekkekraftformer: men ogsa
dette vil Akademiet naturligvis beskaeftige sig med.

Det glaeder mig, at hr. Jgrgensen finder, at den
kombination af damp- og dieseldrift, som vi nu
har, er den bedst mulige her i landet. Det er jo
den linie, Maskinafdelingen har arbejdet pa gen-
nem adskillige ar og i hvert fald forelgbig fort-
setter med: om sa forholdene ggr en forskydning
mellem damp og diesel gnskelig efterhanden, er
fgrst og fremmest athengig af brandselsproblemet.

Lokomotivfgrer Jgrgensen mener, at vor per-
sontogskgrsel virker for stift og er for langsom og
anbefaler et bedre samarbejde mellem rutebiler
og jernbaner. At der i adskillige tilfeelde bdr og ma
gdres noget pa dette omrade, er utvivisomt, men
det er et spgrgsmal, som bl. a. tangerer samarbej-
det mellem baner og biler og ligger uden for de
problemer, der her er tale om.

Ud af merket

For et stykke tid siden kunne dags-
pressen forteelle om en tjekkisk lo-
komotivforer, der med et persontoy
fercerede den tjekkisk-tyske graense
for at komme vek fra det kommu-
nistiske tyranni og ud i friheden.
Blandt togets passagerer var ogsd lo-
komotivforerens familie.

Den modige lokomotivferer. hvis
navn er Jaroslav Konvalinka. var
fornylig til stede wved International
Transportarbejderforbunds general-
radsmode i Marseilles. Pd billedet
hilser han pa ITF's preesident Robert
Bratschi, der ses til venstre. Til hoj-
re star ITF's generalsekretwr Omer
Becu.
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Samarbejdsudvalg

Meode i 2. Distrikts udvalg den 4. oktober d. a.

Dagsorden: 1) @konomisk oversigt. 2) Trafik-
forhold i 2. distrikt. 3) Lastbilkgrselen i 2. distrikt.
4) Evt. indskraenkning i fordelingen af togplaner.
5) Den arlige inspektion med overbygningsmale-
vognen indenfor distriktets omrade (distriktche-
fen). 6) Befordring af stenvogne fra Ldésning grus-
grav. 7) Afleesning af briketter ved maskindepotet
i Brande. 8) Reparation af skinnebremser (D. J. F.)
9) Udnyttelse af Statsbanernes kullosningsanleg
ved Fredericia havn (Fellesorganisationen DSB).

Formanden beklagede, at der var hengaet sa
lang tid siden sidste mgde. Dette skyldtes i fgrste
omgang sygdom og dernaest ferietiden, der ikke
egnede sig sd godt til afholdelse af disse mgder.
Siden sidste mgde er lokof. V. Bundgaard, Aarhus.
udtradt og lokof. C. Schmidt, Nyborg. indtradt i
udvalget. Fravaerende var overtrafikinsp. Holst og
overbaneing. Due.

At den ¢gkonomiske oversigt fremgar en del
tal, som falder sammen med de fra sidste hoved-
udvalgsmgde refererede. Formanden bemarkede.
at udsigterne for regnskabsaret ikke varsler seer-
ligt godt. Personbefordringen skuffer og med takst-
forhgjelserne pr. 1. juni 1951 ma man ggre sig det
klart, at forhgjede takster sa afgjort nu vil betyde
feerre rejsende, fordi publikum er indstillet pa at
finde den billigste befordring. Konkurrencen er
ogsad skeerpet fra anden side, der henvises her til
D.F.D.S.” i hele ferietiden meget lave priser.
Statsbanernes forhgjede billetpriser virker ogsa
meget uheldigt i forhold til de mange rutebillinier,
der ikke har forhgjet taksterne. Der er dog lys-
punkter, idet indteegterne for abonnementskortene
er steget, ligesom indteegterne for automobilover-
fgrslerne og indtegterne for befordringer pa om-
nibuslinierne er stigende. Godstrafikken har holdt
sig ret godt til trods for takstforhgjelserne pr. maj
1951, hvilket i nogen grad skyldes en ret stor tran-
sittrafik. men i den senere tid er der dog tendens
til mindre stykgodstrafik.

Udgifterne er ikke til at styre. Lagerpriserne
pa kul er i dag i forhold til samme tid i fjor ste-
et med 45.7 pect. Forhgjelserne af reguleringstil-
leegget til tjenestemandene pr. 1. oktober og regu-
leringen til ekstraarbejderne pr. 1. september giver
udgiftssiden et kraftigt plus opad.

Til den gkonomiske oversigt blev stillet flere
forespgrgsler, som besvaredes af formanden, hvor-
efterr det fastsloges, at Statsbanernes ledelse jo
egentlig er uden afggrende indflydelse pa det
regnskabsmeassige resultat, idet andre faktorer be-
stemmer bade takster og ldnninger:; desuagtet ma
der selvfglgelig udvises den strengeste gkonomi i
alie forhold.

Om trafikforholdene i 2. distrikt kunne di-
striktschefen bl. a. meddele, at den genabnede
strekning Tgnder—Suderliigum som ventet var et
darligt trafikalt foretagende, den kunne kun fa
virkelig betydning til aflastning af Padborg, hvis
der blev indfgrt feelles dansk-tysk veterinserkon-
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trol. Forholdene pa Storebzlt ma siges at veere
bedret, der sejles daglig 30 dobbeltture. Udflugts-
togene havde i sommer veeret et godt aktiv, der er
1. april—I15. september indkgrt 173,000 kr. ved
disse arrangementer. Da det fortrinsvis er de store
blade, der arrangerer disse udflugter,. bevirker det
en hyppig omtale pa fordelagtig made. De ny MO-
vogne vil nu indga med ca. 1 pr. uge. De interna-
tionale tog har veret endog godt besggt — 1 for-
hoid til sidste ar en stigning i passagertallet pa ca.
30 pct. Det mest markbare i kgreplanen af 7. ok-
tober er bortfald af togene 23 60 og indsaettelse af
Mk-Fk i den lokale trafik. 7 store togmaskiner
kan udtages af persontrafikken og give mulighed
for anvendelse 1 godstrafikken, hvad der er sterkt
pakraevet. Efterarstrafikken er for godset i vogn-
ladninger sat kraftigt ind og har bevirket, at der er
opstaet en ret stor vognmangel. I perioden april—
august i ar er der lesset 14,000 vogne med vogn-
ladningsgods mere end sidste ar. Laesning af styk-
godsvogne er derimod faldet med ca. 500, en fglge
af lastbilordningen. Ordningen med lastbiler i ste-
det for streekningsgodstog har svaret til forvent-
ningen, og de opstillede beregninger har holdt.
Man har foretaget beregninger for Thybanen, Hr.
—Sd. og Hr.—Vj H, hvor lastbilkgrsel patenkes
indfgrt fra foraret 1952.

Som et led i rationaliseringen patenkes ind-
skreenkning i fordeling af togplaner. En forelagt
skitse blev ngje gennemgaet, og man vil nu i lgbet
af vinteren ved samarbejde med 1. distrikt sgge
spgrgsmalet 1gst.

Under behandling af de fra personalet (orga-
nisationerne) fremsendte forespgrgsler og forslag
oplystes, at de alle var grundigt undersggt. For
pkt. 6 kunne oplyses, at personalets henstilling
burde veeret fulgt, nar det ikke var sket, skyldtes
det formentlig en telefonisk misforstaelse, men
der var her udvist god interesse fra personalet. Ad
nr. 7: det stillede forslag var undersggt og gav det
resultat, at man efter aftale med ekstraarbejderne
selv overtager aflesningen af briketter pa lager i
Aarhus, leengere kan det forhandenverende afles-
ningsmateriale ikke raekke, og det menes ugkono-
misk at anskaffe nye trillebgre, planker m. v.: Ad
nr. 8. Dalbremsen i Fredericia har veret til repa-
ration i 29 dage. Personalet, der arbejder i dennes
omrade, finder det meget uheldigt, at der ikke fin-
des reservedele, som hurtigt kan indleegges, og
store direkte udgifter og maske endnu stgrre trafi-
kale ulemper derved undgas. Der blev af over-
maskining. givet en meget udforlig redeggrelse for
dette specielle tilfeelde og idvrigt for eftersyn og
reparation af skinnebremser i almindelighed. Der
formenes nu at veaere mulighed for at kunne kgbe
reservedele, og det ville sikkert veere bade rigtigt
og dkonomisk forsvarligt at sikre sig visse reserve-
dele. Ad nr. 9. Spergsmalet vedrgrer udnyttelse af
kapaciteten for kullosningsanleegget pa Fredericia
havn. Der blev givet en udfgrlig redeggrelse, hvor-
af fremgik, at der i dette forhold er et spgrgsmal
om transport til de forskellige depoter. herunder
belastning af treekkraften og udnyttelse af savel
returldbende- som veerkstedsvogne.

N. J. Olsen.



Godtgerelse for dobb. husferelse

Jernbaneorganisationernes Feellesudvalg

har overfor Generaldirektoratet fremsat forslag til
endring af reglerne for godtggrelse for dobbelt
husfgrelse. Generaldirektoratet kunne ikke i prin-
cippet tiltreede Jernbaneorganisationernes Felles-
udvalgs forslag, men meddelte, at man fra og med
1. august d. a. og indtil en endelig ordning af det
rejste spgrgsmal bliver tilvejebragt, foretager en
a jour-fgring af standardsatserne saledes:

1. Safremt hverken udgiften til kost eller logis
er dokumenteret, og der ikke modtages (med-
tages) mad hjemmefra, ydes 4,00 kr. pr. dag,
andrageren har opholdt sig pa tjenestestedet.
Af det anfgrte belgb anslas udgiften til logis
at udggre 1,00 kr.

II. I tilfeelde af, at udgiften til logis er dokumen-
teret, men udgiften til kost ikke er dokumen-
teret, og der ikke modtages (medtages) mad
hjemmefra, godtggres udgiften til logis fuldt
ud, f. s. v. den er rimelig, og der ydes til ko-
sten 3,00 kr. pr. dag, andrageren har opholdt
sig pa tjenestestedet.

IIT. 1 tilfeelde af, at udgiften til logis er dokumen-
teret, men udgiften til kost ikke er dokumen-
teret, og at maden modtages (medtages) helt
eller delvis hjemmefra, godtggres udgiften til
logis fuldt ud, f. s. v. den er rimelig, og der
ydes herudover til kosten:

a. Safremt andrageren far sin morgenmad fra
hjemmet, 2,25 kr. for hver dag, han har
opholdt sig pa tjenestestedet,

b. Safremt andrageren far al sin middagsmad
fra hjemmet, 1,50 kr. for hver dag, han har
opholdt sig pa tjenestestedet,

c. Safremt andrageren far al sin middags- og
aftensmad fra hjemmet, 0,75 kr. for hver
dag, han har opholdt sig pa tjenestestedet,

d. Safremt andrageren far hele sin fulde for-
plejning fra hjemmet, 0,55 kr. for hver dag,
han har opholdt sig pa tjenestestedet, og

e. Safremt andrageren ikke ngjagtig kan re-
deggre for, i hvor stor udstrekning han
har faet mad fra hjemmet, 1,50 kr. for hver
dag, han har opholdt sig pa tjenestestedet.

Jernbaneorganisationernes Fallesudvalg har til-
tradt. at ovenstaende gennemfgres som en midler-
tidig ordning. indtil en fremtidig generel traeffes.

Supplement til tvistrationen

Som bekendt har Generaldirektoratet mattet
nedsaette tvistrationen pa grund af de knappe til-
fgrsler af bomuldsmaterialer.

Foreningen har under hensyn hertil fremsat
krav om en erstatning, og i den anledning er der
fra Maskinafdelingen fremsendt en prgve pa de
sakaldte svedestykker eller viskestykker. Forenin-
gen har godkendt denne prgve, og fra den 1. no-
vember vil der blive udleveret 1 stk. pr. maned. og
disse kan fornyes ved ombyvtning.

»Olsen cg Jensen« som nytarshefte!

Siden vi i 1947 begyndte at bringe vor lille be-
skedne tegneserie, »Olsen og Jensen«, har den
efterhanden vundet sig mange venner, hvoraf ikke
sa fa i den senere tid har opfordret os til at udgive
et haefte med de mange tegninger, der gennem de
fire ar har veret bragt her i bladet.

Pa grund af de utallige henvendelser har re-
daktionen efter mange og lange overvejelser be-
sluttet at tage opgaven op og lade fremstille det
gnskede heaefte. Betingelserne er imidlertid, at der
indlgber sa mange bestillinger, at oplaget kan blive
sa stort, at vi kan sikre det gkonomiske grundlag
for udgivelsen.

Safremt interessen viser sig at veere tilstraek-
kelig stor. vil heeftet ligge feerdigt mellem jul og
nytar. Det vil indeholde ca. 50 tegninger og kunne
leveres for 2.00 kr.

Bestillinger kan indgives pa et almindeligt
brevkort med angivelse af stilling, navn og tjene-
stested. for pensionister ngjagtig adresse, og hvor
mange eksemplarer der g¢gnskes. Bestillinger ma
vaere redaktionen, Hellerupvej 44, Hellerup, ihen-
de senest den 12. december d. a.

Red.

Foreningens lommebog 1952

Om kort tid vil foreningens lommebog 1952
ligge feerdig og blive udsendt til medlemmerne
gennem afdelingsformanden. Begen er som szed-
vanlig fgrt a jour i de forskellige afsnit, og der er
tillige indfgrt nogle nye afsnit bl. a. om kgrelerer-
honorarer og standardsatser for godtggrelse for
dobb. husfgrelse. Af andet nyt skal navnes, at der
foran i bogen nu findes en oversigtskalender.

Ugens tippere har ikke
s& store chancer for at vin-
de sem jernbanemeendene
har for at komme til skade
under udfgrelsen af tjene-
sten ved jernbanerne.

Af hver 100 jernbane-
meend var de 11 ude for
ulykkestilfcelde under ar-
bejdet © 194950, og 2168
ulykker medfgrte, at der
tabtes 51771 arbejdsdage — og mange kore- oy nat-
penge!

Twenk pa det — og teenk sd pa. at De i jermbane-
meeendenes eget forsikringsselskab: Uheldsforsik -
ringsforeningen, kan hel- eller halvgardere Dem
gennem en forsikring for enm billig precemie. Tal med
en tillidsmand eller skriv til foreningen under adresse:
Hovedbanegaarden. Kobenhavn.
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Tak

Min hjerteligste tak for den store deltagelse ved
min mand, lokomotiviorer L. K. A. Mahs’s lange syg-
dom, dod og begravelse. Tak for de smukke kranse,
tak for hver en blomst samt for fanernes tilstedevee-

relse. )
Pa borns og egne vegne

Petra Mahs.

Hjertelig tak for venlig deltagelse.

Henny Kobbel og bornene.
Familien Kobbel. Familien Christensen.

Min hjerteligste tak for den store deltagelse ved
min kaere mand, pens. lokomotivforer P. Molbeck-Pe-
dersen’s dod og begravelse.

En seerlig tak til lokomotivforer L. C. Knudsen for
de smukke mindeord ved graven samt for fanens til-

stedeveaerelse.
Ellen Molbeck-Pedersen,

Fredericia.

Lokomotivferernes sangforening

For sangforeningens medlemmer med damer er der
torsdag den 13. december arrangeret besog pa Brygge-
riet Stjernen. Modested og tid: Dr Olgasvej 61 k1. 12,30.

Bestyrelsen.

Forflyttelse efter ansogning pr. 1-11-31.

Lokomotivforerne:

C. L. Brandt, Helgoland, til Kobenhavn Gb.
. F. E. C. Koldt, Kobenhavn Gb., til Helgoland.
G. Nielsen, Viborg, til Aarhus.

I. Nielsen, Padborg, til Aarhus.
. V. Laursen, Brande, til Aarhus.

V. S. Hansen, Padborg, til Aarhus.

acaEron

Forflyttelse efter ansogning pr. 10-11-51.
Lokomotivfyrboder:
I. J. Christensen, Padborg, til Struer.

Forflyttelse efter ansogning pr. 14-11-51.
Lokomotivfyrboder:
J. C. K. Nielsen, Korsor, til Aarhus.

Forflyttelse efter ansdgning pr. 1-12-31.
Lokomotivfyrbodernec:
H. C. E. Kristiansen, Kobenhavn Gb, til Naestved.
H. A. Laursen, Fredericia, til Aarhus.

Ansat som lokomotivfyrbaodere pr. 1-12-51.
Lokomotivfyrboderaspiranterne:
K. Jakobsen, Herning, i Aarhus.
H. C. Hoding. Kalundborg, i Kobenhavn Gb.
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Afsked.
Lokomotivfererne:
M. H. Sorensen, Fredericia, afskediget efter ansogning
pa grund af svagelighed med pension (31-12-51).
J. K. J. Larsen, Thisted, afskediget efter ansogning pa
grund af alder med pension (31-12-51).
A. Helt, Aarhus, afskediget efter ansggning pa grund
af alder med pension (31-12-51).
C. F. Therkildsen, Helgoland, afskediget efter ansog-
ning pa grund af svagelighed med pension (31-1-52).
H. V. K. Agenholt, Kobenhavn Gb., afskediget efter an-
sogning pa grund af alder med pension (31-1-52).

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordineere medlemmer pr. 1-11-51.

Pens. lokomotivforer J. C. H. Kok, Marselisborgalle
36, 2., Aarhus.

Pens. lokomotivforer G. Hansen, St. Blichersgade 17, 2.,
Randers.

Pens. lokomotivforer A. J. Borg, Gl. Kalkbranderivej
42, Kobenhavn.

Pens. lokomotivforer C. P. Simonsen. Acasiavej 16, 1.,
Slagelse.

Optaget som ekstraordineert medlem pr. 1-12-51.
Pens. lokomotivfdrer U. Sorensen, Storegade 2, Skern.

NYE APDRESSIER

Lokomotivfgrerafdelingen:
Randers: Kassererens adresse rettes til: Gethersvej 10A.

Lokomotivfyrboderafdelingen:
Roskilde: Formandens navn og adresse rettes til: K. E.
Lund-Jensen, Duebrddrevej 32, 1.

Byttelejligheder

Stor solrig og velholdt 2 veer. lejlighed med dogn-
brender, leje 50 kr. mdl., i1 Aarhus, onskes byttet med
tilsvarende i Kobenhavn.

Politibetjent Torben Andersen.
Oldensti 12, Kobenhavn S.,
eller

Horsensgade 7, 3. th., Aarhus.

2'/> veerelses lejlighed i Nyborg (beliggende i villa-
kvarter) onskes byttet med 2!/>—3 veaerelses lejlighed 1
Kobenhavn, Hillerod eller Roskilde.

Vognopsynsmand J. E. Jorgensen,
vognopsyn II,
Kobenhavn H., V.

Nyborg—FTredericia.
31/» veerelses lejlighed i Nyborg onskes byttet med
21/» veerelses i Fredericia.
A. C. Petersen.
Nr. Voldgade 74, Nyborg.



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Besog , I urhotellet”
Nyborg Strand . TIf. 112

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

,Industrirestauranten‘

God Mad - Moderate Priser - Hoflig Betjening
Telefon Nyborg 1313 - Otto Larsen (Ny Vert)

H. KONGGAARD

Murermester

Kronprinsensgade 10 .

Telefon Nyborg 27

Entreprenor

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager

Beskyt
Forsken

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

Boger
Bedtcher:-Jensen | Fapir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelaen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN

Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH
Vand-
Gas- & Lysinstallationer
Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmand

H). MARTENS EFT.
vl Peter Christensen

Guldsmed Ngrregade 6,
& Graver Nyborg, TIf.369

Ostervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN

Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15
Nyborg
Telefon 530

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester
Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Papirvarer . Aviser
Telegrammer . Ugeblade

TURISTKIOSKEN
TIf. Nyborg 454

Nyborg Jernstoberi
Telf. 76 — 231

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550
*

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksieje
derfor biiligste Priser

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-
FABRIKER *4

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Nyborg

N. Urha" Sﬂfense" Telf. 111 2 L.

Altid 1ste KI. Varer




Chr. Christensen
Sten- og
Billedhugger Etbl.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Thorvald Torntoft

AARHUS
Frederiks Alle 116 TIf. 2551
Isenkram.
Kokkenudstyr, Glas,
Porcelzn og Fiskegrejer

Stort

Jensen & Nielsen Udvalg i
Grav-

Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 l monumenter

Alle Radio-Nyheder paa et Sted:

BREGERS /2.2

Frederiks Alle 45, Aarhus, TIif. 6537

* Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK

Aarhus Kegbenhavn

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

Tif. 188-1117-1118 Kontor: Sendergade 9

Frederiksalle 99

Frederiksbjerg Installations Co.
TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys x Kraft 3 Radio-Anleg x Lamper X Lysekroner

Arhejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TH. 1033-10015  TIf. 6250 (3 Linier) TIf. 8166

Indskudskapital ca. 36 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill.

S. Bendtsen & (o.

Norregade 2

Skraederforretning

Telefon
Aarhus 3720

Leverander
til DSB

Lo S R W A W

Blomster

A}
voafan Tt Brdr. Jensen
Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

3
’

-

‘

. overalt 5
,; i Danmark {
e

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Bessetninger

KUB HOS ANNONCYURERNE

Paa faa Timer
overalt i Verden

Sig det med Blomster

9’ P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

Leverander
til Danske
Statsbaner

AlS »REFFO« Struer

Kedelrensningsvedsken »REFF O«
Telefon 145

Godt og !zkkert bred der fies,
nir til bageren pa torvet der gies

N. H. Sorensen

Den rigtige sko, det alle
md sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

Kolonial Vin Tobak

TIf. 38 Brande Telefon 132
H.L. Aastrup & Sen IMPORTOREN Fa. JOH. HANSEN Lad male
BT Brande ELEKTRO.INSTALLATOR Alt moderne Malerarbejde udfares
A Andersen
Storegade 23 TIf. 24 Tl {345 Brande age Anderse

Herningvej 23 TIf. Brande 210

Mobler fra
E. Borgaard
TIf. Brande 62

Vort Speciale er kunstige Taender,
der ser ud som naturlige
Prev den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

Frugt - Blomster : Kranse Borge Andersen

M. BALLEs EFTF. Slagterforretning
v/ Nehrkorn Brandlundsvej 1, Brande
Brande . Telf. 1 TIf. 187

FREDERIKSEERO BOGTRYEKEERI




