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Modernisering af lejeboliger

Efterhanden som tiden efter den sidste verdenskrig er kom-
met ind i et mere afbalanceret leje — uden dermed at vere
blevet tilpas rolig eller pa hgjde med det, vi kender som nor-
male tider — har statsbanernes administration og jernbaneorga-
nisationerne anset det for pakreevet pany at anvende en del af
den sum, der arligt stilles til radighed for DSB’s boligbyggeri
til tjenestemeendene, til modernisering af @ldre boliger. Ikke
sa fa af tjeneste- og lejeboligerne er tiden lgbet fra, hvorfor en
tiltreengt »ansigtslgftning« i de sidste par &r har fundet sted
for en part af de aller eldste, og endnu nogle ar frem i tiden
vil noget tilsvarende finde sted for lignende boliger. Ved til-
bygning har man udvidet lejlighederne og forgget antallet af
veerelserne, og det sidste nye gar ud p4a, at man i vid udstrek-
ning vil installere gas — enten flaskegas eller gasveaerksgas, alt
efter de stedlige forhold — eller teknisk strgm til kogebrug
ligeledes efter, hvorledes mulighederne herfor er, der hvor bo-
ligen er beliggende.

aht

Det er store og sma fremskridt, der i gkonomisk henseende
naturligvis betyder en del for staten, men som tillige er ndd-
vendige og utvivlsomt hilses med glede ikke mindst hos de
tjenestemandshustruer, der i en utidssvarende lejlighed mang-
ler alle de mange moderne tekniske hjeelpemidler, som nutiden
kan stille til hendes radighed. Betegne disse enkeltheder som
veerende tilstraekkelige eller som noget overdadigt vil vi langt
fra indlade os pa og tror heller ikke andre vil, men lidt har
ogsa ret, ikke mindst, nar det er i fremadgaende retning.

I forbindelse med modernisering af lejeboliger melder der
sig imidlertid et andet spgrgsmal, som er et stadigt tilbage-
vendende pa vore kongresser, og det er: hvorfor centralvarme
ikke installeres i hvert fald i de nye boliger. Et ganske natur-
ligt spgrgsmal pa en tid, hvor den ene ejendom efter den anden
opfgres landet over med denne moderne opvarmningsmetode,
og hvor enhver husmoder ser hen til den dag, hvor ogsa denne
bekvemmelighed skal komme hende til gode i det daglige slid.

Heroverfor har man imidlertid indenfor statsbanerne hidtil
afholdt sig fra at imgdekomme tidens krav, nar der har veret
tale om byggeri til tjenestemaend i de lgnningsklasser, der ligger
under syvende, hvorimod boliger til tjenestemaend, der er hgjere
placeret, er forsynet med centralvarmeanlaeg. Denne forskel pa
lejlighedernes indretning ma givetvis fremkalde nogen for-
undring, og de eventuelle fremfgrte argumentationer for beva-
relse af dette princip synes at veere lidet vaegtige mod @nsket
om et moderne varmesystem i alle statsbanernes nyopfgrte
bygninger. Selvom boligbyggeriet for de fdgrstnaevnte tjeneste-
mand almindeligvis sker ved to eller flere sammenbyggede
huse eller ved etagebebyggelse af hensyn til en fornuftig ud-
nyttelse af grunden, hvorved flere af de boliglgse kan imgde-
kommes, kan centralvarme i disse lejligheder naturligvis ogsa
installeres.
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Sekretariatsmode i NJU

Sekretariatet indenfor Nordiske
Jernbanemaends Union har for nylig
veret samlet til mode i Norge for at
tage stilling til en del foreliggende
Den

sende rejselyvst hcs enkeltpersoner og

sporgsmal. efter krigen vok-

sammenslutninger, sasom sang- og

idraetsforeninger og lign. har nod-
vendigvis kravet, at der fastlaegges
bestemte retningslinier for de nor-
diske frirejsebestemmelser. Efter det
foreliggende ma det derfor forven-
tes, at der i ner fremtid indfores en
Der

legitimation fra

begraensning. var enighed om

gennem de faglige
crganisaticner at vde stotte overfor
hobby-foreninger, der onsker kon-
takt med en organisation i et andet
nerdisk land.

Et e@ndringsforslag til unionens
stillet fra

blev droftet og det besluttedes, efter

vedteegter, svensk side,

at der fra dansk side var foreslaet
enkelte ferandringer af det svenske
fcrslag, at foreleegge vedtaegtsen-
dringerne fcr det kommende reprae-
sentantskabsmeode.

Et tidligere behandlet forslag om
udveksling af jernbanemand inden-
for de nordiske lande blev genopta-
get, men pa grund af organisations-
meaessige og praktiske vanskelighe-
der med at realisere planen pa nu-
varende tidspunkt, vedtoges det at
udsezette planen endnu en tid frem-
blev

vedrdrende faelles-

over. Tilsvarende beslutning
truffet i
ncrdisk kursus, som for tiden delvis

sagen

opvejes ved udveksling af foredrags-
holdere cg kursusdeltagere.

Til et bedre grundlag for sammen-
ligning af lon- og levevilkar enedes
man om inden det kommende re-
praesentantskabsmode at fremskaffe
oplysninger om {fcrskellige gruppers
lon i forhold til priser pa forskellige
varer.

I anledning af ITF's jernbanesek-
tionsleder, P. Tofahrns 50 ars fod-
selsdag vedtoges det pa forstkom-
mende jernbanesektionsmode at

overraekke ham en gave fra unionen.
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Pa foranledning at de drgftelser, der har fundet sted om
dette emne pa foreningens kongresser og hovedbestyrelses-
moder, har vi derfor rejst sporgsmalet overfor generaldirekto-
ratet, som i almindelighed er enige med os, nar der er tale om
etagebebyggelse. De betaenkeligheder, ledelsen har, ligger bl. a.
i, at man med hensyn til varmeanlaeggets pasning ikke mener,
man far det helt tilfredsstillende for lejerne. Samme bekym-
ringer kan ikke gore sig geeldende overfor raekkehusene, hvor
der ma kunne vere et anleg for hvert hus efter samme system
som for villaer. For alle ejendomme — uanset antallet af lej-
ligheder — vil byggeomkostningerne stige, men merudgiften er
mindre, nar arbejdet udféres under husets opfgrelse, end hvis
centralvarme-installationen, ad are, skal foretages som et mo-
derniseringsprojekt.

Vi neerer imidlertid ingen aengstelse for, at der ikke mellem
lejerne i boliger med f. eks. fire lejligheder skulle kunne opnas
enighed om pasning af fyret og fordeling af udgifterne, der for
varmens vedkommende ma finde sted efter maler. Et uden-
vrovl-system, hvorefter den ene lejer udpeges eller efter an-
sggning beseetter stillingen som varmemester, et hverv, der
givetvis kun kan bestrides, nar gensidig tillid er til stede hos
parterne. vil vi anse for gennemforligt.

Statsbanerne har ikke villet patage sig de almindelige ejer-
forpligtelser med indkcb af braendsel og foringen af det i denne
forbindelse nodvendige regnskab med fordeling af udgifterne
mellem lejerne efter varmeforbruget. Organiseringen heraf vil
man overlade til lejerne og de tjenestemandsorganisationer, de
star tilsluttet. Det havde naturligvis vaeret donskeligt, at denne
opgave havde fulgt de samme regler som for andre ejendomme,
men nar tilslutning hertil ikke kan opnas, har vi ingen betaen-
keligheder ved at paligne lejerne ansvaret herfor, eller selv
vaere med til at finde en ldsning herpa, uden at gdeleegge den
nodvendige harmoni lejerne imellem.

Skont tjenestemandens kar pa mange omrader er sterkt af-
vigende fra andre menneskers, og hans tjeneste derfor kan be-
tinge en anden fremgangsmade ved et centralfyrs pasning, end
den, der almindeligvis bruges, tror vi, at de skrupler, man andre
steder har, er ubegrundede og ikke bor forhindre, at central-
varme indfdres i alle lejeboliger uanset boligens beliggenhed og
lejerens tjenstlige stilling. Lidt mere optimisme hos admini-
strationen var dog ventet og ville lette arbejdet med at gen-
nemfore den tilfredsstillende ordning, som nu en gang ma til.
Skepsis fremtvinger altid hindringer, og skulle der vere sa-
danne i forvejen, vil flere kun forveaerre forholdene, og det
gnidningsldse bliver endnu vanskeligere at opna.

Vor tillid til den enkelte er imidlertid stor, og de eventuelle
»bornesygdomme«, som nu en gang folger med alt nyt, haber
vi kan helbredes pa samme made, som helbredelse er opnaet
pa sa mange andre omrader, hvor noget nyt er indfort ved DSB.
Stagnation er i hvert fald en svaghed i en udviklingstid, og
fremskridt ma ikke standses, nar det nye star uprgvet, fordi
betzenkelighederne opstod, fér systemet var iverksat.



Moder og kongresser i samarbejdende udenlandske
organisationer

Norsk Lokomotivmandsforbunds 50. ordin®re
landsmode
De norske lokomotivmands landsmgde, der

afholdes hvertandet ar, var denne gang henlagt til
»Dovrefjell Hotel« ved Dombas pa Trondheim-
banen.

Forbundet er opdelt i 9 distriktsforeninger,
hvoraf de 8 omfatter statsbanepersonale og den
ene personale ved LKA B, der er den private
malmbane i Narvik by. Det samlede medlemstal
2.257 var pa mddet reprasenteret ved 70 delege-
rede.

I sin abningstale fremhaevede den fungerende
formand, M. Heggestad. landets vanskelige gkono-
miske stilling, der i forbindelse med de store ngd-
vendige beredskabsudgifter kunne fa indflydelse
pa de krav, tjenestemandsorganisationerne ville
stille i fremtiden. »Men vi bgr huske pac, tilfgjede
han, »at udgifterne til beredskab er ngdvendig for
at sikre os alle retten til at leve under et demokra-
tisk samfundssystem med organisationsfrihed og
retssikkerhed med frihed til at skrive og tale, som
vi vil og med retten til selv at veaelge i frie og
hemmelige valg, de som skal styre vort land. I de
57 ar, vort forbund har bestaet, har det udfyldt
sin plads. Det er imidlertid ikke meningen at til-
leegge os selv eller vort forbund alene aren for
dette. Det er den samlede arbejderbevaegelses ind-
sats gennem arene bade pa den faglige og politiske
front, som vi har at takke for den bedre forsta-
else, tjenestemandene 1 dag mgder hos statsmyn-
dighedernec«.

I sin mindetale. der efterfulgtes af et minuts
stilhed, udtalte formanden bl. a. smukke mindeord
om Th. Narvestad og betegnede hans indsats for
lokomotivmandsforbundet som vaerende meget be-
tydningsfuld.

Hovedbestyrelsens trykte beretning var som
ingensinde fgr meget omfattende. og da talelysten
hos de delegerede var overordentlig stor. blev de
3 dage. der var afsat til mgdet, udnyttet effektivt,
og forst kl. 23.30 pa den sidste modedag kunne
dirigenten afslutte mgdet.

Eenmandsbetjeningen affgdte en storre debat.
Kampen om 2 mand pa alle lokomotiver har staet
pa i mere end 25 ar. Der forela pa mgdet et tilbud
fra generaldirektoratet om 0,50 gre pr. kgretime til
lokomotivfgrere, der fremfgrer eenmandsbetjente
maskiner. Hovedbestyrelsen anbefaling om at give
forslaget tilslutning blev efterkommet af modet.

Det besluttedes at stille en garanti pa 100.000
kr. til stgtte for et boligbyggeri for tjeneste-
meend. der agtes ivaerksat i faellesskab med Norsk
Jernbaneforbund. Endvidere vedtog man at pa-
lcgge hvert medlem at betale 5 kr. til efterladte
cfter et medlem, der forulykker i tjenesten. Af
andre forslag skal naevnes et udkast til @ndret
uniformsregulativ, efter hvilket man i princippet
forlader de hidtil anvendte snore pa huer og eer-

mer, og i stedet indfgrer stjerner, i lighed med
det system vi har.

M. Heggestad, der siden Narvestads dgd har
fungeret som formand, valgtes med akklamation.
Heggestad er fgdt i 1895
og blev i 1916 antaget
som lokomotivfyrbpder-
aspirant 1 Drammen,
hvor han allerede som
ganske ung jernbane-
mand i 1918 blev ind-
valgt 1 denne bys di-
striktsforening, hvor
han ogsa i en arraekke
fungerede som sekre-
teer. I 1926 blev han
indvalgt 1 forbundets
hovedbestyrelse og med
undtagelse af et par ar
har han haft seede her siden. I juni 1938 blev han
valgt som forbundets naestformand, og i krigens ar,
da Narvestad matte »ga under jorden«, fungerede
han fra 1941 til 1943 som fastlgnnet formand, og i
den resterende tid af besaettelsen sad han som
ulgnnet illegal formand, indtil Narvestad efter be-
frielsen igen kunne overtage hvervet.

Hollandsk Jernbaneforbund

De hollandske jernbanemaend har ligeledes af-
holdt kongres, ved hvilken lejlighed savel for-
manden. G. Joustra, som hovedkassereren, F.
Landskroon, tradte tilbage pa grund af alder.

Afskeden med disse to tillidsmeend var bade
hjertelig og inderlig og formede sig. efter en dan-
skers synspunkter, som noget ganske storslaet. Un-
der stor hyldest blev de begge i selskab med deres
hustruer fort gennem den blomstersmykkede kon-
gressal, der foruden de delegerede rummede ad-
skillige andre jernbanemaend og deres familier.
Pa scenen ved et serligt @resbord modtog de alle
fire et utal af deputationer og ligesa mange gaver
og blomsterdekorationer. Bade fra samarbejdende
inden- og udenlandske organisationer, fra trafik-
ministeriet, statsbaneadministrationen og fra by-
st¥ret i Utrecht m. fl.. blev de afgaende hyldet pa
det hjerteligste. Ind imellem talerne underholdt
ct dame- og herrekor.

Joustra og Landskroon er begge gamle kendin-
ge indenfor vor forening. Gennem de mange ar, vi
har haft samarbejde med Nederlandische Vereini-
gung van Tram- en Spoorwegpersonell, har vi ad-
¢killige gange haft lejlighed til at hilse pa dem.

Joustras indsats i den hollandske fagbevaegelse
har veret stor lige siden han i 1918 begyndte sin
tillidsmandsvirksomhed indenfor jernbaneforbun-
det. Under den sidste verdenskrig udfgrte han et
enestaende arbejde i den hollandske frihedskamp
og har i den forbindelse modtaget haedersbevisning
fra sit eget land og fra England.
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NV's nye formand blev en af forbundets man-
gearige sekretarer H. I. Kanne, der ligeledes vil
vere kendt fra vore kongresser, hvor han har re-
praesenteret de hollandske jenbanemand.

Sveriges lokomotivmand

14. og 15. distriktsorganisation indenfor Sven-
ska Jarnvagsmannaforbundet, der omfatter samt-
lige lokomotivmeand, har afholdt deres arlige mgde
pa ferichjemmet pa Siro.

Mgdet havde denne gang jubileeumspreaeg, idet
det netop er 10 ar siden, lokomotivmandene havde
deres fdrste mgde som en afdeling under Jern-
baneforbundet. Efter at kongressen i 1939 havde
behandlet forslag herom og med 104 stemmer mod
6 besluttet at fgre forhandling med forbundet om
en sammenslutning, vedtog en ekstraordinser kon-
gres 1 1940 at ophave lokomotivmandsforbundet.
»Lokomotivmandene har ingen grund til at angre
denne beslutning«, udtalte distriktsformand A. J.
Malm 1 sin abningstale pa dette arsmdde, og han
fortsatte: »tidens krav matte fglges, hvorfor den
eneste rigtige Igsning var, at lokomotivmandene
tilsluttede sig jernbaneforbundet. Under de 10 ar,
der er gaet, har Svenska Jérnvigsmannaforbundet
udvist god forstaelse. Eksempel herpa har vi ikke
mindst i besattelsen af de udvalg og komitéer, der
gennem arene har vaeret nedsat, og hvori lokomo-
tivmaendene altid har veret godt repraesenteretc.

Trods fgdselsdags-stemningen blev de to mgde-
dage arbe)dsrige. En ret omfattende dagsorden med
16 punkter blev grundigt behandlet. Problemerne
for vore svenske kolleger er naturligvis omtrentlig
af samme karakter, som dem, vi kender. Afvigel-
ser af wvasentlig betydning forekommer hoved-
sagelig pa grund af Sveriges mere udvidede elek-
triske drift, privatbanepersonalets tilslutning til
samme forbund, og at der findes en del smalspo-
rede baner, hvor uddannelsesforholdene c¢r ander-
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ledes end ved de normalsporede. En personale-
kommission er igvrigt for tiden nedsat til under-
spgelse af, hvilket supplement til uddannelsen per-
sonalet fra banerne med smalspor bgr have ved
deres overgang til tjeneste ved normalsporede ba-
ner. Mgdet behandlede meget indgaende uddannel-
sessagerne, og det fremgik af styrelsens beretning,
at manglen pa lokomotivfyrbgdere for tiden wvar
stor, ligesom lokomotivfgrerantallet heller ikke er
tilstraekkeligt. En veasentlig arsag hertil er det
ggede behov af lokomotivfgrere, som opstod alle-
rede i krigens fgrste ar, og som har varet ved si-
den, uden at uddannelsestempoet er blevet forgget
tilsvarende. Fra 1951 har man derfor faet Jirn-
vagsstyrelsens tilsagn om 10 kursus for lokomo-
tivfyrbgdere mod ellers planlagt 6 kursus.

Til mgdet var indkommet 35 forslag omhand-
lende alle problemer vedrgrende lokomotivtjene-
sten. Hvert enkelt forslag var ledsaget af en skrift-
lig motivering fra den afdeling, der var forsiags-
stiller, ligesom distriktsstyrelsen i den trykte be-
retning havde fremsat sin motivering for eller mod
forslagets videre behandling. Efter at forslagene
har veret til behandling i styrelsen (svarer til vor
hovedbestyrelse) oversendes de til behandling i et
udvalg, hvis medlemmer vaelges af arsmgdet, og
forinden debatten om de enkelte forslag optages,
fremsaetter udvalgets formand mundtligt udvalgets
opfattelse, som ikke i alle tilfelde er pa bglge-
lengde med ledelsens; den endelige beslutning
treffes af mgdet.

Som formand genvalgtes A. J. Malm: til kas-
serer nyvalgtes lokomotivfgrer E. Gode i stedet for
N. Wiqvist, der i foraret faldt for aldersgraensen,
60 ar, og dermed er overgdet i pensionisternes
rekker. Et forlydende om, at regeringen agter at
heve aldersgreensen til 62 ar, beskaeftigede for-
gvrigt modet meget staerkt.

Dustriktsstyrelsen pa 10-drs dagen for sammenslutnin-

gen. Bageste reekke fra venstre: Olle Johansen, E.

Gode. A. Rindsjo oy John Carlsson. Forreste rwhkke:

O. Wiklund. J. Eriksson, A. J. Malm. J. Lindroth og
Th. Westerholm.



Drivkraftproblemet

af C. E. Andersen

Vi har hidtil omtalt braendstof-
okonomien ved jernbanedrift med
elektriske lokomotiver, dieselloko-

motiver og damplokomotiver med
kul- og oliefyring. I supplement til
disse tre slags lokomotiver ma man

i fremtiden regne med endnu flere.

Der er saledes diesellokomotiver,
som bruger tung brandselsolie eller
Kulstov. Der er dampturbineloko-

motiver med mekanisk eller hydrau-
lisk eller elektrisk kraftoverforing,
eventuelt med kondensator. Der er
gasturbinelokomotiver i forskellige
udformninger. Der er Pescara-loko-
motiver, d.v.s. {ristempelkompres-
sor-turbinelokomotiver.

bruger

aldrig provet til

Dieselmotorer, der tung
braendselsolie, er
lokomotiver. Og nar oliepriserne er
ncrmale, er de lidet motiveret. Men
teknisk set, er det neppe umuligt at
bruge tunge brendselsolier til svare
Man

lokomotivdieselmotorer. har i

mange ar brugt sadanne olier i en"

del skibsmotorer, ganske vist meget
store motorer. Hvis dieseloliepriser-
ne skulle stige meget i fremtiden,
kunne det maske blive aktuelt at
indrette sig pa at nojes med tungere
breaendselsolier eller mellemtunge oli-
er til de svereste lokomotivdiesel-
motorer. Det kraver ganske vist en
del ekstra udrustning.

Ifolge »Motorship« for juli er pri-
sen for dieselolie nu 222 shillings
pr. t og for marine fuel oil 162!/> sh.
pr. t i engelske havne. Desuden kan
man de fleste steder fa medium fuel
oil, hvis pris er 162 sh. pr. t, samt
light fuel oil, der noteres til 179 sh.
pr. t. Sidstnaevnte olieserts pris lig-
ger saledes veaesentlig under diesel-
oliens pris.

Kulstovdieselmotoren er
mel tanke, som allerede optog Diesel
1890’erne. I Tyskland arbej-
dede man pa dens fuldkommengo-
relse lige op til krigsudbruddet. Men
den kom aldrig neer pa heojde med
oliedieselmotoren. Og det er nu mere
naturligt at omdanne kul til
end at finmale kullene og sprojte
kulstov ind i dieselmotoren.

en gam-

selv 1

olie

Dampturbinelokomotiverne har al-

drig formaet at sikre sig en fast
position i konkurrencen med de an-
dre slags lokomotiver. Nar det alli~
gevel skyldes det, at
den veesentligste motivering for ind-

forelsen af turbinelokomotiver er, at

navnes her,

turbinelokomotiverne byder pa bed-
re braendstofokonomi
lokomotiverne. Nar nu kulprisen er
steget til det syvdobbelte
1930’erne, ganske vist i negen grad
pa grund af det hojere prisniveau i
det hele taget, ma motiveringen for
damplokomotiverne veje meget staer-
kere end nogensinde for, og navnlig

end stempel-

siden

i et land som Danmark, der ma ind-
fore kul, braendselsolie og dieselolie.
Dampturbinelokomotiverne har
spogt 1 mange lande lige siden ar-
hundredeskiftet. I tidens lob er der
kenstrueret en meengde typer; men
ingen af dem er blevet seriebygget.
I DLT 1951, nr. 2, side 5, omtalte
vi en amerikansk type, der byggedes
af Pennsylvania Railroad. Siden da
har Chesapeake and Ohio Railroad
bygget 3 turbinelokomotiver, der har
elektrisk kraftoverforing. For tiden
arbejder Norfolk and Western Rail-
road pa et nyt dampturbinelokomo-
tiv. — De amerikanske lokomotiver
er imidlertid sa forskellige fra de
europeeiske, at de ikke kan bruges
her. Det har derfor mere interesse
at se lidt pa de nyeste europeiske
typer, skont de er noget eldre.
Man
neppe findes et eneste dampturbine-
lokomotiv i drift noget sted i Europa
for ojeblikket. LMS har ganske vist
et 2Cl-koblet turbinelokomotiv. Men
det blev meget beskadiget for nogle

ma da konstatere, at der

maneder siden, og man har nu be-
sluttet, at man ikke vil
betydelige belob, som
vil koste, hvorfor man i stedet om-
bygger det til et stempellokomotiv.

I Frankrig havde Nordbaneselska-
bet allerede for krigen begyndt at
konstruere et 2C2-koblet turbine-
lokomotiv. Efter Kkrigen besluttede
man at fuldfore det som et stempel-
lokomotiv. Det er forovrigt det me-

ofre det
reparationen

get bemeerkelsesveerdige 232 U-lo-
komotiv, der blev ferdigt i fjor.

wn
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I Tyskland havde rigsbanerne to
1D2-koblede turbinelokomotiver un-
der bygning hos Krupp, da krigen
brod ud. Men disse lokomotiver er
vist aldrig Dblevet feerdige. Det er
dog muligt, at de eksisterer i ufuld-
steendig tilstand,
genoptaget arbejdet pa dem.

og at man har

Her i Danmark kan vi naeppe med
fordel begynde pa det eksperiment
at konstruere turbinelokomotiver.
Derimod kunne vi principielt lige
sa godt bestille et par turbineloko-
motiver i Tyskland som et par die-
sellokomotiver i USA.

Skulle vi
motiver i Danmark for at formind-

indfore sadanne loko-
ske brandstofudgifterne, matte det
nok veere konsekvent at bygge tur-
binelokomotiverne som kondensator-
derved at forhoje
virkningsgraden. — Eventuelt kun-
ne de bygges i to udformninger, dels
med kulfyring
ring) og dels med oliefyring.

lokemotiver, for

(maske kulstovfy-

Men tekniken er jo i rask udvik-
ling. Dampturbinelokomotivet er for-
modentlig allerede ved at veere di-
stanceret
Dette sparer hele mellemleddet med

af gasturbinelokomotivet.

varmeoverforingen til vandet og
vanddampen, og er bl. a. derfor
langt enklere. Desuden har det langt
bedre virkningsgrad.

Der er allerede hengaet 10 ar, si-
den
blev provekort. Siden da er der byg-
get eller bestilt en hel raekke gastur-

det forste gasturbinelokomotiv

binelokomotiver. Og for nogle mane-
der siden Dbestilte et
jernbanesekslab 10 gasturbineloko-
45000 hk.
Gasturbinelokomotiverne er altsa al-
lerede naet til det stadium, hvor de
bliver seriebygget, — jfr. damploko-

amerikansk

motiver pa tilsammen

motiverne i 1830, — hvorved deres

gennembrud synes at vere sikret.

Gasturbinelokomotivernes virk-
ningsgrad er ca. 20 pct., nar de har
elektrisk kraftoverforing. Selve gas-
turbinens virkningsgrad kan vel nu
saettes til 25 pct. Den er i hvert fald
adskilligt hojere end for det forste
forsogslokomotiv. Og den er i stadig
veekst,

ganske vist kun langsomt,

men til gengeeld sikkert, fordi der
foregar et intensivt arbejde pa ud-
viklingen af metallegeringer, der ta-

ler hojere arbejdstemperatur, hvil-
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ket i
graden.

sig selv forbedrer virknings-

Gasturbinen maler sig ikke til-
naermelsesvis med dieselmotoren m.
h. t. virkningsgraden og vil antagelig
aldrig komme pa den.
Men til gengeeld

klare sig med

hojde med
kan gasturbinen
nesten enhver art
breendstof, selv de billigste sorter.

I lobet
har man imidlertid gjort den ubeha-
gelige erfaring, at
teeres sterkt af vanadiumpentaozyd,
et stof, der er beslegiet med fosfor-
pentaoxyd,

af det sidste ar eller to

turbinebladene

og som findes i sma

mengder 1 braendselsolien.
Der er dog grund til at tro, at man
I det

mindste kan man prove forskellige

vil overvinde denne ulempe.

slags olier og finde frem til den,
der indeholder mindst af det pageel-
dende skadelige stof. Men skal man
til at bruge specialolier og have
dem tilfort specielt og opbevare dem
i serlige tanke, sa vil det koste me-
iser

re end braendselsolien iovrigt,

hvis der bliver stor eftersporgsel
efter dem. En anden mulighed er at
rense olien for vanadiumpentaoxyd.
Men ogsa rensningen vil fordyre oli-

en. Dette betyder. at fordelene ved

gasturbinelokomotivet for en vee-
sentlig del gar tabt.
Forfatteren skal imidlertid pege

pa en anden mulighed, der maske
kan vise sig at veere rigtig, maske
forkert.

Mange havdyr optager specielle
salte, bl. a. uran- og vanadiumhol-
deres

dige salte, i legeme. Det er

nerliggende at tenke sig, at dette
er arsagen til, at breendselsolien in-
deholder det for gasturbinerne fa-
tale vanadiumpentaoxyd, idet olien
er dannet af havorganismer. Man ma
imidlertid tro, at fossile breendstof-
fer, der er dannet af landplanter,
ikke indeholder vanadiumpentaoxyd
I samme grad. Derfor ma man ven-
te, at olie, der er f{remstillet syn-
tetisk af faste breendstoffer, kun in-
deholder sma mangder vanadium,
ikke kan

treres af landorganismerne i samme

dels fordi dette koncen-
grad som af vandorganismerne. dels

fordi selve fremstillingsprocesserne
forlober sadan eller rettere sagt kan

forlgbe sadan, at man antagelig kan
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undga skadelige maengder af vana-
dium 1 slutproduktet.
Hvis rigtig,

skulle man kunne klare gasturbine-

denne hypotese er
problemet ved at bruge det synte-
tiske breendstof netop til dem.
abnes der

Viser det sig

perspektiver af uoverskuelig raekke-

at ga,

vidde, bl. a. for jernbanedrivkraften.
Man gore
fersoget. Olien kunne fas fra Tysk-

kunne forholdsvis let

land, hvor man fremsliller synteti-

ske breendstoffer i stor mangde.

En stationaer gasturbine tforefindes
feerdigbygget pa

Helsingor Skibsveerft. Da det er en

allerede omtrent

campoundmaskine med forskellige

specielle traek, kan den forventes
at fa en hoj virkningskraft, nar hoj-
tryksdelen bliver ferdig. Denne gas-
turbine kunne bruges som fersogs-

maskine til efterprovning af den
syvntetiske olies egnethed. Falder for-
soget heldigt ud, Helsingor
Skibsverft utvivlsomt bygge et gas-

turbinelokomotiv sa godt som nogle

kan

fremmede firmaer kan det, hvorfor
man ikke behover at ty il udenland-
ske specialfirmaer.

Gasturbinelokomotiver er meget
vanskelige at konstruere og er der-
for dyre, nar der skal bygges et en-
kelt eksemplar. Men da de ikke er
naer sa komplicerede som damploko-
motiver eller diesellokomotiver, kan
de seriebygges billigt. — Et kraf-
tigt diesellokomotiv har altid mange
cyvlindre og har eventuelt flere mo-
torer og dynamoer. Prisen er bl. a.
derfor nogenlunde proportional med
vdeevnen. En kraftig gasturbine er
derimod neeslen lige sa enkel som
en lille og er faktisk lettere at byg-
ge end en gasturbine med ringe vde-
evne. Prisen er derfor ikke vesent-
lig storre for gasturbineiokomotiv
med 4000 med 2000
hk.

Hvis man vil
belob
i et eksperiment, vil man antagelig

hk end for et
investere f. eks. et
storrelsesorden 25 millioner
kunne fa omkring en snes heldanske
3—4000
hk hver. — Jvir. de 6 diesellok.

gasturbinelokomotiver pa

Det er naevnt ovenfor, at gastur-
binelokomotiver antagelig bor fyres
med olie, der er fremstillet af faste
breendstoffer.

Disse kan veere kul

eller brunkul eller torv.

I det foregaende har det vaeret

berort, at man evt. kunne bygge et
anleeg til fremstilling af syntetisk
olie af de jyske brunkul.

Eventuelt kunne man ligelrem
forgasse kullene under jorden

tillorsel

ved
af luft under sadanne om-
steendigheder, at der kan ske en
ufuldstendig forbrending. Der dan-
nes da bla kulilte cg brint og kul-
brinter. Man kan da opsamle disse
luftarter

svntetisere dem til

over jorden og eventuelt

benzin, diesel-
olie og breendselsolie. Det c¢r ganske
vist noget problematisk, om en sa-
dan forenklet udvinding af vore fos-
sile energistoffer er gennemlorlig i
praksis. Det gores imidlertid i USA,
England, Belgien og Italien. Her er
det dog stenkul, man udnytter. Skal
man gennemfore en lignende udnyt-
telse af brintkullene, ma man for-
mcdentlig bruge luft med foroget ilt-
indhold eventuelt ren ilt; men dette
kester ikke meget efter de seneste
Brunkulle-
nes serlig store askeindhold og fug-
tighed og lose struktur er ikke no-
gen ulempe,

ars tekniske fremskridt.

hvis man vil udnytte
dem pa en sadan made. Er det mu-
ligt, kan man bl. a. udnytte brun-
kullene som kraftkilde for jernba-
nerne under anvendelse al gastur-
binelokomotiver. — Javnfor udnyt-
telsen ved hjelp af et elektricitets-
vaerk og elektriske lokomotiver.
Nar

binelokomotiver, eventuelt med elek-

talen drejer sig om gastur-

trisk  kraftovertoring, melder sig
tanken. at man kunne drive et brun-
kulselektricitetsvaeerk med gasturbi-
ner.

Disse kunne da eventuelt

gas,

»fvres«

med stammende direkte fra

brunkullene i jorden, forgasset in
situ. I Alabama i USA har man alle-
rede i flere maneder »fyret« en gas-
turbine med gas, stammende direkte
fra kullagene, der forbraendes ufuld-
steendigt 1 jorden under dannelse af
brandbare luftarter og frigorelse af
kulbrinter

Gassen kunne ogsa frembringes i

ved ophedningen.

store gasgeneratorer principielt lig-
nende dem, som bilerne korte med
under krigen, og som {remstillede
gas af kul eller tree. — Jvir. Ameri-
can Society of Mechanical Engineers:

Advanced Paper, 13950, SA 33.



Endelig er der den mulighed, at

man kan gasturbinerne di-

rekte med brunkul eller torv, der er

»fyre«

formalet til smuld.

Alt dette kan maske vere noget
eventyrligt. Men man er allerede nu
ved at bygge en raekke gasturbine-
kraftstationer i Skotland og Irland,
der udnytter torvene.

Endvidere arbejder man nu i USA
og Canada meget pa at udvikle gas-
turbiner, der »fyres« med kulstov.
Mindst en af disse kulstovgasturbi-
ner er allerede provekgrt i mange
maneder. Man har nu indhostet ret
indgaende erfaringer med den; og
det kan ikke vare leenge, for det for-
ste komplette kulfyrede gasturbine-
iokomotiv er en realitet. — Dermed
er naturligvis ikke sagt, at det wvil
blive en succes. Tveertimod ma man
vente, at det stadig er befeengt med
lige sa mange bornesygdomme, som
Stephensons »Rocket« var det i 1829.
Men sikkert
overvundet med tiden, fordi man nu

manglerne vil blive
setter meget store midler ind pa at
lose opgaven. Man ma derfor se hen
mod den dag, da man kan udnytte
kullenes energi i den enkle, jeevnt
gasturbine,

roterende friktionsfrie

naesten direkte og med hoj virk-
ningsgrad. Og man kan endda nojes
med at bruge meget darlige braend-
stoffer.

Men ikke gore det
sidste skridt og brende de
brunkul direkte i gasturbinerne i

lokomotiverne?

hvorfor sa
jvske

Dette perspektiv tilhorer slet ikke
Utopia. — Men det ma fremheaves,
at en sadan plan ikke er realiser-
bar pa indeveerende tidspunkt. Pa
den anden side tyder meget pa, at
man vil kunne klare en sadan op-
gave allerede om ganske fa ar.

Nar man sa vidt, kan det fa over-
ordentlig stor betydning. Derfor ma
allerede den blotte mulighed heraf
tages i betragtning ved vurderingen
af elektrificeringsprojektet.
altsa
med konkurrence mellem mange for-

I fremtiden ma man regne
skellige arter for drivkraft til jern-
banebrug. Nogle af dem er sa ny-
fodte, at de endnu kun er spsede og
umcdne og uanvendelige; men det
har til gengaeld de storste udvik-

lingsmuligheder. De nye kraftmaski-

ner kan bruges direkte i lokomoti-
elektrisk
indirekte i

ver, der eventuelt har
kraftoverforing,
elektricitetsveerker, der leverer strom

til elektriske lokomotiver.

eller

Selve den elektriske jernbanetek-
nik er for ojeblikket i sa
udvikling som aldrig for med hen-

rivende

syn til lokomotivernes og vognenes
hele udformning. Ogsa
fecrbedres, bl. a. ved indforelsen af
som

motorerne
siliconer isolationsmaterialer.
Endvidere synes der at vaere ved at
ske en revolution at principiel na-
tur, idet systemet med 50 perioders
vekselstrom er ved at modnes sa
vidt, at det
téten i de lande, hvor man ikke er
bundet til indforte

standard.

maske snart vil tage

den allerede

Hvis 50 perioders systemet slar an,
betyder det, at man kan bygge kraft-
forsyningsanleeggene og de elektri-
ske baneanleeg langt billigere, end
det er muligt i dag.

Man er dog ikke naet sa vidt end-
nu. Ja, resultatet af udviklingen er
endnu uafgjort. Men allerede om et
par ar vil man antagelig veere klar
over, hvor det beerer hen.

Nar skal tage stilling til
drivkraftproblemerne, er den vigtig-
ste faktor jo breaendstofokonomien.
Det var jo der
vig-
tigste motiv til fremseettelsen at
elektrificeringsprojektet. Kulpriser-
rekordhoje. Maske daler
de igen, maske stiger de yderligere.
— Svingningerne er imidlertid sa
store og pludselige og uforudsigelige,
at man ikke kan ane noget om situ-

man

netop kulpriserne,
gav anledning til og var det

ne e mnu

ationen f. eks. 3 ar frem i tiden. —

Hertil
ningssituationen er meget sveevende.

kommer sa, at selve forsy-
Den afhanger forst og fremmest af
preduktionsudviklingen. For ojeblik-
ket indforer Tyskland kul fra Ame-
rika, hvilket ma vere et talende
eksempel pa, hvor abnorme forhol-
dene er. Og i England imodeser man
en kraftig rationering af benzin og
olie pa grund af bortfaldet af Per-
sien som forsyningskilde. Ogsa Dan-
mark kan meget vel blive pavirket
af de internationale forhold.
Desuden kan befragtningsforhol-
dene meget let a&endres nu, hvor kul

og olie ma hentes sa langt borte.

tn
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Saledes kan Acgyp'ens stigende ind-
flydelse pa Suez-kanalens besejlings-
forhold og pa kanalafgifterne godt
fa indvirkninger selv i Danmark.
Endelig er hele den internationale
sterpolitiske udvikling meget van-
skelig at forudse for tiden. Man kan
naturligvis habe eller tro pa, at der
ikke sker forandringer i den kom-
mende arrekke. Pa den anden side
er det verd at tage den blotte mu-
lighed for en forandring i betragt-
der skal disponeres
gaende de danske baners drivkraft-

ning, nar an-
ferheld pa langt sigt.

Der er saledes en lang raekke

usikkerhedsmomenter, som vanske-
liggor
aktuelle.

Problemet bor endda

tragtes isoleret, hvis man skal se pa

de beslutninger, der nu er

naeppe be-

hele samfundets vel, ikke blct stats-
banernes.

Problemet i videste forstand drej-
er sig om den nationale breendstof-
et helt
prcblemkompleks, der strekker sig

og kraftfcrsyning. Det er

lige fra benzinen til bilerne og elek-
triciteten fra Norge til statsstotten
til brunkulsbryaningen og transpor-
ten af torvene, samt handels- og s¢-
transportsituationen, for blot at naev-
ne nogle enkelte sider af den helhed,
der ikke kan decles op,
skal opna det for samfundet bedste
resultat.

Nar
jernbancrnes drivkraftokonomi, ma

hvis man

talen specielt drejer sig om

man imidlertid kunne fastsla, at der
synes at vaere muligheder for at op-
na betydelige fremskridt pa en raek-
ke forskellige mader. Da bade elek-
trificeringstekniken og gasturbine-
tekniken er i rask udvikling, og da
fristempelkompressor-turbinen anta-
gelig allerede i ar melder sig som en
ny konkurrent til damplokomotivet
og diesellokomotivet, er det meget
vanskeligt at tage stilling til sagen
for ojeblikket. Det vil veere lettere
al overse situationen om et par ar.
Pa den anden side er problemerne
sa vidtspaendende og mangesidige,
at det er pa tide at begynde at
underspge dem. Havde man begyndt
at beskaftige sig med dem for et
par ar siden, kunne situationen for
ojeblikket have vaeret mere Kklar.
Nu traekker debatten og afgorelsen
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ud. Nve momenter kommer til, og de
maske sinke sagens udvikling.
Dog ma man ikke derfor se bort fra
dem.

kan

Udviklingens mangesidighed er sa-
ledes bade godt og galt, dels fordi
det bedre er det godes fjende, og
dels ferdi den komplicerer proble-
merne og sinker behandlingen af dem.

I hovedstadens oplandsomrade er
der imidlertid flere banestraekninger,
hvis trafikforhold vil kunne forbed-
res sa meget ved en elektrificering,

og hvis betydning efter elektrifice-

ring vil blive sa stor, at der neeppe
kan drages tvivl om elektrificerin-
gens Dberettigelse 1 fordelagtighed
her. Man har altsa opgaver nok til
de forste ar. Det kan da naeppe med-
fore storre skade, at undersogelserne
m. h. t. den store elektrificering ik-
ke forer til afgorelse i den narme-
ste tid.
Sluttelig skal

jernbaneelektrificering ikke blot in-

bemarkes, at en

fluerer pa braendstofokonomien. Den
bringer cgsa en lang rakke andre
fordele og tillige en del ulemper.

En tysk

skinnebus

Ordet skinnebus bruges i noget
tilfeeldig betydning, oftest vel som be-
tegnelse for en mindre motordrevet
jernbanevogn. Det kan formodentlig
veere praktisk at definere det som et
jernbanekoretoj, der i konstruktiv
henseende har landevejshbusserne som
forbillede, og som bestar af de sam-
me konstruktionselementer, hvis den
ikke ligefrem er en bil, der er for-
svnet med jernbanehjul. En skinne-
bus savner de svare koblinger, traek-
steenger og buffere, der findes pa det
almindelige jernbanemateriel, og den
er beregnet til at kore alene, even-
tuelt sammen med en pahangsvogn
uden motor, men ellers af lignende
kenstruktion, eventuelt kan det ogsa
veere en enkelt anden motorvogn.
Skinnebusserne er ikke »skraeder-
svet« til de enkelte jernbaneselskaber
og banestreekninger som det ovrige
lokomoti-
De kan
bruges naesten overalt. Til trods her-
Hvert
produk-

jernbanemateriel, sarlig

verne plejer at veere det.

for er de meget forskellige.
jernbaneselskab og hvert
dem

ticnsfirma konstruerer pa sin

karakteristiske made.
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De vesttyske forbundsbaner har

fornylig udviklet en skinnebus, der
pa mange mader er ejendommelig og
interessant.

Vognen er opstaet pa grundlag af
et projekt, som Waggon-fabriken
»Uerdingen«, — en stor fabrik med
rig erfaring med h. t. bygning af alle
slags jernbanevogne, lyntog, rutebiler
m. m. — tilsendte forbundsbanerne,
der stillede en reekke eendringsforslag
og praeciserede de driftsmaessige krav,
derunder ydeevne m. m. Herefter
gik man igang med at bygge en serie
pa 10 vogne, der leveredes sidste ar.
Desuden Dbestiltes en laengere vogn.
Den efterfolges nu af en serie pa 60
vogne, der leveres i indeverende ar.
Der leveres ogsa pahasengsvogne, som
ligner motorvognene. Disse vogne er
dermed Dblevet til en tysk standard-
type.

Den nye tyske skinnebus er aller-
forst pafaldende ved kun at have 2
aksler, til trods for at den er beregnet
for hurtigkorsel pa kurvede straek-
ninger.

De to hjulaksler er via lengde-
gaende bladfjedre forbundet med en

rammekonstruktion. Denne er imid-
lertid ikke en chassisramme, men en
selvsteendig ramme, der kun ved spi-
ralskruefjedre star i forbindelse med
vognkassen. Denne befries folgelig
for en del af leengde- og sidepavirk-
ningerne.

Vognkassen bestar af et svejset

staldragerskelet. Gulvets barende
del bestar af korrugerede (bodlgede)
plader, der er svejset og nittet til
skelettets dragere. Ogsa taget er af
korrugerede stalplader. Dets ende-

partier bestar dog af aluminiums-
plader. Vognenderne er ligeledes af
aluminiumsplader.

Vognen er indrettet med forer-
plads i begge ender. Der er intet rej-
segodsrum, men dog et toiletrum. Sze-
derne kan vendes efter korselsretnin-
gen. Den forste type havde 54 sidde-
pladser, den sidste 60. Pahangsvog-
nene har 34 pladser -+ bagageplads.
Desuden regner man med 26 staplad-
ser i motorvognene og 21 i pahangs-
vognene. Vognene har almindelig
jernbanebredde, men er kun 3,2 m
hdje, Leengden er for den forste type
10,25 m for vognkassen og 10,65 m
ialt. 13—14 m

lang.

Den nyeste type er

Hjulafstanden er 4,5 m for den
gamle og 6,0 m for den nyve type.

Veagten er henholdsvis 11 og 13 t.
Pahaengsvognen vejer godt 8 t. Alt-
samme tom-veegte.

Motoren er en 6 cyl. Biissing last-
bil-dieselmotor med 115 mm boring
og 140 mm slaglengde, dvs. 8,7 1
udvikler 110 hk
ved 1800 omdrejninger pr.

cyl.rumfang. Den
min. og
120 hk ved 2000 omdrejninger pr. min.

Motoren er anbragt med cylin-
drene i liggende stilling under vogn-
gulvet. Den driver den ene vognaksel
via mekanisk kraftoverforing. Der er
Ganske
uafheaengigt heraf er vendegearet.
Den

saettes

et gearsystem med 6 gear.

ind-
med

pageldende skinnebus
mest pa straekninger
store stigninger, f. eks. omkring 3
pct. Den bruges dog ogsa i jevnt ter-
reen og korer her roligt ved hastighe-
der op til 100 km i timen eller der-
over, til trods for at den kun er to-
akslet og meget enkel og billig.

Litteratur: Diesel Railway Trac-
tion, juni 1951.



M. Mortensen runder de 4 snese

En af Dansk Lokomotivmands Forenings pio-
nerer, fhv. lokomotivfgrer og borgmester M. Mor-
tensen, Esbjerg, fylder den 4. september 80 ar.

Mortensen vil neppe vere kendt af s& mange
af de nuveerende aktive lokomotivmeend, men et
blik tilbage i organisationens historie forteeller om
Mortensens indsats og betydning for Dansk Loko-
motivmands Forening. Allerede i organisationens
barndom stgder vi pa hans initiativrige indsats,
der bl. a. gav sig udslag i nogle meget betydnings-
fulde forslag, der senere skulle vise sig at have
den allerstgrste veerdi for vor gamle forening. I
1902 stillede han saledes som lokomotivfyrbgder
forslag om, at foreningen skulle sgge anerkendelse
og dermed forhandlingsret. Et forslag der blev ved-
taget og som i gamle maskinchef Otto Busses skri-
velse af 14. aug. 1903 blev godkendt af administra-
tionen. Allerede i 1906 fremsatte Mortensen for-
slag om, at foreningen skulle lade opfgre et ferie-
og rekreationshjem, men selvom det ved adskiilige
mgder blev drgftet, opnaedes fgrst det endelige
resultat ved kgbet af det nuveerende feriehjem
ved Kalundborg i 1922. Foruden sin organisations
interesse har Mortensen fra sine unge dage inter-
esserct sig sterkt for det politiske arbejde, og i
sin hjemstavns by, Esbjerg, hvor han var talsmand
for det socialdemokratiske parti, blev han senere
en meget agtet og afholdt borgmester.

Indenfor Dansk Lokomotivmands Forening har
vi meget at takke Mortensen for, med ildhu er han
altid gaet frem i arbejdet for at styrke vor orga-

nisation, og i sin formandstid for lokomotivfgrer-
kredsen gjorde han et malbevidst arbejde til gavn
og glaede for de medlemmer, han repraesenterede.
Et bevis herfor er det dobbeltkapslede guldur, han
ved sin afgang som kredsformand modtog fra med-
lemmerne. Selvom det kommunalpolitiske efter-
handen fuldsteendig optog hans tid, har han fulgt
udviklingen indenfor DLF og mgder altid op, nér
der kaldes pa ham. De, der deltog i den sidst af-
holdte kongres, vil endnu erindre hans varme tale,
hvori han steaerkt opfordrede lokomotivmandene
til at melde sig ind i De samvirkende Fagforbund.
Hans rolige vaesen og stoute skikkelse forteeller os
om det indhold, der var i forkemperne for vor
organisations stiftelse, og vi er stolte af at have
ham som eeresmedlem indenfor Dansk Lokomotiv-
mands Forening, og det er os en glarde gennem
vort fagblad at kunne gratulere ham pa 86 ars-
dagen.

Trusternes indgreb i dagliglivet
En hverdegshistorie med moral og perspektiv.

En husmoder iler hen over Blackfriars Bridge i
London. Hun legger ikke merke til den store, im-
ponerende bygning ved Embankment med dens
pragtfulde dobbeltraekke af joniske sgjler pa fa-
cadens gverste del. — Retter man spgrgsmal til
hende om denne bygning, vil hun ligegyldigt svare,
at det er »Unilever House« — en bank, et forsik-
ringsselskab el. lign. — Selve navnet siger hende
intet.

Konen haster videre. Hun er pa indkgb. Til
vaskedagen skal hun bruge »Sunligt Saebe«, »Lux
Saebespaner« og vaskepulver. Hvis hun ikke kan
fa »Rinso«, kgber hun »Persil«. Hendes datter har
bedt hende kgbe et stykke toiletseebe med hjem,
da hun ikke lengere kan udsta »Lifebuoy«, vil
hun tage »Eve« fra Watson eller maske »Pears«. —
Tandpasta skal hun ogsa have, og hvis hun ikke
kan fa »Gibbs Dentifrice«, vil hun maske tage
»Pepsodent«, thi dette amerikanske merke anbe-
fales sterkt i den sidste tid. I en filial af »Home
& Colonial« vil den brave husmoder indlgse en del
af sine levnedsmiddelkort, ligesom hun derfra vil
have hele sin margarine-ration. I en af de 356 bu-
tiker, der tilhgrer »Mac Fischeries Ltd.« har hun
teenkt sig at kgbe fisk eller fjerkree — hvad hun
nu kan fa eller hvad hun har rad til. Den travle
kone overvejer nemlig ogsa at kgbe nogle daser
erter fra firmaet »Batchelors Peas Ltd.«, en pakke
god te fra »Lipton Tea Co.« samt dybfrossen frugt
— men kun fra »Birds Eye«. Dette far hun, ind-
pakket i papir fra »Thames Boards Mills« — lan-
dets stgrste papirfabrik. Hun var lige ved at glem-
me at kgbe pudder til sig selv, enten fra firmaet
»Atkinson« eller »Ivilma«. Da hun omsider er ble-
ven tret af at ggre indkgb, under hun sig selv en
iskage fra en af de sma vogne, tilhgrende det
kendte »Wall Company«.
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Den gode husmoder mener — og heri danner
hun slet ikke nogen undtagelse — at hun ved kg-
bet af sine varer har kunnet velge mellem pro-
dukter af frie, uafhaengige fabrikanter, som jo gen-
nem plakater, annoncer i dagbladene og tidsskrif-
terne, gennem film og pa anden made anstrenger
sig for at fa hende til kunde. Hun har ingen anelse
om, at de firmaer, hvis varer hun kgber, er filialer
af en verdensomspandende, gigantisk koncern og
trust med hovedkvarter i1 det store »Unilever
House«. —

Med disse linier begynder et af kapitlerne i
den nylig udkomne bog af dr. H. Schmidt »Truster
og Karteller«. Man vil heraf se, at en bog om et
sa kedeligt emne aldeles ikke behgver at vere
»tdr« og uinteressant, men tveaertimod kan veere
spendende som en roman. Tilmed er det ingen ro-
man, men en skildring fra hverdagslivet. Vi ved
allesammen, at truster og karteller, koncerner og
monopoler har en vis betydning for vor gkonomi,
men vi ved ikke, hvor stor betydning, de har, eller
hvorledes de virker. Mange af dem. der raber:
»Leve den frie konkurrence«, bliver maske lidt be-
teenkelige, nar de har laest dr. Schmidts bog, der
er opbygget pa videnskabeligt underbyggede fakta.
Netop derfor vejer den sa tungt, og netop derfor
kan den bidrage til at bryde og knakke truster-
nes, kartellernes og monopolernes magt. Thi et af
de vigtigste karaktertreek ved disse gkonomiske
moloch’er, at de virker i det skjulte. Det geelder
frem for alt om at hemmeligholde prisaftalerne for
publikum, ja, at give publikum det indtryk, at sa-
danne aftaler slet ikke eksisterer. Til dette formal
benyttes alle midler. Det er karakteristisk at da
trustloven i U. S. A. forbgd trusternes prisaftaler,
omgik de store selskaber forbudet pa den made,
at man indbgd direktgrerne fra disse til en middag
eller banket, hvor preesidenten for et af de stgrste
selskaber holdt festtalen. Under denne tale frem-
dreg han de priser, som hans selskab havde tenkt
sig at anlaegge. Det var en »fin« hentydning til alle
de andre om at holde samme priser! Og den blev
forstaet!

Nar man har lest denne lille skitse om hus-
moderen, der tror, at hun kgber trustfri varer,
men som ikke kan undga trusten ved indkgb af
dagligdags varer, stiller de fleste vel det spgrgs-
mal. om trusterne fordyrer varerne og hvor meget
de fordyrer dem, endvidere hvilke varer, der er
trustfri. og hvad der kan ggres for at bekeempe tru-
ster og Kkarteller. — Dr. Schmidt giver i sin bog
svar pa disse vigtige spgrgsmal, og svarene vil
maske overraske adskillige, thi de gar ofte imod
de gengse anskuelser om disse problemer. Vi kan
her kun kort antyde, hvad svarene gar ud pa, og
ma anbefale at leese selve bogen.

At trusterne fordyrer varerne, gives der mange
eksempler pa. Et par af de mest kendte og mest
slaende er navnt i bogen. Det fgrste drejer sig om
margarineprisen i Sverige efter den fdrste ver-
denskrig, hvor margarinetrusten holdt sa hgj en
pris. at Kooperativa Forbundet startede marga-
rineproduktion i stor stil og solgte margarinen til
kr. 1,70, medens trusten tog kr. 2.70. Trusten for-
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sogte at kveele kooperationens fabrik og nedsatte
sin pris til kr. 1,10 for ganske vist senere at for-
hgje den til kr. 2,10. Senere har trusten mattet ta-
ge hensyn til kooperationens priser. — Det andet
eksempel er ogsa fra Sverige og drejer sig om gum-
mikartellet, der i lgbet af 15 ar (fra 1911 til 1926)
uadbetalte et udbytte pa 50 mill. kr., medens aktie-
kapitalen kun var pa 4 mill. kr. — Kartellet fast-
holdt en pris pa herregaloscher pa kr. 7,50 pr. par,
medens gummiprisen kun var kr. 1,20 pr. kilo. I
1926 startede kooperationen sin egen galoschefa-
brik og satte prisen pa galoscher til kr. 6.50, skgnt
gummiprisen i mellemtiden var steget. — I disse
tilfeelde kunne prisudviklingen direkte konstate-
res, men dette er desveaerre langtfra altid tilfeldet.
— Her skal blot peges pa historien om D-vitamin-
kartellet 1 U. S. A., som det tilsidst lykkedes trust-
lovgivningen at fa ram pa. Denne historie er isaer
leererig ved at vise, at der drives megen svindel
ogsa med »videnskabelige« fonds og tilknytning til
U. S. A.s universiteter.

Spgrgsmalet om trustfri varer belyses ved at
undersgge, hvilke varer der pavirkes af trusterne.
Nogle beregninger og undersggelser fra U. S. A.
synes at vise, at 87 pct. af de omsatte rastoffer, 60
pct. af landbrugsproduktionen og 47 pct. af faer-
digfabrikata bergrtes af karteller. Og ingen trust-
lovgivning kan hindre dette, ad en sadan lovgiv-
ning ikke kan vere effektiv. I gvrigt ma man ogsa
indrgmme, at trusterne ikke altid er til skade, idet
de kan fremskynde den rationaliseringsproces i
industri og handel, som nedsatter omkostningerne.
I adskillige lande har statsmagten da ogsa pabudt
»tvangskartellering« inden for bestemte af er-
hvervslivets omrader. — Der er i en rekke lande
vedtaget love, der foreskriver offentligggrelse af
karteller og truster, og i U. S. A. har der i mange
ar veret specielle anti-trustlove, som naturligvis
har bidraget til at beskere de verste vildskud pa
dette omrade af det gkonomiske liv. — Dr. Schmidt
siger om trusterne og deres bekaempelse fglgende:
»Hvad der fgrst og fremmest medfgrer, at kartel-
ler og truster ma fordgmmes, er hverken moralske
grunde, en sarlig verdensanskuelse eller visse so-
ciale krav, men derimod en gkonomisk erkendelse,
der for stgrstedelens vedkommende kan under-
bygges med statistik. Karteller og truster udggr en
trusel for det kapitalistiske erhvervslivs eneste
ordnende element, de forstyrrer markedets prisme-
kanisme, ja, de truer med at seette den ud af kraft.
Priserne og prisbevegelserne bergves derved deres
vigtigste opgave inden for markedets omrade, nem-
lig at afpasse produktion og forbrug efter hinan-
den og styre investeringens retning, omfang og
mal. Samtidig sattes intet andet af samme eller
stgrre veerdi i stedet. Kun i ganske fa tilfelde
skabes og formes karteller og truster af pure gve-
mod eller ubaendigt magtstraeb. Det drejer sig ikke
om at skille de gode fra de slette karteller, men
problemet er, om de pageldende karteller eller
truster under de herskende @gkonomiske forhold i
samfundet kan toleres eller ikke. De fgrstnaevnte
tillades da og undergives eventuelt en hensigts-
maessig kontrol, og de sidstnevnte ophaves eller



de dermed forbundne farer afverges i det mind-
ste«.

Dr. Schmidt afliver samtidig den almindeligt
udbredte opfattelse (iser i arbejderkredse). at tru-
ster og karteller er et forstadie til et socialistisk
samfund. — Ikke alt, hvad der synes at vere plan-
gkonomi, er det samme som et skridt henimod det
socialistiske samfund. »Der kan hverken fremleg-
ges noget historisk eller samfundsteoretisk bevis
for, at den gkonomiske udvikling ngdvendigvis ma
fore fra kapitalismen til socialismen«, siger dr.
Schmidt i slutningen af sin bog.

(Dr. Heinz Schmidt: »Truster og karteller.
Udgivet «f Den int. Union «f Levneds- og
Nydelsesmiddelarbejderforbund).

»Vejlekassen« er i stadig fremgang

Mandag den 25. juni 1951 afholdt Statsbaneperso-
nalets private gensidige Hjalpekasse »Vejlekassen« sit
ariige repraesentantskabsmode i Kobenhavn, samtlige
repreaesentanter var modt.

Formanden, stationsmester P. H. Pedersen. bod vel-
kommen til repreesentanterne og de indbudtie geester.
Til ordstyrer valgtes togforer Olsen, Fredericia, me-
dens stationsforstander Hojbjerg Pedersen, Hamme-
rum, valgtes til sekreteer.

Formanden aflagde en udforlig beretniing om virk-
somheden i det svundine ar og udtalte bl. a., at aret
rent forsikringsmeessigt har veret et normalt ai, og i
okoncmisk henseende har det varet saerdeles godt.

Obligationskurserne har vaeret necdadgaende, hvil-
ket kommer kassen til gode ved pengeanbringelse.

Der har vearet en tilgang pa 1471 nye medlemmer,
hvilket i realiteten vii sige, at vi naesten far alle ny-
ansatte med. Kun i ganske enkelte byer svigter det,
og iser kan det knibe med de kvindelige ansatte.

Der har veret 280 dodsfald. hvilket er noget mere
end i de seneste ar, men det er dog langt mindre end
beregnet af aktuaren. Arets nettoovershud udgor ikke
mindre end 102.110 kr., og overskudsfonden er nu oppe
pa 644.314 kr., hvilket ogsa er nodvendigt, da vi i de
kommende ar ma regne med en betyvdelig stigning i
antallet at dgdsfald,

Tilgangen fordeler sig procentvis jevnt pa de en-
kelte organisationer, dog ligger »Fellesorganisationen«
i spidsen takket veere en saerlig kraftig og malbevidst
indsats.

Kontingentfriheden fra 70 ar har hidtil kostet kas-
sen 251.634 kr. og fritagelsen for betaling til kontor-
hold 112.272 Kkr. Disse 363.906 kr. har medlemmerne
saledes direkte sparet.

Medlemstallet var pr. 1. jenuar 1951 oppe pa 22.461.
Heraf er 110 over 90 ar, 423 meliem 80 og 89, og 1647
mellem 70 og 79, altsa i alt 2180 kontingentfri med-
lemmer. Der har indtil 1. januar 1951 veret 12.301
dodstfald med en samlet udbetaling pa 6.099.455 kr.

Der har i arets lob veaeret det bedste forhold inden-
for styrelsen cg mellem denne og repraesentanterne
samt kredsformeendene. Formanden sluttede med en
appel til repraesentanterne om oget agitation for »Vej-
lekassen« isx&r pa medlemsmoderne, og is@r ma man
overbevise de nyvansatte om fordelen ved at indmelde
sig i den unge alder.

I den efterfolgende forhandling advarede skibs-
maskinmester I. P. Hansen mod at ga iengere ned
med aldersgreensen for kontingentfrihea end de 70 ar.
Sa ma udbetalingen hellere seettes i vejret. I agita-
tionen ma vi ogsa huske at understrege, at udbeta-
lingen falder omgaende, sa den bliver en virkelig be-
gravelseshjaelp.

Lokomotivforer Greve Petersen var ikke sa bange
fcr at forlade 70 ars graensen, iser hvis det kan gores
samtidig med en forhojelse af udbetalingen. Der er i
dag mange, der tager afsked, nar de er 65.

Formanden var tilbojelig til at give I. P. Hansen
ret i hans betragtning. Det var meget dyrt at ga fra
75 til 70 ar, men det vil blive langt dyvrere at ga fra
70 til f. eks. 67. Rent agitaticnsmaessigt vil det veere
bedre med en hojere udbetaling.

Kontorchef R. Hansen var glad for den udarbej-
dede statistik over medlemmerne i de forskellige al-
dersklasser. Det kunne vere interessant at se, hvordan
de forskellige alderstrin fordeler sig pa Kkvinder og
meend.

Forretningsforer Mandrup Poulsen: En sadan stati-
stik kan let udarbejdes, og den skal foreligge ved
neeste repraesentantskabsmode.

Herefter godkendtes beretningen enstemmigt.

Forreningsfereren. Mandrup Poulsen. fremlagde
herefter regnskabet. der atter i ar kunne betegnes som
»cdet bedste 1 kassens historie«, han gennemgik ud-
forligt savel driftsregnskabet, som statusopgorelsen,
der udviste en formue pr. 1. januar 1951 pa 3.059.116,51
kr. Obligationsbeholdningen havde et palvdende pa
3.297.900 kr. optaget til kurs 2.997.667 kr.

Fremgangen i indteegterne har veeret 21.919,79 kr.,
medens udgifterne kun steg 5.370,50 kr., saledes at
overskudet i 1950 er 16.549.29 Kk». storre end i 1949.

sm af formanden naevnt er nettooverskudet
102.110 Kkr.. men desuden er der anvendt 27.500 kr. til
lovbefalede henlaggelser og 5.895 kr. til nedskrivning
af kurser, ialt 33.395 kr.

Fecrmanden naevnte, at dodsfaldstallene i de senere
ar har veeret meget sma, meget mindre end beregnet,
og at der i nogle ar kan ventes en stigning i disse tal,
vi har i ar pr. dato 30 flere end i fjor; men da alde-
ren for dem, der dor, stadigvaek ligger meget hojt, har
denne stigning ingen indflvdelse pa kassens soliditet,
idet belobene er henlagt i de forskellige fonds.

1. januar 1941 var kun knapt !/; af kassens med-
lemmer under 40 ar, medens over halvdelen af med-
lemmerne 1. jenuar 1951 ikke havde naet denne alder,
ja, af kassens 23.000 medlemmer er i dag halvottende
tusind ikke fyldt 30 ar.

»Vejlekassen« har saledes med hensyvn til med-
lemsalder fuldsteendig skiftet karakter, hvilket selv-
sagt har givet den foroget stvrke; men dens forplig-
telser ud i fremtiden er derved ogsa blevet foroget,
omKkring naste arhundredskifte vil de arlige dodsfalds-
udgifter veere over 1 million kr. under forudssetning
at, at forholdene ligger sa nogenlunde som nu.

»Vejlekassen« har fuldstendig overvundet fortidens
fejltagelser og er nu i stand til fuldtud at udnytte de
store fordele, den har fremfor andre lignende fore-
tagender, dens omkostninger ligger langt under andre
forsikringsforetagenders, ja selv under livsforsikrings-
selskabernes.
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Det er da ogsa en glaede at merke tillidsmzende-
nes ilhu. og den store interesse, der fra hele statsbane-
folket nu vises »Vejlekassen«, en interesse, styielsen
daglig far beviser va.

Regnskabe godkendtes med alle stemmer ucen de-
bat.

Loveendringer.
Formanden redegjorde for styrelsens fcrslag til lov-
@ndringer, der gar ud pa, at grundsatsen for udbeta-
ling forhojes fra 500 kr. til 550 kr. plus tilleg i h. t.

paragraf 19, idet det hidtidige »overskudsfond: frem-
tidig foreslas benaevnet »paragraf 19 fonde.
Skibsmaskinmester I. P. Hansen anbefalede lov-

@ndringerne, der herefter vedtoges enstemmigt.

Valgene.
Til neestformand genvalgtes lokomotivforer Greve
Petersen, til forretningsforer trafikkontrolor Mondrup

Poulsen, ligeledes genvalgtes kontorchef R. Hansen
som revisor med maskinarbejder P. Jorgeinsen som
suppleant.

Lonninger fastsattes usendret efter vedtagterne.

Under Eventuelt takkede banenfmd. Johansen for
vedtagelsen af forhojelsen af grundbelobet, hermed
har man i nogen grad imodekommet et gammelt onske
fra de kategorier, der har den relativt hoje anseettel-
sesalder.

Herefter sluttede ordstvreren mddet.

Vi skal i naeste nr. bringe »Vejlekassen«s regnskaber.

Karlighed og turbinelokomotiv

I »Signalen«
hedseventyr.

Det her skal veere haendt for omkring et kvart se-
kel i egnen ved Bollnis.

Der var en gang en lokomotivfyrboder, som elskede
en ung og skon kvinde. Dette har naturiigvis heendt
for og siden, men der er noget aldeles serskilt med
just det her foriobne. Lokomotiviyrboderen, som vi
kan kalde Johannes Blom, var maske ikke mere ge-
nert end alle andre unge maend, men netop pa dette
tidspunkt i sit unge liv var han meget genert. Han
havde faet sit hjertets udkarnes store og varme »ja«
og lofte om at »tale med far«. Men det var just det,
der med at »tale med far«, som var det store dilemma.
Johannes Bloms vordende svigerfar var en gammel
krudtgubbe, som korte lokomotiv pa nordre stambane,
til han blev pensioneret og boede i en skon villa, som
han selv havde bygget.

Dagene og ugerne gik, og hver gang de elskende
modtes, kom sporgsmalet om at »tale med far< frem.
Og til slut stillede pigen et ultimatum: »Taler du ikke
snart med far, har jeg faet nok« — og du far soge
efter en anden pige.

Johannes Blom havde intet valg, og han besluttede
derfor at ga ind i lovens hule. Og en lordag eftermid-
dag trak han i sondagsklaederne og gik de tunge skridt.
Pa vejen modte han en kollega, som spurgte, hvor han
skulle hen, og da Johannes Blom var i sjelenod, for-
talte han om det altsammen til sin ven, som ogsa var
lokomotivfyrboder.

har vi fundet folgende lille keerlig-
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— Jo, sagde den gode ven, gubben Holm har en
stor hobby, forstar du, og det er turbinelokomotiver.
Han betragter sit liv som forfejlet, fordi han er fodt
sa tidligt, at han ikke kunne veere med og kore mel-
lem Bollnds og Stockholm. Sa taler du med ham om
turbinelokomotiver, sa bliver det nok godt — cg ord-
ner sig nok.

— Jeg ved ingenting om turbinelokomot:ver, suk-
kede Johannes Blom.

Men vennen var langt borte, og han fortsatte sin
tunge gang. Da han endelig kom frem, sa han, at gub-
ben Holm sad ude pa trappen og rog wnibe. Han sa
bister ud som sadvanlig, og Johannes rystecde i1 kneae-
ene og havde hjertebanken og alle andre skavanker,
der er almindelige i sadanne situationer. Efter at have
hilst og talt om vejret, sagde Johannes Blom:

Det var rigtignok syvnd, at farbror matte slutte ved
jernbanen, inden de fine turbinelokomotiver kom til —
det er aldeles fine ting dem — med turbiner....

Mere havde han ikke sagt, for gubben Holm sprang
op og pegede ud mod vejen.

— Ud og veek, lommel og faehund! Sagde du tur-
binelokomotiv, sakramentskade lommel — og kommer
du her en anden gang sa ......

Johannes Blom sjokkede af og modte sin sjels el-
skede ved fastsat tid og sted. Og aa han fortalte det
altsammen, sagde hun:

— Idiot — hvorledes kunne du tale om turbine-
lokomotiver?

Kalle sagde, at jeg skulle gore det.

— Idiot, turbinelokomotiver er det verste, far ved,
og Kalle fik »en kurv« af mig i fjor. For far er tur-
binelokomotiver er ikke »rigtige« lokomotiver ....

Men som virkeligheden er vidunderligere end dig-
tet sa gik det saledes, at de to i alt fald fik hinanden.
Gubben Holm lo ad det hele, da den verste storm var
ovre. Og sa levede de to lykkelige og lenge. Og de
lever vel endnu ....

Timoteus.

Tak
Min hjerteligste tak til gamle venner og kolleger,
der sendte mig gaver, telegrammer, breve og blomster
pa min 90 arige fodselsdag.

Alex Pelch.

Dodsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivforer S. P. S. Kjer, Rolfsgade 35,
Kongsvang pr. Aarhus.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordinceert medlem pr. 1-8-1951.

Pens. lokomotivforer C. H. Hansen, Suhrsvej 21, 2.,
Korsor.

Pens. lokomotivforer A. Zachariasen, Frederiksborgvej
91, 4., Kobenhavn NV.

Pens. lokomotivforer C. P. M. V. Ekelund, Aarhusvej
6, Helsingor.



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Besog ,,KUI’hOEeHeE“
Nyborg Strand . TIf. 112

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

,Industrirestauranten‘

Byens hyggeligste Restaurant og bedste Madsted
samt store og smaa Selskabslokaler
Arbodigst H. E. KAAS - Telefon Nyborg 1313

Engelsk Bekl®dnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Bevar | Nyborg Tapet- og Farvelager

Beskyt
Forsken C. Ostergaard Jensen
MAL! | Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietgrreri A/s
Telefon 15 og 23

Boger
Bodtcher-Jensen | Papir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

Murermester

H. KONGGAARD

Kronprinsensgade 10 . Telefon Nyborg 27

Entreprenor

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelzen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH
Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmand

HJ]. MARTENS EFT.

v/ Peter Christensen

Guldsmed Norregade 6,
& Graver Nyborg, THf.369

Ostervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15

Nyborg
Telefon 530

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester

Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbr@ndine. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Papirvarer . Aviser
Telegrammer . Ugeblade

TURISTKIOSKEN
Tif. Nyborg 454

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550
*

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksieje
derfor billigste Priser

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-
FABRIKER *%

Gor li’som han —
drik Carlsminde
ol og vand




Aarhus og Omegns
Begravelsesforretning
Norregade 1 . TIf. 8183

Omst. til priv.

Leverer alt — Ordner alt

Leverander
til D. L. F. Afdelinger

Sebefabrik og Oliemolle
AARHUS

Szbe Linolie Fernis

Chr. Christensen
Sten- og
Billedhugger Etbl.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Jensen & Nielsen
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379

Stort
Udvalg i
Grav-
monumenter

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK
Aarhus Kgbenhavn

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

TIf. 188-1117 - 1118

Kontor: Sendergade 9

Frederiksbjerg Installations Co.
TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys x Kraft X Radio-Anlag % Lamper % Lysekroner

Frederiksalle 99

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1
TH. 1033-10015

Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 6250 (3 Linier)

Indskudskapital ca. 36 Mill.

TIf. 8166

Reserver ca. 4,8 Mill.

S. Bendtsen & (o.

Skraederforretning
Norregade 2

Telefon
Aarhus 3720

Leverander
til DSB

WL
Blomster {
og Kranse

paa faa Timer{

overalt

- s s

Pt Was W oo W as )

Brdr. Jensen
i Danmark { Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Besaetninger

KOB HOS .ANNONCQRERNE

Sig det med Blomster

% P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

Paa faa Timer
overalt i Verden

Leverander
til Danske
Statsbaner

A/S »REFFO« struer

Kedelrensningsvedsken » REFFO«

Telefon 145

Godt og lzkkert bred der fies,
ndr ti! bageren pi torvet der gdes

N. H. Sorensen

Den rigtige sko, det alle
md sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

TIf. 38 Brande Telefon 132
H.L. Aastrup & Seon IMPORTOREN Fa. JOH. HANSEN Lad male
BRANDE Brande ELEKTRO-INSTALLATOR Alt moderne Malerarbejde udferes
Aage Andersen
Kolonial Vin Tobak Storegade 23  TIf. 24 TIf. 45 Brande Herning el 23 Bl Pirande 210
Vort Speciale er kunstige Taender, Frugt - Blomster - Kranse Borge Andersen
Mobler fra der ser ud som naturlige Slagterfarretning
E. Borgaard Prev den lette Plasticgane M. BALLEs EFTF.
: g H. Menster . Tandtekniker vl Nehrkorn Brandlundsvej 1, Brande
TIf. Brande 62 Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande Brande . Telf. 1 TIf. 187

FREDERIKSBERG BOGTRYKKER!




