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Jernbaneskolen

Under »Forskellige meddelelser« kunne »Vingehjulet«s re-
daktion i nr. 19 bringe Jernbaneskolens plan for andet halvar
1951. En meddelelse, som med sin raekke af forskellige kursus
giver et indtryk af, hvad moderne jernbanedrift kraever i hen-
seende til uddannelse af personalet. Til sikring af, at den en-
kelte, nar tjenestemandsstillingen opnas, er rustet med den ngd-
vendige viden om de mange enkeltheder, der vedrgrer den post
og det arbejdsomrade, han skal varetage, ma der gennem grun-
dig undervisning pa skolen ydes et teoretisk supplement til den
praktiske indgvelse ude pa tjenestestedet.

Ved en nermere gennemgang af skolens sidste oversigtsplan
og med kendskab til den trange lokaleplads, der i forvejen er
tildelt statsbanernes administration i Sglvgades gamle kaserne,
hvor ogsa skolen har til huse, far man samtidig indtryk af, hvil-
ke problemer skoleledelsen har haft med at indpasse skolehold
til de enkelte kategorier i de knapt tilméalte og alt for fa lokaler.
Udvidelsesmuligheder i den gamle bygning kan der slet ikke
veere tale om, og det har da ogsa vist sig, at den gennem arene
ngdvendige udvidelse af de forskellige afdelinger og oprettelse
af nye har medfgrt mindre plads i de bestdende kontorer og
flytning af skolelokaler til andre steder. Hermed er man natur-
ligvis gaet i modsat retning af, hvad tiden stiller af krav til gode
og velegnede lokaler. Den solidt byggede kaserne og dens be-
liggenhed forhindrer en tilbygning. Ligegyldigt hvorledes man
s& end berer sig ad og hvor stor en vilje der findes hos skolens
eller statsbanernes ledelse, er de forlods handicappet i bestrae-
belserne for at opné det ideelle eller det blot nogenlunde til-
fredsstillende. I denne sag, som i s& mange andre sager, har
man gennemfdgrt »midlertidige« foranstaltninger for at lgse pro-
blemet. Det »midlertidige« far til gengeeld efterhanden karakter
af noget varigt. Dette synes f. eks. at veere tilfeeldet med de
kursus for lokomotivpersonalet, som nu i en laengere arrakke
har veeret henlagt til en barak ved maskindepotet Gb og et
ganske uegnet lokale i opholdsbygningen ved maskindepotet
Aarhus. Enhver erkender, at disse forhold er yderst ringe; midt
i et stgjende omrade, hvor eleverne vanskeligt kan koncentrere
sig om opgaverne, fordi lokalernes beliggenhed og indretning
ikke har fundet sted med skoleuddannelse for gje. Nar hertil
vderligere kommer de vanskeligheder, eleverne mgder, nar de
for et tidsrum af ca. to maneder skal skaffe sig logi og kost-
forplejning i en storby, hvor der i forvejen hersker en boligngd,
der forhindrer selv et @gtepar i at fa blot 1 a 1Y/: vaerelse med
adgang til kgkken, siger det sig selv, at karene for jernbane-
manden i uddannelsestiden er af en beskaffenhed sa ringe, at
bade han og etaten er darligt tjent dermed.

Nar derfor en ny skoleplan offentligggres, bringes tanken
om Jernbaneskolen som kostskole i erindring. Det nytter natur-
ligvis ikke fortsat at graede over »den spildte maelk« fra den
gang, da den gamle skole i Hellerup blev solgt. Mange bitre ord
er i den anledning allerede sagt, men det far vere derved, og
blikket ma i denne forbindelse vendes mod nutiden og frem-
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Norge

Den 8. august er det hundrede ar
siden, det forste spadestik blev taget
til anleeggelse at Norges fgrste jern-
bane imellem Mjgsen og Christiania.
Under meget hojtidelige former og
med al den festlighed, der teenkes
kan, foretoges dette historiske spa-
destik med en til dagens anledning
fremstillet sglvspade, og den opgra-
vede jord bortkortes i en smuk ud-
skaret mahogni-trillebor.

Norske Statsbaners blad »Vart
Yrke« forteller om denne festdag,
hvor butikerne var lukket og skole-
bornene havde fri. Med rigsdag og
regering 1 spidsen drog et festtog
ledsaget af militeermusik ind pa den
sxrlige festplads, hvor engelske og
flag vajede, og
smykket talerstol var opstillet. Her-
ifra holdt statholderen folgende hoj-
tidspracgede tale:

»Vi er 1 dag samlet for d legge

norske hvor en

forste hand pa et verk hvorav wvi
velsigmnede forhold for

vart fedreland. Pd det gamle Oslos

venter o0ss

grunn. sem
vare forfedres blodige feider. vil vi

har veert skueplass for

legge grunnen til et v disse fredens
store verker som pa engang er re-
sultat av og videre utvikler en fram-
skreden sivilisasjon og kultur. Osle,
der i oldtiden har hort vabienes gny
og hvor i middelalderen kirkeklok-
kenes dype lyd kalte de troende til
andakt. skal na at se jernbanens
dristige buer heve seqg og hore damp-

siden  av
Den
oppfinnelse som har gjort Watts og

maskinens stonnen ved

Kirlceklokkenes klang. store
Fultons navn wdodelige. utbrer sine
velsignede verker til vdrt fjerne nor-
den. Store hindringer frambyr her
klima og jordbunn. men den norske
den oppdrar sine barn

natur. idet

strengt. herder dem til kraftig og
ufortroden gjerning. og norsk uthol-
denhet. understottet «v hin beun-
dringsverdige ostats dristige sonners
oppfinnsomhet og kraftige dand vil.
s haper vi, overvinne disse hindrin-

ger.«
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tiden, og den skaebnesvangre handel fra den gang bgr glemmes.

Noget andet er, hvor meget det sa nytter at appellere til
nutiden, og hvem der vil hgre pa denne opfordring om snarest
og i alles interesse at lgse dette meget vigtige problem.

Ngdrabet hgrtes maske bedre, hvis der var tale om en afde-
ling under Forsvarsministeriet, hvor uddannelsesforholdene ma
og skal bekostes og de ngdvendige skoler skaffes, og hvor fire-
sengsstuer med bestemte veaegfarver, der har den rigtige op-
muntrende virkning pa »jensernes« unge sind, er sidste mode.
Vi misunder dem det ikke, tveertimod gleeder det os, nar det
gar fremad for andre, men det er uhyre vanskeligt at forsta, at
snart alt, hvad der angar nybygninger til statsbanepersonalets
ve og vel fra uddannelsen til den daglige tjeneste star i stampe,
medens der for andre kan bevilges belgb til tilsvarende arbej-
der, og ofte sa store belgb, hvoraf blot en mindre del ville skabe
tilfredshed og udbedre nogle af de forsgmte DSB-lokaler.

Den meget vigtige opgave med oprettelse af en kostskole
skal maske derfor ldses ad en hel anden vej. En samling af de
senere ars udvikling pa forskellige felter, og f. eks. den sidste
tids diskussion om feriens fordeling over et lengere antal ma-
neder end hidtil kan antagelig give en lgsning eller i hvert fald
tages med ind i overvejelserne.

Mange resultater er pa flere omrader opnaet, nar admini-
stration og organisationer i feellesskab har gjort en indsats; det
er vel derfor ikke utenkeligt, at ogsa i denne sag ville dette
feellesskab give bonus, selvom der blev tale om dkonomiske
ofre fra begge sider.

En samling af organisationernes studiekursus og de kursus,
der hgrer under Jernbaneskolen, kunne vel foretages i den sam-
me bygning. Selvom der findes feriehjem eller ferie-byer, hvor
de forskellige studiekursus allerede har fundet indpas og maske
ogsa tradition for, at der skal de afholdes, vil en omlaegning
vere at foretraekke, nar der i forbindelse hermed bliver tale
om en betydelig aflastning af de forskellige feriesteder og om at
onfore jernbanemaendenes hdjskole. Det ma i denne forbindelse
erindres, at organisationernes kursus alle afholdes omtrentlig i
samme tidsrum, men ikke pd samme tid som jernbaneskolens
kursus.

Skolens beliggenhed har givetvis nogen betydning ikke
mindst under hensyn til, at leererkreefterne skal mgnstres blandt
personalet i administrationen. Men tidligere kunne afstaneen
mellem Kgbenhavn og Hellerup klares, og den omlaegning af
driften til elektriske tog, der i mellemtiden har fundet sted,
betyder en forbedring af dette forhold, sa selv om den gnskede
skole bliver lagt endnu leengere ud — hvilket vil veere at fove-
treekke — skulle der ingen vanskeligheder kunne blive hermed.

Opgaven kan ikke vere ulgselig, og de nuveerende skole-
forhold er alt for elendige til, at man kan forsvare helt at op-
give den ideelle lgsning — en kostskole til jernbanemandens
uddannelse. Hvis derfor begge parter — administration og or-
ganisationer — satte noget mere ind for sagen, bade pa det gko-
nomiske og andre omrader, vil et resultat kunne nas og hvad
bedre er, skolen bliver en realitet hurtigere end safremt staten
alene skal arbejde med opgaven.



Fremskridt
i 2. distrikt

Ifelge »Vingehjulet
tegnet ved Aarhus maskindepot, opfert et moderne sandsiloanieeg
til pafyldning af maskinerne. Vi har tidligere her i bladet papeget
ngdvendigheden af, at et lignende anlceg mangler bl. a. ved ma-
skindepotet Gb. Det er derfor gledeligt, nar man fra anden side
kan fastsld. at siloanleg kan anvendes og ogsa virke tilfredsstil-
lende for alle interesserede.

af 25. juli har man i 2. Distrikt, nccrmere be-

Ved maskindepotet, Aarhus, er i foraret 1951
taget et nyt sandforsyningsanleeg for damploko-
motiver i brug. Det fgrste af sin art ved Stats-
banerne. Hidtil er sandforsyningen overalt fore-
gaet pa ganske primitiv made ved hjzlp af
spande, og som det vil ses af fig. 1, kreeves der
2 mand til arbejdet, nar en lille maskine pa
denne made skal sandforsynes i lgbet af rimelig
tid, medens der, nar det drejer sig om en stor
maskine, er brug for 3 mand, som vist pa fig. 2.
At det ikke drejer sig om et helt ubetydeligt ar-
bejde, vil forstas, nar man betenker, at sandet
i trillebgre skal kgres ind i remisen, og at der
skal anvendes mellem en halv og en hel snes
spande sand pr. lokomotiv.

Ved hjelp af det nye anleeg kan 1 mand —
saledes som vist pa fig. 3 — klare sandforsy-
ningen bade hurtigere og lettere end hidtil 2
eller 3 mand.

Anlaegget bestar af en beholder i en grube

Fig. 2.

1 jorden ved siden afl indkgrselssporet til remi-
sen og en silo over sporet. Beholderen i jorden
fyldes gennem et daeksel foroven med tgrret
og sigtet sand fra depotets sandtgrringsanlaeg.
Dakslet lukkes derefter lufttet til, og der le-
des trykluft til beholderen. Det tgrrede sand be-
gynder derved at opfgre sig omtrent som en
tyktflydende veedske og trykkes gennem et
2 tommer rgr, der er fgrt omtrent ned til behol-
derens bund, op gennem et lodret stigrgr til si-
loen over sporet. Stralen af sand og luft ram-
mer her indvendig i en kegleflade, der er be-
kleedt med gummi, for bedre at modsta sandets
steerkt slidende virkning, og sandet falder fra
keglen ned imod siloens bund, medens luften
slipper bort fra siloen gennem en spalte mellem
dennes cylindriske sideveaeg og koniske »tage.
Anleegget, der er fremstillet af Centralveerk-
stedet, Aarhus, efter tegninger fra 2. Distrikt,
er omtrent som de anlaeg, der gennem en ar-
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Fig. 3.

reekke har veeret anvendt af de svenske stats-
baner. Det er blevet vel modtaget af personalet,
og bortset fra visse besvearligheder i begyndel-
sen, hvor stigrgret fik »forstoppelse«, ma det
forelgbig siges fuldt ud at have svaret til for-
ventningerne. Tilsvarende anleg patenkes der-
for efterhanden etablerede ved gvrige store ma-
skindepoter.

Nordisk studiekursus pa Knudshoved

Fra den 3. til den 9. juni afholdt Dansk Postfor-
bund ferie og tillidsmandskursus pa Knudshoved ved
Nyvborg.

Selve kursuset var udmeerket tilrettelagt med ar-
bejdende studiekredse samt ind imellem gocde fore-
drag. Allerede sdndag aften, efter at kursusleder, over-
postbud B. Knudsen ,havde budt velkommen, og pre-
sentationen var overstaet, blev det forste foredrag
atholdt at direktor Ib Kock Olsen, Dansk Kulturfilm,
om arbejderbevagelsens kulturproblem, og sa gik det
slag i slag. De folgende dage talte, sekreteer i Arbej-
dernes Erhvervsrad, Claus Arp, om: Danmarks oko-
nomiske stilling i dag.

Forh. socialminister Johan Strom: Danmarks sociale
forhold.

Sekreter Bjarke Fogh: Monopoler, karteller og tru-
ster i dansk naringsliv.

Overpostinspektor O. Vigerslev: Post- og Telegraf-
vaesenet som led 1 statshusholdningen.

Forh. finansminister H. C. Hansen var ogsa fore-
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dragsholder, der blev lvttet med interesse til de ud-
talelser, han fremkom med om aktuelle politiske pro-
blemer.

Forbundstormand Hans Rasmussen holdt et glim-
rende foredrag om: Nyve perspektiver i dansk arbejder-
bevaegelse.

Torsdag eftermiddag var der udflugt til det svdlige
Fyn, hvor vi fik lejlighed til at se Ollerup Hdjskole,
derfra gik turen til Svendborg, hvor vi besogte Jule-
markehjemmet. Det var gribende at se de glade bodrn,
som tog imod os ved lagen, tlere af deltagerne var
ikke leenge om at tage de sma ved handen og begyvndte
med sanglege, som var til gleede bade for sma og store.

Efter en rundgang pa hjemmet, som det var en
fornojelse at se, blev der serveret kaffe med dejlig
hjemmebagt kage.

Det var eet af de hjem her i landet, hvor 60 born
henter helbred og sundhed for den lille 2 ore, vi giver
for julemaerket. Vi tog afsked med bornene med en
sang, og alle var meget rort over dette dejlige besog.
Turen gik da videre til Troense, hvor aftensmaden
blev indtaget, og hen pa aftenen gik turen atter til
Knudshoved efter en skon oplevelse.

Dagene gik hurtigt, alt i alt et vellvkket Kkursus
med et godt kammeratskab og godt humor, og ma jeg
endnu en gang sige Postforbundets Oplysningsudvalg
en hjertelig tak for de interessante dage, jeg tilbragte
hos dem.

V. 1B:

Tillidsmandskursus 1951

Til at deltage i tillidsmandskursus pa ferie-
hjemmet i dagene 2.—8. september d. a. — ikke til
d. 9., hvilken dato ved en beklagelig fejltagelse
er anfgrt pa de til afdelingerne udsendte opslag —
blev indsendt et stort antal ansggninger fra savel
tillidsmeend som ikke-tillidsmaend.

Landsoplysningsudvalget sa gerne, at samtlige
ansggeres gnske blev opfyldt, men under de givne
forhold er dette ikke muligt, og idet udvalget
takker for den viste interesse henstilles samtidig
til dem, der ikke kom i betragtning, om at sgge
naeste gang et kursus afholdes.

Til orientering bringer vi navnene pa de til-
lidsmaend, der er udtaget til at deltage, herunder
ogsa navnene pa gruppelederne.

De pageeldende vil i betimelig tid inden kur-
suset fa tilsendt pregram m. v.

Lokomotivfgrerne: S. Suneson, Gb., A. J. Las-
sen, Gb., E. E. Sgrensen, Gb., J. J. Viberg, Gb., H.
E. Olsen, Hg., E. Hansen, Ro., P. V. Jensen (Mel-
by), Kg, C. M. Clausen, Es., A. Holmtoft, Ar., H.
W. Pedersen, Rd., E. E. Jensen, Vg., H. E. Jensen,
Ab., S. A. Jensen, Ng., E. Hansen, Pa., K. R. Olsen.
Hr.., A. K. R. L. Hansen, Fa., K. R. Jgrgensen, Od.,
J. V. B. Christiansen, Od., C. Schmidt, Ng. Elek-
trofgrerne: P. Meyer, Av., O. Christoffersen, Av.,
B. A. Jensen, Av. Lokomotivfyrbgderne: P. Busk,
Gb., V. O. Krog, N&. S. Lund Pedersen, Ge.,
T. B. Nielsen, Kg., E. Hgtoft, Kb., Th. B. Olsen,
Sg.. A. O. Honoré, Fa., R. W. Olesen, Str., E. Mor-
tensen, Vg., C. Jensen, Pa., G. E. Traczyk, Od.,
P. Jensen, Sdb., K. V. Jensen, Ar.



Elektrificeringen af DSB

Det neevnte nummer af »Ingeni-

oren« har ikke uden grund frem-
kaldt megen opmarksomhed og bl. a.
givet genlyd i dagspressen over hele
landet. Det drejer sig da ogsa om en
sag af betydelig aktualitet og vidt-
spendende reekkevidde,
alsidig og upartisk behandling er pa-

kraevet, hvad desverre ikke kan si-

hvorfor en

ges at veere tilfeeldet i professorens
artikel.

Til denne artikel har
skrevet en introduktion, som ikke er

redaktoren

videre ingeniormeessig.

Redaktoren gar djensynligt ud fra
scm givet, at professorens udsagn og
bzregninger m. m. er rigtige helt og
holdent — det antydes ved ordet
»pavist«. Det fremgar imidlertid ty-
deligt af professor Bendtsens artikel,
at professoren ikke behersker ener-
i- og driftsproblemerne, hvad man i
og for sig heller ikke kan forlange,
da han af uddannelse og praksis er
bygningsingenior, naermere betegnet
hvilket ikke gor
ham til universalingenior pa jern-
banevasenets omrade. Dette burde
redaktoren veere klar over, og det
ville have tjent bade ham og sagen

jernbanebygger,

bedst, om han, forinden han skrev
sin drastiske indledning ogsa havde
radfort sig i hvert fald med maskin-
teknisk sagkyndige. Den behandling,
han har givet emnet, medvirker ikke
til at oge eller befeste »Ingenioren«s
vurderende

anseelse som uvildigt

organ i ingenior-tekniske forhold.

Artiklen
med szrligt henblik pa danske for-

»jernbaneelektrificering

hold«, som professor Bendtsen star
inde for, beerer tydeligt preg af at
vere eksamensarbejde, hvor facit pa
forhand er givet, idet det ma anta-
ges, at opgaven har lydt pa elektri-

ficering af Danmarks hovedbaner.

BN
N

I den

H. Bendtsen.

Fortscettelsen

offentlige debat om
Statsbaners hovedlinier har bl. a.
nioren« bragt nogle artikler af professor dr. techn. P.

Konterchef J. P. A. Andersen. Statsbanernes maskin-
afdeling har i den
betragtninger i det samme blad. som vi mener vil have
vore leeseres interesse efter de indleeg. der her i bladet
er fremsat af cand. magy. C. E. Andcrsen.

af kontorchefens betragtninger og pro-
fessor Bendtsens gensvar folger i@ nceste nummer,.

elektrificering af Danske
tidsskriftet «Inge-

anledning fremfert nedenstdende

Det ville jo derfor ikke vare sa hel-
digt, hvis eksaminanden var
met til det resultat, at elektrifice-
ring ikke kunne betale sig. De cite-
rede kilder er da ogsa ensidige, det

kom-

kan overalt ses, at det er forkem-
perne for elektrificering i de for-
skellige lande, der er draget frem til
stotte for projektet.
Elektrificeringssporgsmalet vil som
bekendt
tets anmodning formentlig blive be-
handlet i Akademiet for de tekniske
Akademiets

nodvendigvis ma

nu ecfter generaldirektora-

videnskaber; men da

arbejde paregnes
at strzekke sig over nogen tid, er
det,

har

med den opsigt, som artiklen

vakt, formentlig pa sin plads

allerede nu at papege vasentlige
svagheder ved projektet. Jeg vil ger-
ne udtryvkkeligt bemarke, at den ef-
terfolgende kritik ikke fra min side
ma opfattes som noget angreb mod
eksamensarbejdet sadant be-
tragtet. Jeg har ikke haft lejlighed
111 at se det, men har ingen grund
til at tro, at det ikke skulle veere

som

udarbejdet med flid og omhu pa
grundlag af de til eksaminandens
radighed staende midler. Det kan

ikke af artiklen ses, hvad der hid-
rorer fra eksamensarbejdet, og hvad
Bendt-
sen, men da professoren ma antages
at sta inde for artikien, falder dens
svagheder og ensidigheder una:egte-
ligt tilbage pa ham.

der stammer {ra professor

Jernbaneelektrificering i lande med
vandkraft.

Under dette cr navnt de opnaede
store besparelser, hvorved forment-
lig navnlig er tenkt pa besparelsen
1 kul. Betydningen af at n®vne detl-
te er ret dunkel, da der jo ikke er
noget meerkeligt i, at
kul,

man sparer

udgifterne til nar der ingen

bruges. Det svarer narmest til den
fcrmentlig ikke seerligt overrasken-
de kendsgerning, at ma.a sparer pen-
gene til sit tobaksfcrbrug, hvis man

ikke ryger. Hvis konklusionen af
dette afsnit skal vare, at det var
rart, hvis Danmarkx havde rigeligt

med vandkraft, sa kan enhver vist
tiitr.ede den.

Kul som energikilde.

Dernast folger et afsnit om elek-
trificering i lande, hvor der ma reg-
energikilde. Her
redego-
relse for, hvad betingelserne for og

nes med kul som

savner man i hgj grad en
clektrificeringen er, og
betingelser,

arsagen til
om disse henholdsvis
arsager ogsa kan siges at wvcere til
stede 1 Danmark. Men herom siges
ikke et ord. Elektrificeringssporgs-
(USA) er
kommet overcrdentligt nemt
om. Dect skyldes maske, at det ikke
s@rligt godt 1 denne forbin-

malet 1 Amerika man

uden

passar
delse. Der er sogt givet udseende af,
at clektrificeringen er standsct, bl.
a. fordi trafikintensiteten er for rin-
ge; det gaelder dog vist ikke pa ad-
skillige af de store jernbaner New
York Central's og Pennsylvania's li-
nier; men man har simpelthen op-
givet elektrificeringen, fordi den ik-
ke kunne betale sig. Skal sagen be-
handles uvildigt, bgr det ogsa naev-
nes, at man endog har opgivet den
elektriske drift
fordel for dieseldrift eller endog for
den forikeetrede dampdrift

pa visse linier til

Virkningsgraden for elektriske
lokomotiver og damplokomotiver.
Derefter folger et afsnit vedro-
rende virkningsgraden for elektriske
lokomotiver og damplokomotiver.
Hvad denne lange udredning egent-

lig skal ggre godt for, er ikke klart;
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den bruges nemlig ikke til noget og
kan iovrigt heller ikke med nogen-
somhelst sikkerhed anvendes til det,
der umiddelbart skulle synes natur-
ligt, nemlig den senere anforte ud-
giftsberegning for damp-
elektrisk drift. Det ma dog erken-
des, at forfatteren er inde pa tanken

kontra

om en anvendelse af de angivne tal
(side 320, spalte 1 overst); men det
gores dog ikke i udgiftsberegningen,
ferdi det
ugunstigere resultat for elektrifice-
ringen. Det er tydeligt, at forfatte-

muligvis ville give et

ren ikke behersker dette omrade,
hvad der heller ikke kan forlanges,
hvis

da han er bygningsingenior,

uddannelse 1 jernbanemaessig hen-
seende kun omfatter egentlig jern-
banebygning

(selve banelegemet,

stationer m. v.), og afsnittet burde
derfcr allerede af denne grund veere
udeladt. Hvad der bercttiger forfat-
teren til at tro, at henstand, opfy-
ring m. m. af damplokomotiverne i
al almindelighed betyder et tilleg
pa ca. 50 pct, og at denne tilleegs-
procent kan anvendes overalt og bl.
a. overfores til at gelde for DSB's
ikke, hvilket
ma betegnes som en vasentlig man-

E-maskiner, anfores
gel. Afsnittet har dog gjcrt sin pro-
pagandamaessige virkning, hvad der
maske ogsa er hensigten, jfr. bl. a.
redaktorens indledning. Det skal til-
muligt vil for-
bavse — at det med det af forfat-

fojes — hvad der

teren foreslaede elektriske standard-
lokomotiv, som ganske vist ikke er
specificeret nermere, men hvis stor-
relse man skal tenke sig til, let vil
kunne ske, at den samlede virk-
ningsgrad, malt i lokomotivets traek-
krog, kan komme betzenkeligt neer
4 pct., altsa det tal, som sa sterkt
har nar det

forarget redaktoren,

geelder damplokomotivet.

Kulforbrug.

I afsnittet om kulforbrug m. m. er
anfort priserne pa det til elektrici-
tetsveerker almindeligt anvendte
kulsmuld samt pa lokomotivkul; det
bor hertil bemzrkes, at eftersporgs-
len efter de billige kul er sterkt
stigende, og at det ikke er udeluk-
ket, at prisforholdet vil kunne for-
ryvkkes til »billige«
lzul, hvorved elektricitetsprisen vil

ugunst for de
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Den
hvad elektricitetsprisen burde vere,

stige. anforte beregning af,
kan man ikke laegge til grund for
en rentabilitetsberegning,

dre man er sikker pa, at en sadan

medmin-
pris virkelig er opnaelig; forovrigt
er udgiften til afskrivning og fcr-
rentning, nar der regnes med en an-
leegsudgift pa 550 kr. pr. kw cg
3500 timer pr. ar, ikke 1,3 men 1,6
ore. Professoren skylder derfor op-
lysning om, hvorvidt elektricitets-
producenterne kan teenke sig en sa-
dan salgspris til Statsbanerne, altsa
bl. a. om de vil ga ind for at be-
regne prisen pa basis af det gun-
stigst mulige breendselsforbrug i det
mest okonomiske kraftveerk, og der-
til uden fortjeneste. De fra udlandet
mig bakendte, men desveerre nappe

helt nojagtige cplysninger om
strompriser for store kulfyrede
kraftveerker ligger vaesentligt over

5 ore pr. kwh. nermest det dobbel-
te Skal der regnes med en strom-
pris pa 10 ore, far det imidlertid en
skaebnesvanger indflvdelse pa ren-
tabiliteten, hvilket vil ses umiddel-
bart af berzgningen s. 324.
Statsbanerne betaler (ved cn pruis
af 110 kr. fcr bedste Newcastle kui)
10—12 ore pr. kwh for strom til
Kobenhavns elektriske neertrafik, og
ikke
(Kobenhavns

man har indtryk af, at leve-
randorerne Belys-
ningsvaeesen og NESA) er sxrligt til-
bojelige til at nedsatte prisen. Den-
ne prisforskel kunne tyde pa, at
professoren mener, at veerkerne ud-
bytter statsbanerne gennem en fcr
hoj strompris, men pa dette angreb
ma det blive veaerkernes sag at sva-
re. Det bor dog tilfojes, at den oven-
naevnte pris 10—12 ore er henfort til
medens de 5
regner

omformerstationerne,
ore,
svarer til forbruget, malt pa verket.

som professcren med,

Professcren er dernaest inde pa,
hvad der ville ske, hvis kulpriserne
gik ned til forkrigspriser; dette er
der ganske vist ikke stor sandsyn-
lighed for,

draget frem, skal det blot siges, at

men da sporgsmalet er

med en taenkt strompris pa 2,55 ore
og en lokomotivkulpris pa 25 kr. pr.
t vil der pa braendselskontoen over-
hovedet ikke blive tjent en ore ved
overgang til elektrisk drift, hvilket
vil nermere fremga af folgende.

Som eksempel
motiv veaelger prolessor Bendtsen det
svenske lokomotiv litra B, der er af
tyvpen 2 C, noget lignende DSB's R-
maskiner. Dets treekkeevne settes
omtrent til DSB’s E-maskines, hvil-

pa et damploko-

ket er nogenlunde rigtigt ved laverz
hastigheder,
fekt (specielt de danskbyggede) er
vaesentligt storre, nemlig 20—25 pct.

men E-maskinens ef-

hojere, hvilket vil sige, at E-maski-

nen kan fremfore det samme tog
med storre hastighed end B-maski-
nen eller et storre tog med samme
hastighed som B-maskinen.

Der
brandselsforbrug pa 73 g pr. brut-

tctonkm (btkm), men der siges intet

angives for DB-maskinen et

om, under hvilke fcrhold lokomo-
tivet korer, hvilket er al afgorende
betydning for bedommelsen af kul-
svenske

forbrugets storrelse; de

elektriske lokomotiver besorger jo
nu neesten al hovedbanetrafiken og
under de gunstigst mulige forhold,
medens B-maskinen er henvist til
mindre trafikerede linier og til re-
den elektriske drift,
altsa en for damplokomotivet saer-
ligt ugunstig

selsferbruget bor

servehold fer
anvendelse. Breaend-
naturligvis angi-
ves i en intensiv drift, der kommer
den elekiriske drift sa naer som mu-
ligt, og i sa fald vil sammenlignin-
gen se vaesentligt anderledes ud.
DSB's
Sjaelland og besorger en meget stor

E-maskiner, der lober pa
del af den tunge trafik Kobenhavn
(Kebenhavn—) Ring-
sted—Nykobing—Gedser, har et to-
talt kulforbrug, der varierer mellem
32 og 42 g kul pr. btkm, altsa gen-
nemsnitligt

—Kecrsor, og

halvdelen af B-maski-
nens ovenfor angivne forbrug; i de
32—42 g er medregnet alt, savel kul
til den egentlige korsel som til op-
fvring, henstand i remisen, eventu-
elt reservehold og togopvarmning.
De jvske ligger pa
grund af forskellige forhold noget
hojere, nemlig omkring 50 g, H-ma-

E-maskiner

skinerne, der besorger den tunge
godstrafik i Jylland-Fyn, ligger om- .
trent pa samme niveau som de sja&l-
landske E-maskiner. De anvendte
kul har som regel en nyttig brend-
verdi pa knapt 7000 kg pr. kg i
gennemsnit, altsa veaesentligt lavere

end de af professoren navnte, som



angives til 7800. Desuden er de oflte
af en beskaflfenhed, som ikke gor
dem serligt egnet til lokomotivbrug
wbl. -a. smuldindhold). Nar
DSB's gennemsnitsforbrug ai pro-
fessoren ligge omkring

66 g pr. btkm, skyldes dette forbrug

stert

angives at

i hoj grad nodvendigheden af stadig
at anvende mindre dampiokomotiver
til den lettere trafik,
mctorvogne ville veare
fordelagtige. Ligeledes
damplokomotiver i

hvor diesel-
langt mere

anvendes
stor udstraek-
ning som reserve — ogsa [or motor-
driften — hvad der influerer ugun-
stigt pa kulforbruget Det er fcor-
mentligt ikke ukendt, at DSB 1 hoj
grad

spger at udskifte de mindre

lokomotiver med motorvogne ogsa
af den grund, at disse lokomotiver
naesten alle er gamle; deres alder
pavirker lokomotivparkens gennem-
ugunstigt.

udskiftning er sinket steerkt af kri-

snitsalder meget Denne

gen og dens eftervirkninger,

DSB har sogt den fremmet sa me-

men
get, som bevillingerne og industri-
ens kapacitet har tilladt det. Det er
derfor tendentiost at benytte 66 g
kul som basis for sammenligningen
og den
eventuelle elektriske
drift; teenkt at
skulle omfatte hovedbanerne, omend

mellem damp /motordriften
fremtidige
denne er jo kun
i temmelig vid forstand. Dels pa
grund af den fremadskridende mo-
terisering af den lettere persontrafik
ogsa pa hovedbanerne, dels pa grund
af, at der antagelig ma anskaffes,
omend i forholdsvis ringe grad,
vderligere svaert materiel (damp og
diesel) til
der i en
side 324 anfgrte ingen rimelig grund
til at regne med storre braendsels-
forbrug end 40 g (i stedet for 66)
pr. btkm. Den ansatte udgift til kul
gar herved fra de anforte 36,3 mill.
ned til ca. 23 mill. kr., sandsyn!lig-
vis endda leengere ned, bl. a. afhaen-

eller hovedbanerne, er

sammenligning som den

gig af, hvor vidt motoriseringen
drives.
Der er dernaest grund til at se

lidt pa det antagne elektricitetsfor-
brug 0,04 kwh (altsa 40 watth) pr.
btkm. Det angives at vare gennem-
snitsforbruget for de svenske baner,
altsa et relativt meget gunstigt tal,
da det udelukkende

nasten hidro-

rer fra den svare hovedbanetrafik.
Da cnergifcrbruget pr. btkm for de
lange godstog er fcrholdsvis lavt (af
25—30 wh pr.
btkm), og da den svenske godstra-
fik 1 modseetning til den danske er
forhold til
hvis energiforbrug pr. btkm er vee-
senligt det altfor opti-
mistisk at benytte tallet 40 i gen-
forhold, ikke
synes at

storrelsescrdenen

stor i persontrafiken,

hojere, er
nemsnit for danske
fordi
ville erstatte motcrvognsdriften med
lokomotivdrift. Wattforbruget for et

mindst professoren

sadant let tog vil vaere af storrelses-
crdenen 80 wh ecller mere pr. btkm.
Tcg af dennc art repraesenterer et
meget betyvdeligt antal korte km,
hvorfer fcrbrugstallet for disse vil
influere vasentligt pa gennemsnits-
ferbruget, som 1 praksis snarere vil
kemme op pa 50 wh eller mere.
Mon ikke ogsa selv den mest enthu-
siastiske elektrificeringstilhaenger vil
tvivle lidt om okonomien ved at
mode et stcrt elektrisk loko med 2
eller 3 vogne i stedet for det nu an-
vendte motcrtog med 1 eller 2 vog-
ne, der er en hyvppig togstorrelse
pa Fyvn og i Jylland.

En tilbundsgaende  kritik  af
braendsels- henholdsvis elektricitets-
udgiften gen-

nemfores hver

lzan naturligvis kun

ved at undersoge
strrkning fcr sig pa grundlag af en
koreplan; men allerede det ovenfor
anforte turde vise, at der er sa sva-
re mangler ved den af professoren
opstillede beregning, at rentabilite-
ten alene herved lider et alvorligt
afbraek;
blive yvderiigere forvaerret, hvis kul-

forholdet wvil naturligvis
priserne falder, eller priserne for de
to i betragtning kommende kulsor-
ter neermer sig hinanden.

En udgift, som herhjemme spiller
en ikke ringe rolle, er togopvarm-
ningen; denne er professoren kom-
met temmelig let over, og den er da
heller ikke en fcr den elektriske
drift okonomisk flatterende sag. Et
eksempel vil tydeligt vise dette:

De internationale forskrifter for
elektrisk opvarmning af personvog-
pa 35

kw for en almindelig bogieperson-

ne fcrlanger en installation
vogn, og man tanker endda pa at
foroge kravet til 45 kw. Tenker vi
os et tog med 10 bogiepersonvogne,
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og regner vi blot med et elektirici-
tetsferbrug pa 30 kw pr. vogn krae-
ves der altid en energimaengde pa
300 kwh pr. time, eller en energi-
mangde malt ved kraftverket pa
ca. 450 kw.
altsa endda med den antagne gun-

Opvarmningen koster

stige strompris ca. 22 kr. pr. time.
Den tilsvarende opvarmning [ra et
damplokomotiv vil koste 9 a 10 kr.
pr. time, selv. med den omtalte hdje
kulpris pa 110 kr. pr.
intet meerkeligt heri, da det jo be-
ror pa, at 1

ton. Der er
kwh omsat til varme

kun giver 860 varmeenheder, me-
dens 1 kg gode kul ved tabsfri for-
braending giver ca. 7000 varmeenhe-
der. Selv om dampopvarmningen er
forbundet med betyvdelige varmetab
folge af

heder, ses det af ovennsevnte prak-

som fortetning og utwet-
tiske eksempel, at den clektriske op-

varmning ikke pa langt naer kan
Kklare sig over for dampopvarmnin-
gen. Ved elektrisk opvarmning i sa
stor stil kan man med rette tale cm
odslen med verdier, men dette har
hverken professcren eller redaktgren
i sin indledning fundet anledning til
at bemarke. Professoren angiver
dog, at i Sverige er udgiften til op-
varmning ens, hvadenten det drejer
sig om damp eller elextricitet; nwr-
vaerende eksempel viser, hvor for-
sigtig man skal veaere med kritik-
lost at benytte, hvad man har leest.

Der navnes i artiklen forskellige
til vedrorende udnyttelsen af elek-
triske loko i sammenligning med
damplokomotiver. Ogsa denne sam-
menligning er i hoj grad ensidig.
Det er, som fcran naevnt, en kends-
gerning, at de elektriske loko 1 Sve-
rige har al den gunstige korsel, som
giver de store kilometertal, de elek-
triske loko skummer sa at sige flo-
den. Nar det anfores, at gennem-
snittet fcr de danske loko er 50.000
km pr. ar, er dette ogsa en ensidig
oplysning. De storre hovedbaneloko-
motiver lober fra 80.000—140.000 km
pr. ar, og det kan ikke forventes, at
et elektrisk loko vil kunne komme
vaesentligt herover, da de opnaelige
kilometre jo er ganske afhaengige af
koreplanen og leengden af de straek-
der

Muligheden for at opna et stort ar-

ninger, kommer i betragtning.

ligt kmtal er naturligvis langt let-
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tere 1 Sverige, hvor afstandene er
anderiedes store.

Under afsnittel Fcrogelse af rejse-
hastigheden drager professcren en
sammenligning mellem strazkningen
Korsor og Paris—Lyon.

Det er ikke helt klart, om profes-

Kobenhavn

scren  dermed at man ved

indforelsen af elektrisk drift skulle

mener,

komme cp pa en rejsehastighed af
115 km t Kobenhavn—Korsor med
tog pa 500 t. Hvis det er det, ma den
for strazkningen nu tilladte maksi-
malhastighed, der er 120 km t, sat-
tes op til 130—135 kmt, hvad der
vil betyde en kostbar udbygning af
streekningen bl. a.
og sandsyvnligvis betydeligt fcrogede
vedligeholdelsesomkestninger. Mak-
simalhastigheden for elektrifi-
cerede del af streekningen Paris—
f. t. 140 kmt. Det skal i
denne forbindelse narvnes, hvad det
tidsmaessigt betvder at fcroge gen-
nemsnitshastigheden fra 102 km t,
svarcnde til de hurtigste lyvntog, til
115 kmt for straekningen Koben-
havn—EKorsor; lyntogets  koretid,

cignalanleggene

den

Lyon er

heri medregnet et par minutters til-
leeg til indhentning af mulig forsin-
kelse, bl a. pa grund af sporarbej-
med 115 km’s

der, er 65 minutter;

gennemsnitsfart er tiden 58 minut-

-

ter, altsa cn gevinst pa 7 minutter;
sa kan man jo diskutere, hvor vaer-
ditulde disse 7 minutter er. Det kan
ikke bestrides, at det elektriske lc-
kemotiv bl. a. som folge af, at det
ikke
kraftkilde, ofte vil vaere damp- eller
diesellokemotivet overlegent,
hvert cnkelt tilfeelde af-

selv. medforer sin primare
men
det ma i
gores, om dennec overlegenhed kan
udnyttes, hvilket ikke altid er mu-
ligt, og hvad overiegenheden koster.
Fecr adskillige af de straekninger,
der her er tale om, vil den elektriske
drifts overlegenhed ikke vere sier,
hvis der ikke samtidig foretages en
gennemgr.bznde udbyvgning af dem,
og det synes ikke at veare tilfeldet
efter det side 322 anforte vedrorende

anlaegsudgifterne.

Vedrorende trafikintensiteten.

Til afsnittet:
tensitet foer at
Kunne betale sig. skal blot bemeaer-

nodvendig  trafikin-

clektrificering  skal
kes:
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Mon fleste vil

vaere klart, hvor vanskeligt del er

ikke det fer de

at afgore, hvorvidt der bor elektri-
trafik,
angi-

ficeres, nar det ses, at den
ved hvilken clektrificeringen
ves at blive rentabel, varierer lige
fra en trafikmmsengde pa 0,5 4 0,7 mill.
(dv.s.
ter pr. banekilometer pr. ar) til det
10-dobbelte? Den engelske
on electrification af
givet 1951 af British Transport Com-

trafikenheder bruttokilome-
»report
railways« ud-
da ogsa mod at

legge for megen veegt pa den slags

mission advarer
tal. Rentabiliteten ma undersoges i
hvert enkelt tilfeelde.

Anlccgsudgifterne.

Med hensyvn til anlegsudgifterne
ma det, hvad angar de faste anlaeg,
antages, at professoren her er kom-
met ind pa sit speciale, eventuelt i
samarbejde med de elektrotekniske
ledningsomradet.
ikke ga

eksperter pa Jeg
skal
herpa, men kun papege, at de an-
slaede anlzgsudgifter, der ojensvn-

ligt er baserede pa oplysninger og

derfer naermere ind

erfaringer fra Sverige, er meget lave
1 forhold til, hvad der ellers opgi-
ves fra udlandet, opgivelser,
iovrigt ikke er let tilgeengelige. Af
domme ma

som

de anforte summer at
det antages, at der kun udiores lige
de strengt nodvendige arbejder for
at komme til at kore med elektrici-
tet. Banernes kapacitet til at udnyt-
te de fordele, som man ellers kan
drage af indforelsen af en overlegen
eclektrisk trackkekraft, foroges derfor
som foran antyvdet ikke s@éerligt, og
den elektriske drifts overlegenhed
over for en passende dimensioneret
damp- eller dieseltraekkekraft bliver
derfor ikke saerlig stor — hvis der i
det hele taget bliver nogen af be-
tvdning. Det er af de opstillede ud-
ikke Kklart, i
udstraekning de

giftsposter hvor stor

stcre banegardes
sporomrade eclektrificeres, hvilket er
meget kostbart, hverfer man da og-
sa manges steder undlader dette og
i stedet regner med damp- eller die-
selrangerlokomotiver. Imidlertid ma
der veere regnet med en vis elek-
trificering at stationerne, da der jo
er afsat et belob til elektriske ran-
gerloko; men sagen er ikke tydeligt
klarlagt.

Som cksempel pa, hver kostbar en

storre udbygning af en banelinie
ved overgang lil elektrisk drift kan
11 km

Vanlose—Ballerup, der

blive, kan tages den lange
straeekning
har kostet over 1 mill. kr pr. km,
jir. statsbanernes driftsberetning for
finansaret 1948 49. Professoren reg-
ner med en gennemsnitlig udgift pa
180.000 k., ikke engang en

femtedel

altsa
af ferannesevnte tal. Selv
cm der vel nappe bliver tale om,
at elektrificeringen af de omhand-
lede 1076 km bane vil koste 1 mill.
kr. pr. km, altsa over 1 milliard ialt
rullende materiel), fore-
kemmer mellem

naevnte udgiftsbelob pr. km ret pa-

(foruden
forskellen de to
faldende. Man er dog klar over, at

der i det for Ballerupliniens ved-
kommende naevnte tal indgar udgif-
ten til visse staticnsbygninger, men
til gengeeld er ledningsnettet pa sta-
ticnerne simpelt i forhold til, hvad
der Dbliver tilfaeldet pa hovedbaner-

nes stationer.

Anskaffelse af lokomotiver.
Professoren beregner det nodven-
dige antal elektriske lokomotiver ved
at ga ud fra et gennemsnitligt arligt
kilometeriob pr. lokomotiv pa
150.000.
34 mill. lokomotivkilometer, der om-

Idet der regnes med ialt

fatter bade damp-, ranger- og mo-

tcrkilometer, bliver det nodvendige
34.000.000

antal altsa ~ 230, som
150.000

altsa omfatter savel linie- som ran-
ger kilometer. Hertil er for det for-
ste at sige, at eftersom 1 rangertime
regnes til 10 km, og da der er 8760
pa 365 dage, kan et
rangerlckomotiv hojst opna 87.600
altsa kun
halvdelen af det, professcren regner.
antallet

timer i et ar

km pr. ar, noget over

Alene af denne grund er
230 alt for ringe. Dernsest ma man
gore sig klart, at antallet af linie-
lokomotiver er ganske afhengigt af
koreplanen. Det er ojensynligt pro-
fessorens mening at gennemfore
korslen,

med kun een type lokomotiver. Det-

ogsa motorvognskorslen,
te giver naturligvis en gunstig ud-
nyttelse, men som foran naevnt kan
det virke i hoj grad skadeligt pa
samlede okoncmi, nar der skal kdres

ganske sma tog. (IPortsaettes.)



Kvindearbejdet i Sovjet-Unionen
Teori og virkelighed

I den sakaldte Stalin-Forfatning
hedder det: »Med saerlig omhu vare-
tager sovjetstaten kvindernes arbejde
og sundhed. Kerligt sgrger den for
moder og barn. Det er forbudt at be-
skeeftige kvinder ved serligt hardt
og sundhedsfarligt arbejde. Diegiven-
de mgdre ma ikke have natarbejde.
Til diegivningen ydes der mgdrene
pa arbejdspladserne sarlige amme-
pauserc,

Saledes ser den rgd-gra teori ud. — Og kom-
munist-delegationer supplerer denne med rosen-
rgde skildringer af kvindernes sarstilling. En af
deltagerne i den danske sovjet-delegation til Sov-
jetstaten 1 maj 1950, fagforeningsformand Willy
Brauer, skriver bl. a.: »Ved alle fabriker findes
bgrnehaver, vuggestuer og fritidshjem, hvor bgr-
nene kan opholde sig indtil 12 timer i dggnet. Un-
der svangerskabet har kvinderne ret til fuld lgn
i sammenlagt 77 dage, fordelt pa begge sider af
fgdslen. Staten yder gkonomisk tilskud ved fgds-
len at det tredie og hvert efterfglgende barn, lige-
som der tilkommer sadanne bgrnerige familier
gkonomisk tilskud hver maned efter en stigende
skala for hvert barn ud over tre«. —

Hvorledes Brauer tgr pasta, at der findes bgr-
nehaver etc. ved alle fabriker, er en gade, da han
nzeppe kan vide dette af selvsyn, og det stemmer
i hvert fald ikke med andre beretninger fra Sov-
jetrusland. Rent bortset herfra er det en skrekke-
lig tanke, at smabgrn skulle opholde sig 12 af
dggnets timer i bgrnehave eller vuggestuer, stik
imod alle bgrnespykologers teorier. (Hvorfor er
moderen 12 timer pa fabriken?) Men hvordan ser
nu disse teorier ud i praksis?

Herom forteller en tysk kvindelig journalist,
der nylig er vendt hjem efter et flerarigt ophold
som krigsfange i Sovjetrusland. Efter at hun i flere
ar havde arbejdet ved transportbandet i en kul-
grube, opdagede man, at hun var journalist, og da
hun paviseligt havde vearet staerk modstander af
Hitlers regime, blev hun sat til journalistisk ar-
bejde, dog ikke som skribent, men med andet re-
daktionsarbejde. Her havde hun rig lejlighed til
at komme rundt blandt kvinderne i f{abrikerne,
— ikke som politiker eller partikammerat, men
blot som menneske. Hun skildrer efter sin hjem-
komst til Tyskland, hvorledes kvinderne i Rusland
anvendes til alt arbejde, unge og &ldre kvinder
sas 1 savveerker, kulminer, stenbrud, ved vej- og
skovarbejde, 1 stgberier, i konstruktionsbureauer
elle.

Om kvindernes stilling ved bgrnefgdsler skri-
ver hun bl. a.:

»Hvordan gar det nu en kvinde, som bringer
et barn til verden og er hos sin mand? Hun er lyk-

kelig — naturligvis — hun er jo blevet moder!
Men hvordan star det til med finanserne? Hendes
mands lgn er ikke tilstreekkelig. Hun ma arbejde,
— arbejde, til hun falder om. Jeg har oplevet, at
russiske kvinder har fgdt deres bg¢rn pa arbejds-
pladsen. De far da den berygtede »Normallgn«,
en ren sultelgn. Hvis de sa tillige har det uheld,
at deres mand ogsa kun far »Normallgn«, har de
ikke rad til blot at kgbe skummetmalk til barnet.
En sadan moder kan knapt sta pa benene, fgr hun
vakler tilbage til arbejdet. Hun bliver da anbragt
ved transportbandet (som en szrlig begunstigelse
for svangre kvinder). Den lgn, der betales her, er
sa lille, at hun snarest muligt opgiver dette ar-
bejde og genoptager sit oprindelige arbejde. — Vi
kvinder, der selv har fgdt bgrn, tog os af sadanne
kvinder. Undertiden gred vi mere over deres
smerter end de selv. Det var frygteligt, iseer fordi
det ikke var isolerede tilfeelde. Og hvad var der i
mellemtiden blevet af barnet? Det er maske for
hardt, hvis man skriver som det er, men vil man
vere objektiv, ma man sige sandheden: Sadanne
bgrn overgives til de narmeste pargrende eller be-
kendte, eller de betroes til gamle, arbejdsudygtige
kvinder uden indtegt. Disse »Matkas« har ofte
10—20 smabgrn at passe. De far honorar efter
moderens indtegt — lige trgsteslgst for begge
parter!

Jeg har set, at kvinder, der netop har fgdt et
barn, er blevet sat til det hardeste arbejde. De
med barnets forbundne ekstra udgifter tvang dem
til at patage sig dette. Unge mgdre arbejdede i de
sakaldte »giftkgkkener«, i blyminer, i kemiske la-
boratorier, i blystgberier, i de mgrkeste kulgruber
— alt sammen for at skaffe penge til deres barn.
Da natarbejde betales med 30 pct., patog de sig
ogsa dette. Om noget forbud wvar der ikke tale!
Hvad der tjener den »socialistiske« stat er altid
rigtigt. — 30 pct. tilleeg kan bryde enhver forfat-
ning, selv om den er udarbejdet af Stalin per-
sonlig!

Ammende mgdre havde ret til arbejdspauser
— men hvert minut koster penge. Ingen arbejder-
ske havde rad dertil. Denne diegivning ville blive
for dyr!

Nar jeg i en fabrik talte med en af disse kvin-
der, mgdte jeg trods alt lykkelige ansigter, men
deres udtalelser chokerede mig. De sagde f. eks.:
»— det er lige meget, jeg har givet mit barn til
Sovjetstaten, til faderen for alle arbejdende —
Stalin«. De brugte alle et rent cliché-sprog, — sa-
ledes som det lyste dem 1 mgde fra alle plakater.
Hvad skulle man nu svare dem? Hvis jeg havde
fortalt dem, hvordan det var hos os, havde de leet
ad mig som spidsborgerlig-reaktionaer. — Ja, jeg
har endda oplevet, at de bestemt frabad sig »op-
lysninger« af denne art. Disse kvinder var blevet
opleert til at veere lykkelige, og hvis man sa nae-
rede en anden opfattelse, var man farlig, man
kunne let falde i unade og blive arresteret som
spion eller agent for den anglo-amerikanske mo-
nopolkapital! Jeg og flere andre tyske kvinder
havde ingen anden udve) end at give dem ret og
anerkende dem som socialistiske kvinder. —
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Men man kan ikke kaste hele ansvaret for dis-
se forhold over pa kvinderne alene. Hele milieuet
i de sidste 32 ar har formet dem sadan. Jeg er dog
overbevist om, at de russiske kvinder ikke i al
evighed vil fortsette ad denne vanvittige vej, selv
om deres bgrn opdrages til 100 procents sovjet-
bgrn, thi en kvinde kan aldrig blive en robot, —
det gar kun et stykke tid, sa bryder mennesket
igennem den harde skal, thi urfglelsen er indivi-
duel. Hvis en stat eller en politisk retning forsgger
at »nationalisere« kimcellen i et folk, vil den lide
skibbrud. . .«

G. L R.

Savidt den tyske kvindelige skribent. — Man
kan naturligvis afvise skildringen som overdreven
cller ligefrem usand, og det vil kommunisterne
herhjemme formentlig ggre. De har det let. thi in-
gen kan modbevise dem. Ingen kan rejse over og
kontrollere rigtigheden af de givne skildringer, sa-
ledes som man kan i frie lande. »Jernteppet« har
to fordele: det forhindrer opiysninger i at sive
ind, men ogsa ud! Og det forhindrer enhver af-
kontrollering. Men hvorfor skulle denne tyske
journalist sveerte sine russiske medsgstre, som hun
ellers omtaler sa pant og ltager godt nok i forsvar?
Hvilken interesse skulle hun have i det? — Deri-
mod er det let nok at se, hvilken interesse kom-
munist-delegationerne til Sovjetrusland har i at
farve tilstandene rosenrgde. Hvis disse skildringer
var korrekte, matte man undre sig dobbelt over, at
sa mange mennesker flygter bort fra staterne bag
jerntappet, medens man nasten aldrig hgrer om
nogen, der soger dertil.

Obs.

Samarbejdsudvalg

Referat af det 5. samarbejdsudvalygsmeode © 1. distrikt,

Formanden indledte mgdet med at foresla, at ud-
valget i lobet af modet hesggte Bagsvaerd station, for
at bese og fa demonstreret det nye relaesikringsanlaeg.
(GGav derpa en okonomisk oversigt over perioden april
—ftebruar 1950,51, da det endelige driftsarsregnskab
endnu ikke forela.

Udvalget fik derefter en interessant oversigt over
de drifts- og trafikmeessige praestationer i 1. de¢ for
aret 1950,51, der viste en betyvdelig forogelse pa neae-
sten alle omréader, dog at antal leessede godsvogne og
befordring af antal tons gods og levende dyr i lokal
feerdsel var en kende mindre end aret forud. Pa sam-
me made viste en statistik, at der i afvigte ar havde
vaeret en ikke ringe forogelse af trafikken pa de til
distriktet tilgreensende cverfarter, nar bortses fra over-
farten Gedser—Warnemiinde. Formanden oplyste her-
under, at der nu efter indseettelsen af den nye ferge
ved Storebalt »Dronning Ingride«, dagligt sejledes 27
dobbeltture, og at der pr. dogn overfortes 500 gods-
vogne i hver retning, foruden 7 lyntog, de internatio-
nale tog og et ikke ubetydeligt antal biler. Hvad angar
den nye rute: »Gedser—Grossenbrode« ville denne
komme i gang pr. 15. juli og man ville her vere i
stand til at overfgre 70 biler i hver retning pa en
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daglig dobbelttur med feergen »Danmarke«. Man ven-
tede her en del biloverfprsler, da bilisten fra Koben-
havn til Hamburg ville spare 170 km ved rattet, om
han tog denne vej, i stedet for over Padborg via Store-
beelt. Sluttelig gav formanden nogle oplysninger om
de arbejdsmeaessige preestationer, der var ydet af per-
sonalet, og som i forhold til &ret forud tegnede et godt
billede af praestationerne.

Pa formandens foranledning droftede man indga-
ende hvilke muligheder, der var fcr at komme tyverier
af forsendelser til livs, og formanden oplyste herunder,
hvilke storre sager der havde va&ret fremdraget i peri-
oden 1945 og til dato, efterlyste udtalelser om, hvad
man mente der kunne gores for at fa dette uveaesen
bragt til ophor. Havde med glaede bemeaerket i referatet
fra stationspersonalets tillidsmandsmode, at formanden
for denne afdeling havde fremdraget sagen og steerkt
fremheevet, at det var utidigt kammerateri at deekke
over tyvagtige personer, om man fik ferten af sa-
danne, og han troede, at en sadan diskussion i de for-
skellige organisationer ville vaere til stor gavn og sik-
kert medvirke til en betydelig nedgang i bortkommet
gods, som vi alle matte vere interesseret i.

Sagen blev gennemdroftet, cg der var fra alle sider
enighed om at medvirke til en bedring, men der blev
fra flere crganisationsrepreaesentanter gjort opmeaerk-
som pa, at det naeppe ville veere gorligt at fa den en-
kelte tjenestemand til at indberette mindre letsindig-
heder, om man ikke fra administrationen ville be-
handle sagerne individuelt, sa man ikke straffede en
ungdommelig letsindighed lige sa hardt som den, der
virkelig var tyvagtig, og som stjal i berigelsesojemed.
Drottelsen sluttede med, at om organisationernes til-
lidsmand fortsat ville agitere blandt medlemmerne for
alt veere pa vagt overfor omtalte uregelmassigheder
ved behandling af betroede verdier, da ville distrik-
tets administration stille sig fcrstaende i den udstrek-
ning, dette var forsvarligt, overfor de mindre forse-
elser, nar tillidsmeendene turde ga ind for den pageel-
dende person, og han af sine foresatie blev betegnet
som en ellers palidelig mand.

C. A. A. Larsen udbad sig en redegorelse for, om
den af distriktet udarbejdede personalestatistik for di-
striktskontorerne var udtryk for det virkelige antal
praesterede arbejdstimer, eller om man fraregnede f.
eks. arbejdende personer i distriktet, der var statio-
neret pa Kbh. H.

Formanden svarede her, at statistikken angav det
virselige antal preesterede arbejdstimer, men de, der
var stationeret pa Kbh. H og hsevede deres lon der,
medens de arbejdede i distriktet, ville udgiftsmaessigt
blive opfort som udgift for stationen, hvilket kunne
siges at veere mindre korrekt, hvorfor man skulle un-
dersoge forholdet neermere og bestrebe sig pa ikke
at have langvarige udstationeringer, men se at fa de
pageldende forflyttede til det sted, hvor de virkelig
gjorde tjeneste.

Videre onskede Larsen oplyst, hvilke resultater di-
striktet havde naet med sine rationaliseringsudvalg.

Formanden svarede, at man havde haft eet udvalg
til at genemga arbejdet i distriktets kontorer som tid-
ligere meddelt, og dette udvalg var for denne omgang
fzerdig med sine undersogelser. Det andet rationalise-
ringsudvalg var en permanent institution bestaende af
distriktschefen og tjenestelederne i distriktet, idet man



ved ethvert mode droftede sporgsmal vedrgrende bedre
organisation af arbejdet, indfgrelse af tekniske for-
bedringer m. v., nar man ved tidsskrifter eller pa rej-
ser var blevet opmaeerksom pa noget nyt, som maske
kunne anvendes med fordel ved banerne.

Man kom herefter ind pa en diskussion vedr. for-
staelse af § 5 i samarbejdsudvalgsreglerne. Da det blev
oplyst, at samme spdrgsmal ville blive rejst i hoved-
udvalget pa dets neeste mode, enedes man om at ud-
sette den videre drgftelse, til man havde et referat
fra dette mode.

Meldg. Kristensen henledte opmearksomheden pa,
at der muligt kunne spares bade tid og papir ved at
undlade indsendelse af vognrapporter fra stationer,
hvor rapporten kun indeholdt et nul som oplysning
samt en underskrift, da han var vidende om, at med-
delelsen foruden rapportindsendelse telefonisk blev af-
givet til vognfordeleren.

Der blev givet en orientering om de gamle rappor-
ter, der var blevet betvdelig forenklet, men man ville
nu pany undersgge, om der kunne foretages yderligere
forenkling.

Aage Hansen redegjorde for det rejste sporgsmal:
»Benyttelse af arbejdshandsker«, og oplyste herunder,
at lokofererne onskede, at stationspersonalet skulle
tage handskerne af, nar de kom op pa maskinen, da
handskerne ofte var meget fedtede foranlediget ved
fra- og tilkoblingsarbejdet, ligesom de kunne veare til-
spglet af snavs fra vognenes toiletrum, og da lokofo-
rerne ikke fik udleveret arbejdshandsker, blev de ud-
sat for at tage pa de uhumskheder, som stationstjene-
stemandens handsker kunne have efterladt i férerhuset.

Det var formandens opfattelse, at spgrgsmalet la
udentor distriktets kompetenceomrade, da tilsvarende
forhold formentlig ogsa var geeldende i 2. dc. og hen-
stillede derfor, at sagen oversendtes hovedudvalget til
videre behandling, jfr. reglernes § 1, stk. 7. Der op-
naedes enighed herom.

Julius Nielsen henledte opmerksomheden pa, at
der muligt kunne spares penge, om distriktet lod ar-
bejdshandskerne reparere, navnlig nar disse var gaet
op 1 svningen, for — som det nu var — tvang man
perscnalet til helt at odeleegge et par handsker. der var
lobet op i syvningen, for at fa et par brugelige. Aage
Hansen fremlagde 3 handsker, der var naegtet byttet,
men som han mente ethvert fornuftigt menneske matte
erkende var ubrugelige, da de var iobet op i syningen
langs fingrene.

Gorm Pedersen redegjorde for veerkstedsreglemen-
tet pa dette omrade, hvorefter reparationer fandt sted,
og man kunne tilmed fa byttet handsker enkeltvis, om
kun den ene var opslidt, hvorfor han henstillede at
undersogge, om det ikke var billigere at lade veerkste-
derne fremstille handskerne samt at lade samme fore-
tage eventuelle reparationer.

Det oplystes, at udgiften til arbejdshandsker androg
et belgb pa ca. kr. 180.000 arl., hvorfor man enedes om
at distriktet skulle undersgge det af Gorm Pedersen
rejste sporgsmal, og derefter videredrgfte problemet
pa naeste mode.

Mgdet sluttede med en interessant demonstration
af det nye relasikringsanleeg pa Bagsveerd station,
hvor oversignalingenior Grgonbaek populert forklarede
det nye systems fordele.

Melg. Kristensen.

Fra Pigtrads-Paradiset
En appel fra en czekoslovakisk arbejder!

»Folkedemokratierne« smykker deres granser
med pigtrad og minefelter, for at alle kgnt skal
forblive i paradiset. Hvor godt menneskene har det
derinde, lader sig derfor vanskeligt beskrive. Det
er derfor sa meget mere bemarkelsesvaerdigt, hvad
der er udtalt af en stakanow-arbejder Karel Dout-
ndc, fgr han rejste til den sakaldte verdensfreds-
kongres i Warchawa. Ifglge en beretning i bladet
»Rudé pravo« i Prag sagde han:

»Jeg vil forteelle en delegeret fra Amerika,
hvor godt vi har det her i Czekoslovakiet. Jeg vil
sige til ham: Kom dog over til os og kig pa min
gruppe af arbejdsaktivister. Vi har allerede 10
gange forbedret wvore arbejdsnormer. Naturligvis
tjener vi ogsa mere.

Hvis en af os far en god idé, stikker vi hove-
derne sammen og begynder at overveje alle mulig-
heder. Vi véd, hvem vi arbejder for: Republikken,
og det vil sige: for os selv. Men jeg vil sige dig een
ting, kammerat: Du skal ikke beere dig sddan ad
i Amerika! Hvis du opfinder noget, afskediger ka-
pitalisten fdrst dine kammerater og derefter dig
selv. Og til slut misbruger han opfindelsen til
krigsformal.

Jeg ville gnske, kammerat. at du en dag kunne
std pa festtribunen ved en af de store demonstra-
tioner og se arbejderne marchere forbi med bille-
der af fremragende aktivister. Du ville ogsa fa
folkemilitsen at se — arbejdere med geveaerer —
dernaest soldater og den nationale sikkerhedsvagt
— trofaste vogtere af vor retferdige samfunds-
ordning. Jeg forteeller dig dette, da du sandsynlig-
vis ikke er vant dertil.

Kammerat, vil jeg sige. kom dog over til os!
Min kone vil beveerte dig med kaffe og skinke og
alt, hvad du gnsker dig. Hos os er disse gode sager
nemlig ikke forbeholdt den lille overklasse, men
kan fas af enhver, der forstar at arbejde!«

Man ved ikke, om man skal le eller grade
over en sadan naivitet og himmelrabende ukend-
skab til forholdene i andre lande. Men man spgr-
ger blot sig selv, hvortil der er brug for en folke-
milits, en heer og en national sikkerhedsvagt — »de
trofaste vogtere af den retfaerdige samfundsorden«
— nar alting gar sa godt af sig selv. Og man spgr-
ger, hvorfor graenserne er sa hermetisk lukkede,
fremmede aviser forbudt og radiolytning til frem-
mede stationer dels forbudt, dels forhindret af de
mange russiske stgjsendere. Karel Doutnac vil vel
svare, at det gaelder om at forhindre, at befolk-
ningen fyldes med kapitalistiske lggne, men det
kxunne man jo effektivt forhindre ved at lade
graenserne sta abne, sa de velhavende arbejdere
bag jerntaeppet frit kunne rejse ud til de kapita-
listiske jammerdale og drage de forngdne sammen-
ligninger. Men lad os da se pa de faktiske forhold
i Czekoslovakiet i gjeblikket. Vi benytter ikke
fremmede kilder, men selve den czekoslovakiske
ministerpraesident Antonin Zdpotockys egne ord.
Ifglge Prager-bladet »Lidové noviny« for 26. ok-
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tober 1950 udtalte han, at arbejdernes lgnninger
siden 1946 er steget med 73 °n, nemlig fra cz. kr.
2251 pr. maned til cz. kr. 3894. — Samtidig steg
funktionerernes lgnninger fra cz. kr.3501 til kr.
5473 pr. maned. — Dog er heri inkluderet alle pre-
mier og tilleeg samt de hdgjstlgnnede regeringsfunk-
tioneerers gager. — Derfor ligger arbejdernes gen-
nemsnitslgnninger nzppe pa mere end ca. 2700 og
funktionaerernes pa ca. 3900 cz. kr. pr. maned.

Nu ma man huske, at levnedsmidlerne i Czeko-
slovakiet er strengt rationerede. Stadig ifglge offi-
cielle kilder udgjorde rationerne i den 68. tilde-
lingsperiode (fra 30. september til 26. oktober 1950)
fglgende for normale forbrugere over 20 ar: 1400
g kgd 180 g smgr, 240 g fedt og 300 g margarine.
— &g og sukker er stadig forbeholdt bgrn og gra-
vide kvinder.

Det er klart, at arbejderne derfor er ngdt til at
kgbe disse og andre varer pa det sakaldte frie mar-
ked. Trods flere med stor propaganda udskregne
prisnedsattelser, hvoraf den sidste tradte i kraft
ved udgangen af oktober 1950, er priserne dog fgl-
gende: 1 kg smgr cz. kr. 330.—, 1 kg fedt cz. kr.
200.—, 1 kg sukker cz. kr. 140.—, 1 kg honning
cz. kr. 200.—, en herre-habit af middelkvalitet ko-
ster cz. kr. 7000.—, en vinterfrakke 10.000 cz. kr.
(En arbejder skal altsa arbejde 3 dage for at kun-
ne kgbe 1 kg smgr og ca. 3 maneder for at fa et
set tg) eller en vinterfrakke. Meget dyre er ogsa
»lukstuisvarer« som ure, kameraer og radio-appa-
rater. Et herre-armbandsur koster cz. kr. 4800 (40
dages arbejde), et billigt kamera cz. kr. 19.150, en
billig folkemodtager ca. cz. kr. 7250. — En vaske-
maskine af merket »Irka« (type 6349) koster cz.
kr. 22.000.

Saledes forholder det sig altsa faktisk med den
lovpriste hgje levestandard. Det er muligt. at sta-
kanov-arbejdere ved et hardt slid og en umenne-
skelig arbejdsydelse kan tjene betydeligt over gen-
nemsnitslgnnen — sandsynligvis det dobbelte —
men det kan kun ca. 10 %y af arbejderne i deres
bedste alder preestere, og i det lange 1gb kan man
ikke ustraffet drive rovdrift pa den menneskelige
arbejdskraft. De fa ar, der er forlgbet under den
nye ordning i Czekoslovakiet, er en altfor kort pe-
riode til at se resultaterne af denne rovdrift. Og
endelig nytter det jo ikke den store masse af jevne
arbejdere, at en lille aktivist-gruppe kan skabe
sig gode leveforhold. Med socialisme har det i hvert
fald intet at gdre. S.

»Ret uden magt er afmagt:
Magt uden ret er tyranni.
Ret uden magt kan ikke besta.
thi der findes altid skurke.
Derfor ma magt og ret forenes, —
for at retten kan blive meaegtig
og magten retferdig«.
Pascal.
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Lokomotivigrernes Sangforening Gb.
afholder udflugt torsdag den 16. august 1951 til »Skov-
brynet«< og »Bgndernes Hegn«.

Samlingssted: Udenfor Slangerupbanens station
kl. 13,30.

Aftensmaden medbringes.

Der serveres eftermiddagskaffe, ¢l, snaps, kaffe.

Keglespil, dans. Pris pro persona 4 kroner.
Indtegning sker til formanden: Stig Andersen, te-

lefon Damso 2547 eller kassereren Aage Hansen, tele-

fon Valby 5831. Bestyrelsen.

Tak.

Hjertelig tak for udvist opmeerksomhed ved vor
kere mand og fader, pens. lokomotivforer S. Hvass’
ddd og begravelse. Anna Hwvass,

bdorn og svigerborn,
Langaa.
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Forflyttelser efter ansggning pr. 1-8-1951.
Lokomotivfyrbgderne:
B. E. Sorensen, Gedser, til Korsgr.
A, Jacobsgaard, Kgbenhavn Gb., til Gedser.

Ansat som lokomotivfyrboder pr. 1-8-1951.
Lokomotivfvrbdderaspirant:
E. K. Simonsen, Korsgr, til Kgbenhavn Gb.

Afsked:
Lokomotivferer J. C. H. Kok, Aarhus, afskediget efter
ansogning pa grund af alder med pension (31-10-
Si).

Byttelejlighed.

Moderne 2 ver. lejlighed i Aalborg med central-
varme, maskinvaskeri og stor altan, leje kr. 67,50 +
varme — indskud kr. 500,00 — gnskes byttet med 2
eller 2!/; ver. lejlighed i Kobenhavn eller omegn,
helst neer S-tog.

Overtrafikassistent G. A. Christensen,
Kgbenhavns Hovedbanegaard.

En lejlighed (reekkehus) 3!/ veer. med have i Ny-
borg dnskes byttet med en 3 veer. eller lignende i
Fredericia. A. B. Carlsen,

Frisengaardsvej 83,
Nyborg.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Jernbaneleege M. Petri er bortrejst fra d. 23. d. m.
til d. 20. aug. d. a.

Hans praksis varetages i nevnte tidsrum af laege
Ludvigsen, der afholder konsultation i jernbaneleegens
konsultationslokale daglig fra kl. 13—14. (Rekvisition
af sygebesgg afgives som seedvanlig pa tlf. Pale 6868).



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Besog , Ik urhofel[ef"
Nyborg Strand . TIf. 112

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

., Industrirestauranten
Byens hyggeligste Restaurant og bedste Madsted

samt store og smaa Selskabslokaler
Arbodigst H. E. KAAS - Telefon Nyborg 1313

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Tetefon 346

Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager

Beskyt
Forsken

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietgrreri A/s
Telefon 15 og 23

Boger
Bodtcher-Jensen | fapir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 Musik

RICHARD LEHN

1. Kl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelzen- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

KARL PETERSEN
Glarmester
Mellemgade, TIf. Nyborg 264

Malerier, Raderinger
Rammer og Speile

JOHS. WICHMANN’s

Traskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT. Ostervembs
vl Peter Christensen VINSTUE
Guldsmed Norregade 6,
& Graver Nyborg, TIf. 369 anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

anbefales

WERNER HANSEN

Urmager og Guldsmed

Mellemgade 15
Nyborg
Telefon 3530

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen  Snedkermester
Besorger alt vedr. Begravelse el.
Ligbrending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TIf. 171

Papirvarer . Aviser
Telegrammer . Ugeblade

TURISTKIOSKEN
TIf. Nyborg 454

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550
*

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksleje
derfor billigste Priser

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-

FABRIKER “%

Gor li’som han —
drik Carlsminde
ol og vand




Aarhus og Omegns
Begravelsesforretning
Norregade 1 . TIf. 8183

Omst. til priv.

Leverer alt — Ordner alt

Leverandor
til D. L. F. Afdelinger

A/S Ho c. Mﬂ“el's

Szbefabrik og Oliemalle
AARHUS

Szbe Linolie Fernis

Stort
Jensen & Nielsen Udvalg |
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter

Chr. Christensen
Sten- og
Billedhugger Etbl.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Aktieselskabet

AARHUUS PRIVATBANK
Aarhus Kebenhavn

Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

TIf. 188~ 1117 - 1118 Kontor: Sondergade 9

Frederiksbjerg
Frederiksalle 99

Installations Co.
TIf. Aarhus 6813-6814-6815

Lys % Kraft x Radio-Anleg % Lamper % Lysekroner

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TH. 1033-10015  TIf. 6250 (3 Linier) TIf. 8166

Indskudskapital ca. 36 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill.

S. Bendtsen & (o.

Skraederforretning

Norregade 2

Telefon
Aarhus 3720

Leverander

til DSB

B
Blomster ¢
og Kranse

paa faa Timer;

~

Brdr. Jensen
i Danmark { Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

Faa T aa W e W e )

- s s

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprovede Besaetninger

KOB HOS ANNONCORERNE

Sig det med Blomster
P. B. VAHL

Paa faa Timer
overalt i Verden

Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

Leverander
til Danske
Statsbaner

A/S »REFFO« Struer

Kedelrensningsvaedsken » REFFO«
Telefon 145

Godt og lzkkert bred der fies,
nar ti! bageren pd torvet der gies

N. H. Sorensen

Den rigtige sko, det alle
md sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

TIf. 38 Brande Telefon 132
H. L. Aastrup & Sen IMPORTOREN Fa. JOH. HANSEN Lad male
BRANDE Brande FLEKTROINSTALLATOR Alt moderne Malerarbejde udferes
Storegade 23 TIf. 24 TIf. 45 Brande o g

Kolonial Vin Tobak

Herningvej 23 TIf. Brande 210

Moebler fra
E. Borgaard
TIf. Brande 62

Vort Speciale er Kunstige Tander,
der ser ud som naturlige
Prev den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

Frugt - Blomster : Kranse Borge Andersen

M. BALLEs EFTF. Slagterforretning
vl Nehrkotn Brandlundsvej 1, Brande
Brande . Telf. 1 Tif. 187

FRENERIKEHERG BOGTRUKRKER!






