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Kongresbetragtninger.

Fra abning til afslutning blev den ordineere kongres et klart
bevis for det sammenhold og den solidaritet, lokomotivmaen-
dene altid har lagt for dagen savel i det interne arbejde som
1 arbejdet med andre.

Naturligvis imddeses en kongres altid med en vis spaending.
Denne — organisationens rigsdag — er jo stedet, hvor der skal
tales ud, og hvor den enkelte tillidsmand har lejlighed til at ud-
tale sig, dels om hovedledelsens arbejde, dels om de betragtnin-
ger, han mener kan have indflydelse pa arbejdet i fremtiden.

Som ventet var der da ogsa adskillige forhold, som man
gnskede at patale, og den stigende utilfredshed, som leenge har
geret blandt lokomotivmeendene, kom til udtryk fra alle de
delegerede, der havde ordet. Det var som forudset tjenestetids-
reglerne, der havde skabt den stdrste utilfredshed. Ikke fordi
nogen anser de nye regler som varende ringere end de gamle
eller at der ikke er opnaet et fremskridt, men fordi — som vi
sa ofte har bemaerket — reglerne har veret anvendt i sta-
tens sparebestraebelser pa en for personalet ganske urimelig
made.

Det store problem med at fa lokomotivfyrbgderne forflyttet
til samme by, hvor familien er bosiddende, fremkaldte mange
bitre ord fra vore unge medlemmer, som ganske naturligt ikke
forstar, hvilken forklaring der findes pa, at hvert enkelt ma-
skindepot har sit bestemte normativ, som ingen steder er ud-
fyldt, men alligevel ma de nyudneaevnte tage en forflyttelse fra
uddannelsesbyen til en anden by, der i mange tilfeelde ligger
fjernt fra hjemstedet og familien.

Ogsa overfor vore opholds- og overnatningsverelser rejste
der sig megen kritik. Selv om ingen i et eneste gjeblik benaeg-
ter statens gkonomiske vanskeligheder og det store behov for
byggemateriale til boligbyggeri, er det uhyre sveert at forsta,
hvorfor de meget nddvendige ombygninger og nybygninger af
stdrre karakter, som sorterer under generaldirektoratet, ikke
kan opnad de nddvendige bevillinger. Vel vidende om, at man
i distrikterne sgger at fordele summen pa velferdskontoen efter
bedste evne, kan ingen indse det nddvendige — langt mindre
det formalstjenlige — i, at man ar for ar udsetter disse pakree-
vede moderniseringer. Alt for mange af de veerelser, der bydes
det kgrende personale er af en sa ussel karakter, at landets
ovrige borgere unaegtelig vil forbavses, hvis de blev praesen-
teret herfor.

Den staerke kritik af disse og mange andre forhold praegede
naturligvis kongressen, men denne ma til gengeeld betegnes
som absolut tilfredsstillende. Der var ingen smalig eller per-
sonlig praeget kritik. De delegerede behandlede de enkelte sager
pa en saglig og god made, de viste forstaelse overfor hoved-
bestyrelsens arbejde, og de stillede sig beredvillig overfor et
samarbejde med etatens ledelse, men ¢gnskede samtidig, at
der i fremtiden bliver udvist stgrre forstaelse og mere menne-
skelighed fra dem, hvem det pahviler at tilretteleegge tje-
nesterne. Det samme dnske har man overfor dem, der har an-
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Sverige.

Svenska Jdrnvagsmannaforbundet.

nummer fire i LO.

Inden for De samv. Fagforbund

(LO) 1 Sverige har der fornylig
veret afholdt repraesentantskabs-
mode, hvoraf det af beretningen

bl. a. fremgar, at medlemstallet sta-
dig er stigende. Inden for det sidste
ar er det saledes steget med 22502
til 1278409, hvoraf de 240423 er
kvinder.

Det storste tilsluttede forbund er
Metalindustriarbejderforbundet, som
nu har 220 114 med!emmer, herefter
kommer Bygningsarbejderforbundet,
som har 112433, Kommunalarbej~-
derforbundet har 85 949 medlemmer
67 155.

og Jernbaneforbundet har

Umiddelbart derefter fdlger Han-
delsarbejderforbundet med 66 942
Det sjette tilsluttede
Fabriksarbejderforbundet,
har 61 328 og det syvende, Traindu-

58 730

medlemmer.
forbund,

striarbejderforbundet, har

medlemmer. De dvrige tilsluttede
forbund har et medlemstal under
50 000.

1950 var steerkt praeget af knap-
hed pa arbejdskraft. Arbejdslgsheds-
procenten indenfor samtlige fagfor-
bund var den laveste, sam man no-
terede i en moderne tid, idet den la
pa 2,2 pct.

Antallet af medlemmer i de for-
bund, der er tilsluttet L.O, og som
studiekredsarbejdet i det
fcrlobne ar, udgjorde 67 440, hvil-
ket svarer til 5,4 pct .af hele med-
ilemsantallet.

deltog i

Der tilkom i aret 292 nye samar-
bejdsudvalg, saledes at antallet af
er oppe pa 2943. Ca.
10 000 produktions- og driftsforslag
er fremkommet fra arbejderne. Det-
te er det dobbelte af antallet af for-
1949. Af disse forslag har
3500 veeret af en sadan karakter, at

de pageldende

udvalg nu

slag i
oppebar praemie.

Premiebelobene har varieret fra

5—5000 kr.
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svaret for udviklingen i maskindepoternes modernisering og
pa alle de omrader, hvor en tjenestemand, der skal udfgre tje-
nesten i den kontinuerlige drift, feerdes, og for hvem karene
ikke fuldt ud kan sammenlignes med andre.

I behandlingen af forslagene af mere organisationsmaessig
karakter var spgrgsmalet om Dansk Lokomotivmands Forenings
indmeldelse i De samvirkende Fagforbund, det der fremkaldte
den stdrste debat. Til gengeaeld er der ingen tvivl om, at vore
tillidsmeend ude omkring fuldt ud forstar betydningen af, at
dette led i vor organisationsopbygning fuldfdgres. Det tjener
forslagsstillerne — Fredericia afdelinger — til eere, at de ikke
alene havde udsendt forslaget og opfordringen til samtlige af-
delinger, men at de ogsd mgdte frem pa kongressen med hele
medlemskredsen med sig, og at deres ordfgrere pa en solid og
fast made redegjorde for de 2 afdelingers synspunkter og kort
men konsist trak linierne op for landsorganisationens opbyg-
ning og berettigelse og dens indflydelse pa samfundslivet. Ord-
fgrernes argumenter i denne sag, som blev sterkt stgttet af
mange andre talere, mgdte da ogsad kun f4 modangreb, som dog
i motiveringer ikke stod mal med forkeempernes og naturligvis
heller ikke kunne tilbagevise disses velunderbyggede indleeg
om DsF’s autoritet.

Selvom kongressen ikke tog endelig stilling til dette spgrgs-
mal, men overlod til hovedbestyrelsen at arbejde videre med
sagen, viste den lange og interessante drgftelse af emnet, at der
ligger vilje og evne ude i afdelingsbestyrelserne til at vaere med
i de kommende forhandlinger og til at overbevise de eventuelt
tviviende.

Hovedbestyrelsens forslag om loveendringer, som alene byg-
gede pa at undga for stor en kontingentforhgjelse, var af sa
omfattende karakter, at kongressen fandt det formalstjenligt
med et lovudvalg sammensat af 4 delegerede og 3 fra hoved-
bestyrelsen. Til gengaeld mgdte ledelsen fuld sympati for det
ngdvendige i at haeve kontingentet, som ikke mere stod i rime-
ligt forhold til de fortsatte prisstigninger. I det hele taget tjener
det til kongressens ros, at den uden vaklen stillede sig bag for-
manden og hovedbestyrelsen og den styrke, der altid herigen-
nem har praeget vor gamle oganisation, fortseetter saledes frem-
over.

Om vort samarbejde med andre organisationer var der lige-
ledes et klart bevis pa kongressen. Foruden de mange inden-
landske organisationer, var der denne gang mgdt repraesen-
tanter op fra Sverige, Norge, Finland, Holland, Tyskland, @strig,
Belgien og Schweiz, ligesom International Transportarbejder
Forbund var repreesenteret.

Det var 3 arbejdsdage, hvor hver iser ydede en god indsats,
og hvor hvert enkelt punkt pa dagsordenen blev grundigt og
effektivt behandlet. Sagligt og godt kom vi igennem den ret
omfattende dagsorden, og da vi ved afslutningen tog afsked
med hinanden, havde lokomotivmandene bevist, at de stadig
felger med i organisationslivets udbygning, og at vore tillids-
maend agter at gore et stykke arbejde for indmeldelsen i De
samvirkende Fagforbund.



Detailpristallet

Detailpristallet med priserne i juli 1914 som basis
er for april 1951 beregnet til 356 og er herefter steget
med 10 points i sammenligning med januar 1951. An-
vender man priserne i 1935 som basis, bliver pristallet
208 i april 1951, hvilket er en stigning pa 6 points.

I foigende oversigt er anfort udgifierne i det hus-
holdningsbudget, der fra og med oktober 1949 benyt-
tes ved beregningen af detailpristallet. Tallene for de
to foregaende kvartaler er anfoit til sammenligning.

Udgifternes fordeling pa budgettets hovedgrupper.

April Januar Oktober

1951 1951 1950

Fadevarer =i ma. .« tcoe it .. 3524 3 447 3381
Kleeder. fodtoj, vask 1856 1764 1673
Bolig ......... R 854 854 815
Breendsel, belysning ......... 617 377 553
Skattert) ......... dueseshae 849 849 849
Kontingenter o. 1. . .......... 660 650 634
Anskaffelse og vedligeholdelse . 395 566 538
Spiritus, tobak, forteering ude . 811 784 705
Hygiejne, kulturelle udgifter .. 968 945 900
Transport s ssaanc sdades aoss 304 286 283
Igvmigt ...9.. 5. ... 00 vevnunn.. 706 679 656
lalt 11744 11401 10989

1) Med fradrag af bornetilskud.

Den camlede udgift i budgettet er fra januar til
april steget med 343 kr., nemlig fra 11401 kr. til 11 744
kr. Som det fremgar af oversigten, er udgiftermne til
fodevarer steget med 77 Kkr. Heraf falder 18 kr. pa
brod, 8 kr. pa mel og gryn, 21 kr. pa margarine, 3 kr.
pa meelk, 14 kr. pa kod, 2 kr. pa tilberedte kodvarer,
31 kr. pa kolonialvarer, heraf 14 kr. pa sukker, 4 kr.
pa kaffe og 13 kr. pa bajersk ol. Udgiften til kartofler
er steget med 4 kr., medens der har veeret en nedgang
i udgiften til gronsager pa 19 kr. og til frugt pa 14 kr.
Denne nedgang skyldes den foretagne saesonudjevning
af priserne. Disse var ganske vist steget fra januar til
april, men 14 i sidstnaevnte méaned lavere end i april
1950.

Udgiften til kleeder, fodtoj og vask viser en stigning
pa 92 kr., idet udgiften til klaeder er steget med
72 kr., fodtoj med 13 kr. og vask med 7 kr.

Udgiften til bolig revideres kun een gang om aret,
nemlig pa grundlag af huslejetellingen i november,
og er saledes uwndret.

Udgiften til breendsel og belysning er steget med
40 kr., fordelt pa samtlige arter udenlandsk og dansk
brendsel.

Udgiftsposten skatter er usendret fra
april.

Kontingenter o. 1. er steget med 10 kr., bl. a. pa
grund af hgjere bidrag til sygekasser og arbejdslos-
hedskasser.

Udgiftsposten anskaffelser og vedligeholdelser er
steget med 29 kr. Der har bl. a. veret dgede udgifter
til mebler sengelinned, glasvarer, barnevogne, syma-
skiner, toiletpapir og andet husholdningspapir.

januar til

Gruppen spiritus, tobak og fortering ude viser en
udgiftsforogelse pa 27 kr., idet udgiften til spiritus er
steget med 8 kr. udgiften til tobak med 1 kr. og for-
teering ude med 18 Kkr.

Indekstal for de enkelte nudgiftsgrupper med

priserne i juli 1914 = 100.
April Jan. Okt. Juli April
1951 1951 1950 1950 1950
Fgdevarer ............ 323 316 310 296 278
Kleder, fodtdj, vask .. 481 457 433 410 399
BOWE, wwa. sopevme o o ore g o 313 313 299 299 299
Braendsel, belysning .. 473 442 425 431 168
Skatter;, s:.m:-a9:@- - a9 : 418t) 4181) 4181) 4181) 523
Kontingenter o. 1. .... 338 333 3256 322 322
Anskaffelser, vedlige-
holdelse ............ 455 433 412 383 365
Spiritus, tobak, fortee-
ring ude ........... 627 606 545 523 523
Hygiejne, ,  kulturelle
udgifter ............ 322 314 299 294 291
Transport ............ 321 307 304 303 286
Igvrigt . ... ol 248 238 230 222 217
Ialt .... 356 346 333 323 322

') Med fradrag af bdrnetilskud.

Udgiften til hyvgiejne og kulturelle udgifter er ste-
get med 23 kr. Heraf falder blandt andet 3 kr. pa
merudgift til bad; ogsa udgiften til handsaebe er ste-
get. Til medicin har der veret en merudgift pa 6 kr,
til boger pa 7 kr., og merudgiften til ugeblade har
veret 6 kr.

Transportudgifterne er foroget med 18 kr. Heraf
skyldes 13 kr. stigning 1 sporvejenes takster, medens
den heraf folgende forhojelse af bybanetakster har
medfort en udgiftsfordgelse pa 1 kr. Ogsa udgifterne
til cykler cyklegummi og cyklereparationer er steget.
Gruppen »lovrigt« er steget med 27 kr. Heraf skyldes
7 kr. stigning i udgiften til »fremmed hjelpe«.

Detailpristallets beveegelser siden 1935.
1935 gnstl. — 100 Juli 1914 = 100

Jan. April Juli Okt. Jan. April Juli  Okt.
1951 202 208 — — 346 356 — —
1950 ... 183 187 188 194 315 322 323 333
1949 ....... 181 181 179 179 310 310 307 307
1948 ....... 175 176 179 179 300 301 306 306
1947 rinssvwis 170 173 174 175 292 297 298 300
1946 . 169 168 168 170 290 288 288 291
1945 169 170 170 170 290 291 291 291
1944 i cases 167 168 168 169 287 288 288 290
1943 167 167 165 167 286 286 284 286
1942 ivinin 162 161 165 166 278 276 283 284
1941 ....... 151 154 161 162 259 263 275 277
1940 & s 118 129 136 145 203 222 233 248
1939 107 107 107 111 183 183 183 190
1938 107 107 106 106 184 184 182 182
1937 ....... 102 104 105 107 175 178 180 183
1936 = .. 101 101 102 102 173 173 174 174
1935 wiscan — == == — 169 170 173 172
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Med anvendelse af den konstaterede bevagelse i
udgiften indenfor de enkelte udgiftsgrupper har man
med priserne i juli 1914 som udgangspunkt beregnet
de hosstaende anfgrte indekstal for virkningerne af
prisforandringerne for hver gruppe.

I foranstaende tabel er anfort en oversigt over be-
vaegelserne siden 1935 i detailpristallet, dels med pri-
serne i juli 1914 som basis.

Ved lov nr. 101 af 22. marts 1951 om @ndringer i
lov om afgift pa omsaetningen af steerke drikke og
beskatning af ol er det palagt Det statistiske Departe-
ment at opgore, med hvilket belgb de ved navnte
lov gennemforte forhgjelser af afgiften pa omsaet-
ningen af staerke drikke og af afgiftssatsen for ¢l af
skatteklasse I indgar i det husholdningsbudget, der
ligger til grund for beregningen af detailpristallet,
samt at beregne et serligt pristal, i hvilket dette
belob ikke indgar.

De omhandlede afgiftsforhgjelser indgar i »pris-
talsfamilien«s husholdningsbudget med et belob af i
alt kr. 19,01. Det seerlige pristal, i hvilket dette belob
ikke indgar. bliver 356 med priserne i 1914 som basis,
altsa det samme, som det almindelige pristal. Dette
skyldes, at pristallene meddeles i hele points, og at
de 19 kr. ikke ved beregningen af det serlige pristal
for april har veret tilstraekkeligt til at bringe dette
ned under det almindelige pristal. Beregnet med pri-
serne i 1935 som basis bliver det sazrlige pristal 207.

Detailpriserne april 1951.

Ved indberetninger fra kommunalbestyrelserne i
Kobenhavn, Frederiksberg og Gentofte kommuner, i
samtlige kobstadskommuner og i 107 landkommuner
med storre bymassige bebyggelser er der for den
forste uge i april maned 1951 fremskaffet oplysninger
til beregning af gennemsnitsdetailpriser for landets
forskellige dele.

Gennemsnitspriserne for hovedstaden omfatter for-
uden Kdbenhavn, Frederiksberg og Gentofte tillige
hovedstadens forstaeder, og pa samme made omfatter
gerinemsnitspriserne tor provinsbyverne disses forstae-
der. Bl. a. som folge heraf er gennemsnitspriserne for
heie landet beregnet ved at tildele de 3 omraders
gennemsnitspriser en veegt pa henholdsvis 40, 40 og
20 pct.

Indenfor fodevaregruppen har der veeret stigning
for nesten alle varer. De mest betydende varer, der
viser steerk stigning, er: kod, sigtebrod, havregryn.
sukker, kaffe, margarine, svinefedt, ost, kartofler, sild,
rodspeetter og bajerk ¢l. Igvrigt har der bl. a. veret
stigning for transkbrod, hvedemel, byggryn, kartoffel-
mel, sodmalk pa flaske, keernemalk, fars, medister-
polse og grdntsager (der dog viser fald i forhold til
samime tidspunkt i fjor). Derimod er priserme uan-
drede bl. a. for rugbrdd, flode, smor, skummet meelk,
kalverullepolse og hvidtol. Endelig kan der blandt
fodevarer, der viser prisfald, na:vnes &g (der dog er
steget i forhold til samme tidspunkt i fjor), bryst-
fieesk, leverpostej og torsk.

Alle de ovrige varer viste stigning med undtagelse
af blod sebe. Gasprisen steg saledes med 3 dre pr. m’,
og savel udenlandsk som indenlandsk braendsel viser
staerk stigning.
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Feriehjemmet »Knudshoved«

Statsbanernes Feriehjem pa »Knudshoved«
abner i ar den 10. juni, og sasonen varer til
lgrdag den 25. august inkl.

Samtlige Statsbanernes tjenestemaend og ti-
melgnnede fastansatte (hustru og hjemmeveae-
rende bern) har adgang til ophold pa hjemmet.
Endvidere vil der i det omfang, pladsforholdene
tillader det og fortrinsvis uden for skoleferien.
blive givet adgang ogsa for pensionister og en-
ker. Tilladelse til ophold pa feriehjemmet vil i
almindelighed ikke blive givet for kortere tid
end en uge.

Betalingen for opholdet udggr pr. dag og pr.
person fra 10.—23. juni og fra 12.—25. august 7
kr. for voksne, 2 kr. for bgrn indtil 7 ar og 3,50
kr. fra 7 tii 12 ar. I det mellemliggende tidsrum
24. juni—11. august er priserne henholdsvis 8
kr., 250 kr. og 4,00 kr. Hertil ma medregnes
sedvanlig betjeningsafgift 121/» pct.

Anmodning om ophold indsendes til gene-
raldirektoratet og ma, nar den omfatter bgrn,
indeholde oplysning om disses kon og alder og
om, hvorvidt de vil kunne bc sammen med for-
eeldrene.

For det tilfelde, at der skulle vaere optaget
i det onskede tidsrum, ma det anbefales dem,
der i sa fald kunne gnske ophold i et andet tids-
rum, at angive dette subsidieere tidsrum i an-
segningen.

For at opna en sa god udnyttelse at ferie-
hiemmet som muligt, ma de geester, der af en
eller anden grund ikke kan benytte opholdstil-
ladelsen fuldtud, meddele dette til generaldi-
rektoratet sa tidligt som muligt og senest en
uge fgr ankomstdagen til hjemmet, da indteg-
ningen i modsat fald ma betragtes som bin-
dende.

Lonningsudvalg og pristalsudvalg

De fire forhandlingsberettigede tjenestemandsorga-

nisationer samt de i

finansudvalget reprasenterede
politiske partier har nu udpeget representanter til at
indtracde i det udvalg, der af finansministeriet er ned-
sat til undersogelse af de saerlige sporgsmal vedrorende
tjenestemandslonningerne, som har veret droftet i
forbindelse med forhandlingerne angaende loven om
det midlertidige lontillaeg.

Til undersogelse af de virkninger, pristalsregule-
ringen af de overenskomstmaessige lonninger og tjene-
stemandslonningerne har for landets okonomi, er et

udvalg for tiden under sammensatning.
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ELEKTRIFICERINGERNE

1 forrige nummer af »Dansk Lo-
komotiv Tidende« omtalte vi det
projekt eller rettere sagt forslag til
elektrificering at De Danske Stats-
baners vigtigste fjernlinier, som var
udarbejdet af civilingenioer Leffland
under ledelse af professor Bendtsen,
cg som var offentliggjort i »Inge-

nioren« og omtalt i radioen nogle
dage for bladet udsendtes.

Den torste omtale matte ifolge sa-
gens natur blive ganske kort. Det
anforte var skrevet i hast; der var
kun lejlighed til at fremfore almin-
delige betragtninger, og detaillerne
Der er imidlertid en

interessante sider ved

matte vente.
rekke sdre
denne revolutionerende plan, hvor-
for vi ma ofre nogle sider pa be-
skrivelsen og kommenteringen. Da
hort professor Bendt-

radiofcredrag,

mange har
sens og alle kan se
criginalartiklen i »Ingenidren« (bind
60, hefte 15, 14. april 1951) pa et-
hvert storre bibliotek, skal vi kun
her resumere de ting, der giver an-
ledning til uddybning og diskussion,
pa enkelte punkter ogsa indsigelse.

Artiklen indledes med en omtale
af elektrificeringens okonomiske be-
tydning i vandkraftrige lande. spe-
cielt Sverige og Schweiz, hvor nae-
hele jernbanetrafiken nu af-
vikles ved elektrisk traekkratt.

I Sverige har man for arene 1939
udgifter
til kul, som folge af elektrificerin-
gen, til 881 millioner sv. kroner. Til

sten

45 Dberegnet besparelsen i

sammenligning andrager anlaegsud-
gifterne pa elektrificeringen i Sve-
rige 460 mill. kroner pr. 1945.
Hertil er at bemaerke, at de sven-
(Statens

elektriticerede

ske jernbaner’s Jarnvia-

ger's) streekning |
1940erne

neer sa lang som 1 1945, for ikke at

begyndelsen af ikke wvar

tale om 1951, hvorfor besparingen
ved elektrificeringen kunne have
veret endnu storre, end tallene

umiddelbart giver indtryvkket af.

af C. E. Andersen

Pa den anden side skyldes de 88i
mill. kroner et prisniveau, der ikke
kan sidestilles med det gennemsnit-
lige prisniveau for de 460 mill.
kroner.

Endvidere er der grund til at tro,
ikke indbe-
fatter udgifterne til kraftstationerne
og til fjernledningerne fra Nord-
sverige. Det er problematisk. hvor
meget disse anlecg har kostet, eller

at sidstnavnte belob

rigtigere, hvor stor en del af dem

der bor tilskrives jernbaneelektri-
ficeringerne. Det er jo velkendt, at
store dampkrattverker er kostbare.
Vandkraftveerkers pris varierer me-
get efter de lokale forhold. De er
imidlertid altid meget dyre. Til gen-
gaeld er driftsudgifterne ubetydelige,
fordi udgifterne til
breendstof, og tordi maskinerne har

man sparer
lang levetid. Trods alt regnede man
I Sverige for krigen med, at vand-
kraftelektricitet som helhed kostede
mere end dampkraftelektricitet. For-
delen ved vandkraf‘en var, at man
sparede valutaen til brandstofim-
port. Med nutidens kulpriser er si-
tuationen naturligvis anderledes.
For Schweiz angives det, at man
i arene 1941/45 sparede for 565 mill.
francs kul ved baneelektrificerin-

gerne, i hvilke der var investeret
850 mill. francs.

Der peges iovrigt pa, at kullene
tfremskaftfet
tilfredsstil-
lenade drift; dette er jo en, om ikke

slet ikke kunne wveere
til opretholdeise af en

ligefrem dyrekobt, sa dog ubehage-
lig erfaring, ogsa hos os.

[ artiklen omtales derefter elek-
trificeringerne i vandkrastfattige lan-
de. specielt Holland og Belgien.

Om Holland star der ikke meget.
Vi kan tiltoje, at de hollandske jern-
baners elektrificering pabegyndtes
alierede 1 1908, da man indtorte
elektrisk dritt fra Rotterdam il
Scheveningen ved Haag, forovrigt

med vekselstrom. Elektrificeringer-

ne fortsattes efter forste verdens-
krig, nu med 1500 V javnstrom, sa-
1927 kunne kdre
elektrisk helt fra Rotterdam til Am-
1935 er det elektri-

ficerede banenet vokset jevnt. Un-

ledes at man i
sterdam. Siden
der krigen blev nzsten alt odelagt.

Men

mere end genoprettet,

forkrigstilstanden er allerede
0og man er

for tiden i frd med at elektrificere

praktisk talt alle hovedbanerne.
Seerlig har man lagt vegt pa at
elektrificere banen gennem Lim-

burg, landets sydosthjorne, hvor der
feregar en meget omfattende tra-
fik, idet de hollandske kulgruber
findes der. Det er netop kulsitua-
tionen, der har varet drivfjederen
til, at man der erstatter damploko-
motiverne med elektriske lokomo-
tiver.

1952
skal man ifglge arbejdsplanen have
1299 km liniestraekning omstillet til
elektrisk drift. Man regner med, at
der ved elektrificeringen
300 000 t kul om aret.

Vi kan tilfpje, at man ogsa har

Allerede ved udgangen af

spares

planer om at elektrificere jernba-
nerne i de neerliggende tyske kul-
distrikter, seerlig storbyomradet ved
Ruhrfloden og Rhinen. Hovedargu-
mentet for disse elektrificeringer er
netop kulbesparingen. Der navnes
ret svimlende tal for, hvor meget

det kan betvde for transportekono-

mien, precduktionen og genopbyg-
ningen.
Sadanne projekter kunne ikke

vere dukket op for krigen cg ville
i bedste fald vaere blevet dysset ned
pa grund af de lokale okonomiske
virkninger. Men nu er kulpriserne
hoje, cg kulprodukticnen er ikke til-
streekkelig. Jembaneelektrificerin-
gen vil derfor medfore, at man kan
eksportere kul, der kan indbringe
hardt tiltrengt tremmed valuta. Der
fcresvaever forf. noget om tallet 25

mill. dollars om aret.
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Ved damplokomotivdriften i Ruhr-
distriktet regner man med, at netto-
virkningsgraden kun er 2!, pct.
Dette tal taler sit eget sprog og be-
hover ikke

Tyskland havde allerede for Kkri-

nermere kommentarer.

gen elektrisk drift pa betydelige dele
af jernbanenettet Der var flere af
hinanden uatheengige elektriske ba-
nesystemer, adskill fra hinanden ba-
de trafikalt ¢g ved at have forskel-
lig stromart.

Bybane- og forstads-banesystemet
ved Berlin havde ved krigsudbrud-
det faet et betydeligt omfang. Der
teenkes her specielt pa rigsbanernes
linier, ikke pa det kommunale tra-
fikselskabs Der
brugtes naturligvis jevnstrom, fordi

undergrundsbaner.

jevnstrom er ubetinget bedst til sa-
dan trafik.

I Hamburg havde man allerede
fra arhundredets forste tid en elek-
trificeret bybane. Hertil brugtes vek-
selstrom. For krigen fornyede man alt
materialet, der bestod af kupeévogne.
og benyttede lejligheden til at ind-
fore jevnstrom. Her brugtes en an-
den spending end ved Berlins by-
banesystem.

Pa de elektrificerede tyske fjern-
banestreekninger bruger man imid-
lertid vekselstrom. Spwndingen og
periodetallet er det samme som for
de elektriske jernbaner i Sverige og

Schweiz.
De elektrilicerede  straekninger
fandtes i Bayvern og tilgreensende

Jandsdele. Desuden var der et min-
dre clektrificeret banenet i Magde-
burg—Leipzig-omradet.

Ved krigsudbruddet var man ved
at fcrene disse to banenet og ar-
bejdede desuden pa elektrificeringen
af linierne fra Leipzig og Hulle til
Berlin. Ved {uldforelsen af disse ar-
bejder helt
elektriske forbindelser fra Berlin til

ville man fa igennem
Tysklands svdgrenser.

1 Ostrig havde man ogsa elektri-
{iceret en stor del af banenettet, li-
geledes med vekselstrom med 162,
per sec.

Nu er det tvsk-ostrigske banesy-
stem imidlertid blevet opdelt ved
udskillelsen af Ostrig og nedtfaldet
af »Jernteppet«.

Det sydtyske elektriske banenet er
atter bragt i orden og udbygges vi-
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dere. Man har nu planer om at elek-

trificere linierne helt til Ruhrdi-
striktet.

Det staende problem er valget af
stromart. Da det elektrificerede syv-
stem nu engang er blevet reduceret
betydeligt, overvejer man, om det
eventuelt ville vare fordelagtigt at
162,
indfore 50 per sec. systemet i stedet.
1935

elektrisk dritt pa streekningen mel-

opgive per sec. systemet og

I Belgien indicrte man i
lem Bryssel og Antwerpen:; her bru-
ger man 3000 V jevnstrom. Nu er
man ved at elektrificere alle hoved-
banerne i omegnen af Bryssel. Det
ferventes, at man herved vil kunne
spare 630.000 t kul om aret.

I England har man elektrificeret
ikke blot Londons bytrafik og for-
stadstrafik, ogsa et udstrakt
net af baner syd for London, samt

men

enkelte lokale strazkninger rundt
emkring 1 landet. 1T og ved Londen
bruges der et system stromtilforsel
fra 3. skinre, delvis ogsa et syvstem
med en 4. skinne. Der bruges jevn-
strom, og spaendingen er kun 750 V.
Det gar an selv til fjernbaner. fordi
det stromforende profil er stort i en
skinne.

Fornylig er der udkommet en stor
kommissionsbeteenkning angaende
de fremtidige baneelektrificeringer i
England. Den konkluderer i, at hele
England elektrifi-

ovennavnte syvstem, og

sydosthjornet af
ceres efter
at man iovrigt til fjernbanerne ind-
forer et svstem med overledninger
og 1500 V jaxvnstrom. Man har ogsa
haft om 3000 og 6000 V
jeevnstrom, men har fundet det mest

tanker

okonomisk at nojes med et 1500 V’'s
deite ikke er
allerede

system, Dbl. a. fordi

mere  forskelligt fra det
brugte system med 750 V og 3. skin-
ne, end at man nogenlunde let kan
konstruere togmateriel, der kan kore
begge steder.

Omtalen af Frankrigs jernbane-
elektrificeringerne kunne godt veere
placeret under vandkraftrige lande,
for sa vidt som man netop nu er
ved at bygge to kolossale vandkraft-
stationer ved Rhonefloden, den ene
ved Geénissiat, mellem Geneve og

Lvon, den anden ved Mondragon,
mellem Lyon og Marseille. De Dbli-

ver hver for sig endnu storre end

den veldige nye kraftstation ved

Harspranget i Nordsverige, hvorfra
skal

neaesten

leveres strom
100 km

ledning til Mellemsverige. Derimod

der neeste ar
gennem en lang
er de hver fcr sig noget mindre end
den russiske kraftstation ved Dnepr-
floden ved Dneprostroi, der stadig
er Europas storste. De pageeldende
franske vandkraftstationer skal bl. a.
levere strom til de jernbaner, der
nu elektrificeres mellem Paris og
Marseille.

1500 V
strom, fordi det udstrakte elektrifi-

Her bruger man jevn-
cerede sydfranske jernbanenet, bl a.

med linien Paris—Bordeaux—Irun,
er elextrificeret med 1500 V jaevn-
strom. Dette elektrificerede net skal
i Svd forbindes med nettet gennem
Rhonedalen. Desuden er straeknin-
gen cover og gennem Alperne til Ita-
lien forleengst elektrificeret med 1500
volt jeevnstrom. Dersom man skulle
kunne pabegynde elektrificeringen
af de franske jernbaner i dag. ville
man ellers nok have valgt 3000 V
jeevnstrom, ligesom det nu sker |
Belgien og de fleste oversoiske lan-
de. Men det er veerd at festne sig
ved, at man ogsa kan opna ganske
resultater ved

med blot

gode okonomiske
fjernbaneelektrificeringer
1500 V.

I Frankrig forsoger man sig nu

cgsa med jernbaneelektrificering

med vekselstrom med 50 perioder

pr. sekund, altsa samme stromart
som den, der bruges til den offent-
lige stromforsyning, blot med en en-
kelt fase og ledning i stedet for 3.

Denne art elektrificering koster,

sa vidt lednings- og stromforsy-

ningsanlaegene angar, kun omkring
hvad en tilsvarende
1500 V

strom Kkoster, cg skaber derved oko-

det halve af,

elektrificering med jevn-
nomisk grundiag for elektrificerin-

gen af mindre trafikerede straek-
ninger. Det skal dog bemerkes her-
til, at lokomotiverne til de pageel-
dende stromsystem er meget kom-
plicerede og

jevnstromslokomotiverne. Det er

vacsentlig dyvrere end

desuden meget problematisk, hvor-
vidt de vil vise sig tilfredsstillende
i praksis. Det hele er et eksperi-
ment. Driftsresultater ma imidlertid

imodeses med storste interesse.



Til forsogsbanen, en bjergstraek-
Mont

bvgges der forelobig 3 lokomotiver

ning 1 nerheden af Blanc,

af meget forskellig konstruktion.
Desuden overtages en motorvogn fra
Tvskland.
Nar man ikke har
billige system i

indfort dette
Frankrig eller an-
dre lande for lenge siden, skyldes
det,
bvgge banemotorer til enfaset vek-

at man ikke har magtet at

selstrom med sa hojt periodetal.

Man har imidlertid allerede man-
krigen elektrificeret en
Ungarn,

ge ar for
jernbanestrakning i nem-
lig hovedbanen fra Budapest til den
ostrigske graense nar Wien, med 50
perioders vekselstrom. Hertil brugtes
lokomotiver af

elektriske meget

eiendommelig og iovrigt temmelig
kempliceret konstruktion. De synes
dog at veere tiifredsstillende, og ef-
ter krigen har man bygget en hoj-
mecderne tvpe lokornotiver til denne
bane pa grundlag af det gennem-
provede syvstem.
I Tyskland

for Kkrigen en

elektrificerede man

jernbane, en meget
vanskelig streekning i Schwartwald,
med 50 per. vekselstrom. Hensigten
hermed var netop at fcrsoge 50 per.-
svstemet. Der konstrueredes 4 me-
lokcmotiver at
Men
varet tilfreds-
stillende under langvarige praktiske
driftsforhold:

ude af drift i

get forskellige
schweiziske c¢g tyske firmaer.
ingen ai dem har
og de matte hensta
mere end haivdelen
af tiden.

clektrificeredes en

Senere tyvsk

industribane med 50 per.-systemet,
nu vist med et bedre resultat.
For nylig har de tvske forbunds-
baner bygget endnu et lokomotiv og
en motorvogn til jernbanen i

Schwartzwald. Af disse venter man

sig langt Dedre resultater end af
forkrigs-tvperne.
Ogsa i USA gor man nu cks-

perimenter med henblik pa en elek-
trificering ved landforsyvningsstrom-
arten. Derovre bruger man 60 per.
sekund, der har erstattet det klas-
siske 25 per.-svstem.

Det er Pennsylvaniaselskabet, der

udforer dette pionerarbejde. Dette
selskab besidder Amerikas storste
elektrificerede jernbanenet, bl. a.

den flersporede banestreekning mel-

lem New York og Washington, hvor
der her bruges 25 per. vekselstrom
cg 11000 V.

Pennsylvania Railroad har sam-
men med Westinghouse Electric Co.
bvgget en motorvogn, der er udrus-
tet med transformator og ensretter.
Det er en jevnstroms-motorvogn.
der kan kore med vekselstrom, end-
da vekselstrom med vilkarlig peri-
cdetal. Tanken om et sadant syvstem
er ingenlunde nyv, og Westinghouse-
selskabet byggede en lignende vogn
allerede i 1913. Ogsa to af de tvske
50 per.-lokomotiver {ra forkrigsti-
den var transformator-ensretter-
lokomotiver ligesom et par af de

nyve tyvsk-franske typer. Den nye

amerikanske motorvogns ensretter,

der er af en meget robust og til
stationare anleg grundigt gennem-
provet type, har imidlertid vist sig
at veere sardeles driftssikker. Der-
ler er man for ojeblikket ved at byg-
ge to dobbelte kaempelokomotiver
med lignende anlag tit omdannelse
af hojspendt vekselstrom med vil-
karligt periodetal til javnstrom med
den til

spaending. Dette kan maske fore til

enhver tid mest onskelige
50 og 60 p. svstemets praktiske gen-
nembrud. Men det sker i bedste fald
for sent til at kunne forhindre den
gennemgribende omstilling fra damp-
lokomotivdrift til diesellokomotiv-
drift, som de tleste amerikanske jern-
baneselskaber, bl. a. Pennsyvlvania-
celskabet, har iverksat de sidste ar.
at  die-
sellokomotivernes driftsokonomi er

og som motiveredes ved,
en smule gunstigere end damploko-
mctivernes og tillige en smule gun-
stigere end elektrificering med 25
per.-stromforsyning.

Nar man nu i USA, der har bade
kul, olie og vandkraft, ret pludse-
ligt gar over fra damp til diesel, sy-
nes det mere at skvldes en mode

end en afgjort okonomisk tordel.

Thi sammenlignende forsog viser,
at de to driftsarter koster omtrent
lige meget; og det har forovrigt helc
tilfeeldet. Det er dog

sadan, at visse tog med fordel kan

tiden veret
drives med diesellokomotiver; og da
man har damplokomotiver i1 forvej-
en 1 stort antal, anskaffer man die-
sellokomotiver. En serlig grund til

at ga ind for diesellokomotiver i

(98}
N

stedet for damplokomotiverne, i det
mindste for en stor del af trafikens
vedkcmmende, er at soge i de kul-
minestrejker, der i de seneste ar

jevnlig har lammet jernbanetrafi-

ken. Disse strejker har gjort jern-
baneselskaberne betankelige ved atl
veaere helt eller delvis athaengige af
kulminearbejderne.

I artiklen i »Ingenioren« haevdes
det, at dieselmotorerne blev masse-
tremstiliet i USA i krigsarere til brug
i undervandsbadene og senere viste
sig egnet til lokomotiver. I virkelig-
heden begvndie de pageeldende mo-
loko-

kri-

gen viste sig egnet til undervands-

tertyper deres livsbane som

mectivdieselmotorer, der under
bade, landgangsskibe og middelstore
Men
diese!motorer til

hjeelpeskibe. krigsbeliovet for

disse skibsbrug
medforte, at man forogede produk-
tfionen til det mangedobbelte af.
hvad man for krigen kunne afsaette
til lokomotivbrug. Efter krigen ville
man naturligvis ikke gerne begraen-
se eller

cpgive produktionen. Da

man tilmed havde faet en stor og
allerede afskrevet produkticuskapa-
citet, kunne man byvgge dieselmoto-
rerne 1 store mangaer og for en
vaesentlig lavere pris end for, hvil-
Ket var af stor betvdning for diesel-
lokcmotiverne i deres harde kon-
kurrence med damplokcmotiverne.
For krigen kostede de amerikanske
firedobbelte

af. hvad tilsvarende kraftige damp-

diesellokomotiver det

lokomotiver kostede. Nu koster de
kun mellem 1t og 2 gange sa me-
get. Dette beror dog i nogen grad pa,
at de nve damplokomotivtyvper koster
meget mere end de &ldre, selv om
man ser bort fra prisniveaustignin-
gen. Det skvldes ein meengde tekniske
forbedringer, der er sa betvdnings-
fulde, at
berettige dem.

Dette viser, hvor vigtigt det er, at

mercmkostningerne kan

man ved sammenligninger mellem
diesellokomotivers og damplokomo-
tivers vdeevne og driftsokoncmi kun
tager efterkrigstvperne 1 betragt-
ning. Det samme geelder om de elek-
triske lckomotiver. De forskellige
driftsformer synes at veere omtrent
jevnbyvrdige. Og selv ret sma lokale
omstendigheder kan meget vel e&en-

dre deres relative position.
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I artiklen neevnes der ikke noget
Ttalien.
kulstoffattigt

cm den elektriske drift i

Dette land er
vandkraftrigt. Men vandkraften
ikke tilstreekkelig til
Italiens samlede energibehov. Des-
de
kraftanlaeg ikke sa begunstigede fra

O
er
dekning af
uden er nytilkommende vand-
naturens side som de forst byvggede,
cg er derfor dyrere.

De
imicdlertid vulkankraft. Man kan li-

italienske jernbaner bruger

getrem kalde det atomkratt, for sa
fremkaldt
der stadig
fcregar i de vderste fa kilometer af

vidt som jordvarmen er

af atomkerneprocesser,

jordskallen.

Na, kulkraften skyldes jo solener-
der
processer na-r scleentret; sa ferskel-

gien, stammer fra atomkerne-
len er maske ikke sa stcr, som den
straks kan synes at vaere. Det geel-
der navnlig i betragtning at, at man
lader den damp, jordvarmen frem-
bringer, drive en dampturbine, om-
trent som det sker i ethvert kul-
elektricitetsveerk.

De
formodentlig hovedparten af strom-

italienske statsbaner far nu
men fra en kolossal jorddampkilde-
krattstation ved Lardarello i naerhe-
den at Firenze.

De italienske jernbaner led meget
under krigen, men de er nu omtrent
li-
nier straekker sig nu lige fra Mes-

genetableret. De elektrificerede
sinastradet til de franske, schwei-
ziske og ostrigske gransestationer,
hvor de slutter sig til andre elektri-
ske banesystemer, ganske vist med
andre strémarter.

De
tidligere mest trefaset vekselstrom
pa 3700 V. Nu bruges naesten kun
jeevnstrom pa 3000 V.

italienske jernbaner brugte

teknisk
bemarkelsesveerdigt.

Togmateriellet er i hen-
seende meget
Nogle
For

i en

af togene er meget hurtige.
krigen korte trevognslvntogene
til
(Mergellinastatio-

periode fra Rom Neapels
Nordbanegaard
nen), 210 km, pa 90 minutters kore-
planstid. Det til

hastighed af 1 timen, hvil-

svarer
140 km
ket er verdensrckord for enhver art

en rejse-

tog for ethvert land og til enhver
tid. Det var dog nazrmest et ekspe-
riment, cg hastigheden blev atter

nedsat Dbetvdeligt. Imidlertid for-
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steerkede man jernbanen med hen-
blik pa en senere forogelse at ha-
stighederne.

Som et andet eksempel pa de sto-
re hastigheder,
Italien

de elektriske tog 1

praesterer, kan navnes, at
et af de pageeldende trevognslvntog
ved en provekorsel engang for kri-
gen gennemkorte den 316 km lange
strekning fra Firenze til Milano pa
115 min., hvilket svarer til en gen-
165 km i ti-
storste hastighed, man

nemsnitshastighed at
men. Den
cpnaede under turen, var 203 km i
timen.

Nu er de italienske jernbaner ved
at bygge en serie meget kraftige
svvvogns-lyntog, der utvivlsomt kan
preestere endnu bedre Kkoreresulta-

ter end den neevnte fra forkrigs-

iiden.
Den. la:ser, der eventuelt rejser pa
sommerierietur til Italien i ar, kan

maske vare sa heldig at komme til
at kore med et af disse lyntog. Han
bor da teenke pa, at de ikke drives
ved solens kraft, via vandfordamp-
ning og nedbor eller via tree, torv,
brunkul, kul og olie, men derimod at
jordklodens egen Kkratt.

Her i Danmark kan vi ikke gore
os hab om at komme til at kore
med elektriske tog, der drives ved
Vi
energien

vulkankraft. ma nojes med at
udenlandske

danske brunkul eller

udvinde af

kul eller evt.
indrette sig pa at lade Norges eller
Nordsveriges vandfald traekke to-
gene.

Men indforelsen at den elektriske
togdrift, der maler sig med udlan-
dets bedste, er en fristende opgave
fer teknikerne.

Sporgsmalet er da, cm vi har rad
til det.

Men derom 1 naste nummer.

FORTID

0G

NUTID

[ det gammeldags og dog moderne Holland

I det gammeldags og dog moderne
Heclland.
Mollen og moterioget drives beg-

ge at solen, ganske vist indirekte,
nemlig at vinden og kullene, der er
opstaet som virkninger af solens
straler.

De nye kratftmaskiner er i princip-
pet mere komplicerede end de gam-

ie. Men de er mere effcktive; og de

kan ved elektricitetens hjelp udnyt-
tes pa afstand og kan derved bl. a.
drive mangfoldige jernbanetog pa
en gang.

Storstedelen atf energien gar nct-
op til overvindelse af luftmodstan-
Jfr.
de stillestaende moller, hvis vinger

den ved de stcre hastigheder.

drives rundt at vinden.



Samarbejdsudvalg

Samuarbejdsudvalgenes hovedudvaly meddeler:

Pa hovedudvalgets sidst afholdte mdde, der var ble-
vet noget forsinket bl. a. pa grund af formandens syg-
dom, oplystes, at takstforhojelserne pr. 1. juni 1950
havde givet den ventede merindtaegt, men samtidig
var udgifterne lobet sa meget i vejret, at det endelige
resultat kun bliver ca. 10,5 mill. kr. bedre end aret
forud.

Braendselssituationen er meget mork, oplyste for-
manden. Det er bade vanskeligt og overordentligt dyrt
at kebe kul. Priserne er steget ganske kolossalt. Alene
braendselskontoen ventes i det nu pabegyndte driftsar
at stige med 20 mill. kr. Lgnningskontoen stiger som
fglge af januar-pristallet med 15 mill. kr. til samtlige
lénninger.

Med de nye takstendringer m. v. ventes regnskabet
at komme til at udvise en merindtegt pa ca. 30 mill.
kr., men det var en nasten hablos opgave at fa ind-
tzegterne til at folge trop med udgifterne, udtalte for-
manden.

Hovedudvalget havde lejlighed til at gennemga de
73 {forslag, der var fremsat siden udsendelsen af med-
delelsen for nogle maneder siden. Forslagene omfat-
tede alle sider af driften lige fra forslag om nedleg-
gels af to distrikter til @ndring af billetter, reklamer
pa rutebiler eller tekniske forslag vedrorende varktoj
etc.

Alle forslag har va&ret til behandling i afdelingerne,
og de fleste af forslagsstillerne er besvaret angaende
muiighederne for forslagenes gennemforelse. Adskil-
lige af forslagene har tidligere veaeret undersogt af ba-
nernes administration og teknikere. uden at det har
vaeret forslagssililierne bekendt, men det, fandt udval-
get, gjorde ikke verdien af initiativet mindre. Flere
forslag var indstillet til honorering, og ved afgorelsen
af, hvem der skal have, og hvor meget de skal have,
blev bl. a. foruden forslagenes mulighed for gennem-
forelse ngsa lagt veegt pa den interesse og det arbejde.
der var lagt for dagen ved forslagenes udarbejdelse og
fremsaettelse.

Pa foranledning af et af forslagene droftede hoved-
udvalget indgaende formen for indsendelse af forslag:
man fandt, at den adgang, der allerede er til at frem-
satte forslag uden aben angivelse af navn. var fuldt
betryggende, og at der ikke var anledning til at udvide
denne adgang.

»Vingehjulet« vil senere bringe en naermere omtale
af forslagsordningens virkninger og de modtagne for-
slag.

Som led i indskrenkning i udievering af driftsbe-
retninger til stationerne blev besluttet at lade sam-
mensaette en s&rlig udgave til stationer i 6.—12. 1kl.
med feerre tabeller og tekstafsnit end i den komplette
udgave; herved imodekommes et almindeligt onske om
fortsat at fa neaermere angivne dele af driftsberetnin-
gen, som organisationerne havde modtaget fra disse
stationschefer.

Hovedudvalget har beskzftiget sig med, hvad der
kan geres for at begraense antallet af ulykker og til-
skadekomster under udforelsen af tjenesten. En tanke
om fremstilling af en sarlig film, der skulle tjene til

at skeaerpe opmarksomheden hos personalet, er ikke
anset som realisabel. Udvalget fandt, at en sadan film,
der jo ikke kunne vise de skete ulykkers forlogb med
blod og kveestelser, kun kunne blive enten kunstigt
opstillet eller blot omhandlende undgaede ulykker.
Derved ville den i begge tilfeelde blive af begreenset
veerdi.

Udvalget besluttede derimod i samarbejde med or-
ganisationerne og deres fagblade at bringe en serie
artikler med illustartioner, der skal belyse de mest al-
mindelige farer, jernbanemanden moder under sit ar-
bejde. Videre vil man fra »Vingehjulet«s side tage del
i omtalen af jernbanearbejdets farer i stil med, hvad
man i enkelte andre lande har provet.

Fra organisationernes side fremsattes onske om bi-
stand fra banernes embedsmaend og teknikere, nar
fagbladene ville bringe tekniske eller saglige artikler
vedrorende jernbanedriften. Den onskede bistand kun-
ne ikke vdes, idet de pageeldende var fuldt optaget af
arbejde for banerne.

Udbetalingen af lon til statsbanepersonalet gennem
sparekasserne, der bl. a. finder sted i Kobenhavn, var
til debat. og der udtaltes fra organisationernes side
onske om, at man fortsatte dermed, da personalets
store flertal var godt tilfreds med denne ordning. Det
tiltradtes, at der optoges forhandling med kobenhavn-
ske sparekasser angaende udvidelse af antallet af ud-
betalingssteder, og fra alle sider blev det fraradet at
vende tilbage til den tidligere form med udbetaling
pa tjenestestedet, idet fordelene derved ikke var sa
mange og store som ulemperne.

Hovedudvalget droftede mulighederne for anskaf-
felsen af en anden form for lonningslister, der ikke
tillader uvedkommende at blive bekendt med den en-
kelte tjenestemands lonningsforhold. Sagen vil blive
undersog af det i generaldirektoratet arbejdende orga-
nisationsudvalg.

En leengere og indgaende drdftelse af et forslag om
revision af akkordsatserne resulterede i, at sagen vi-
derebehandles dels i de lokale centralvaerkstedsudvalg,
dels ved forhandlinger mellem vedkommende perso-
naleorganisation og ledelsen.

Under debatten blev pointeret, at det er nodven-
digt, at banernes ledelse og personalets organisationer
selv sorger for, at akkcrdberegninger og arbejdsme-
toder til enhver tid svarer til nutiden; en forandring
skal ikke betyvde jageri. den kan lige sa vel gennem-
fores ved forbedring af og lettelse i arbejdsmaden, f.
eks. ved indforelse af tekniske hjalpemidler. Ved at
udcdanne personalerepraesentanter pa saerlige rationali-
seringskursus skulle man fa et grundlag for gensidig
forstaelse af en saglig gennemgang af sporgsmalet.

Fra en kreds af amatormalere forela anmodning
om tilladelse til at ophaenge deres arbejder i opholds-
vearelser, dels til udsmykningog dels med adgang for
salg til mulige liebhavere for dje.

Udvalget fandt tanken realisabel pa den made, at
amatorerne danner en sammenslutning el. 1., der trae-
der i forbindelse med lillidsmznd {ra de enkelte ar-
bejdspladser og med dem aftaler det naermere anga-
ende ophangning. Udvalget pointerede, at hverken
organisationer eller banerne kunne patage sig noget
ansvar for de udsendte arbejder; der udarbejdes neaer-
mere bestemmelser for ordningens ivaerksaettelse, som
tilstilles de pagaldende amatdrer til godkendelse.
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Gennem den tid, samarbejdsudvalgene har virket,
har veiferdsforslag vedrdrende opholdsveaerelser m. v.
vaeret behandlet i distriktsudvalgene. Organisationerne
mente at have bragt i erfaring, at den tidligere brugte
form: behandling i seerlige velferdsudvalg, bedre pas-
sede til statsbanenes og organisationernes administra-
tive inddeling, hvorfor det vedtoges fremtidig at lade
disse forslag behandle i swerlige af organisationerne
nedsatte udvalg.

Mode i@ samarbejdsudvalger ved 2. distrikt.

Siden sidste mode 17. oktober 1950 er der sket tol-

gende @ndringer i udvalgets sammensatning:

Oversignalingenior H. Schmedes, der har sogt af-
sked, er blevet erstattet af oversignslingenior K. V. V.
Mathiesen.

Trafikkontrolor O. H. Malchau, der har onsket at
udtraede, er erstattet af trafikassistent P. K. S. Olsen,
Odense, som jernbanefcreningens repraesentant.

Handvearker P. Jorgensen, der grundet pa rigsdags-
arbejde ogsa har onsket at udtraede, er blevet erstattet
af handvaerker P. Hansen Lamp, Fredericia. som fael-
lescrganisationens reprasentant.

Formanden bod de nye medlemmer velkommen til
arbejdet i udvalget.

Dagysorden.

1. Okonomisk oversigt (distriktscheten).

2. Togbelysningen (distriktschefen).

3. Togforsinkelserne (distriktschefen).

4. Koreplanen pr. 20. maj 1951 (overtrafikinspek-
toren).

3. Svigtende billetkontrol i togene (overtrafikinspek-
toren).

6. Snavsede kontorrum i rejsegodsvognene( overtra-
fikinspektoren).

7. Evt. afskaffelse af flojtesignaler ved rangering, sa-
ledes at rangerbevagelserne udelukkende dirigeres
ved handsignaler (Jernbaneforeningen).

8. Kan der spares kul ved nedsattelse af toghastig-

heden? (Dansk Jernbaneforbund).

9. Evt. besparelser ved indlaeggelse af centralvarme
i posterne M og 3, Aarhus H. station (Dansk Jern-
baneforbund).

10. Udbetales der af DSB for store erstatningsbelob
ved pakorselsuheld mellem rangertreek og private
feerdselskdretgjer? (Dansk Jernbaneforbund).

11. Kundernes afhentning af gods pa varehusene

(Dansk Arbejdsmandsforbund).

ad 1. Statsbanernes indtxgter i perioden april—de-
cember 1950 sammenlignet med den tilsvarende perio-
de i 1949 viser en fremgang for personbefordringen pa
8.1 mill. kr., gods- og kreaturbefordringen 1496 mill.
Kr., postbefordringen 0.92 mill. kr. og andre indteegter
0,8 mill. kr. eller ialt en fremgang pa indtasegtssiden
pa 24,78 mill. kr.

Over den samme periode viser driftsudgifterne en
fremgang pa 5,1 mill. kr.

Driftsoverskudet bliver saledes i driftsarets 9 iorste
maneder 19,68 mill. kr. bedre end de tilsvarende mane-
der det foregaende ar.

Afskrivningen i samme tidsrum i ar er opfort med
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7,87 mill. kr. og torrentningen med 14,28 mill. kr. til-
sammen 22,15 mill. kr. mod 18,25 mill. kr. i tilsvarende
periode aret forud, en stigning pa 3,9 mill. kr.

Statens tilskud til driften april—december 1950 bli-
ver herefter 20,3 mill. kr. mod 36,08 mill. kr. aret forud,
hvilket er ensbetydende med et mindre tilskud pa 15,78
mill. kr.

Desveerre vil den kommende tids udgifter tynge
steerkt pa regnskabet. De nye tilleeg i anledning af pris-
tallets stigning skal seette sit preeg pa lonningskontoen,
de stadig stigende materialepriser virker ogsa i meget
ugunstig retning, hvilket navnlig vil blive tilfeeldet for
kullenes vedkommende.

I det hele tagetl er kulsituationen ret vanskelig, idet
vore beholdninger i ojeblikket er meget sma og udsigten
for tilforsel ligger ret usikkert. Dertil kommer de vold-
somme prisstigninger og den stadige stigen af fragterne.

Som et par mere aktuelle foreteelser indenfor 2. di-
strikts omrade skal jeg naevne, at der nu er truffet over-
enskomst med Deutsche Bundesbahn om genoptagelse
af driften pa banestraekningen Tonder—Sonderlogum
fra koreplansskiftet den 20. maj 1951. Der skal kores
4+ togpar pa hverdage, hvoraf det ene er et godstogspar,
og 3 pa helligdage. Optagelse af personbefordringen er
dog gjort athengig af, at den nuveaerende rutebilkersel
Tonder—Nibol indstilles.

Savel fra tysk som fra dansk side vil der kraves
udgifter til forskellige istandsattelsesarbejder, saledes
vil det veere nodvendigt at ofre ca. 140.000 kr. pa ud-
veksling af sveller og istandszttelse af sporet pa den
danske side.

Udbygningen af dobbeltsporet pa straekningen Ran-
ders—Aalborg fortsettes. Stykket Faarup—Onsild ab-
nes formentlig for drift engang i april maned, i alle til-
feelde senest sommerkoreplanen 1951. Banen er blevet
forlagt, sa at niveau-overkorslen i den nordre ende af
Onsild station bliver erstattet af en underforing, og der
er bygget en ny station. Doense—Arden skal ogsa tages
i brug i sommerkoreplanen og dermed har vi dobbelt-
spor fra Kobenhavn til Arden. Den naeste etape bliver
Ellidshoj—Svendstrup, der pabegyndes i det kommende
finansar. Arden—Skgrping og Skorping—Ellishgj ha-
ber vi pa i finansaret 1952 53 for endelig at slutte med
banestykket Stovring—Skorping i 1953 54.

ad 2. Desveerre er vor togbelysning ikke altid sa god
som onskelig, hvilket selvfolgelig giver anledning til
utilfredshed hos vore rejsende. Arsagerne er mange
og det er derfor distriktet magtpaliggende, at der sattes
ind overfor disse uregelmeessigheder. Vi henstiller til
personalet savel indenfor maskintjenesten som inden-
for stations- og togtjenesten, der har med togbelys-
ningen at gore, om assistance, sa vi kan komme dette
uheldige forhold til livs.

Vi agter at udsende et cirkuleere til togpersonalet
og til by-knude- og endestationer. Efter indgaende
droftelse blev cirkulaerets ordlyd vedtaget.

ad 3. Vore forsinkelser er stadig ior store og giver
anledning til berettigede klager fra publikum, ligesom
de i sig selv baerer spiren til uheld for ikke at sige ulyk-
ker. Jeg ved meget vel, at Storebaltsoverfarten er arne-
stedet for et ikke ringe antal forsinkelser, men med den
stramme sejlplan som 25 daglige dobbeltture giver, er
det ugorligt at undga forsinkelser herfra. Den store
godstratik, som vi jo kun skal vare glade for, barer



selvfolgelig ogsa en del af skylden ligesom nedbrud
for traekkraftens vedkommende spiller ind, men jeg
kan ikke komme bort fra, at der ikke altid vises den
precision ved togekspedition, som det i hdj grad var
onskeligt.

Gav en redeggrelse for, hvorledes de i vore nabo-
lande slas med samme problem og deres indsats for at
bedre pa forholdet. Hos os er det bade person- og gods-
togene, der forsinkes, og distriktet har drgftet hele
dette forhold meget indgaende med trafiksektionerne
og anmodet dem om at foretage en nopje kritisk gen-
nemgang af alle forsinkelser.

Vi har egentlig ikke tenkt at ga videre i fgrste om-
gang, men distriktet henstiller til udvalgets medlemmer,
at de i deres organisationer ggr medlemmerne opmaerk-
som pa forholdet og henstiller, at hver indenfor sit om-
rade gor en indsats for en mere pracis toggang.

ad 4. Overtrafikinspektgren gav en redegorelse over
de vaesentligste @ndringer i koreplanen pr. 20. maj 1951.

For persontrafikken fremhaves bl. a. at »Nord-
jydenc« atter vil fa standsning i Fredericia, hvilket ipv-
rigt er iveerksat allerede fra den 15. februar 1951. Der
indszettes en ny stamme i lyntog »Englenderen<, be-
staende af Mk, MF og Mo som traekkraft og 4 mellem-
vogne.

Planerne for de internationale tog &endres en del.
saledes vil Hollands-ekspressen blive @ndret til dagtog,
men kun PW-vognen vil blive overfgrt over Storebeelt.
Der indlaegges et nyt nattog mellem Kgbenhavn og
Hamburg, kun sovevognene og PW-vognen vil blive
overfgrt.

Igvrigt sker der kun mindre eendringer i planerne
for de personfdrende tog.

For godstogenes vedkommende er en del omlagt med
det formal at undga spildtimer for vognladningsgods
ved overgang fra een strazekning til en anden. Der er
ved godstogenes tilrettelegning regnet med en ny tre-
sporet feerge, der forudseettes at give mere regelmaes-
sig overlgrsel af vognladningsgods. Stykgodsbefor-
dringen Esbjerg—Struer—Langaa tilretteizegges med
lastbiler (for Skern—Videbak er dette allerede sket).
Det er hensigten at godstogene pa denne straekning skal
fremfdres af PR-maskine.

Sporgsmalet om tjenestekupe i de nye MK, MF og
Mo blev bekraftet. Distriktet undersgger dette forhold.

ad 5. Overtrafikinspektgren fremlagde en del billet-
ter, indsendt af rejsende med anmodning om godtgoe-
relse for de ubenyttede straekninger. De fleste er dob-
beltbilletter, som desveerre er mangelfuldt klippet, og
dette vanskeliggor muligheden for at traeffe den rig-
tige afgorelse. Henledte opmarksomheden pa ngdven-
digheden af, at der vises billetteringen den stgrst mu-
lige opmeaerksomhed.

ad 6. DMed hensyn til E-vognenes kontorrum bemaer-
kede overtrafikinspektgren, at det alt for ofte konsta-
teredes, at disse forefindes i en utrolig snavset tilstand.
Rengodringsstationerne baerer deres store part af skyl-
den herfor, og der fogres ikke den forngdne kontrol med
renholdelsen.

Fra togpersonalets side ma der ogsa kunne vises
nogen stgrre interesse for at holde rummene i en mere
sgmmelig stand — ofte flyder gulvene med afrevne
tendstikker og pibeudkras m. v.

Under drgftelsen af sporgsmalet oplystes det, at en

del af tilsmudsningen ma skyldes, at derene ikke altid
holdes lukkede under vognenes henstaen pa stations-
pladserne.

Et cirkulere om forholdet vil blive udsendt.

ad 7. Trafikassistent P. K. S. Olsen motiverede for-
slaget, og der blev ved den efterfglgende debat frem-
ha:vet, at et sddant system ikke uden vanskelighed og
rimeligvis kun med ret store udgifter kunne gennem-
fores. Det ville vaere vanskeligt at papege rangeruheld,
hvor brug af flgjtesignaler var arsagen, man var ikke
bekendt med sadanne tilfeelde. Distriktschefen udtalte,
at sporgsmalet hgrte hjemme i hovedudvalget og skulle
ganske henstille, om man ville rejse det der, men und-
lod ikke at bemaerke, at distriktet ville ga imod.

ad 8. Togforer Olsen motiverede forespgrgselen og
fremhaevede, at den almindelige opfattelse blandt per-
sonalet var, at det er dyrt at kgre staerkt, samt at det
pa nuvaerende tidspunkt var pakraevet at fa mest mu-
ligt gods befordret for mindst muligt kulforbrug.

Maskintjenestens repraesentant oplyste, at en fore-
tagen undersggelse pa straekningen Padborg—Frede-
ricia med indtil 6 standsninger i et godstog med H 1000
henholdsvis H 800 og den tilsvarende lavere hastighed
ville give samme kulforbrug, og at besparelsen derfor
kunne anslas til 25 pct. ved den lavere hastighed pa
denne straekning. Gjorde udtrykkelig opmarksom pa, at
forholdet varierede fra den ene straekning til den
anden, og at straeekninger med ringe stigninger og fald
ville give storst besparelse ved nedsattelse af maxi-
malhastigheden.

Trafiktjenesten matte frardde at gennemfgre sadan
foranstaltning midt i en koreplansperiode, idet hverken
koreplan, maskinlpb eller turlister ville kunne holde.
En sadan foranstaltning matte kun tages som ngdhjaelp
i en meget vanskelig situation, befordringen vil forsin-
kes og de store eller storre tog vil blokere mange sta-
tioners rangerspor og virke direkte togforsinkende.

Forespgrgeren var enig heri, men af hensyn til det
vanskelige i at fremskaffe braendsel var en drgftelse og
klargoring onskelig.

Sporgsmalet om vardien af bestemmelsen om at
godstogene under iagttagelse at visse bestemmelser kan
kdres over strakningen 1/, time fgr normal afgangstid
mellem kl. 18 og 6 blev drgftet, der udtaltes tvivl om
at bestemmelsen virker efter sin hensigt. Distriktet vil
undersgge spgrgsmalet.

ad 9. Det forelagte forslag sgges fremmet, men der
ma spges dispensation for at foretage installationen af
centralvarme.

ad 10. Af en meget grundig redeggrelse vedrgrende
rangeruheld med pafglgende erstatningskrav fra vogn-
meend eller firmaer omfattende 3 ar, fremgar det, at der
langtfra ydes de erstatninger, der forlanges. Der fore-
tages altid en meget ngje vurdering af den opstaede
skade, og det er palagt stationer med havnebane under
visse forhold at tilkalde neermeste havarikontrol, for at
denne kan vurdere skaden. Selvfgigelig ma der gives
en rimelig erstatning i de tilfelde, hvor Statsbaneme
har erstatningspligt. Der kan ikke ud fra de 22 tilfelde,
redeggrelsen omfatter, og hvoraf 10 er afvist, 5 afgjort
med delvis erstatning og 7 med fuld erstatning, siges
at veere handlet ugkonomisk. Det pagaldende personale
far lejlighed til at gore sig bekendt med de trufne af-
gorelser.
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ad 11. Dansk Arbejdsmands Forbunds repraesentant
motiverede forespgrgselen med, at man ved rationali-
seringen havde skaret for dybt pa varehusene, hvor
forholdene bl. a. i Aarhus nu var saledes, at der kun
var een mand il flere porte, hvilket igen havde til folge,
at kunderne betjente sig selv. Ville mene, at sadanne
tilstande kunne give mulighed for, at forsendelser kom
i de forkerte hander, og at jernbanen derved padrog
sig en uundgaelig erstatningspligt.

Der udspandt sig en meget indgaende diskussion om
dette og andre forhold vedrerende kundernes adgang
til delvis selvbetjening og den eventuelle risiko derved.
Da der var fremdraget et lignende tilfelde i hoved-
udvalget fra en anden af distriktets stationer, vil en
undersdgelse blive foretaget.

Foreningen af Pensionister ved
De Danske Statsbaner

Generalforsamling
atholdes tirsdag den 19. juni 1951 kl. 13,30 i »Folkets
Hus« i Aarhus med folgende

Dagsorden:
1. Generalfcrsamlingen abnes. Valg af crdstyrer. sek-
reter og to stemmeteaellere.

2. Forhandlingsprotokol og beretning.

3. Regnskab for aret 1950 51.

4. Vedtegtsendring.

5. Indkomne forslag.

6. Valg af 4 bestyrelsesmediemmer og suppleanter in-

denfor 2. Distrikt (! pa Fyn og 3 i Jvlland).
7. Eventuelt.
P b v
A. Heede.
formand.

ad punkt 4. Vedtegtsendring: I § 5 rettes »2 kr. ar-
ligt« til »3 kr. arligt«.

. Indkomne forslag:

Bestyrelsen bemyndiges til at anvende et
belob pa indtil 400 Kkr. udover rente-
indtegten til de i vedtaegternes § 22 an-
givne formal.

6. De afgaende bestyrelsesmedlemmer er:
Lokomotivforer S. Christensen, Nyborg.
Stationsforstander J. M. Groth, Aarhus.
Togiorer C. M. Kirkegaard, Aarhus.
Togforer M. Kristensen, Randers.

(S]]}

Fotoklub

Den 1. april 1951 er der indenfor De Danske Stats-
baner stiftet en forening under navnet »Fotoklubben«,
D. S. B. Denne klub, hvis formal er foredrag. demon-
straticn, konkurrence, udstillinger, udflugter o. lign.,
har bud 1il alle indenfor D. S. B., som har interesse
for eller kendskab til {foto.

For at fa sa stor tilslutning som mulig er kontin-
gentet sat sa lavt som kr. 3,00 pr. kvartal.

Nermere oplysninger og indmeldelse kan ske hos
hr. Poul Wessmann Hansen, Nordlandsgade 12, S.. hr.
Henning Madsen, Marathonvej 20, 1.. S., og hr. Eigil
Olsen, Hnjmosevej 39. telf. SO. 1383.
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Uansogt forflyttelse pr. 1-5-51.
Lokomotivforer K. Hansen, Sonderborg, til Haderslev.

Forflyttelse efter anspgning pr. 1-5-31.
Lekometiviorer E. S. Christensen, Padborg—Aarhus.

Afsked efter ansogning.
Lckomctiviorer P. S. E. Millner, Kh. Gb., pr. 31-5-51.
Lokomotivforer C. H. Hansen, Korsor, pr. 31-7-51.
Lokomotiviorer C. P. M. V. Ekelund, Helsingor., pr.

31-7-51.

Dodsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivforer C. J. Nielsen, Norrebrogade 49 A,
Kobenhavn.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordinert medlem pr. 1-5-51.
Pens. lokomotivforer V. Heftholm, Emilievej 41, Fre-

derikshavn.

Byttelejlighed.
215 veerelses lejlighed i Korsor onskes byttet med

| eller 2 vacrelses lejlighed i Kobenhavn eller omegn.

Overfyrboder E. J. G. Sorensen.
Revvej 46, 2. th., Korsor.

— Lad ga med dette fiffige system, — hovis
man altsa bare ku' hitte et par spande. —



V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO e

URMAGER OG GULDSMED

BASTIANSEN

Fest- og
Jubilzumsgaver

Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND

| Kulimport|

Fredericia

TIf. 169-170

Den folkelige Forsamlinysbygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bul-
og Selskabslokaler

Vald. Petersen . Fredericia . TIf. 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Fredericia Banegaards Restauration

Billige

anbefales de zrede Rejsende
_ Priser Husk Marketenderiet !

Hurtig
_Betjening

Telefon 187

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598
v. Gartner Kai Meller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de 2rede Medlm.

( SRABEILd« )

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer,TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

> STRUER . TIf. 119

Ekvipér Dem i

I/sK. C. NIELSEN

B. WEILING

Struer . TIf. 93

Fredericia . Telf. 1034

L d M = Ostergade 9, Struer, TIf. 21
onaon- agaSInet 1. Kl.s Herreskrzdderi ;f’“r::g’elf;ea“
FREDERICIA Lev.til Vare- og Landbrueslotteriet Blomsterbinderi
Alt i Papirvarer og Kontorartikler 1. Kli- Klﬂd’ Flask Frisorsalonen
Carl Lind, Kobmagergade 64 e Jyllandsgade 9 . Struer
P- JOhansen Ringgaarden, Struer anbefales

AErb. Gustav Jensen

LANDBOMEIJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 0g 1559

Fra Kuvist til Kelder
naar Maling det gelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Danmarksgade 21 A

Fredericia

Telefon 332
Ougaard & Jensen

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

| Sol og Plgre
gaa eller kare Brug

Skotsejsbersens Fodtej
Struer - Telf. 109

L PEDERSEN . STRUER

Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage
L P betyder ogsaa laveste Priser

O. Worm . Tif. 1197

Specialitet :
Fedselsdagskringle

Husk Bageriet

Thorsvej . Fredericia

Slagelse Dampmglle Akts.
SLAGELSE » TELF. 120

DANA MEL

Tapet . Malervarer . Rullegardiner
Farve- s e e o
Ve olger auser
botten 4 ‘
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337
FREDERICIA

KUL- OG BRZANDEHANDEL A/S

Slagelse Banegaardsrestauration

anbefales

e d’Hrr. Lokomotivmand

Valdemar Nielsen




STIERNENS

oL

Altid friske Torske-
og Redspaettelilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
T1f. Kalundborg 659

R T

Kalundborg Tapet- og Farvehandel
Skibbrogade 3

Tillavede Farver i alle Kulgrer
ferdige til Brug

Cl‘ll‘. Hansen

06 MINERALVANDE

H. L. Aastrup & Sen
BRANDE

Kolonial Vin Tobak

Vort Speciale er kunstige Tander,
der ser ud som naturlige
Prov den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Statidhsvej 5 . Brande

Slagtermester Bm'ge Rasmussen
Kgd- og Paalzgsforretning

Kordilgade 60, TIf. Kalundborg 343
Altid 1ste Kl. Varer . Hiemmelavet Paaleg

Godt og lzkkert bred der fies,
néar til bageren pd torvet der gdes

N. H. Sorensen

Tif. 38 Brande

Den rigtige sko, det alle
mé& sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Telefon 132

OTTO NIELSEN

Malermester

*
TIf. Kalundborg 447

Fa. JOH. HANSEN
ELFKTRO.INSTALLATOR

TIf. 45 Brande

IMPORTOREN
Brande

Storegade 23 TIf. 24

AAGE NIELSEN Slagtermester

Ked- og Paalzgsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverandgr til Feriehjemmet

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Lad male

Alt moderne Malerarbejde udferes

Aage Andersen
Herningvej 23 TIf. Brande 210

Frugt : Blomster - Kranse

M. BALLEs EFTF.
v/ Nehrkorn
Brande . Telf. 1

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Ch S h d Murerarbejde, Terrasso-
r. Jchreaer arbejde, Havefliser,
TIf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Marketenderiet

i Centralveerkstederne

og Godsbanegaardens

* Lokomotivremise

Driftsudvalget

anbefales

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

Tag Kager med hjem fra ClO rius

Spec.: Fodselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prgv mine Kremmerhuse

Fineste Kod, Fl2sk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
Tif. Kalundborg 161

Leverander til Feriehjemmet

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbjerg 25, TIf. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. Installator. Leverander til Feriehjemmet

FREDERIRSBERG BOGTRYEKERI




