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Ved nytarstid

Afskeden med 1950 blev ikke tung eller fyldt med vemod.
Der var i det hele taget ikke mange af de kendte fgelelser, som
ellers kommer til udtryk i afskedstimen overfor en gammel
kending, der forlader os for bestandig efter et neert samarbejde
gennem laengere tid.

Da vi hilste aret velkommen, var det med et inderligt hab
om, at det ville bringe lysere og lykkeligere tilstande for os
alle. Vel vidende om, at der endnu 1a nogle uindlgste regninger
fra krigens ar, som i selskab med den devaluerede krone ville
betvde afkald pa en del af kravene til livets goder og til det,
der hgrer under almindelig menneskelig lykke, tog vi for et ar
siden imod det sidste ar i det tyvende arhundredes forste halv-
del i forventning om fremgang og stgrre sikkerhedsfglelse. Men
opgaven var altsa for stor; forhdbningerne bristede, og vi matte
skuffet pa dette omrade ga ud af det gamle ar.

Den verdenspolitiske situation blev alvorligere; kigften mel-
lem gst og vest blev dybere og bredere, for til sidst at ende i
de for hele menneskeheden sa ulykkelige fjendtligheder i Ko-
rea. Den kolde krig blev blodig og varm, og den koreanrske
halvg tegnede sig som arets mgrkeste punkt; omend fjernt {ra
de europaiske omrader, sa dog sa teet pa os alle, fordi verdens-
kortets afstande intet betyder i kampen for frihed og fred.

Den Frie Faginternationale — International Confederation
of Free Trade Union — er med i arbejdet for fredens bevarelse.
I sit fgrste levear har den taget kampen op mod det femte-
kolonne arbejde, der udfgres af den tidligere verdensorganisa-
tion WFTU. Med den for transportarbejderne sa velkendte energi
og malbeviste indsats, er Faginternationale pa den korte tid —
under ledelse af International Transportarbejder Forbunds tid-
ligere generalsekreter J. H. Oldenbroek — allerede naet langt
frem og har i 1950 skabt respekt om sit navn. Vor organisation
andel heri bliver indirekte gennem medlemsskahet i ITF. Den
mere direkte kontakt er betinget af den nationale organisering,
i det landsforbund, der blev repraesenteret i verdensorganisatio-
nens exekutivkomité.

Spgrgsmalet om Dansk Lokomotivmands Forenings indmel-
delse i De samvirkende Fagforbund er ved arsskiftet taget op
til fornyet behandling. Som optakt til den kommende ordinaere
kongres, har to af foreningens stgrste afdelinger — en for loko-
motivigrere og en for lokomotiviyrbgdere — bragt forslaget pa
bane. Med den nationale og den internationale udvikling pa det
faglige og politiske omrade har de pageldende gnsket proble-
met behandlet i det nve ar og opfordret landets gvrige afde-
Jinger til at drgfte sagen pa januar-generalforsamlingerne.

Genopfriskes arets indenlandske begivenheder, traeder lan-
dets anstengte gkonomi frem som det alt overskvggende. Uroen
pa verdensmarkedet, som fglge af det stadig spaendte forhold
mellem stormagterne, Danmarks afhaengighedsforhold til andre
landes handels- og leveringsmuligheder og medlemsskabet i den
ngdvendige militeeralliance har markeret sig steerkt i de hjem-
lige forhold.



Sverige

Psykoteknisk prove pe retur.

Ved Svenska Jarnvidger har man
@endret den psykotekniske proves be-
tydning ved antagelsen af persona-
let. Siden provens indfdrelse i 1935
har Svenska Jarnviagsmannaforbun-
det stillet sig skeptisk overfor denne
proves retfaerdige medvirken ved vur-
deringen af aspiranters egnethed.
Gennem arene har flere afskraekken-
de eksempler styrket denne mistanke,
og i 1949 nedsatte jernbanestyrelsen
en sarlig kommission til undersogelse
af den psykotekniske proves veerdi og
om den fortsat burde bevares. Kom-
missionen, der afsluttede sit arbejde i
forsommeren 1950, har bl. a. besdgt
mange forskellige institutioner i Sve-
rige, men tillige finske statsjernbaners
psykotekniske laboratorium, og har
haft seerlige sagkyndige som radgi-
vere i psykotekniske spgrgsmal og til
de statistiske beregninger.

Kommissionen er af den overbevis-
ning, at der er tillagt den psykotek-
niske prgve for stor betydning, og at
denne kun bgr vare retningsgivende,
fordi den aldrig kan beregnes at give
100 pct. rigtig eller udtommende ken-
delse. Der er derfor enighed om, at
resultatet af den psykologiske prove
bor bedommes lige med f. eks. person-
ligt omdomme. Kommissionen fore-
slar ligeledes, at Jarnvagsstyrelsen
treeffer aftale med en fagpsyvkolog.
som skal udarbejde prdvemetoder,
udfdre nedvendige arbejds- og fak-
toranalyser samt lede provevirksom-
heden og vaere radgivende i sporgs-
mal vedrdrende de psykologisk pro-
ver. Antallet af prover anslas til 3500
pr. ar. Den gamle prove Kkostede ca.
20.000 kr. pr. ar; den nye koster ca.
50.000 kr., hertil kommer engangsud-
gifterne til arbejdsanalyserne.

Den nye prove er en art interview-
prove, der udfores af saerlige udpe-
gede tjenestemaend, som er erfarne
arbejdsledere og i besiddelse af gode
menneskelige egenskaber og psykolo-
gisk blik. Deres tjenestegrad har min-
dre at betyde, og de udvalges om for-
nodent blandt personalet udenfor ho-
vedkontorerne. De gennemgar forin-
den, de traeder i virksomhed, et kor-
tere kursus hos en fagpsykolog.
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Med usvaekket tendens har pristallet arbejdet sig opad og
fgrt reguleringstilleeget ind i et misforhold til de faste lgnnings-
dele. En sammenligning kan pa dette omrade efterhanden dra-
ges mellem de nuverende tilstande og stillingen umiddelbart
efter verdenskrigen. Men selv om det kan virke besnarende, nar
der fra anden side foreslas en revidering af tjenestemandsloven,
vil bevarelsen af den nugzldende veere at foretraeekke under ti-
dens ugunst for bjergning af resultater til tjenestemandene.

Forarets overenskomstforhandlinger i det frie erhverv fgrte
tjenestemandsorganisationerne — uanset om de repraesenterede
hgj eller lav — som vidnesbyrd for det midlertidige lgntiilaegs
stgrrelse og fik tilslutning fra den daverende finansminister til
en forhgjelse, der svarer til 3'/» portioners reguleringstilleg.
Samtidig indfgrtes procentberegning for tilleegets alle 6 per-
tioner, og aldersgreensen for det fulde tilleeg til ugifte foran-
dredes, hvorved organisationernes kamp for en mere retferdig
aflgnning til denne del af tjenestemaendene kom na&rmere det
tilsigtede mal. Ved samme lejlighed blev de serlige ydelser og
honorarerne forhgjet.

Af andre interne tjenestemandsforhold blev det gamle ar de
nye tjenestetidsreglers prgvear. Og var det med en blandet fgl-
else, reglerne blev modtaget i efteraret 1949, vil det veere uden
forbindelse med sandheden, safremt det haevdes, at der fra alle
instanser i administrationen forsggtes tilvejebragt tilfredshed
blandt personalet og tilstaet dette samme retferdige behand-
ling som kommissionen gav udtryk for. N4, heldigvis sad der an-
dre og mere forstaende, som kendte betydningen af at behandle
personalet retferdigt og reelt. Pa uniformsomradet har der ogsa
veeret fremgang. De forleengede brugsterminer er med en enkelt
undtagelse ophaevet, og gode stofkvaliteter er fremskaffet.

Hvorledes det nye ar vil arte sig, er det svert at forudsige
noget om, men selv om det er et ubeskrevet blad, vil byrderne
-— efter det allerede foreliggende — pa den enkelte borger uden
tvivl blive store. Nye skatter er proklameret, og statshushold-
ningen skal stadig skaeres ned. Det sidste medfgrer ofte, at
sdgelyset rettes mod tjenestemandene, der sa bruges som mal
for alskens kasteskyts af uretfeerdigheder og i mange tilfelde
fra personer, der mangler ethvert grundlag for at vurdere de
faktiske forhold. Men lad os tage dette ganske let og habe pa,
at de samme uretfeerdigheder ikke finder grobund i regeringen
eller styrelsens administration. Vi skal beere vor del af det tryk,
der hviler pa landet som félge af de ugunstige forhold ude i ver-
den; vi skal veere med i arbejdet for at fremme genopbygnin-
gen, men ma til gengeeld fritages for utidig indblanding og
kreeve fuld hensyntagen til, at der blandt de regninger, staten ma
indfri, findes nogle, som er dateret fgr og under krigen og som
skal indlgses, fgr tjenestemaendene er pa hgjde med andre sam-
fundsborgere.

Vi haber at finde forstaelse herfor savel hos dem, der star
udenfor som hos dem, der star indenfor statens administration.
Men lad dette hab ved nytarsskiftet std i baggrunden for et
inderligt hab om. at verdens nationer inden lsenge har givet
hinanden handen i broderlig forening om fred og fordragelig-
hed pa jorden.



En landmand har ordet

Da folketinget skulle tage stilling til de nye
skattebyrders fordeling pa befolkningsgrup-
perne. blev forpagter P. Ronfelt. Tybjerggaard.
pludselig landskendt ved i et indlaeg 1 Berling-
ske Tidende at give udtryk for folgende opfat-
telse af den wlige fordeling mellem land og by:

Sa kom den nye regerings program. Med ned-
skrivninger, skatter og besparelser her og der. Men
det nytter alt sammen ikke noget eiler i hvert
tald for lidt, sd leenge man ikke begraenser land-
brugets kgbeevne. Ved devalueringen fik ejen-
domsbesidderne, store og sma. deres formue for-
oget med ca. /3 og deres indtjeningsevne med end-
nu mere, hvilket alt sammen har givet sig udslag
1 et efter omstaendighederne meget stort forbrug.
Med den gaengse opfattelse. at »penge ikke er no-
get veerd«, bruger vi allesammen 1¢s, vi investerer,
byvgger, privatforbruger o.s.v., og vi spger sa vidt
muligt at undga skatteveesenet — ligesom spare-
kasserne ikke marker velstanden i synderlig grad.
Med de priser, vi har. korn omkring 50 kr., en
slagterigris henad 300, en ko 10—1200 kr. og der-
over, er landbruget i allerhgjeste grad favoriseret.
ng begrebet terminspenge betyder efterhanden in-
gen ting for dem. der sidder med deres ejendomme
fra gammel tid, d. v.s. med en prioritet pa 5—600
kr, eller 25—30 kr. pr. td. land. Tenderer bnrisen.
som det nu er tilfeldet, henimod 3—4000 kr. pr.
td. 1d., for en velbesat bondegard bliver forholdet
selvfglgelig noget anderledes, men selv med en ren-
teudgift pa 150—200 pr. td. 1d. eller veerdien af 3—4
tdr. byg er veldrevet landbrug stadig rentabelt. Den
gamle doktrin: nar landbruget har penge. har vi alle
sammen penge, er ved at ga over i sin modsatning:
nar landbruget har for mange penge, har vi efter-
handen ingen penge — d. v. s. pengene mister deres
kdbeevne, fordi varerne bliver for dyre og efterhan-
den ikke kan fremskaffes. Det er den situation. vi
cr inde 1 nu. Selvfglgelig giver landbrugets store
kobeevne omsatning til handveaerkere, kobmaend og
erhvervsdrivende af enhver art og dermed fortjene-
ste, som atter omseaettes i forbedringer, investerin-
ger og privat forbrug, medens funktionaren og ar-

bejderen — jeevnfor det nye pristal — sidder med
sorte-per.
Og nu englandsforhandlingerne. Selvfglgelig

bar vi have mere for vore varer eller et andet byt-
teforhold, men som jeg tidligere har udtalt, vil
det veaere en ulykke for landet i1 sin helhed, hvis
mer-indtegterne gar gennem landbrugets lommer.
Priser og pristal vil stige mod skyerne — og Vi
alle sammen, landbruget inclusive, ender i grgften.
Midlet mod en sadan udvikling ma. i forbindelse
med andre passende forholdsregler, veere eksport-
afgift pa vore landbrugsvarer, sa priser og dermed
pristal holdes nede. At der af eksportafgiftens pro-
venu ma afgives en vis del til billiggorelse af ind-
fgrte foderstoffer, hvis man gnsker den store eks-
port opretholdt, er en sag for sig, men alfa og
omega ma vere, at vore priser holdes nede med
alle til radighed staende midler. At princippet eks-

portafgift, som jo ikke er ukendt i andre stater,
ikke vil blive modtaget af landbruget med begej-
string er en given sag — eller som en rigsdags-
mand forarget udtrykte sig pa et valgermgde, »at
nogen kan tenke sig, at en fattig husmand ikke
skulle have for sin ko, hvad den er veerd«! Efter
min mening kan det udmearket tenkes, hvis den
hgje pris gar ud over arbejderne og funktionarer-
ne, hvad der er tilfeldet i gjeblikket.

Endelig ma landbruget veere klar over, at vi i
dette land kun har to ting at falde tilbage pa: vor
jord og vor arbejdskraft, og kommer det til at
skorte pa rentabelt arbejde, hvad der er sandsyn-
ligt, bliver det landbruget, der p& den ene eller
anden made kommer til at sgrge for os alle sam-
men. Og da de »andre« efterhanden bliver de fle-
ste, bliver der til den tid tale om et diktat, pris-
maessigt set, sandsynligvis med en tak for sidst.
Dette forhold kan indtreeffe hurtigere, end nogen
aner, hvorfor landbruget for sin egen skyld bgr
vaere moderat m. h. t. priser pa dets produkter
og 1 det hele at kende sin besggelsestid og rette
sig derefter.

Dansk Lokomotiv Tidende
i ny skikkelse

Den 15. november i det nye ar passerer »Dansk
Lokomotiv Tidende« 50-ars dagen for udsendelsen
af sit fgrste nummer. Af tekniske grunde har re-
daktionen derfor med hovedbestyrelsens sanktion
benyttet arsskiftet til en @ndring af bladets for-
mat, der herefter udkommer i den internationale
A 4 stgrrelse, som i hgjde og bredde er en ubety-
delighed lavere og smallere end DLTs hidtidige
mal.

Samtidig er det besluttet at modernisere bladet
i almindelighed. T arbejdet hermed allierede vi os
med banearkitekt F. G. Holm, generaldirektoratet.
og faktor Gunner Olsen, Frederiksberg Bogtryk-
keri. Henholdsvis til fremstilling at de ngdvendige
tegninger og til vejleder i de tekniske problemer.
De stillede sig begge velvillig til disposition og gik
til opgaven med stor lyst og interesse. Med sam-
stemmende idé om, hvorledes denne skulle Igses.
har de fikset op pa bladets »ansigt« og endret
nogle af tekstsidernes spaltebredde i ngje overens-
stemmelse med tidens krav.

Bladets bla kledebon, som det har veeret ifgrt
siden 1. juli 1913, er naturligvis bevaret. og arki-
tekt Holm har med dette som baggrund ved sin
rene streg givet bladet et klart og smukt hoved.
hvorpa titlen treder tydeligt frem over silhouet-
ten — lokomotivet. Hans omfattende produktion af
tegninger har i det hele taget medvirket til. at
bladet er kommet pa hgjde med udviklingen.

1 sin lange levetid har »Dansk Lokomotiv Ti-
dende« skiftet udseende for syvende gang. I arenes
Igb har redaktionen sggt at fglge tidens fordringer
til bladet, og vi haber, at det bla blad ogsa i sin nye
skikkelse ma falde i leesernes smag.



En handsrzkning, nar selvangivelsen skal udfyldes

Inden udgangen af januar maned skal de nedvendige oplysninger
om sidste ars indteegter m. m. veere afleveret til skatteveesenet. Lonningsindteegtens mangesidede karakter
og nogle af de fradragsberettigede bidrags varierende storrelse efter lonklasse og lontrin Lan
volde hovedbrud. Nedenstaende er teenkt som en lille hjeelp herimod.

Under forudseetning af, at enhver er kendt med
sin arsindtaegts faste lgnningsdeles stgrrelse og med
henvisning til de forskellige afsnit om lgn og tillaeg
i foreningens lommebog, hvor ogsa arsindtaegten for
1950 er anfgrt pa side 67 for aktive lokomotivmand
— dog naturligvis uden medregnen af indtegter at
saerlige ydelser, herunder betaling for eventuelt
overarbejde og mistede fri- eller orlovsdage — skal
vi i det efterfglgende oplyse om de bevaegelige lgn-
ningsdele og om forskellige beldb. der er fradrags-
berettiget pa selvangivelsen.

Midlertidigt lgntillwg.

Tilleget udgjorde i arets 3 fgrste maneder et be-
l6b pa 21/ portioner reguleringstilleeg svarende til
lgnningsindtegtens normale portioner. Fra 1. april
og aret ud har tilleget veeret 6 portioner fastsat til
3 pct. af grundlgn, alderstilleeg og pensionsgivende
tilleeg, dog mindst et belgb af stgrrelse som de ordi-
naere portioner.

Til 1. april udbetaltes tilleeget med det fulde be-
lsb til ugifte over 40 ar; efter denne dato til ugifte
over 30 ar. Pensionister har oppebaret 70 pct. af til-
legets stgrrelse bdde fgr og efter 1. april, dog ikke
som af nogle opfattet 70 pct. af det tilleg, der er
udbetalt til tjenestemeend i tilsvarende lgnklasse,
som vedkommende er pensioneret fra, men af et be-
Igb pa henholdsvis 2!/> og 6 portioners regulerings-
tilleeg efter den sats, der er geeldende for den en-
kelte pension.

Da procentberegningen for tilleegets portioner
har givet mere varierende belgb mellem Ignklasser
og lgntrin, anfgres nedenfor tilleegets samlede stgr-
relse for de aktive medlemmer.

Reguleringstilleegat.

Reguleringstilleeget bestod indtil 1. april af 23
portioner og fra denne dato til 1. oktober af 24 por-
tioner, men da der siden 1. oktober 1949 har veret
udbetalt et seerligt tilleeg pa een portion, kan der
for de fprste 9 maneder i 1950 regnes med 24 por-
tioner; de sidste 3 maneder med 26 portioner. Ugif-
te, som ikke har egen husstand og forsgrgerpligt
overfor bgrn under 18 ar, har faet 2/3 deraf.

Reguleringstilleegets samlede stgrrelse for de en-
kelte kategorier er ligeledes anfgrt i nedenstaende
skema:
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Midlertidist lontilley Reguleringstilles

gilte ugifte wilte
ugifte mell. ugilite og dermed andre
o. 40 ar 30—40 ar u. 30 ar ligestill.
kr Kr kr kr. Kr.
Lokomotivinstruktor:
grl, 755.— 727.— 509.— 3234 2156
1. 836.— 808.— 557.— 3234 2156
2. 908.— 878.— 605.— 3528 2352
Lookomotivfdrere:
grl. 650.— 625, — 433 — 2940 1960
1. T14.— 687.— 177.— 3234 2156
2, 787.— 759.— 525.— 3234 2156
Elektroforere:
grl. 628.— 603.— 422, — 2940 1960
1. 690.— 663.— 460.— 3234 2156
2. 738.— T1l.— 491.— 3234 2156
Motorforere:
grl. 615.— 590.— 410.— 2940 1960
1. 642.— 617.— 428.— 2940 1960
2, 666.— 641.— 445 — 2940 1960
L.okomotivtyrbodere:
615.— 590.— 410.— 2940 1960
Fradrag.

Foruden retten til fradrag af det belgb, der i det
svundne kalenderar er betalt i skat, er det tilladt
indtil et belgb pa hgjst 400 kr. at fradrage bidrag
til forsikringer m. m.:

Pensionsbidraget. der udggr 5 pet. af den pen-
sionsgivende lgnning (grundlgn, alderstilleg og al-
mindeligt pensionsgivende tillaeg); sygekassekontin-
gent, der for aktive tjenestemaend indtil 1. april ud-
gjorde 2 pct. af den pensionsgivende lgnning kr.
1,50 pr. maned og fra 1. april 1,8 pct. af hele Ign-
ningsindtegten — stedtillaeget. For pensionister har
sygekassekontingentet vaeret 1i/, pct. af den pen-
sionsgivende indtaegt, altsa den indtaegt. der er lagt
til grund for pensionens stgrrelse -{- 1 kr. pr. maned
i januar, februar og marts og 2 kr. pr. maned i
den resterende tid af aret. Endeligt skal navnes
bidrag til begravelseskasse, livs- og ulykkesforsik-
ringer og invalideforsikring samt renter af lan.
dog ikke de manedlige afdrag pa disse.

Herudover er det endvidere tilladt at fradrage %/,
af kontingentet til foreningen, som i de 5 fgrste
medlemsar er 9 kr. og derefter 7 kr. pr. maned til
hovedkassen.



Mocderne

Mallet-lokomotiyv

1 Dansk Lokomotiv Tidende nr. 22,
1950, omtales det, at man nu i Nord-
bvgger flere lokomotiver
end nogensinde, og at det
udelukkende drejer sig om diesello-

amerika
naesten

komotiver. Et par af de amerikanske
foretrackker dog
»Norfolk
and Western« har saledes i forega-
ende ar (1950) bygget et antal 2D2-
koplede exprestogslokomotiver. Des-

jernbaneselskaber
stadig damplokomotiverne.

uden hor dette selskab bygget bacdc
perscntogs- og godstogslckcemotiver i
allernveste tid. — De er alle byvgget i
selskabets egne veerksteder i Roahoke.
lckometiv
6-tender-
1 fer-
loberaksel og 2 x 3 drivaksler og =n

Billedet viser et svart
med 9-lokcmotivaksler og
aksler. Selve lokomotivet har
2-akslet bogie under fyrkassen.

Det er et Mallet-lokomotiv, d. v.s.
et lokemotiv med to siet drivveerk,
hvoraf cdet forreste er drejeligt og si-
defcrskydeligt, omtrent som var det
en stor forloberbogie.

Sadanne lokomotiver byggedes al-
lerede for forste verdenskrig i ansce-
lig antal. T 1920'crne blev de som re-
gel udfort som Compounds-lokomao-
tiver; men senere gik denne praksis
atter af mode. Under de stigende krav
til store toghastigheder og fremkom-
sten af hurtigere og kraftige 1E2- og
2D2-lokomotiver, der er enklere i
konstruktion, kunne Mallet-lokomo-
tiverne ikke klare sig i konkurrencen;
og bygningen at sadanne lokomotiver
gik til sidst helt i std. Men i midten
at 1930’erne kom de frem igen, og nu

i forbedret skikkelse, bl. a. i stand til

at kore virkelig hurtigt. Da togenes
storrelse var tiltaget og hastigheden
var foroget, var der nu et behov for
disse lokomotiver, der udmarker sig
ved deres seerlige store arbejdsevne.
— Derfor blev der atter bygget Mal-
let-lokomotiver i betydelig maengde,
bl. a. fordi de nye typer var anven-
delige til hurtigtog pa strekninger,
hvor man ellers matte bruge to loko-
motiver pr. tog.

Det her viste Mallet-lokomotiv kan
varigt holde en fart af over 70 miles

112 km 1 timen med tunge tog-
stammer.

Deat udmarker sig ved at have rul-
drivveeriket, selv i
udmeerker

lelejer overalt i
drivstangledene. Desuden
det sig ved. at de {rem- og tilbage-
gaende dele er udfori at lette mate-
rialer og vejer 38 pct. mindre end
nermalt for et sadant lokomotiv.Dette
indvirker i sin tur pa vaegten af mod-
vaegtene,pa hammerslagsvirkningerne
mod skinnerne cg pa den derved vari-
erende effektive adhaesionsvaegt.

Lokomotivet udvikler 6300 hk ved
treekkrogen, ved 45 miles = 72 km
i timen.

Det braender kul, ikke mindre end
7 tons i timen. — Ellers er de fleste
amerikanske damplokomotiver nu
indrettet til at braende olie, bl. a. for
at man kan undga de undertiden ka-
tastrofale folger af kulminestrejker-
ne. — I de omrader, » Norfolk
and Western«s baner betjener, har
man dog altid adgang til kul; og kul-
lene koster ikke meget mere end jern-

som

banetransperten.

Selskabet har i 1949/50 bygget 5 nye
lokomotiver af den afbildede type. 1
forvejen havde det et betydeligt an-
tal eldre maskiner af typen. De bru-
ges til at traekke eksprestog over alle
strackninger, iser dog bjergstreeknin-
ger med store stigninger og mange
kurver.Desuden bruges de til at treek-
ke sveere godstog pa lettere straeknin-
ger.

Disse lokomotivers drivhjulsdiame-
ter er 70 tommer = 178 cm. Cylindre-
nes slaglengde er 30 tommer — 76 cm,
og deres boring er 24 tommer = 61
cm. Trekkraften er 48 t. ved 75 pct.
fyldning.

Adhasionsveegten er 195 t,, og den
samlede lokomativvaegt er 259 t. Ten-
derens veegt er 172 t., saledes at total-
vaegien er ca. 431 t. for lokomotivet i
kereklar tilstand.

Til de

Nerfolk and Western« pa de egeni-

allertungeste tcg brugev
lige bjergstraekninger en endnu sve-
rere tyvpe Mallet-lokomotiver. De¢ ev
1DD1-koblet og har mindre drivhjuls-
145
cm. De adskiller sig fra den ovenfor

diameter, nemlig 57 tommer :=
beskrevne tvpe ved at v&Ere com-
pound-lokomotiver. Cylindrenes slag-
lengde er 32 tommer — 76 cm for
hdjtrykscylindrenes vedkommende ng
39 “‘ommer = 99 cm for lavtrykscylin-
drenes vedkommende.

Trakkraften er godt 57 t., nar cy-
linderene arbejder i compound-ord-
ning. Nar alle cvlindrene bruges som
hojtrykscylindre, er traekkraften ikke
mindre end 69 t.

Adheesionsvegten er 237 {, og den
samlede lokomotivvaegt er 265 t. Der-
til kommer tenderens vaegt, der or
172 t, saledes at totalvaegten er ca.
437 t for lokomotivet i koreklar til-
stand.

NOREBOLE ANG wdy



En mulighed for forbedring
af Kebenhavns by-, forstads- og oplandstrafik

Sa sent som for godt 17 ar siden
betjentes praktisk taget alle hoved-
stadens og omegnens jernbanestraek-
ninger ved hjelp af damptog. Stgr-
stedelen af trafiken afvikledes med
toakslede vogne og toakslede lokomo-
tiver, navnlig litra O. Siden da er der
udvikling
pa alle linier. Denne udvikling skyl-

sket en revolutionerende
des vaesentlig indforelsen af elektri-
ske tog og dieseltog samt nye vogne
til damptogene. Disse foranstaltnin-
gers betydning for statsbanernes pko-
ncmi og popularitet og for de rejsen-
tilfredshed, for
trivsel, erhvervslivets vakst, grund-

des samkvemmer:s

veerdiernes stigninger, o. s. v., lader
sig ikke overskue. Men for samf{undet
som helhed har det utvivisomt veeret
en god disposition.

Herefter melder problemet sig uvil-
karligt, om det ikke kunne betale sig,
om ikke for statsbanerne som isoleret
forretning, sa dog for staten som
helhed og for befolkningen at elek-
trificere alle jernbanerne mellem Ko-
benhavn og Nordsjalland, ligetil Hel-
singor, Gilleleje, Tisvildeleje, Frede-
veerk, Hundested, Frederikssund og
Roskilde.

Dette sporgsmal er imidlertid ikke
let at besvare. Men det er ogsa lige-
gyldigt, hvilket resultat man skonner
sig til. For en sadan plan er ganske
vist liden, okonomisk set, i sammen-
ligning med f. eks. de private bygge-
planer i kvarteret mellem Hovedba-
negaarden og Vesterport station. Og
indtegterne af trafiken og grundveer-
distigningsskatterne kan maske ogsa
betale alle udgifterne i lobet af en
leengere arrekke. Men staten sav-
ner for gjeblikket de fornddne midler
til s& omfattende offentlige arbejder.
Man ma derfor indrette sig pa, at dev
ikke kan blive midler til gennemfo-
relse af betydelige nyanlaeg i leengere
tid fremefter, nar undtages de pabe-
gvndte ekstra sporanlaeg til Glostrup
og de planlagte nye baneanlaeg til
Greve Strand, med tilhgrende elek-
triske installationer og nyt rullende
materiel til S-togstrafiken her.
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Al C. E. Andersen

Er der da ingen andre udveje for
opnaelse af resultater, — helst natur-
ligvis gode effektive trafikforbed-
ringer, som kan realiseres hurtigt, og
som ikke koster meget,
gerne ma indbringe meget?

men som

I det folgende skal der peges pa
en mulighed. — Maske kan de an-
forte ideer give anledning til diskus-
sion og modsigelser pa forskellige
punkter. Men det vesentlige er hel-
alle

Sagen er sa vigtig, at

berettiget til

heden.
muligheder ma v&re
omtale i nogle spalter. Maske kan de
sa inspirere til alternative fcrslag,
som kan fore til positive resuitater for
den trafik, der tjener en vasentlig
del af landets befolkning.

Planen angar bade bybanens oz
forstadsbanernes og oplandsbancrnes
trafik, altsa helt forskellige ting. Mcen
det

veere muligheder for at lose alle op-

forekommer forf.,, at der ma

gaverne ved en samlet plan.
Boulevardbanen var oprindelig en

Ke-

benhavn og Nordsjeelland. 1 de se-

del af oplandsbanerne mellem

nere ar er dens opgave blevet for-
andret derhen, at den nu isar er en
forstadsbane. I nyere tid er den ogsa
begyndt at blive en egentlig bybane
i meerkbar grad. Men dens lokale tra-
fik mellem stationerne pa streeknin-
gen Hellerup—Valby er kun ringe
sammenligning med dens egentlige
torstadstrafik. Og frem for alt er dens
trafik lille i
sporvejstrafiken og den ovrige gade-
traflik.

Arsagen hertil ma vel navnlig so-
ges 1, at der er betydelige tidsafstan-
de ved S-togene, samt i at disse i

sammenligning mext

nogen grad kerer parvis. I allernyeste
tid er togfrekvensen dog foroget fra
6 til 9 i timen; og storste tidsafstanr
mellem togene er reduceret fra 15
til 10 min. Men selv 10 minutter er
meget mere end de saedvanlige tidsaf-
stande ikke
mindst under hensyn til, at de vigtig--
ste sporvejssiraekninger trafikeres af

mellem sporvognene,

flere linier. Og ventetiden for S-to-
gene er mere generende end vente-

tiden for sporvognene. fordi man ikke
kan se togene pa afstand, og derfor
ma indrette sig efter de faste togtidei.
De 10 minutters ventetid er nok et
maksimum. Men der er 10 minutters
drifts i halvdelen af tiden.

Fra
man, at det ikke er gorligt at indfore

Statsbaneines side haevder
en jevn togfordeling pa Boulevardba-
nen, Generaldirektoren har endog lo-
vet et livsvarigl frikort til den, der
anviser en brugelig l¢sning af proble-
met. Heri ligger der vel en opfor-
dring eller i det mindste en tilladelse
til forslagsstilling udetra.

Det er ikke ganske klart, hvoricr
det skulle vaere umuligt at indfore en
jevn tratik. Men miséren ma vel so-
ges 1 trafikforholdene pa den smrliz
steerkt trafikerede straekning mellem
Hovedbanegaarden og Hellerup. Da
S-togene korer med ned til 4 min.s
tidsafstand, kan det ikke veere togenes
antal, der stiller sig hindrende i vejen
for incforelsen af en regelmaessig

koreplan. Arsagen ma formodentliz
bero pa, at man bruger to slags tog
pa Boulevardbanens vestlige
de elekiriske tog til
Klampenborg og Holte og dels damp-
Hillerod.

frekvens, hojst 1

spor,
nemlig dels

togene il Disses ringe
tog pr. time, er i
denne forbindelse underordnet, fordi
de skal indpresses imellem tog, der
ma kore i ens tidsafstande indenfor
samtlige 20 minutters perioder, gan-
ske uanset om damptogene kun ind-
presses mellem dem i enkellte af 20
minutters perioderne.

De to slags tog er forovrigt sa for-
skellige, at det ma veere besverligt
cg bekosteligt at bruge dem imellem
hinanden, selv om man ser bort fra
de besverligheder, det medforer for
koreplanen.

Brugen af de to slags tog hindrev
Boulevardbanen i1 at blive til en
egentlig bybane. Jovrigt medforer
ikke udnytter
de elektriske anlaeg og de deraf i prin-

dampdriften, at man

cippet muliggjorde trafikforbedringer
og kulbesparinger.
For at

angribe sagen ved rocen,



toreslas det dericr, at damptogene
erstattes med elektriske tng i det cm-
fang, hveri de befarer de elektrifice-
rede straekninger.

Da damplogene tjener en anden art
trafik end S-togene, kan man ikke
bruge det eksisterende S-togs mate-
riel til trafiken udover Holte.

Det mest naerliggende vil vare ot
bygge
til fremforing at de

nogle elektriske lokomotivey
vognstammer,
som nu traekkes af damplokomotiver.

Disse elektro-lokomotiver ma veil
helst bogielokomotiver

med 3-akslede eller 2-akslede bogier,

bygges som
hvor hver aksel af hensyn til stan-
dardiseringen ai det elekiriske mate-
riel drives af 2 banemctorer af sammnmoe
type som dem, der bruges til S-to-
gene. — Det vil da ogsa veere muligi
at  benytte standardiserede regule-
ringsanleeg m. m.

Man vil da fa en type elektrisse
lokomotiver med en instailation pa
ca. 1300 hk, regnet ved timeydelse.
Da de ikke skat
seite igang sa ofte som S-togene, ud-

fjerntgaende tog

swttes banemotcrerne ikke for sa
steerk opvarmning: man kan folgelig
tillade betyvdelige overhelastninger i
kortvarige perioder.

Set fra bybanesynspunkt er det vig-
tigste, at Boulevardbanens S-togstra-
fik kan blive mere elastisk og ucd-
saettes for faerve trafikforstyrrelser.
Eventuelt kan teghyppigheden for-
oges, og de storste tidsafstande mel-
Jem S-togene formindskes til f. eks,
t minutter. Det vil imidlertid ikke bli-
ve muligt at indfore en hel jevin
S-togs koveplan, nar der nu og da
skal fremfores et lokemotivteg mei-
lem S-togene.

Man kunne naturlievis ga et skridt
videre og indsatte et ekstra S-tog |
to af timens tre 20 minutiers periader.
] 2
tog pr. time i hver reming. Derve:d

saledes at der bliver iait 9

ville det blive muligt «t indfore 5

minutters drift.

Et lignende resultet kunne opnaes

ved indsxttelse af et elektrisk loko-
motivtog 1 samtlige 20 minutters pe-
ricder.

Dette kunne masse synes at vaie
en utopisk losning under hensyn Lil

£

udgifierne. Men planen kunne f{cr-

modentligt realiseres ved hjaely af

blot 8§ elektriske lokomotiver, hveraf

to holdes i reserve og 6 bruges i den
daglige drift i en 2-timers turnus. Et
forsvindende lille i
af S-

el

sacdant antal er

sammenligning med antallet
togsvognene, hvorat der snart vil vae-
re 196, deraf halvdelen motorvogiie.
De pageeldende elektriske lokomoti-
ver kan endda bruges som vogne, idet
deres tordoblede elektriske instalia-
tion naeppe vejer mere end den vaeg'-
reduktion, der er opnaet pa grund ot
den tekniske udvikling siden 1932.
HGulcvar('{baneproblemet vil trods
alt ikke veere lost helt tilfredsstillen-
de ved en sadan ordning, idet man
itkke undgar
skulle kore med to slags tog, der er

den besverlighed at
megel fcrskellige.
Selv

masike fa vanskelighed ved at over-

elektrolokomotivvognene il

liolde S-togenes meget forcerede ko-

replan, vl. a. ferdi vognene savner
tryvkiuftbetjente skydedore. Hvis lo-
skal

ved stationerne mellem @sterport og

lzomotivtcgene tilmed standse
Hellerup, vil det blive s@rlig sveert
for dem at holde trit. Desuden vil si-
danne standsninger vaere ubehagelige
og tidsspildende fcr disse togs fiern-
rejsende. det
ugorligt i praksis at sende tog ud over

Endvidere vil veEre
[Holte tre gange hver time, nar togene
i Holte.
det ene lokomotivskitte vil give en
betydelig gene. Endelig taler selv den
fjerntgaende trafik og tillige brugen
af lokomotivtog for en vis trafikkon-

skal skifte lokomotiv Alene

centration for brugen af store tog. Qg
meget store tog kan ikke bruges pa
direkte
pa grund af de

Soulevardbanen i samspil
med S-togene, bl. a.
ltengere ekspeditionstider og pa grund
af Vesterports perronlengde, m. m.

Skal problemet loses effektivt, ma
cdet derfor ske pa en radikal ny made.

Der foreslas derfor indfort en gan-
ske ny togtype, som kan bruges til en
kembineret elektrisk — dieselelel:-
trisk trafik.

Det er mest narliggende at omtaie
denne togtvpes tekniske karaktertraeic
forst, da de er nyve og vigtigst, endda
de e¢neste, der er betvdende for op-
landstrafiken, og for vlanen som hel-
hed. Men for Boulevardbane-proble-
met, der er omtalt ovenfor, er den
vognmessige side af sagen vigtigst og
ima derfor cmtales forst.

Et ncrmaltog af den nye type far

samme lengde som et 4-vogns S-tog,
d. v.s. ca. 80 m. De nye tog méa kunne
kore parvis, ligesom S-togene, s der
formeres tog, 160 m
Eventuelt kan man ogsi formere tog,
der bestar af tre enheder; men det ev
ikke pakraevet i den daglige trafik og
kan volde vanskeligheder, hvor petr-

der er lange.

ronerne er sarlig korte.

De nye tog indrettes med hensyn til
stvrevognssystemet og den elektriske
motorudrustning omtrent som S-toge-
ne, sa de eventuelt kan kdre sammen
med disse og erstatte dem eller selv
blive erstattet af dem i saerlige til-
feelde.

Ligesom S-togenc indrettes de med
skydedore. Men de far ferre indgan-
ge og mindre korridorer og forholds-
vis flere siddepladser. Der indrettes
gangforbindelse gennem hele toget af
hensyn til fordeling af de rejsende til
samtlige pladser og at hensyn til ad-
gang til toiletterne samt togpersona-
lets feerden. idet man ma regne merl
billetkontrol i togene nord for Holte.
At sidstnzevnte grund ma der ogsa
veaere forbindelse fra togenhed til tog-
enhed, eventuelt en aben passage somn
dieselmotorvognene har det, eller en
baelgforbindelse. som hurtigtogsvog-
nene har det.

Hver 80—81 m togenhed bygges
som en ecnkelt stor vogn, bestaende
af 5 led, de midterste ca. 15 m og de
vderste ca. 18 m lange. Hele togenhe-
den beaeres af 6 bogier. Deraf er de 4
mellemste Jacobsbogier, der under-
stotter to vognkasseenheder. De to
vderste, der kun baerer en vognende,
og som fdlgelig er mindre belastet,
udrustes til gengaeld med banemoto-
rer, sa akseltrvkket bliver omtrent
ens for samtlige bogier. Motorbogier-
ne bliver magen til S-togs-materiel-
lets motorbogier, og selve motorerne
bliver af standardtype, omend even-
tuelt moderniseret, bl. a. maske sili-
konisoleret, sa de kan tale mere ov-
varmning.

Ved en sadan konstruktion opnar
man gode koreegenskaber, bl. a. re-
ducerede sidebevagelser. Man undgar
ogsa stod, der opstar i S-togene, navr
disses enkelte vogne stoder mod hin-
anden. Nasten alle pladser vil befinde
sig mellem bogierne og udsaettes der-
for ikke for sa kraftige vertikale stod.
De nye tog vil dertor blive mere be-

T
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hagelige end S-togene. De kan des-

uden indrettes mere bekvemt og
praktisk. Antallet af siddepladser bli-
ver omkring 350 pr. enhed, d. v. s. ca.
700 i et dobbetltog.

Disse tog kan til trods for deres be-
bygges Dbilligere

end S-togene, bl. a. pa grund af deres

tydelige kapacitet

forholdsvis enkle konstruktion og rin-
ge vaegt.

Den ringe veaegt er af endnu storre
betydning end for andre vogntyper,
fordi et sadant tog kun er forsynet
med halvt sa mange banemotorer som
et ligesa langt S-tog. I og for sig kun-
ne man godt konstruere tog med vee-
sentlig mindre hestekraft i forhold tii
vaegten, end det er tilfeldet for S-tc-
genes vedkommende. Men ¢e nye ter
skal kunne kore i samme drift som
S-togene og bor derfor heist have 1
tilsvarende kraftoverskud.

De zeldste S-togs motcrvogne vejer

over Hl

52 1. Meliemvognene vejct
35 t. Det giver
godt 85,3 t. for et tovognstog,der er ca.

cmirent tilsammen

40 m langt. De nyeste motorvogn:

vejelr ca. 40 t. og styvrevognene ca. 26 t.
Disse tal vil sikkert kunne formind-
skes yderligere i fremtiden pa grunrt
af den stedfindende tekniske udvik-
ling. En motorvogn og 3 styvrevogne
vil da tilsammen veje omkring 115 t.
Dette giver et fingerpeg om vagten
af den nye togtype. Da den nye 80 m
lange togenhed har samme elektriske
installation som en enkelt motorvogn
og kun to motorbogier, og ikke mere
end 4 andre bogier, spares der alene
derved ca. 15 t. Desuden spares vaeg-
ten at 6 vognender med buffere, kob-
linger, luftledninger, kabler o. s. v.
Man ma derfor vente, at en af de nye
80 m lange togenheder vil fa en vaegt
af mellem 85—935 t. Dette er nogen-
lunde det samme som veegten af en
halvt sa stor enhed af S-togstypen fra
1933—35.

Den nye togtypes forholdsvis storre
pladskapacitet kan dog spille en
vagimeaessig rolle, nir der er fuldt be-
sat. Pa den anden side har S-togenc
jo en seerlig stor stapladskapacitet og
bliver derfor nu og da staerkt beina-
stet. — De nye togs banemotorer tan-
kes som sagt isoleret med varmebe-
forpger
be-
graensende faktor er temperaturen af

standige silikon-stoffer, der

motorernes vdeevne, fordi den

8

isolationsmaterialerne. Iovrigt skal de
nye tog ikke startes sa ofte som S-to-
gene og kan derfor om fornodent jo
starte lidt langsommere.

Det svnes i alle tilfaelde at veere
muligt at ndjes med to banemotorbo-
gier, og det vel at macrke uden at den
nyve togtypes kdreegenskaber Dbliver
sa forskelligt fra det allerede standar-
diserede S-{ogs koreegenskaber, at
man behover at tage hensyn til det i
driften.

Dette betyder, at konstruktionen
kan bruges i praksis.

En
lilieput-
bane

1 forlystelsesparker og pa verdens-
udstillinger og lignende, eksempelvis
verdensudstillingen 1 Briissel 1935 og
den tyske nationale udstilling i Diis-
seldorf 1937, har man ofte set smal-
sporede jernbaner. der trafikeres aft
sma tog, som er tro kopier af store
tog, blot neddimensioneret til tredic-
delsstorrelse eller endnu mindre. Des-
uden findes deyr adskillige steder i
verden permanente jernbaner, hvor
man bruger sadanne sma tog, selv i
regelmaessig trafik. I Dansk Lokomo-
tiv Tidende nr. 11 1950, side 126, om-
tales saledes jernbanen mellem byer-
ne Dungeness og Hythe i England.

Denne jernbanes sporvidde er kun
15 tommer, d. v. s. 38 cm, eller ca. 1y
al normal sporvidde. Men selv det er

ingenlunde minimumsiekord.

[ USA, ved
byen Lancaster i South Carolina, fin-

n@ermere betegnet
des der en anden lilleputbane, der ud-
m=zerker sig ved endnu mindre spoi-
vidde og togdimensioner.

Togene trakkes af damwvlokomo-
tiver. det ¢ne et gammeldags loko-

motiv, det andet et hojmoderne lo-

I det folgende betegnes den nyc
togtype for kortheds skvld som L-tog,
i modsaetning til S-togene og M-to-
genc (dieseltogene). Denne termino-
logi tjener udelukkende undgaelsen af
lange gentagne betegnelser og ma til-
skrives lige sa ringe betydning som
betegnelsen S-tog. Som nemotek-
nisk regel kan man dog identificere
L-togene som »ledvognstog« eller tog,
der korer helt ud pa landet, og som er

en slags elektriske tog.

(Fortseetes)

komotiv, der begge er kopier ai be-

stemte typer af normalsporede lokc-
motiver, blot
forhold 1 :6.

Fotografiet taler sit eget sprog om

neddimensionerede |

disse lokomotiver og tillige om ba-
nens trafik og succes.

Man kommer uvilkarligt til at teen-
ke pa Danske Statsbaners model-
ler af gamle og nye damplokomoti-
ver, der er udstillet bl. a. i Koben-
havns Hovedbanegaards afgangshal.
Ce plejer at tiltraeekke sig publikums
bl. a.

den lille aprilspgg, at hjulene korer

store interesse, pa grund af
rundt, nar man laegger en 10 ore i
automaten. De ville sikkert blive end-
nu mere populare, hvis de kunne ga
ved dampkraft, og navnlig hvis de
kunne kore pa et spor og befordre
born og andre omkring i Hovedbane-
gaarden, nar man laegger en 25 cre
1 automaten. Men der er jo en forskel
i malestokken. De to afbildede ame-
rikanske miniaturedamplokometiver
er som sagl konstirueret i malestokken
1, hvorimod de danske lokomotiv-
mitlestok-

modeller er f{remstillet i

ken /4.



Vad det ir fraga om i Finland

Till foljd av sina bekymmer tycks hr Kekkonen
antligen ha kommit under fund med det faktum
att hans ministir med sin agrarmajoritet, stodd
av det konservativa samlingspartiet och framstegs-
partiet, har tamligen svaga mojligheter att for
evigt sitta kvar pa sina trebenta stolar,, ehuru den
»atnjuter riksdagens fortroende« med 102 roster
mot 89. Statsministern har nidmlige nyss uttaiat
en onskan att man skulle bilda en samlingsrege-
ring med alla partiernas proportionella medverkan.
Nar detta skrives dr saken dnnu Oppen. Men ma
den ga hur som helst, i varje fall maste man ta
som avgjort att den nuvarande finska regeringen
inte kan bli langvarig. »Mannen pa gatan« ar si-
kert overtygad om att hr Kekkonens ministiar i all
sin seghet redan for linge sedan suttit pa det tom-
ma; utan sin store kirlek for maktens manna
skulle regeringen for flera manader sedan ha varit
mogen att ga. Och siskilt bland stadsborna och i
arbetarkretsarna har man varit mycket missnojda
— om att inte siga nagot virre — att hr Kekko-
nen fortfarande suttit utan att forsta vad man
tinker om hans politik.

Det dr verkligen en naken sanning att den stora
finska allmianheten inte alls ett gott oga till Kek-
konens ministir, hans trognaste partifrinder bort-
sedda naturligtvis. Det beror didrpa att man ser all-
mint de sista tidernas villarvalla vara till foljd av
regeringens missgrepp. Nir den kom {ill makten
med sina stora 1o6ften om att ridda landets ekono-
mi var dess forsta atgiarder att oka prisen pa vissa
varor — och vad som virst pa nagra »omtaligac
artiklar. Det var ett stort psykologiskt misstag att
fordyra till exempel kaffet och tobaken. Bade tan-
tarna och gubbarna bleve arga, cch deras forar-
gelse hade ingenting att gora med deras partipoli-
tiska sympatier eller antipatier. Stackars hr. Kek-
konen fick nu dven den opolitiska opinionen mot
sig och hans regering blev nistan for forsta borjan
impopuldar. Med en viss skadeglidje spridde man
redan i forsommaren en historia om en liten pojke
som hade kommit till glasskdrran for attt kopa sin
dagliga ranson: dnnu i gar hade den kostat femton
mark. Nidr han horde att priset hade stegrats till
tjugu mark vinde grabben sig om brummande:
»Jasa, de’ 4’ den diar Kekkonens femmac.

Kekkonens femma! Dari fick man en lidckerbit
1ill ordsprak att tugga i sin ilska nidr prisen pa de
flesta livsfornodenheterna okades och inflationen
borjade aterigen rulla framat med full fart. Allt
man vunnit under den socialdemokratiska rege-
ringens tid pa stabiliseringens vig tvcktes ga for-
lorat. Samtidigt som prisen stegrades forsvunno
textilerna, hushallstvalen, kaffet, de meslomtyckta
cigarrettmidrkena m. m. under disken, nervositeten
spriddes, reallonerna sjunko alltmer.

Fran denna synsvinkel maste man dven betrak-
ta situationen pa arbetsmarknaderna. For att for-
svara sina medlemmars intressen vid inflations-
hotet hade fackforeningarna faktiskt ingen annan
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mojlighet dn att frodra loneiorhdjningar sem skulle
motsvara prisstegringen. Naturligtvis motte de ett
hardnackat motstand fran arbetsgivarnas sida vil-
ka lika vil somn fackforeningsmannen firstodo vad
det egentligen var att viinta. Man kunde alltsa inte
undvika strejkerna som bredde sig snabbt fran det
ena arbetsomradet till det andra. Och sa var situa-
tionen fardig!

Som ett kort men icke alls obetvdande inter-
mezzo i spektaklet ma nimnas lokmannastrejken i
borjan av sista maj. Den var motiverad pa grund
av den gamla och sega pensionsfragan. Finska Lo-
komotivmannaforbundet fordrade i sitt ultimatum
att regeringen skulle ge ett bindande lifte om en
proposition till riksdagen, vilken proposition skulle
omfatta alla statens befattningshavare. Regeringen
ville inte boja sig utan vidare och konflikten
kunde inte undvikas. Nu borjade en komedi litet i
den gamla italienska commedia dell’ arte stilen. De
virnepliktiga lokminnen blevo inkallade till »extra
repetionsovningar«. fick sopkvastar i handen {or
att inte sta utan stéod och fann allt detta mycket
skojigt. Men jarnvigstrafiken var fullstindigt for-
lamad. I denna kritiska situation inblandade sig
dven Finska Jirnviagsmannaforbundet i leken och
hotade med en allmin jarnvigsmannastrejk om de
tvangsatgirder vilka hade riktats mot lokminnen
inte med det snaraste skulle dras tillbaka. Samti-
digt skulle dven vissa andra smutsiga klider lag-
gas i byken.

Till en borjan hade hr. Kekkonen med sin rege-
ring statt som en bakgrundsfigur i spektaklet, lik-
som han inte alls hade brytt sig om det hela —
man har ju i Finland en i lagen stadgad ritt att ga
i en Oppen konflikt om tvisterna tycks vara omoj-
liga att klaras pa ett fredligt sitt. Men kanske
jarnvigsstrejken kom att vara pa sitt och vis den
boll som stotte honom i pannan. Nu blev regerin-
gen aktiv. Riksdagens talman Fagerholm, den foire
statsministern, blev i all bradska hemkallad fran
Sverige dir han var tiilfilligtvis pa en tripp och
fick till uppdrag attformedla i den allmidnna kon-
flikten. Han »koin, sag och vann«. Resultatet blev
den s. k. F-pakten vilken undertecknades av var-
dera arbetsmarknadsorganisationerna. bade LO och
arbetsgivarnas centralorganisation. Samtidigt fingo
jarnvigsmannaorganisationerna ett 1lofte om en
proposition angaende fornyandet av pensionsla-
garna samt idven 16fte om att de ovannimda tvangs-
afgirderna mot lokmannen skulle annuleras. Sa
skedde aven.

Men situationen i allminhet blev dirmed inte
dess klarare. Visserligen borjade jarnvigstrafiken
omedelbart rulla aterigen, men spanningen pa ar-
betsmarknaderna loste sig inte. Man kunde inte
komma oOverens mellem arbetsmarknadsorganisa-
tionerna om ¥-paktens tillimpande. Forhandlin-
garna om vissa tolkningsfragor blevo sega och
strejkerna fortsattes. Ocksa jiarnvigsfolket som
hade till det sista forsokt halla sig talmodigt i sin
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vintan pa att pakien skulle pa ett tillfredsstillande
sitt tillampas dven pa statsjiarnvigarnas arbetare
— befattningshavarenas loner fastslds ju i sam-
band med budgeten — borjade nu smaningom bli
a otaligt. Jarnvigsmannaforbundet hade fort med
jarnvigsstyrelsen sega underhandlingar angaende
arbetsavtalet och lonetarifferna men utan resultat:
formodligen inspirerad av regeringen stod jiarn-
vigsstyrelsen hardnacket pa sin kant i vissa vik-
tiga fréagor och Jirnvigsmannaforbundet for sin
del kunde inte heller ga in pa det avtal jdrnvigs-
styrelsen foreslog till dess godkiinnande. Nér rad-
pligningarna pa den dittillsvarande grudval tyck-
tes bli fruktlosa binde torbundet sig till 1.O med
anhédllan om strejktillstand.

Svaret blev jakande. Men samtidigt gav 1.O sitt
ultimatum till arbetsgivarnas organisationer vari
den med ett hot av generalstrejk fordrade att situ-
ationen i sin helhet maste bli klarad inom 14 dagar
riknat f.o.m. den 7. oktober pa ett sitt vilket
dess medlemsorganisationer anse vara tillfredsstal-
lande. Men desamma data gav aven Jarnvags-
mannaforbundet sitt eget uitimatum till jarnvigs-
styrelsen.

Nu fick man liv i underﬁandiingarna overallt.
Regeringen satte en sirskild tormedlingskommitte
med socialminister Aura som ordforande samt re-
presentanterna fran LO och arbetsgivarenas cen-
tralorganisation som medlemmar. Och radplignin-
garna ledde nu dntligen till resuitat a alla arbets-
omraden pa grund av den s. k. Aura-pakten. Det
blev alltsd ingen generalstrejk. Jarnvigsmannafor-
bundet fick generaldivektorens hedersord pa att
A-pakten skall tillampas idven pa statsjiarnvigarnas
arbetare och tog sitt strejkhot tillbaka. Strejkhotet
maste idnda fornyas till foljd av att forhandlin-
garna isades mitt 1 allt 1 vissa meningsskiljaktig-
heter angaende nagra viktiga detaljer. Formed-
lingsforslaget ar for niarvarande under omrostning
i Jarnvagsmannatorbundets arbetsavdelningar. Re-
sultatet skall konstatevas av forbundsbestyrelsen
den 1. december.

Hr. Kekkonen fick alltsa hiimta anden. Veni.
vidi, vici! Uppmuntrad kom regeringen fram till
riksdagen med sitt nybakat ekonomiska stabilise-
ringsprogram och erholl den 17. november ctt for-
troendevotum — som sagt med 102 roster mot 89.
Med hjalp av agrarpartiel. kommunisterna, sven-
ska folkpartiet och en del av framstegspartiet lyc-
kades den komma helskinnad fran de vargsax vilka
det konservativa samlingspartiet hade gillrat for
dess undergang och vilka socialdemokraterna samt
den stora opolitiska allmanheten utan samvetskval
skulle ha latit klafsa fast.

Men oaktat detia fortrondevotum har vem
som helst — bl.a. hr. Kekkonen sjialv med sina
ministrar — det klart for sig att den nuvarande

regeringen har inte en lang tid kvar. Hr. Kekkonen
var inte den prins som raddar prinsessan. Inte hel-
ler tycks han vara en kung Midas som forvandlar
allting till guld.

Helsingfors, den 25. november 1950.

Albin Ahonen.
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Frontbelysning pa vore maskiner m. m.

Medens stationsanleg. stationsbygninger og
vognparken udvides og rmoderniseres, er der en
ting. der glemmes. Modeinisering af maskinerne.
her tenkes seerligt pa disses udstyr med hensyn til
hjelpemidier og ting, der letter livsforelsen undaer
ophold pa vore maskiner, . cks. indforelse at me-
kaniske vinduesviskere. drivkratt lutt, som io pa
langt den overvejende del af maskinerne er til-
stede, saledes at indkgh og montering vil veere
forbunden med sa moderate udgifter i forhold til
den nytte og betryggelse, lokomotivpersonalet op-
nar ved dette fremskrid{. Frontbelvsningen: Pa en
del stgrre maskiner har man kostet turbine og dy-
namo., som jo ville vaere det ideelle. Andre ma-
skiner har gas-frontbelysning, der kunne vare
god, safremt projektdgrerne var bestemt hertil, og
tkke som tilfaeldet er for mange maskiners ved-
kommende en frontlanterne, bygget til olielampe
moderniseret ved indbygning af ¢n braender til
gas. En sadan projekter giver ikke den fulde lys-
virkning og udnyttelse alf den forbrendte gas.
Darligst stillet er de maskiner med elektrisk tront-
belysning, 2 stk. 4 watis peever tiisluttet batteri-
kassen, hvortil lyset i tfgrerhuset ogsa er tilsluttet.
Denne frontbelysning er intet veerd. om lyset cr
teendt eller slukket kan ikke observeres fra fdrer-
huset, sa den gavn, lokomotivpersonalet har at en
sddan til orientering ved uopiyste holdepladser.
numre pa abentstdende led cller forhindringer pa
sporet, er lig nul.

Var det ikke muligt at ta en s@erlig batteri-
kasse til frontbelysningen. som kunne udskiftes ef-
ter behov, for opladning. Projektoren forsynet med
en 20—25 watt paere, eller 2 stk. 12 watt peerer.
der kan tendes hver for sig, halv belvsning under
ophold pa stationer, fuld belysning pa straknin-
gen. Batterikasserne fremskaffes fra hensillede
lokomotiver. En sadan forbedring vil give en be-
tryggelse for lokomotivpersonalet. og ¢n advarsel
til publikum, der opholder sig pa perroner under
togs ind- og gennemkarsel.

E. Tandrup.
ikf.. Str.

Med de bestaende midler og chsisterende forhold er
der allerede — og med tilfredsstillende resultater —
gennenifert nogen modeinisering af lokomotivernes fo-
rerpladser. Arbejdet hermed fortseetter. og savel stats-
maskinafdeling og
mearksom pa. at ogsa froutbelysningen pa nogle af ma-

banernes hovedbestyrelsen er op-
skinerne ber forbedres. inen arbejdet hermed er steerkt
handicappet af den @gkonomisike situation og ikke mindst
af valutabesveerlighederne. Turbo-dynanwoer. ja. selv de
originele Aga-lanterner. kan kun Lobes t udlandet oy
kun for hard valuta.

Vi haber imidlertid. disse vanskeligheder oysa kan
overvindes, sa den ideetle frontbelys:ing og andre frem-
skride til sikring af god udsigr for lokomotivpersonalet
under togfremforelse opnds. Red.
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Kongresreprasentanter

Til den kommende ordinare kongres kan afdelinger-
ne valge kongresreprasentanter saledes:

Afd. 1 og 2 ialt 331 medl.,, hver atd. valger 8 repr.
- 3 - 59 - = 2 =
- 5 - 6 - 45 - = = - 2 =
= 7 - 8 - 29 & 3 = = ) o=
Z 9 - 10 - 48 - SR E2
=, 11 - 12 - 40 =% - - = ¥ =
= 13 - 14 - 31 =« = - - H s
- 15 - 16 - 32 - = - = 1 5
- 17 - 18 - 81 - 5 = = 2 =
- 19 - 20 - 108 - = = =
- 21 - 22 - 194 - = = = 4 e
- 23 -2¢ - T - - - . 2 e
- 25 - 26 - 14 - = = - 1 -
- 27 - 28 - 21 - = - = 1 %2
- 29 -3 - 8 - R = 2 =
= 31 - 32 - 103 = = = = 2 o=
- 33 - 34 - 26 - - - - 1 -
= 35 - 36 -~ T2 = - . - 2 ¢
- 37 - 38 - 87T - = = = 2 F
- 39 - 40 - 249 - B = = 6 =
- 41 - 42 - 38 - 5 = =~ 1 =
= 43 - 44 - 39 - - - - 1 -
- 45 - 69 - - 2 -
- 47 - 48 - 91 = s - = 2 &
- 53 - 54 - 23 - R = g s

Juletrasfester
Kobenhavn.

Kobenhavnske afdelinger afholder juletrasfest, lor-
dag d. 13. januar 1951, kl. 17,00 til 1,00.

»Borgernes Hus«, Rosenborggade 1.

Bdrnene samles ki. 16,45 til indmarch k1. 17,00. Festen
for bornene slutter i den store sal kl. 20,00 og fortsaetter
med film og bal i den mindre sal til k1. 22,00.

Der er bal for voksne fra kl. 20,00 til k1. 1,00. Poul
Gambys orkester. Kendt fra sidste ars juletraesfest.

Adgangskort og billetter for bornene kan kebes hos:
S. A. K. Sorensen, Valby 954, V.K. F. Larsen. Valby 4234,
B. A. Jensen, Sundby 6495 u, J. Thillemann, Eva 7681,
Kaj Petersen, Gb. mdt.

Baltegn Igses i salen.

Pensionister med parorende er velkomne.
Indtegningslister pa: Gb., Hgl., Av., Nol., Fb., Ler. og Kk.

Helsingger.

Duansi Lokomotivmands Ferenings aZd. 7—=8 atholder
juletraesfest pa hotel »Skandia«< sondag den 7. januar
kl. 17—1.

Pensionister indbydes gratis.

Personale, der eventuelt overnatter den pagaldende

aften er hjertelig velkomne. Festudvalget.

e -
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Forfremmelser pr. 1-1-1951.
Motorforere til lokomotivfdrere:
H. C. Hansen (Gislev), Od., til Es.
J. B. Nielsen, Od., til Es.

V7

Feorflyttelse efter ansogning pr. 1-12-1950.
Lokomotivforer P. E. P. Jakobsen, Es. til Ar.

Forflyttelser efter ansegning pr. 1-1-1951.
Lokomotivfyrbddere:
J. Andersen, Hb, til Kh. Gb.
Rasmussen, (Odder), Ro., til Ge.
K. Pedersen, Pa., til Fa.
C. Kobbel, Pa., til Fa.
H. Fuglesang, Pa., til Fa.
F. J. Thielberg, Kh. Gb., til Pa.
V. Borum, Hr., til Str.
Dorner, Lk., til Es.
. K. Madsen, Pa., til Hr.
. Quist-Pedersen, Pa., til Hg.

Om<TEEPI AT

Anseettelse som lokomotivfyrbodere pr. 1-1-1951.
Lokomotivfyrboderaspiranterne:

. E. Bugge, Ab., i Pa.

G. Holm, Fa., i Pa.

B. Bjornsten, Ge., i Ro.

. K. Oechsler, Pa., i Fa.

F. Jensen, Kb, i Ro.

K. Junker, Kh. Gb., i Kh. Gb.

. Petersen, Fa., i Pa.

. Jensen, Ro.. i Ro.

. E. Pedersen, Str., i Pa.

. H. Thuesen, Es., i Pa.

Westergaard, Fa., i Khh. Gb.

“TUugRO“Or TR

Afsked.

Elektroforer H. C. Nielsen, Enghave (min. afsked pr.
22-10-50).

Lokomotiviorer T. P. H. Laursen, Helsingor, efter an-
sogning pa gr. af svagelighed pr. 28-2-50.

Lokomotivfprer A. C. Jorgensen, Fredericia, efter ansog-
ning pr. 28-2-51 pa gr. af alder med pension (min.
afsked).

Lokomotiviorer H. J. V. Hansen, Korsor, efter ansogning
pr. 31-3-51 pa gr. af alder med pension (min. afsked).

Lokomotiviorer J. B. Thomsen, Nyborg H., efter ansog-
ning pr. 31-3-51 pa gr. af svagelighed med pens. (min.
afsked).

Dodsfald.
Lokomotivforer C. R. T. Holmtoft, Aarhus, dod den

29-11-50.
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Jernbanevogne af enhver Konstruktion

VOGNFABRIKKEN

SCANDIA%/s

RANDERS

»sFRICHS, AARHUS

JERNKONSTRUKTIONER OG BEHOLDERE
JERN,- STAAL- OG ALUMINIUM-STOBEGODS

PRESSEARBE|DE OG SMEDEGODS

l.everandor
til Danske

f\/s ))REFFO(( Struer Statshaner

Kedelrensningsvwedsken » REFFO«

; . Regnfrakker
I'elefon 145 =
AAGE NIELSEN Slagtermester Fiskeh Nr. 1 ?  Altid friske Torske-
Kod- og Paalegsforretning iIskenus r. + og Redspeettetilet’er
Kordilgade 10, Kalundborg, Tif. 173 Poul Nielsen y  samt Fiskefars
Leverandor til Ferichjemmet Tlf. Kalundborg 659 1 Leverandor til Feriehjm.

N. JENSENS SONNER
Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 289

Kalundborg Tapet- og Farvehandel
Skibbrogade 3
Tilluvede Farver i alle Kulorer
ferdige til Brug

Chr. Hansen

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Murerarbejde, Terrasso-

Chl’. SCthder arbejde, Havefliser,

TIf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Slagtermester Borge Rasmussen

Alricd sre Kl Varer .

Ked- og Paalegsforretning
Kordilgade 60, Tif. Kalundborg 343

Hiemmelaver Paualeg

Kalundborg Brugsforening og
Kebmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

OTTO NIELSEN

Mualermester

*
TH. Kalundborg 447

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkarnet. Leverander til Feriehjemmet

Fineste Kod, Flesk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor til Feriehjemmet

Tag Kager med hjem fra C/() IS
Spec.: Fedselsdagshringler

FIf. kKalundborg 187 Prav mine Kraemmerhuse

A. M. JORGENSEN Set. ‘/m',ue/l,\-hj(’r;,' 25, Tif. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlcg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjzr Christensen aut. Installater. Leverandor til Feriehjemmet




Storebzltsoverfartens

restauranter R

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelan- og
Udstyrsforretning

Besog ,urhotellet”
Nyborg Strand . Tif. 112

Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager
eSKYy
Forsken

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . Tif. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietgorreri A/s
Telefon 15 og 23

e 113
,,Indusmrestaumnten
Byens hyggeligste Restaurant og bedste Madsted
samt store og smaa Selskabslokaler
ALrbodigst H. E. KAAS - Telefon Nyborg 1313

Boger
Bodtcher-Jensen = @apir
Kongegade, Nyborg, TIf. 33 musik

RICHARD LEHN

1. K1. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

ENGELSK BEKLADNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

KARL PETERSEN Glarmester Malerier, Raderinger
Mellemgade . TIf. Nyborg 264 Rammer og Speile

JOHS. WICHMANN's Trzskoforretning

anbefales d'Hrr. Lokomotivmand

Nyborg Ligkistemagasin K. JACOBSEN Snedkermester
Besorger alt ved. Begravelse el. Ligbr@nding. Grdl. 1897 - v. Slottet - TIf. 171

Bstervembs VINSTUE anbefales

Weinrich Nielsens Bageri og Conditori

anbefales

Papirvarer . Aviser
Telegrammer . Ugeblade TWUristkiosken TIf. Nyborg 454

WERNER HANSEN Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15 . Nyborg . Telefon 530

Forlang KAF F E fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550
*

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-
FABRIKER “/%

e

Ingen Butiksieje
derfor billigste Priser

Gor li’som han —
drik Carlsminde
ol og vand




-ABC.

RARHUS BRENDSELS COMPAGNI
IMPORTBRER AF KUL. BRIKETTER 0G COKES
TELEFONER 5725-5726-5706

Aarhus og Omegns

Begravelsesforretning
Nerregade 1 . Tif. 8183

Omst. til priv.

Leverer alt — Ordner alt

Leverandeor
til D. L. F. Afdelinger

A/s Ho C. Mﬂ"el's

Sebefabrik og Oliemeolle
AARHUS

Szbe Linolie Fernis

Chr. Christensen
Sten- og
Biliedhugger Etbl.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Stort
Jensen & Nielsen Lt
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter
Aktieselskabet
AARHUUS PRIVATBANK
Aarhus Kebenhavn
Aktieselskabet

Aarhus Discontobank

TIf. 188-1117-1118 Kontor: Sondergade 9

De forenede Bogtrykkerier

Sendergade 11

Tlf. Aarhus 302 - 636

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

Frederiksallé 149 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 10015 TIf. 6250 (3 Linier) TIf. 8166

Indskudskapital ca. 36 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill.

S. Bendtsen & (o.

Skraederforretning

Norregade 2

Telefon
Aarhus 3720

Leverander
1l DSB

LS T B A S
} Blomster
og Kranse
Ypaa faa Timer{
. overalt
, i Danmark {
e

’
?
L)

Brdr. Jensen
Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

-

Frederiksbjerg Installations Co.
Frederiksalle 99 TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys ®% Kraft ¥ Radio-Anleg * Lamper X Lysekroner

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Bessetninger

FR. ERIKSEN

Slagteri og Polsefabrik

Telf. 167

BRANDE

H.L. Aastrup & Sen
BRANDE

IMPORTOREN
Brande

Storegade 23 TIf. 24

Kolonial Vin Tobak

Godt og lzkkert brod der fies,
nar til bageren pd torvet der gdes

N. H. Sorensen

TIf. 38 Brande

Den rigtige sko, det alle
md sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Telefon 132

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jorgensen, Brande

Renseriet PERFEC T«

Torvegade 14

Telfon:
Brande 245

Lad male

Alt moderne Malerarbejde udferes

JOH. HANSEN
ELEKTROINSTALLATOR

TIf. 45 Brande Aage Andersen

Herningvej 23 TIf. Brande 210

Mabler fra
E. Borgaard
TIf. Brande 62

Vort Speciale er kunstige Tander,
der ser ud som naturlige

Prov den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker

Telf. 94 . Stationsvej S . Brande

Frugt : Blomster - Kranse BRANDE HOTEL
X %
M. Balle Telf. Brande 1 Telefon 3

FREDERIRSBERG BOGTRYEKERI




