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Uforglemmelig i den danske historie star den
9. april 1940 og den 5. maj 1945. Hver med sit
minde danner de rammen om et dystert kapitel
for det danske folk. Den, der oplevede disse
dage, glemmer aldrig hin skabnesvanger april-
morgen, da den tyske vaernemagt sneg sig over
den danske graense og ad denne vej samt ad sg-
vejen besatte landet. Lige sa grundfaestet er
majdagens befrielsesbudskab, der aftenen tgr
var bebudet gennem ateren af den danske stem-
me fra London.

Et tilbageblik pad denne femarige periode pa
10 ars- henholdsvis 5 ars-dagen for beszttelsen og
befrielsen giver mangfoldige og vidtspaendende
minder om en tid, hvorom meget endnu star
uforklarligt, men alligevel med kendsgerninger
om en tilverelse med episoder, der var ganske
uforstaelige og vanskeligt kunne opfattes af en
befolkning, for hvem fred og frihed er livsma-
lene.

Den 9. april blev pd engang sorgens, hadets
og bitterhedens dag, der senere forplantede sig
til bitter modstand. I den ulige kamp stod hele
det danske folk som en samlet heer — med de
fa undtagelser, for hvem skzbnetimen kom den
5. maj 1945.

Hvert enkelt individ deltog i den voksende
kamp mod overmagten, og modstanden var al-
sidig; hver havde sin opgave alt efter sin plads,
i det trods alt arbejdende samfundsmaskineri.

For jernbanemanden blev det en kamp i
yderste frontlinie. Hans daglige gerning er selv i
fredstider et farligt job; det blev derfor en top-
belastning af menneskelige krav, da tjenesten
matte udfgres under mgrklaegning og i uvished
om, hvorvidt banelegemet stadig var intakt,
eller om de forhadte militertransporter kunne
gennemfgres uden angreb fra luften, hvorunder
der naturligvis ikke kunne skelnes imellem,
hvem der var ven eller fjende.

Omend, der under sabotagehandlinger blev
truffet alle forholdsregler for at skane danske
menneskeliv, gjorde dgden indhug i jernbane-
meandenes raekker, ligesom mgrklaegningen krae-
vede bade dgde og lemlastede.

Fra 1939—1945 blev 114 statsbanemand
draebt under udfgrelse af deres tjeneste. 23 af
disse, heraf 14 lokomotivmaend, dgde som di-
rekte fglge af krigsbegivenhederne (flyveran-
greb etc.). Udover disse 114 mistede 23 andre
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jernbanemeand livet i kampen mod beszettelses-
magten.

I den danske frihedskamp, der blev et led i
alle de frihedselskende landes kamp mod dik-
tatur og undertrykkelse, blev der bragt mange
ofre. Et vidnesbyrd herom er de utallige min-
desmeerker, der overalt er rejst over dem, der
betalte kampen med livet. Ikke alene for na-
tionens dgtre og sgnner, men ogsa for dem, der
fra fjerne egne fandt dgden pa dansk jord, er
der i de fem &r sat et minde.

Mindesmaerket for danske jernbanemand er
rejst pa bastionen pa Fredericia Vold. I en szer-
lig mindemur findes navnene pa de 23, som blev
henrettet af tyskerne, dgde i tyske feengsler el-
ler 1 fangelejre eller faldt som frihedsksemper,
de gvrige navne er indfgjet i den mindelund, der
rummer mindet om de mange andre jernbane-
maend, der gennem arene har mistet livet under
udf@relsen af deres tjeneste.

Fem ar er gaet; den 5. maj er blevet falles-
mindedagen for den uhyggeligste periode i Dan-
mar ks historie. De af os, der fik lov at bevare
livet og undgik lemlastelse, lader tankerne ga
tilbage til dem, der gav livet i kampen; men
skal vort minde have vardi overfor dem, som
havde troen pa, at de ikke ofrede livet forgaves,
ma vi fortsat keempe for frihed og fred. Verden
er endnu ikke faldet til ro. Diktatur er stadig
radende i en del lande, og kravet til os ma i
mindet om de faldne veere fortsat enighed og
sammenhold i kampen for menneskerettighe-
derne under frie demokratiske forhold.

ARBEJDE FYLDTE DAGEN,
MEN NATTEN VAR TUNG AF DAAD:

QP IMOD VOLDSMAGTENS TERROR

OG MOD DE LUNKNES RAAD
VOVED | LIVET SOM INDSATS
OG TABTE DET DYRE SPIL-
MENNESKER KAN VEL DRAEBES
MEN DAADEN ER EVIGT TIL.

WIS




DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

amarbejdsudvalgsmede.
- Samarbejdsudvalget i 1. distrikt afholdt mgde man-
dag d. 6. marts med fglgende

Dagsorden:
. Valg af sekreteer.
Meddelelser fra formanden.
a) Statsbanernes regnskabsmaeessige stilling ved
udgangen af januar 1950.
Oplysninger om antallet af personale til drift
og vedligeholdelse fordelt pa driitens ledelse,
stationstjenesten, lokomotivtjenesten, togtjene-
sten, banernes bevogtning og vedligeholdelse
af anleeg.
Drgftelse af formen for forelaggelse af vel-
feerdssager rejst af organisationernes fzellesud-
valg.
Meddelelse om distriktets rationaliseringsar-
bejde.

b)

c)

d

~

ad 1.

N Distriktschef W. Herschend abnede mddet med at
byde velkommen til det forste mgde i distriktets sam-
- arbejdsudvalg, hvor han, i henhold til samarbejdsreg-
- lernes § 7, havde overtaget formandshvervet og udbad
- sig forslag fra personalereprasentanterne til en sekre-
- teer. Hertil valgtes overportgr H. Meldgard Kristen-
sen.

Fcrmanden: Dagsordenen giver udtryk for, at mg-
det er af konstituerende art, da vi fgrst nu har valgt
~ sekreter, og jeg har derfor alene udarbejdet mddets
dagsorden, der i fremtiden, jfr. § 7, skal udarbejdes
" af formanden og sekretzren i fellesskab.
Dagsordenen tiltradtes eenstemmigt.

ad, 2.

Formanden indledte dette punkt med at henvise til
reglerne, der var udarbejdet af udvalget vedrgdrende
oprettelse af samarbejdsudvalg ved statens virksom-
heder og approberet af finansministeren. Det fgrste
mgde i hovedudvalget afholdtes i generaldirektoratet
= den 11, januar 1950, og der var her givet retningslinier
'f f'for udvalgenes virksomhed. Henviste i gvrigt til reg-
~ lernes § 5, der siger, at udvalget er et organ for sam-
b qrbejde, radgivning og oplysning, og uddelte et szr-
- tryk af Nordisk Jirnbanetidskrift indeholdende et i
~ Nordiska Jarnvagsmannasallskap i september 1949 af-
holdt foredrag om -»fdretagsndmndernas verksamhet
- och betydelse« med tilsluttende rapporter fra Danmark,
- Finland og Norge.

~ a—b) Gav derpa nogle talmaessige oplysninger til
- punkt 2 a og b vedrgrende de gkonomiske hovedresul-
~ tater for driftsaret 1948/49 og til sammenligning her-
- med ogsa for de fgrste 10 maneder af driftsaret 1949/50.
- Endvidere en oversigt over Statsbanernes arbejds-
- mengde og personaleantal for aret 1938/39 og 1948/49
- til sammenligning.

; Dertil en oversigt over antal personale til drift og
~ vedligeholdelse i 1. Distrikt, hvor man ligeledes kunne
se de @ndringer, der var sket, nar man satte arene
1938,39 og 194849 i forhold til hinanden.

Formanden tilfpjede, at selv om ferien var blevet
forlanget for en del af personalet, og fridagenes antal
var udvidet siden 1938/39, kunne oversigtens tal ved-
rgrende antal personale pr. arbejdsenhed nok give en
del stof til eftertanke. Det samme ville vere tilfeeldet,
niar man si pa erstatningskravene i 1938 og sammen-
lignede disse med 1949 .

Sluttelig bemaerkede formanden, at disse tal senere
skulle blive suppleret med nye til sammenligning, nar
sddanne forela.

Beretningen toges til efterretning.

c) Overbaneingenipr E. Thybo udtalte om formen
for behandling af velfeerdssager fglgende:

Vi skal her drgfte formen for foreleggelse af vel-
feerdssager rejst af Jernbaneorganisationernes Falles-
udvalg. Nevnte feellesudvalg fremsender en gang ar-
ligt et samlet forslag til de velfserdforanstaltninger,
som o¢nskes bragt til udfgrelse i det kommende fi-
nansar.

Disse forslag behandles i distriktet, der derefter ud-
arbejder en redegdrelse for samtlige forslag, hvilken
redeggrelse samtidig angiver distriktets stilling til de
enkelte forslag. Denne redeggrelse er hidtil tilsendt
feellesudvalget forud for afholdelsen af det mdde, pa
hvilket sagerne bliver gjort til genstand for forhand-
ling.

Da det nu er hensigten, at denne forhandling frem-
tidig skal fgres i samarbejdsudvalget, har man tenkt
sig at tilsende samarbejdsudvalgets medlemmer den
fornaevnte redegdrelse og derefter behandle forslagene
pa det fgrstkommende mgde i udvalget, antagelig i
maj maned. Udvalget vil samtidig ved tilsendelsen af
ovennavnte redeggrelse modtage en fortegnelse over
de arbejder, der blev vedtaget gennemfert i indevae-
rende finansar, med oplysning om de enkelte arbejders
standpunkt.

Der er overfor distriktet fra Dansk Jernbanefor-
bunds forretningsudvalg fremsat eénske om, at man
samtidig med behandlingen af de af feellesudvalget
stillede forslag behandler nogle af forbundets afdelin-
ger direkte overfor distriktet fremsatte forslag om
velfeerdsforanstaltninger.

Der vides ikke fra distriktets side noget at ind-
vende imod dette, dersom udvalget kan tiltreede denne
fremgangsmade.

Det vedtoges at tiltraeede den af overbaneingenigren
foresldede fremgangsmade, herunder denne gang ogsa
at medtage de fra nogle af forbundets afdelinger senere
fremsendte forslag, der ikke havde veret behandlet i
faellesudvalget.

d) Formanden gav her nogle oplysninger om ar-
bejdet i to rationaliseringsudvalg, som var nedsat af
distriktschefen, og hvoraf det ene — vedrgrende for-
enkling og modernisering i distriktets kontorer —
havde afsluttet sit arbejde.

Det andet udvalg skal undersgge arbejdsforholdene
pa linien og pa stationerne og bestdr af formanden
og lederne af de enkelte tjenester i distriktet.

Som eksempel pd, hvad man her beskaftigede sig
med, kunne navnes indfgrelse af tekniske hjselpemid-
ler og forenkling af visse arbejdsprocesser. Ved sta-
tionstjenesten havde man indfgrt anvendelsen af gaf-
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feltrucks ved omladehallen i Korsgr, pd Kgbenhavns
Godsbanegaard, ved ilgodspakhuset og p& emballage-
pladsen og tilsvarende p& Ngrrebro pakhus, og man
havde under overvejelse at forsgge anvendelse af gaf-
feltrucks ved omlasningen i Slagelse og i gvrigt ga
endnu videre, hvor noget sddant ville vise sig hensigts-
maessigt. Man beskaftigede sig endvidere med tanken
om indfgrelse af billetautomater pa visse stationer.
Havde inddraget stationsbestyrertjenesten p& visse sta-
tioner. Havde inddraget stationsbestyrertjenesten pé
perronerne pad flere af S-banestationerne. Flyttet en
del af godsvognstrafikken tilbage fra Lersgen til Kg-
benhavns Godsbanegaard. Inddraget sgndagskontrol-
tjenesten p& stationer nord for Klampenborg pd Kyst-
banen og nord for Holte pd Nordbanen.

Ved banetjenesten havde man forsggt med en svel-
lestoppemaskine og undersggte i gvrigt en mere ud-
videt anvendelse af mekanisk vaerktgj og muligheden
af at forenkle baneformandenes skriftlige arbejde m. v.

Pa tilsvarende made var man igang med at under-
sdge visse tekniske sendringer ved lokomotiver og deres
pasning i remiser m. v.

Formanden tilfgjede, at det her naevnte kun er
eksempler pa, hvad man allerede er igang med, men
man ma videre ad disse veje i den udstrsekning, det
lader sig ggre, men naturligt under forngdent hensyn
til det personale, vi beskaeftiger. Maske er det ikke
heldigt at anvende ordet »rationaliseringe«, da det vist-
nok virker noget staerkt og ofte misforstds, hvorfor
ordet »modernisering« maske ville veere bedre.

Sluttelig udtalte formanden, at han gerne sa, at
udvalgets medlemmer nzermere ville overveje § 11 til
naeste mgde, s& vi kunne finde formen for at under-
rette personalet om det arbejde, vi beskazftigede os
med. Kunne i denne forbindelse oplyse, at man forud
for rationaliseringen af arbejdet i distriktets kontorer
havde tilstillet personalet en silydende skrivelse:

»I en stor virksomhed som Statsbanerne bgr der fra
tid til anden foretages en revision af det arbejde, der
udfgres, og af den arbejdsform, der anvendes, ikke blot
pa de mangeartede arbejdssteder i driften, men ogsa i
administrationskontorerne, alt med henblik pd en elimi-
nering af nu ungdvendigt arbejde og en modernisering
og forenkling af arbejdet pd de omréader, hvor tiderne
muligggr en sddan. Jeg har ment, at tidspunktet nu,
hvor forholdene efter krigen p& de forskellige omrader
svnes at traekke sig noget i lave, er inde til en sddan
revision og til en undersggelse af, om kontorarbejdet
udfgres pa god og gkonomisk made overalt.

I den anledning har jeg nedsat et moderniserings-
udvalg med reprasentanter for distriktets 4 tjenester
og regnskabsfgreren. Formandskabet har jeg selv over-
taget.

Moderniseringsudvalgets arbejde gar i fgrste raeekke
ud pad at fjerne alt ungdvendigt arbejde, at forenkle
arbejdet og arbejdsgangen, eventuelt at lette arbejdet
ved anskaffelse af hensigtsmassige hj=lpemidler og i
det hele skabe bedst mulige arbejdsforhold. Derimod
‘er ‘'det ikke formaélet at opdrive en unormal hgj ar-
'bejdé&d’élsé' pﬁ"de forskellige arbejdspladser eller at
“forringe  drbejdsvilkdrens’” -

For at udvalgets arbejde imidlertid skal fgre til et
godt resultat, er personalets medvirken ved de for-
skellige undersggelser, der skal foretages, af den stgr-
ste betydning. Jeg beder derfor enhver bidrage til, at
arbejdet kan lykkes, dels ved under undersggelserne
af kontorarbejdet at klarlaegge alt bedst muligt for de
undersggende, dels ved selv at fremkomme med for-
slag til forbedringer og forenkling af dette arbejde, i
hvilken forbindelse bemaerkes, at jeg gerne ser forslag
fremsat, selv om disse ngdvendigggr helt nye arbejds-
metoder.

Forslag, som ikke beh@ver blot at vedrgre den en-
keltes nuvaerende arbejdsomradde, men ogsd kan om-
fatte sddanne, som vedkommende i sit arbejde har faet
kendskab til, bedes om muligt fremsat i lgbet af 10
dage og indsendt direkte til udvalget.

Forslagene vil — om ¢gnsket — blive behandlet for-
troligt.

Neerverende meddelelse er uddelt med personligt
eksemplar til enhver, der er beskaftiget i distriktets
administrationskontorer.«

Meldgdrd Kristensen udtalte, at han meget vel for-
stod administrationsledelsens bestraebelser for at mo-
dernisere og forenkle arbejdet pd hensigtsmaessig ma-
de, men det var vel meningen, jfr. § 5, pkt. a, at for-
slag til nye rationelle driftsformer o. s. v. blev behand-
let i udvalget, sd ledelsen derved fik lejlighed til at
hgre personalets synspunkter. Ingen er imod anven-
delsen af moderne tekniske hjalpemidler eller en for-
nuftig forenkling af arbejdsprocesser, men vi ma have
lejlighed til at blive gjort bekendt med administratio-
nens forslag og begrundelse for samme, sd vi kan give
vore medlemmer besked om patznkte moderniserings-
foranstaltninger, og hvorfor og hvad der opnds derved,
da en sddan fornuftmeaessig forklaring er ngdvendig,
for at medlemmerne pa& arbejdspladserne kan modtage
omlaegninger m. v. med sympati.

Aage Hansen kunne tiltreede de af Meldgard Kri-
stensen fremsatte tanker.

Formanden: Jeg forstdr sd udmeerket de fremsatte
synspunkter, men kan ikke her give et tilsagn, der geel-
der i almindelighed, da distriktet ha have frie haender,
men vi kan vel ved fdrste mgde give meddelelse om
iveerksaettelse af nyt, der er besluttet i distriktsledel-
sen, og vel ‘ogsa give en begrundelse derfor.

Overtrafikinspektgren: Det spgrgsmail, der her rej-
ses, er af stor vigtighed, og jeg kan ikke se rettere,
end at der her ma vises forstdelse fra begge sider, og
set med mine gjne skulle der ikke vaere noget til hin-
der for at motivere vore standpunkter, men vi kan
ikke forud indhente udvalgets udtalelse, ndr der er
3 méaneder mellem mgderne, for si ville vi forsgmme
vore embedspligter vedrgrende forsvarlig embedsfg-
relse.

Julius Nielsen kunne ogsa tiltreede de af Meldgard
Kristensen fremsatte synspunkter og tilfgjede, at vi
her matte erindre, at staten matte se lidt anderledes
pa personaleforhold og beskaftigelse, end man kunne
forlange af en privat arbejdsgiver.

M. S. Lyngesen: Jeg kan helt og fuldt tiltraede de
af Meldgard Kristensen fremsatte synspunkter og vil
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i denne forbindelse gerne tiltoje, at generaldirektora-
tet, forud for en iveerkseettelse af modernisering i
dets kontorer, rettede henvendelse til Jernbaneforenin-
gen og udbad sig dennes forstielse ved moderniserings-
planerne, og ndr man opfordrer os til at vise forst3else,
ma& man ogsid give os meddelelse og begrundelse for
det, man forlanger, vi skal vise forstdelse for, da der
ellers ikke bliver nogen mening i det hele.

Formanden: Der er her et princip, som det vil vare
umuligt at klare helt i dag, men der skal fra distrikts-
ledelsens side blive taget al det hensyn, der kan, til de
tanker, der her er fremsat, og jeg henstiller, at vi af-
slutter dikussionen herom nu, og si ser, hvordan de
fgrste par m@der herefter vil forme sig, og vi kan da
bedre overskue og tilpasse formen i udvalgsarbejdet.
Jeg kan dog nu sige si meget, at selve problemet »sam-
arbejdsudvalg« omfattes fra distriktsledelsens side med
den stgrste sympati.

Hermed sluttede mgdet.

N. Meldgdrd Kristensen. W. Herschend.

En opfordring.

Til laeserne af den faglige presse blev der
forrige ar rettet en henvendelse angaende frem-
skaffelse af private pleje- og pensionshjem til
forsgrgerlgse bgrn i konfirmationsalderen.

Henvendelsen resulterede i, at der blev skaf-
fet mange gode hjem, men behovet er stadig
stort, og man er derfor fremdeles interesseret i
tilbud fra aegtepar, som vil yde en varmhjertet
indsats ved at optage en af disse unge i deres
hjem.

Man tillader sig derfor at gentage den tid-
ligere opfordring, der lgd saledes:

Det er en kendt sag, at bgrnevaernene blandt
sine mange opgaver ogsa drager omsorg for et
betydeligt antal bgrn og unge, der enten har mi-
stet deres foreldre, eller hvis forzeldre pa grund
af svigtende forsgrgerevne har ladet det offent-
lige treede i deres sted.

Mange af disse bgrn, der bade er sunde, nor-
male og uden karaktervanskeligheder, har fgr
konfirmationen ophold i bgrnehjem landet over,
hvor de fgrer en betrygget og sorglgs tilveerelse,
indtil pligterne ved 14—15 ars alderen for alvor
kalder pad dem. Bgrnevaernets omsorg fortseet-
tes, og ligesom foraldre ville, sgger man at give
de unge en grundig uddannelse i handveerk el-
ler handel eller ved fortsat skolegang, for der-
ved at give dem de bedste muligheder for at ska-
be sig en betrygget fremtid.

Som opholdssteder i den tid uddannelsen
varer, benyttes — foruden nogle lzerlingehjem
gode hjem hos private folk, der imod et rimeligt

vederlag giver en af disse unge ophold hos sig.
Anbringelsen hos private er den mest naturlige,
fordi forholdene hos disse bedst svarer til det
normale liv. Nar den rigtige indstilling er til
stede, traeeder mand og hustru i fars og mors
sted og giver ud fra egen god erfaring en veer-
difuld vejledning og stgtte til den unge. I man-
ge tilfeelde er der mellem parterne knyttet for-
bindelse, som har strakt sig ud i fremtiden.

Men tidens vanskeligheder har meldt sig her.
Der mangler hjem, gode arbejder- og funktio-
nerhjem, seerlig til drengene, som gar og ven-
ter eller helt opgiver uddannelsen, fordi der
ikke er steder nok til at modtage dem. Dette
gelder i serdeleshed i Kgbenhavn men ogsa i
de stgrre provinsbyer.

Kgbenhavns bgrnevaern gnsker gerne at
komme i forbindelse med a&gtepar, som vil yde
en indsats ved at optage en af disse unge (ser-
lig drenge) i deres hjem. For opholdet betales
kr. 140—150 pr. maned. Herfor skal gives kost,
logi, vask og reparation af beklaedningen. Bgrne-
vernet yder dertil fuld bekledning, fodtgj og
fodtgjsreparation samt lommepenge til de unge.

Personlig, skriftlig eller telefoniske henven-
delser om tilbud besvares gerne. Adresse: Ko-
benhavns bgrnevern, Stormgade 18, Kgben-
havn V, Central 16.800, lokal 28.

Tyskland.

45 timers ugen indfdres pa tyske jernbaner for at
forhindre arbejdslgshed.

Tysk Jernbanemondsforbund og den tyske jern-
banestyrelse har sluttet en kollektiv aftale, hvori
forbundet gar med til en nedskering af arbejds-
tiden fra 48 til 45 timer om ugen med tilsvarende
seenkning af lgnningerne, medens jernbanestyrel-
sen pa sin side forpligtiger sig til ikke at afskedige
nogen arbejder, sd laenge aftalen gaelder.

Aftalen bergrer omkring 300.000 af 480.000 i
forskellige lgnklasser.

Kollektivaftalen betegner et kompromis, der er
opstdet i forbindelse med jernbanestyrelsens gko-
nomiske stilling. Styrelsen havde haft til hensigt
at afskedige 20.000 ansatte. Med hensyn til den
store arbejdslgshed, som eksisterer i Vesttyskland,
modsatte Jernbaneforbundet sig denne nedskering
af arbejdsstyrken og efter lange forhandlinger fik
det sit forslag fgrt igennem, hvilket gik ud pé at
beholde samtlige ansatte imod at indfgre en al-
mindelig senkning af lgnningerne, svarende til 3
arbejdstimer om ugen. Man regner med, at jern-
banemandenes eksempel i stor udstreekning vil
blive efterfulgt af andre indenfor industrien.

ITF
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Den amerikanske Mo:=vogn.

I tilslutning til artiklerne om den

amerikanske Mo-vogn fremscetter

cand. mag. C. E. Andersen i denne
og en fplgende artikel nogle be-
tragtninger om wvognens eventuelle
anvendelse ved Danske Statsbaner.

1 to foregaende artikler er der givet en beskri-
velse af General Motors-Budd-Motorjernbanevog-
nen. Da den pd mange mader er et sidestykke til
de danske statsbaners Mo-vogne, stiller man sig
uvilkarligt det spgrgsmal: Kunne denne type ikke
bruges og vaere velegnet pa danske jernbaner?

Man kan maéske indvende, at den amerikanske
motorvogn er altfor sveer eller ungdvendig sveer
for danske forhold. Amerikansk togmateriel er
naesten altid konstrueret meget sveerere end tilsva-
rende europeisk: og det plejer at veje omkring
det dobbelte under lige omsteendigheder. Dette har
vaeret tilfeeldet bade i traevognenes. de nittede stal-
vognes, de svejsede stalvognes og adelstal-letme-
tal-vognens tid.

Men den solide konstruktion ggr jo ingen skade,
nar vaegten, akseltrykket, m. m., som fglge af bedre
stallegeringer og mere moderne konstruktion, er
nedbragt sd@ meget, at den amerikanske type er
lettere end den danske.

Igvrigt kunne man jo let bygge typen af tyndere
profiler og derved reducere vaegten. og forgvrigt
ogsa prisen pa ramaterialerne.

Den amerikanske vogn kan ikke indfgres i Dan-
mark uden videre, fordi den har centralbaereram-
me, midterbuffere og et helt andet koblingssystem.
Det vil veere meget vanskeligt at omkonstiuere den
til dansk standard, fordi dobbeltdragerkonstruk-
tionen med de to buffere i hver ende er tfundamen-
talt forskellig fra centraldrager-midterbuffer kon-
struktionen. Men det ma vel vare ggrligt at svejse
en sveer tvaerdrager under enderne af centraldra-
geren og at stgtte dem med skradragere og satte
bufferne pad dem. Endvidere ma man formodentlig
kunne anbringe en europsisk kobling under cen-
tralkoblingen. I sa fald kan man antagelig bruge
begge slags koblinger pa samme vogn, hvilket vil
veere af stor betydning.

I den originale udfgrelse har General Motor-
Budd-vognene kun abne passager fra vogn til
vogn. Men det skyldes, at de vaesentlig er taenkt
brugt til korte lokaltog. Det vil vaere meget let at
indfgre lukkede forbindelser.

Den amerikanske vogn er vasentlig langere
end den danske. Derfor vil dens midterste del rage
leengere ud fra sporene i snaevre kurver med lille
radius. Pa Storebaeltsfeergernes sidespor, der bug-
ter sig serligt meget, vil udragningen blive ret be-
tydelig. Der er i forvejen kun en ganske lille af-
stand mellem vognene og faergens bserekonstruk-
struktion, ja, faktisk sa lidt plads, at det synes at
veere farligt. Man kan derfor ikke indfgre vogne,
som er veaesentligt leengere end de hidtil brugte.

Men den amerikanske konstruktion kan let for-
kortes. En forkortelse pa 2—3 meter er formodent-
ligt tilstreekkelig; for vognen er i forvejen lidt
smallere end de fleste europaiske eksprestogsvog-
ne. Dens bredde er 3,056 m mod 3,10 m pa de dan-
ske hurtigtogsvogne og 3,15 m pa de tyske, hvilke
sidste endog har en tilladt profilbredde pa 3,25 m
ved vognskilte m. m.

Ogsa selve faergernes sporlaengde vil ggre den
meget store vognleengde urationel.

Sidesporene pa »Korsgr« kan udnyttes pa cn
leengde af ca. 73 m og midtersporet pa 93 m. »Ny-
borg« og »Sjxlland« er noget lsengere, navnlig pa
midtersporet, hvis effektive leengde er over 97 m.
Alle de nye faerger byder pa over 100 m effektiv
leengde af midtersporet. «Freja«s sporlengde er
(2258 TT0%

Jernbanevogne, der skal medfgres, bgr derfor
ikke veere over 24 m lange, idet man ellers matte
formindske antallet af vognene. Pa den anden side
vil man kunne udnytte faergekapaciteten bedst, nar
vognene er 24 m. — Det helt rigtige optimal-mal
finder man f@grst ved en direkte opmaling pa samt-
lige faerger. — Det ma i denne forbindelse bemaer-
kes, at det internationale sovevognsselskabs nyeste
vogne, der bl. a. skal passere Storebzlt, cr 23,5 m
lange: og DSB's nyere hurtigtogsvogne er 21,7 m
lange.

Da den amerikanske vogntype har stor kapaci-
tet, og da motorerne ikke hindre passagen fra
vogn til vogn, vil den veaere seerlig fordelagtig til
feergetog. Den vil vaere velegnet ti] gennemgaende
trafik pa streekningen Kgbenhavn—Fredericia. Den
vil kunne forbedre trafikforholdene her pa en na-
sten revolutionerende made.

Lad os betragte nogle eksempler pa, hvordan
den kan anvendes til tog, der faerges over Store-
bxlt.

En del af lyntogene, nemlig »Englanderenc
og »Sgnderjyden« - »Uldjyden«, bestar af to Mo-
vogne og to mellemvogne, de sidste uden forbin-
delse til motorvognene.

»Englenderen« bestar om sommeren af to mo-
torvogne og tre mellemvogne. Den ene motorvogn
ma da frakobles i feergehavnen, kgre ud pa et
feergespor, hvor den star isoleret, kgre i land fgr
eller efter den gvrige del af toget, og tilkobles igen.

Set fra de rejsendes synspunkt bestar disse tog
af en raekke vogn-ger uden forbindelse med hin-
anden. Det hammer bevaegelsesfriheden og den
fulde udnyttelse. Endvidere medfgrer det besveer-
ligheder, at toget altid skal vaere formeret pa
en bestemt made. Motorvognene ma altid vare
orienteret sddan, at motorne er yderst. Endelig op-
tager motorerne betydelig plads, og togets passa-
gererkapacitet er ikke seerlig stor. Kapaciteten er
tilmed ganske uelastisk.

Lad os tenke os, at disse tog erstattes af to
motorvogne af den amerikanske type og to deri-
mellem indkoblede bogievogne af lignende kon-
struktion. Vognlaengden standardiseres til 24 m.
Motorvognene indrettes med pakrum, hvorimod de
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otorlgse vogne indrettes som passagervogne. Man
an vel regne med ca. 64 siddepladser i motorvog-
nene og 86 i personvognene. Det giver en passager-
kapacitet pa 64 86 + 86 |- 64, ialt ca. 300.

Til sammenligning er der 37 pladser i hver af
" de to Mo-vogne, hvis man bruger nyeste type, og
72 i hver af mellemvognene, ndr man bruger feael-
Jesklassevogne med stgrst muligt antal kupéer, og
42, nar man bruger 1. klasses vogne med stgrste
antal kupéer. I praksis bruger man bédde 1. og
feellesklasse, kombineret pd nogen forskellig made.

Regnes der med 37 + 62 + 62 + 37 i »S¢gnder-
‘ jyden«<—>Uldjyden« og 37 + 42 4 42 42 L 37
1 »Engleenderenc«, giver det ca. 198—200 ialt.

Den amerikanske type har kun en enkelt klasse.
Den rangerer mellem vor 1. og feellesklasse. Det
bgr bemeerkes, at andre amerikanske lokaltrafik-
vogne plejer at have endnu mindre afstand mel-
lem saederne. hvorfor deres passagerkapacitet er
en del stgrre. Og en forggelse af siddepladsernes
antal fra 2 2 til 2 | 3 ville forgge kapaciteten
med yderligere 25 pct.

Selv med den betydelige plads pr. passager, som
Buddvognen byder pa, vil man kunne opna om-
kring 50 pct. stgrre kapacitet end med Mo-vogne
og almindelig bogievogne.

Man opnar tilmed den fordel at kunne bevage
sig frit gennem hele toget. Pladserne kan udnyttes
bedre og pa mere elastisk made. Eventuelt kan
pladsbilletsystemet helt ophaeves. De hidtil brugte
Mo-vogne og bogievogne kan friggres til anden tje-
neste, hvor man i forvejen bruger denne art tog-
materiale. For lokalpersontog er vognlangden,
motorleengden, toglengden og den hindrede pas-
sage gennem hele toget uden betydning.

Lad os derpa se, hvordan den amerikanske type
vil veere egnet til den tjeneste, hvortil man nu
bruger de egentlige lyntog.

Om morgenen afsendes fra Kgbenhavn et tre-
vognstog og et firevognstog, der overfgres med
samme feerge, og bagefter et firevognstog, der over-
fgres alene.

Det sidste har 222 pladser. Hvis det blev erstat-
tet med et firevognstog af den amerikanske type,
ville kapaciteten forgges til ca. 300 pladser, d. v. s.
med ca. !/y.

De to fgrste tog har 168 + 322 pladser, ialt 390
pladser. De kunne erstattes af et syvvognstog, be-
staende af tre motorvogne og fire mellemvogne.
formeret sdledes, at endevognen og den mellemste
vogn er motorvogne. Den sidstes pakrum t@nkes
udnyttet som serveringsrum, ligesom det ene pak-
rum i et lyntog. Her kan der formodentlig blive 20
pladser, jfr. 12 i trevognslyntoge og 16 i firevogns-
!-Ogene. Serveringsrummets beliggenhed bliver midt
1 toget.

Eventuelt kan man bruge fire motorvogne, idet
vogn nr. 3 da bliver motorvogn. Ogsa dennes pak-
rum tgenkes udnyttet som serveringsafdeling. De
to serveringsrum befinder sig ved siden af hinan-
den og kan betjenes af samme personale.

Serveringsafdelingen vil befinde sig i togets

[

ko

midte, hvorfor afstandene til den ikke bliver uii-
melig stor fra noget sted i det ca. 170 m lange tog.

Togets passagerkapacitet bliver i1 de to tilfelde
556 og 554. Del giver en forggelse pa 42 pct.

Da lyntogstrafiken vaesentlig begrenses af fer-
gekapaciteten, vil en sadan forggelse betyde over-
ordentligt meget.

Brugen af et syvvognstog med ubegraenset gen-
nemgangsmulighed tillader langt stgrre frihed med
besettelsen af pladserne end i to mindre tog.

Eventuelt kan pladsbilletsystemet helt ophaves.

Det hidtil brugte lyntogsmateriale kan bruges til
nye lyntogsforbindelser pa andre tider af dagen,
hvor kapacitetsbehovet ikke er sa stort.

Syvvognstogets rejsetider behgver ikke at blive
leengere end den gennemsnitlige rejsetid for to sma
tog, der overtgres med samme ferge. Rejsetiden
bliver kortere end for to sammenkoblede lyntog af
fgrkrigstypen.

Toget teenkes at standse foran fergen i Korsgr.
Det skilles mellern 3. og 4. vogn, hvilket ikke varer
ret leenge, fordi vognene har automatkobling. De
tre forreste vogne kgrer ud pa et af feergens side-
spor og kobles automatisk til en kobling pa stoppe-
bommen. De fire bageste vogne kgrer ud pd mid-
tersporet og kobles automatisk til midterste stoppe-
bom. Fergen er da straks sejlklar.

I Nyborg frikobles vognene pa midtersporet pa
et par sekunder, sa snart faergen er fortgjet. Denne
del af toget kgrer helt op til Nyborg station, hvis
den gvrige del af toget har en motorvogn nsermest
feergelejet, og kan fglge efter som seivstaendigt tog.
I modsat fald kgrer den fgrste del tilbage pa fer-
gen, hvor toget kan forenes meget hurtigt, takket
veere automatkoblingen.

De rejsende behgver i ingen tilfaelde at veere i
toget, fgr sidste halvdel skal til at kgre i land.

Nar man kgrer med et stort tog i stedet for to
sma, belastes jernbanestrseekningen mindre. Even-
tuelt bliver der mulighed for at fordoble toget.
Desuden bliver der mulighed for at variere tog-
leengden efterr kapacitetsbehovet. Man kan f. eks.
ngjes med scks vogne pa lidet travle dage. Eller
man kan tilkoble et par ekstravogne i ferietiden
og lade dem blive i feergehavnen.

De kan naturligvis ogsa faerges over. Men i sa
fald m& man ggre brug af alle tre faergespor. Det
medfgrer stgrre tidstab i fergehavnene. Pa den
anden side vil forsinkelsen vare mindre end ved
brug af tre adskilte lyntog, der skal vente pa hin-
anden i faergehavnene.

Automatkoblingen vil sikkert ggre det muligt
at skille et lyntog i tre dele og overfgre det pa tre
feergespor og samle det igen, ligesd hurtigl, som
man nu kan ggre det med dobbelte lyntog.

(fortscettes).
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FRA MEDLEMSKREDSEN

»Hvad er arbejdsgledec.

Pa mgdet, de kgbenhavnske afdelinger afhoidt
den 13. april 1950 over emnet »Arbejdsgledec,
fremkom mange udtalelser, som strejfede spgrgs-
malet; men som efter min mening ikke gav til-
hgrerne et dybere indblik i, hvad arbejdsglede
egentlig er, fgles og forstas.

Der blev sagt mange sandheder, som sikkert
ogsd kunne vaere medvirkende til at skabe arbejds-
gleede, safremt man da ikke tager ethvert opnéet
gode som en selvfglgelighed. Arbejdsglaede opnas
ikke altid ved at pege pa forhold, der bgr fjernes,
eller omvendt opnds, men kraver en personlig ind-
sats af den enkelte savel psykisk som materielt.

Hovedhjgrnestenen ma vare tro og tillid til sin
naeste, hvilket er ngdvendigt for at bevare og ud-
bygge et demokratisk samfund. Tvesind og tvivler-
sind ma her i bagrunden.

De store idealer: »Malet, der skimtes forudec,
ma jo veere en lykkefglelse, som uvaegerlig ma
fremme arbejdsgleede. Thi det ma veaere saledes, at
den gleede og tilfredshed, som fgles ved at veere
med i et arbejde, som ma og vil skabe lykke for
efterkommerne, er lige sd stor, som om vi selv
havde oplevet og set resultaterne, thi der ma veaere
lige sa stor glade ved at plgje og tilsd marken, som
ved at hgste dens frugter, er dette ikke tilfeeldet,
da bliver sommerregn til sne og hagl. Og det, som
skulle veere lys og gleede i menneskets daglige liv,
bliver til psykisk mgrke.

Ser man pa spgrgsmaélet »Arbejdsglaede« rent
materielt, da viser talrige eksempler, at arbejds-
gleede godt kan veere tilstede, hvor der ma slides
hérdt, endda uden hab om at se navneveardige
frugter af arbejdet.

Tenk pa dem, som brgd den jydske hede eller
dem, som begyndte pa den sakaldte mosekultur.
Disse ma&nd havde arbejdsglede derved, at de for-
stod, at efterkommerne ville nad videre frem, end
de selv gjorde.

De samme forhold var tilstede for dem, som var
banebrydere for arbejdsorganisationerne. Ja, ma-
ske havde disse endda fengsel og arbejdslgshed i
sigte for den indsats, de gjorde for at skabe bedre
forhold for lgnarbejderen, men de fglte det som en
pligt og gik til arbejdet med glaede.

Og selv om der endnu er langt til malet — ja,
maske meget langt. Sa lad os ikke glemme disse
geve mand, men gleede os over deres indsats, nar
vi gar til vort arbejde. Og lad os ikke glemme, at
disse maend forstod noget, som ikke alle idag for-
star, at alt, hvad de foretog sig, var midler for at
na malet.

Men idag glemmer vi alt for ofte, at hvad vi
foretager os, kun er midler. »Maélet er ikke naet«.
Men vi beerer stene til fremtidens slot, maske vil
der gad mange slegtled, inden dette star feerdigt.
Men gleeden ved at have veret med i arbejdet, ma
ikke mangle.

—_—

Skal vi fa glaede ud af livet og vort arbejde, da
méa vi streebe opad, s@ vi kommer pa siden af dem.
hvis psyke og kraft erkendes stgrre end vor.

Og vi md bevise vore omgivelser, at vi pj
uegennyttig vis straeber efter et rigt, stort og eeste-
tisk mél. Jo stgrre udsyn vi har, jo mere vi forstar,
hvorfor vi er medlemmer af et samfund med dets
pligter og rettigheder, jo stgrre bliver gleeden ved
livet og arbejdet. Og dette er efter mine begreber
det fundamentale i »Arbejdsgledec«.

Donnerup i april 1950.

P. Sessing.

Interview med en lokomotivferer fra
S. B. B. Schweiz.

Da det altid er interessant at vide lidt om, hvor-
ledes forholdene er for lokomotivmeend ved uden-
landske baner, og da jeg har haft den gleede og in-
teressante oplevelser at fa indblik i lokpersonalets
forhold i Schweiz, og ligeledes har haft besgg af
kolleger dernede fra i Danmark og vist, hvad vi
kan vise af interesse for en lokomotivmand, har
jeg bedt lokfgrer Hans Gujer fra maskindepotet i
Zurich om at besvare en rakke spgrgsmal, som jeg
tror vil interessere mine kolleger herhjemme.

Hans Gujer er nylig valgt som kasserer i afd. i
Zurich efter i en leengere periode at have varet
sekreter og kender saledes forholdene til bunds.
Hans Gujer har velvilligst stillet sig til disposition
ved at besvare spgrgsmalene.

Allerfgrst vil jeg gerne spgrge dig, Gujer: hvor-
ledes lgnnes en lokomotivmand ved S. B. B. i dag?

Maksimallgnnen for en lokfgrer I. kl. er 12 000
fr. Denne lgn opnas dog fgrst ved det 20. tjenestear.
(Lokfyrbgder 2. kl. er normeret i 23. Ignklasse,
lokfyrbgder 1. kl. i 20. lgnklasse, lokfgrer 2. kl. i
18. Ignklasse og lokfgrer 1. kl. i 13. Ignklasse). Vi
har ialt 25 lgnklasser.

Hvor meget er hos jer den daglige maksimums-
tjeneste?

Den daglige maksimumsarbejdstid bliver be-
tragtet som 10 timer (hvad der gives herover bli-
ver ekstrabetalt). Den genenmsnitlige daglige ar-
bejdstid skal betragtes som 465 minutter.

Hovorledes er det med nattjenesten?

Som nattjeneste regnes alt arbejde udfgrt i ti-
den mellem kl. 22—5. For hver time modtager vi
en godtggrelse pa 60 rp.

Kender I begrebet eenmandsbetjente lokomoti-
ver pd sdvel streekningen som ved rangering?

Ved rangertjeneste bliver i de fleste byer de
elektriske lokomotiver kun betjent af een mand.
Damplokomotiver bliver i alle tilfaelde betjent af 2
mand. Ved straekningstjenesten er ca. 20 pct. 2
mandsbetjent. S& snart det drejer sig om damp-
loko, bliver disse altid bemandet med 2 mand.
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Hvordan foregar sa kegrslen pd rangermaski-
ne‘rﬂe?

Ved rangertjeneste betjener lokfgreren regula-
toren, styringen, eller ved de elektriske maskiner
kontrolleren. Lokfyrbgderen klarggr maskinen,
passer fyret og betjener hjzlpebremsen, pa elek-
triske maskiner rangerluftbremsen.

Hvorledes er bestemmelserne for radighedstje-
neste? !

Ved reservetjeneste bliver ikke al tid beregnet
som fuld tjeneste, 8 timer bliver sdledes regnet som
7 timer. 2 timer reserve giver f. eks. 1 time tjeneste.

Hvor lang ferie har I og hvorledes er jeres ferie-
ordning?

Enhver jernbanemand har som minimum 14 da-
ges ferie. Efter det fyldte 35. ar eller efter 12 ars
tjeneste far vi 3 uger, og efter det fyldte 50. ar far
vi 4 ugers ferie.

Ferieordningen omfatter hele aret, og ordningen
er saledes indrettet, at den skifter over 5 maneder,
har man f. eks. ferie 1950 i januar, far man 1951
i juni, 1952 i november, 1953 i april o. s. v.

Hvorledes er lokomotivmendenes uddannelse?

Vort personale er instrueret i alle forhandenva-
rende damplokomotiver og elk. motorvogne, savel
som i elektriske lokomotiver. P4 denne méade er en-
hver fuldt kendt med alle typer, og enhver lok-
mand er forpligtet til at holde sig alle reglementer
desangaende i ngje orden, endvidere forpligter han
sig til hvert 5. ar at lade sig underkaste en teore-
tisk prgve pa sine kundskaber som lokfgrer.

Vi ved, at hos jer er stgrsteparten af jermbane-
driften elektrificeret, vi kender ligeledes af omtale
og fra billeder jeres tandhjulsbaner. Hvilken af dis-
se er den stgrste og hvor steerkt stigning har den?

Den stejleste tandhjulsbane er »Pilatusbanenc.
Den har en stigning pa 85 pct., hvilket svarer til en
vinkel pa 40 °. Opad kgrer banen med en fart af 15
km pr. t. og nedad ca. 9 km pr. t.

Er alle lokomotivmaend organiseret i jeres orga-
nisation og er denme en selvstendig organisation
eller er den tilsluttet en stgrre?

Lokomotivpersonalet er til 95 pct. organiseret i

SEV (Schweizerischer Eisenbaner Verband), hvil-
ket er hovedorganisationen.

Har I feriehjem eller lignende foranstaltninger,
hvor jeres medlemmer kan holde deres ferie eller
vere pd rekreationsophold?

Vi har 3 feriehjem, hvortil vore medlemmer til
ganske billige priser kan rejse og tilbringe deres
ferie. Et ligger i Tessin (Sydschweiz), et ligger i det
franske Schweiz og endelig et i Centralschweiz.

Efter at du, Hans Gujer, nu har haft lejlighed til
selv at se vore maskindepoter og fd et fgrstehdnds-
indtryk af vore forhold i Danmark, er der da noget,
som specielt har fanget din interesse, eller modsat
noget, som du er blevet forbavset over?

Det, som jeg fgrst lagde marke til hos de danske
lokomotivmand, var at se, at de var uniformerede.
I Schweiz barer vi alle overtraekstg] over civile
klaeder. Ligeledes blev jeg forbavset ved at se, at
danske lokomotivmand kan sidde ned under kgrs-
len, vi ma sta op, nar vi kgrer, og kender ikke det
at have et seede pa maskinen at sidde pa. Senere
har jeg erfaret, at man ogsad hos jer er normeret
med et tjenesteur. Et sddan ma man hos os selv
anskaffe og betale.

Jeg haber med disse korte samtaler at have gi-
vet mine danske kolleger et lille indblik i vore for-
hold i Schweiz.

Maske er der hos en eller anden opstaet det gn-
ske at foretage en afstikker til ferieparadiset
Schweiz. Hertil skal kun siges, at han skal vere
hjertelig velkommen.

D. Bech Andersen,
lokfgrer, Gb.

6 portioner a kroner 250,00 som hjzlp
til ferien.

Fagorganisationernes Haandbog 1950—51, 6. argang,
der er under arbejde og a jourfgring, uddeler i ar
blandt de afdelings- og klubtillidsmend /kvinder, der
benytter handbogen i deres organisationsarbejde, 6 por-
tioner & kroner 250,00 som hjalp til ferien.

Der stilles ingen betingelser. Belgbet kan og skal
ikke soges. Det gives som en erkendtlighed for tillids-
mandens/kvindens forstaelse og brug af ‘handbbgenk
a jourfgrte indholds vaerdi som en dokumentarisk
hjeelp, nar tvivisspergsmal opstar om de love, forord-
ninger, overenskomster, aftaler, bestemmelser, statistik.
adresser o. m. a., der vedrorer samarbejdsudvalgene
og arbejdsforholdet arbejder og arbejdsgiver imelle:in,'.

Blandt de afdelings- og klubtillidsh?nd‘k\)indeij,
Jder rettidigt inden 14 dage, gennem deres afdeling, be-
stiller den nye argang af handbogen, fordeles belgbene
efter suveraen beslutning af handbogens/redaxtions
kontrolkomité: Ingvard Dahl, formand for .{TQWPE}'IOI;-
bundet; Aksel Gjedsted Jensen, formand for Textilar-
bejderforbundet; Knud Jensen, formand for Arbejds-
loshedskassernes Samvirke (Tolvmandsudvalget); Chr.
Larsen, formand for Dansk Arbejdsmands Forbund;
Edith Olsen, formand for Kvindeligt Arpejderforbund.

For de forbund, der anskaffer handbogen til sine
afdelinger, deltager kun de tillidsmand kvvinder i afde-
lingerne, som forbundet har angivet, at handbogen
skal sendes til.

Det er en selvfolge, at ingeg. lgglj 5:.)51@, fagforblxnd§—
styrelse eller er fagforbundsfunktionzr ,kan komme i
betragtning ved fordelingen.

God ferie!
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Protokol

over forhandling i generaldirektoratet d. 17. marts 1950.

For generaldirektoratet var mgdt: banechef T. F.
Engqvist, overarkitekt S. C. Christensen, kontorchef
J. Larsen, afdelingsarkitekt E. Bonding. afdelingsinge-
nior H. A. Jensen, banearkitekt K. Gronning, bane-
ingenigr B. Vejlg, baneingenigr K. E. J. Cornelius.

For Jernbaneorganisationernes Fewllesudvalg var
maodt: forretningsforer P. Madsen, billetkasserer P.
From Hansen, lokomotivfgrer E. Greve Petersen, over-
trafikassistent C. A. Larsen, lokomotivforer Aage Han-
sen, sekretzer J. K. F. Jensen, overporter Meldgaard
Kristensen, banebetjent N. A. Jensen.

Forhandlingsemner: I. Tilvejebringelse af lejeboli-
ger i aret 1950/51. II. Modernisering af tjeneste- og
lejeboliger i aret 1950/51.

Banechefen bed velkommen til modet og oplyste,
at 35 boliger var blevet fuldfort og taget i brug siden
sidste boligmdde d. 3. februar 1949. heraf 4 pa Slan-
gerupbanen afholdt af sarlig konto. og at 15 boliger
var pabegyndt men ikke fuldfgrt. Til (eerdiggerelsen
af disse 15 boliger skulle der i finansaret 195051 an-
vendes ca. 200 000 kr.

Efter aftale mellem generaldirektoratet og faelles-
udvalget skal af bevillingen for det kommende ar pa
1 mill. kr. halvdelen benyttes til tilvejebringelse af
nye boliger. Da der som navnt skal bruges 200 000 Kkr.
til feerdiggerelsen af de boliger, der er under opfgrelse,
bliver der kun 300000 kr. til nye bLoliger. Den anden
halvdel skal anvendes til modernisering. De tidligere
ar, hvor der ikke har vaeret sikkerhed for, at alle
planlagte arbejder blev bragt til udférelse, har vi ikke
vaeret sa bange for at opstille storre programmer, end
bevillingen kunne daekke, men i det kommende ar ma
vi regne med, at alle planlagte arbejder bliver udfert,
derfor kan det ikke nytte at opstille storre program,
end bevillingen tillader.

Feellesudvalgets repraesentanter: Vi kan tiltrede, at
den kommende bevilling anvendes som foreslaet, idet
vi forudsaetter, at der ikke er flere penge tilbage af
indevaerende ars bevilling, nar aret er gaet.

Banechefen: Nej, alle pengene vil blive brugt, og
der vil endda blive en mindre overskriclelse.

Feellesudvalget: Det henstilles, at der ved embeds-
skifte vises mere imgdekommenhed overfcr gnsker om
at bringe tjenesteboligerne i overensstemmelse med
nutidens boligforhold, f. eks. hvad angar verelsernes
antal og lejlighedens indretning. Der henvistes bl. a.
til Odense stations tjenestebolig.

Ved istandsattelse af tjeneste- og lejeboliger, men-
te feellesudvalget, er udgifterne ofte sterre, end det
udferte arbejde egentlig berettiger til.

Banechefen: Jeg kan nappe tro, at der betales mere,
end hvad arbejdet er vard, men det er mit indtryk,
at der ofte stilles ganske urimelige krav med hensyn
til lejlighedernes istandszettelse. Sporgsmalel synes vel-
egnet til naermere droftelse i samarbejdsudvalget. Ge-
neraldirektoratet vil meget gerne have konkrete eks-

—

empler pa, hvor man mener, der er brugt flere penge
til istandszettelsesarbejder end ngdvendigt.

For de 300 000 kr., som vi har til radighed i 1950 51,
kan der bygges 8 huse, efter organisationernes storre]-
sesforhold vil det sige DJF 5, Jbf 2 og DLF 1.

Under den fortsatte diskussion gennemgik man e
af feellesudvalget stillede forslag, hvori det oplystes,
at der i Buddinge nu foregar et livligl byggeri, og at
DSB ikke har noget disponibelt areal. Det er ikke
DSBs opgave at bygge i konkurrence til private byg-
herrer, men at bygge pa de steder, hvor der ellers ikke
finder nybyggeri sted, og
at der i Bagsvaerd allerede er opfert en dobbeltbolig.

Foelgende vedtoges:

I Orehoved opferes en dobbeltbolig for tralikeks-
pedienter.

I Stevnsirup opfores en dobbeltbolig for banearbej-
dere.

I Durup enten kgbes et ledigt hus eller bygges en
bolig for trafikekspedient.

1 Hovedgaard soges hus, som forventes at blive le-
digt efter en iraflyttet trafikekspedient, lejet til brug
for en trafikekspedient, idet huset sa kobes i finans-
aret 1951/52.

I Padborg opferes hus med fire ensartede lejlig-
heder, 1 for Jbfs, 1 for DJFs og 2 for DLFs muedlem-
mer, idet det oplystes, at der kunne opfores etagebe-
byggelse med fire lejligheder for omtrent samme pris
som 3 enkelthuse.

1 Langaa knbes hus til overtrafikassistent, safremt
denne vil underskrive en erklaering om at ville ga ind
under sadvanlige lejeboligvilkar, uanset at han alle-
rede hor i huset nu.

For at kunne bestride udgifterne til disse boliger
nedsaettes detl til radighed for moderniseringen varen-
de belgb til 450 000 kr. Endelig soges der tilvejebragt
nogle boliger i @rbeek. Hgjrup. Faaborg og Svendbarg.
men udgifterne hertil afholdes af anden bevilling.

Efter denne gennemgang af forslagene omtaltes tid-
ligere fremsatte forslag vedrorende tjenesteboliger for
stationsmestrene ved Lyngbyvej og Helgoland. Det op-
lystes, at der nappe ville blive givet tilladelse fra
myndighederne til at bebygge banernes areal ved
Lyngbyvej. For Helgolands vedkommende menes det
ikke muligt at skaffe grund, nar der er disponeret
over det nodvendige areal til udvidelserne af remise-
anlaeget. Sagen undersgges narmere.

From Hansen efterlyste erstatning for to boliger,
der i sin tid var bevilget til opferelse for to overord-
nede tjenestemand i Hellerup, men som var tildelt
andre end dem, de var beregnet til.

Banechefen mente, at alle tidligere forslag var bort-
faldet, og dermed ogsa de omtalte boliger i Hellerup.

Da Jernbaneforeningen ved bygningen af etage-
ejendommen i Padborg ikke far den fulde kvotient
af den disponible sum, medens Dansk Lokomotiv-
mands Forening far en bolig udover kvotienten, af-
taltes det, at der ved fordelingen af midlerne i 1951 52
skal tages hensyn hertil.
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11. Modernisering.

Banechefen: Det er ikke hensigten, at kontoen for
modernisering skal bruges til f. eks. tagrender, fliser
1 kgkken etc. opseetning af lamper o. 1., idet disse sméa
arbejder rettelig hdrer hjemme pa driftsbudgettets
bygningskonto. Bevillingen er fortrinsvis beregnet til
udvidelse af bestdende boliger samt installation af WC.

Der foreld tegninger til udvidelse af A-huse: Udvi-
delse med en stue, forstue, toilet etc. vil koste mindst
14 000 kr. pr. hus. De forelagte tegninger godkendetes,
og det aftaltes, at WC indrettes saledes. al der evt.
kan opsattes brusebad.

Man drgftede mulighederne for indretning af bade-
verelse i eksisterende og nye huse, den endelige afgg-
relse henvistes til drgftelse i samarbejdsudvalgenes
hovedudvalg.

Der ma ikke f. t. installeres varmtvandsanlaeg i be-
staende huse. Nar der indrettes WC, opsaettes ogséa
handvask, ligesom der forberedes brusebad, nar for-
holdene ellers tillader det, men narmere herom bgr
afggres af samarbejdsudvalgenes hovedudvalg.

De steder, f. eks. Herning, hvor der mangler radia-
torer, kan de opsattes, nadr der ikke fordres nye ror-
strenge.

From Hansen mente ikke, der efter de her optruk-
ne linier kunne blive nogen rimelig part af modernise-
ringen til Jbf.s medlemmer, og den anvendte forde-
lingsmade kunne fra hans side kun tiltraedes for det
kommende ar.

Banechefen mente ikke, det hidtil geeldende forde-
lingsforhold 6 : 3:1 havde varet anvendt pad moderni-
sering, men kun pa nybyggeri.*)

Det udtaltes fra banechefens side, at sdlaenge der er
stor trang for indretning af WC og handvask og ud-
videlse af de aldre boliger, ma indretning af bade-
veerelser vente.

Med hensyn til, hvilke boliger der skal modernise-
res, tiltrddtes det, at distrikterne forhandler med fal-
udvalget herom, idet der i 1. distrikt anvendes 175 000
kr. og i 2. distrikt 275000 kr. til udvidelser og WC
installationer. Til installation af WC og de hermed i
forbindelse stiaende vandindlseg, kloakarbejder m. v.
paregnes der i 1. distrikt anvendes ca. '/; og i 2. di-
strikt 2/; af de forannavnte beldb.

Med hensyn til installation af WC gaelder, at sadan
installation ikke bgr ske i en enkelt bolig pa en station,
medmindre stationens gvrige boliger allerede har WC,
og stationen ligeledes er forsynet med WCer for publi-
kum og personale.

For udvidelse gelder, at den fgrst ma pabegyndes,
nar lejeren har erkleeret sig villig til at betale den
som f@glge af @ndringen ngdvendige forhgjelse af lejen.

Udvidelse skal normalt ske efter generaldirektora-
tets standardtegninger, fortrinsvis som vinkeltilbyg-
ning, men kan det ikke ske, da som leengdetilbygning.

Udenfor de fremsatte forslag omtaltes installation
af elektrisk lys i bolig i Bolderslev (lokomotivmand).
Safremt der kan fas tilslutning fra omkringliggende
garde, vil installationen blive sggt gennemfgrt.

——

*) Forholdstal ses fgrste gang anvendt i 1944. Talle-
ne 6:3:1 er fastsldet i 1948.

Jubilaer.

Den 1. april fejrede
lokomotivfgrer C. F. E.
P. Rasmussen, QOdense,
der er overgéaet fra SFB,
sit 25 &rs jubileeum i sit
hjem, som gaestfrit mod-
tog de gratulerende kol-

leger.
Lige sa jovial »Claus«
er i tjenesten, lige sa

hyggelig fik vi bevis for,
at han er i sit hjem,
hvor han sammen med
kammeraterne mindedes
muntre tildragelser fra
de svundne ar. —ch. A.

Den 15. maj fejrer lokomotivfgrer H. P. B. Cron-
vall, Gedser, sit 25 ars jubilseum.

»Bent«, som han til daglig kaldes, er en overmade
vellidt og velagtet kollega, som uden tvivl vil modtage
mange hilsner pa sin jubilaumsdag.

Sin lgbebane ved DSB startede Cronvall som aspi-
rant ved Gb. maskindepot og blev ved sin udnavnelse
til lokomotivfyrbgder ansat i Aarhus. Efter 1 ars for-
lédb kom han dog atter tilbage til Gb., hvorfra han i
1930 blev forflyttet til Masnedsund. Her havde jubila-
ren hibet at kunne sld rod, men ved Storstrgmsbroens
abning i1 1937 blev Masnedsund maskindepot dgdsdémt
og kun de davaerende lokomotivfdrere fik tilsagn om
fortsat at kunne forrette tjeneste med aflgsning fra
Vordingborg station, hvorimod lokomotivfyrbgderne,
deriblandt Cronvall, matte paregne at blive forflyttet
til andre byer ved forfremmelse til lokomotivfdgrer.
Dette skete den 1. november 1942 med stationering i
Padborg, men allerede den 1. december s. &. kom Bent
til Gedser, som trods alt var naermere hjemmet. Endnu
efter s& mange ars forlgb har vor gode ven stadig sit
hjem i Masnedsund, og vi har ham mistenkt for, at
han ikke forlader Gedser, s l&enge den bergmte »Syd-
pile — Ma 603 — befarer streekningen Ge—Nf—Ge.

Afdelingen sender dig de bedste hilsner og lykdgnsk-
ninger pa dagen; vi haber endnu i mange ar at matte
nyde dit samveer. Vi ses i »Riddersalenc.

Afdeling 11, Lissau.

Mandag den 15. maj kan lokomotivfgrer S. Assens,
Kalundborg, fejre sit 25 ars jubila2um ved DSB.

Assens begyndte som aspirant p4 Gb, kom ved sin
fcrfremmelse til lokomotivfyrbgder til Thisted og der-
fra til Kalundborg. Matte igen over Storebezlt ved for-
fremmelsen til lokomotivferer, denne gang til Pad-
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borg, for sa med Korspgrr som mellemlanding at vende
tilbage til Kalundborg.

Assens, der faerdes som den stille og noble mand,
har vi laert at respektere som en god cog retskaffen
kollega, og afdelingen ¢nsker hjertelig til lykke med
jubilzeet og udtaler vore bedste ensker for fremtiden.

&35/

Opmarksomhed frabedes.
Al opmarksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
}eum den 17. maj frabedes venligst; er bortrejst.

P. K. Christensen,
lokomotivferer, Struer.

Al opmarksomhed den 22.
stemt.

maj d. a. frabedes be-

J. M. Nejland.
lokomotivforer.

Taksigelse.

Hjertelig tak for den store deltagelse ved min kare
mands sygdom, ded og begravelse; en serlig tak til
Fredericia, Tonder og Padborg afdelinger for deltagel-
se med fane.

Gammelting 6, Haderslev, 14. april 1950.

Henriette Larsen og bern.

Ver venlig pa denne made at modtage min hjerte-
ligste tak til alle, som var med til at glaede mig pa min
40-arige jubil2umsdag.

C. P. Simonsen,
lokomotivforer, Slagelse.

Jeg udtrykker min hjerteligste tak for den stor-
slaede opmarksomhed ved mit 40 ars jubileum og
afgang fra statsbanernes tjeneste. Jeg @nsker lokomo-
tivpersonalet en lys og lykkelig fremtid.

A. C. Mortensen,
lokomotivmester.

Personalia.
Forfremmelse pr. 1-5-1950.
Lokomotivfyrbgdere til lokomotivferere:
H. J. Nielsen, Roskilde, i Nykgbing F.
H. Johnsen, Nyborg, i Esbjerg.
S. M. Thomsen, Randers, i Lunderskov.

15
G. L. Jensen, Aarhus, i Padborg.

H. Larsen, Nyborg, i Padborg.

A. Lykke Petersen, Aarhus, i Padborg.

Ljungdahl, Kalundborg, i Haderslev.

Lokomotivfyrbgdere til motorferere:

. E. Christensen, Frederikshavn, i Odense.
. G. K. Andersen, Roskilde, i Odense.

@ry

Tildeling af hvervet som depotforstander efter
ansggning ifglge opslag.
Lokomotivforer J. E. Pedersen, Padborg, i Holbak.

Forflyttelse efter ansogning pr. 1-5-1950.
Lokomotivfgrerne:
E. Ohlendorff, Gedser, til Kgge.
T. Svaneborg, Aalborg, til Kalundborg.
0. Gottliebsen, Nykgbing FIl., til Gedser.
A. Sgrensen, Lunderskov, til Esbjerg.
V. Schophuus, Brande, til Aarhus.
F. Jensen, Brande, til Randers.

MWW SR

JT.okomotivfvrboderne:

K. F. Pedersen, Nastved, til Kh. Gb.
L. Jensen, Nastved, til Korsor.

F. R. Holleufer, Slagelse, til Padborg.
. Gundestrup, Tonder, til Esbjerg.

M. Barlo, Tgnder, til Esbjerg.
Petersen, Korsgr, til Nyborg.

L. Hansen, Nastved, til Korsgr.

C. E. Philipsen, Korsgr, til Slagelse.
E. Rasmussen, Nyborg, til Odense.

IPpAOIEEEIRT

Anseettelse som lokomotivfyrbedere pr. 1-3-1950.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:

G. V. Brugge, Odense, i Padborg.

H. C Rasmussen, Odense, i Padborg.
L. R. P. Lynge, Nyborg, i Nastved.

J. Hansen, Odense, i Padborg.

H. B. Henningsen, Kh. Gb., i Nastved.
F. Jensen, Korser, i Korspr.

C. V. Rasmussen, Nyborg, i Naestved.

Dodsfald blandt pensionister .

Lokomotivforer Marius Hansen, Fredericia, d. 16-4-50.

Dodsfald.
Lokomotivforer A L. C. Larsen, Haderslev, d. 5-4-50.

REDAKTION:

E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269. — Kontortid kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bog_;;ykkeri,_Howitzvej 49.
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