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Reparationsbogen.

Det synes nu afgjort, at statsbanernes admi-
nistration gar effektivt ind for en realisering af
foreeldede metoder og vil indfgre en mere tids-
svarende praktisering af forskellige arbejders
udfgrelse. Der ma, som vi tidligere har sagt,
gennemfgres en modernisering af en del af de
bestaende forhold, hvis man skal fdlge med i
den rivende udvikling, der finder sted andre
steder.

Lad os straks indrgmme, at spgrgsmalet om
en anden bogfgring af reparationer pa maski-
nerne ikke er af ny dato. Som det sa ofte gar,
har ideerne en lang levetid, fgr de fgres ud i
praksis. Saledes ogsd med lokomotivmandenes
gnske om en reparationsbog pa hver maskine til
fordel for den kollektive bog i »misbsenken« i
eller uden for remisens veerksted.

Derfor melder vi os pany for om muligt at
finde forstaelse for dette absolutte hensigts-
massige forslag, som er sa lille i den store ra-
tionaliseringsplan, men som vil betyde meget
for lokomotivfgreren, lokomotivmesteren, vaerk-
mesteren og sidst men ikke mindst for maski-
nernes rette rggt og pleje.

Ideen er ikke vor. Den har eksisteret i man-
ge ar og er gennemfgrt ved andre baner, men
som forslag overfor statsbanerne fra Dansk
Lokomotivmands Forening gar ideen tilbage til
november 1934, hvor den mg@dte sympati i gene-
raldirektoratet.
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Forslaget var yderst simpelt. Den gamle ho-
vedreparationsbog skulle aflgses af en bog pa
hver maskine. Den nye bog skulle vzre indret-
tet som en almindelig rekvisitionsbog med gen-
nemskrivning og perforeret side. Originalsider-
ne skulle kunne afrives til aflevering til veerk-
stedet, og genparterne forblev i bogen til orien-
tering for lokomotivfgreren.

Som sagt simpelt, men alligevel uigennem-
fgrligt dengang. Af en eller anden grund fik
generaldirektoratet beteenkeligheder og trak
deres tilsagn tilbage.

Den nuveaerende ordning er ikke tidssvarende
og heller ikke sikker og effektiv nok. Den ud-
nyttelse af maskinerne, der finder sted i dag,
kraever en anden og mere hensigtsmassig frem-
gangsmade.

Enhver, der daglig fglger lokomotivmandens
gerning, vil indrgmme, at det er upraktisk, at
han skal notere eventuelle reparationer i sin
lommebog eller andetsteds for efter ankomsten
til remisen at skrive dem pany i den dertil frem-
lagte feellesbog for samtlige maskiner.

Remisernes vaerksteder er pd mange omra-
der udvidet betydeligt. Stgrre arbejder end hid-
til kan nu preesteres her mod tidligere, hvor de
absolut kreevede et besgg af maskinen pa cen-
tralveerkstedet.

Lykkeligvis har man ved adskillige maskin-
depoter faet tilrettelagt kgrselsfordelinger og
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maskinlgb pa den fordelagtige méde, at 2 loko-
motivfgrere er faelles om een maskine og tillige
i nogle tilfeelde saledes, at nar lokomotivigreren
stiller maskinen til udvask, hvor det stgrste an-
tal reparationer foretages, overtager han den
selv efter udvask eller ogs& overtages den af
makkeren. Er det den sidste, der har tur efter
udvask, betyder det uendelig meget, om han ved
handen har en oversigt over, hvad der har vee-
ret anfgrt af mangler og fejl ved maskinen,
fremfor at skulle henvende sig i vaerkstedet for
at blade tilbage i den store bog, finde det gn-
skede, opnotere den og pany begive sig til ma-
skinen for at fastsla, om det, der har varet no-
teret, er bragt i orden.

Maskinerne i reserven har en hel anden
skaebne, et anseligt antal lokomotivfgrere har
ofte i perioder mellem 2 udvaskerdage fremfgrt
tog med dem uden at kunne fglge maskinens
tilstand pa den rette made. Ofte tilbagevenden-
de reparationer kommer ikke under den rette
kontrol, thi at opsgge, om en fejl har veeret
skrevet eller ikke, er s& godt som umuligt, hvor-
imod en reparationsbog ved handen omgaende
kunne advisere lokomotivfgreren herom.

Hertil kommer den ikke uvaesentlige drgf-
telse personalet imellem. Har man af maskinens
bog bemerket, at en reparation har veeret skre-
vet, men fejlen pany viser sig, enten fordi man
har glemt at udbedre den eller fordi en eller
anden skavhed eller lignende bevirker, at den
genopstéar, er intet mere naturligt end at opsgge
den eller de lokomotivigrere, som tidligere har
opdaget fejlen og skrevet den i bogen. Adgan-
gen hertil vil blive betydelig fremmet ved at
indfgre »hver maskine sin reparationsbog«.

Disse drgftelser personalet imellem kender
vi s godt fra maskinerne i de faste ture af den
karakter, hvor 2 lokomotivfgrere sammen har
ansvaret for maskinen. Disse reparationssam-
taler er meget almindelige. Det ligger for den
rette lokomotivmand at have sin maskine i tan-
kerne ogsa efter tjenestens afslutning, det er
jo trods alt en del af ham selv, og den bliver
for ham, som den héndverker han er, det styk-
ke »veerktgj«, der sammen med ham skal udfgre
et pracissionsarbejde. Som bekendt er et godt
stykke vearktgj det halve arbejde, og dets ved-
ligeholdelse er afhaengig af den, der skal have
det i handen.

Vurderingen af karakteren af en reparation
er ogsa en af lokomotivigrerens opgaver. Der
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opstar ofte mindre fejl, som af hensyn til veerk-
stedets kapacitet eller eventuelle travle perioder
kan udsattes til et mere belejligt tidspunkt. En
bemeerkning herom i den gnskede bog fra loko-
motivigreren kan pa denne méade virke ratio-
naliserende. Den bebudede original forbliver
naturligvis i siddanne tilfaelde i bogen, men den
efterfglgende kollega er hermed ogsa orienteret.
Den eller de lokomotivfgrere, der i den efterfgl-
gende tid kgrer maskinen, kan fglge fejlen, de
er klar over, den er bemaerket tidligere, hvor-
leenge den har eksisteret og om den er blevet
mere udpraget, si en omgéiende behandling i
veerkstedet er ngdvendig.

Bogen kan naturligvis ikke blive sa kolossal,
som den nu er. En passende stgrrelse kan frem-
stilles og dette kraever til gengald en kort men
klar beskrivelse af fejlene og en ngjagtig loka-
lisering, sd& handvaerkeren hurtigt kan finde
frem til dem. Den »romanskrivende« lokomotiv-
fgrer ma saledes indstille sig pa en kortfattet
men tydelig redeggrelse.

Det er det praktiske, der skal frem, og vi
har troen pa, at netop dette lille beskedne ¢gn-
ske i hele sin enkelthed netop er noget af det,
der hgrer hjemme i raekken af kommende ra-
tionaliseringsplaner.

Den lokomotivigrer, der i dag ma sta ved den
ubekvemme pult og i en mere eller mindre
snavset bog skal anfgre maskinernes fejler, vil
hurtigt finde frem til at anvende opholdsstuen
til reparationsskrivning. Der skal nok blive et
tidspunkt pa fremmed depot, hvor den med-
bragte kaffe kan nydes, medens tankerne sam-
ler sig om hans maskines ve og vel, og hvor det
er betydeligt lettere og mere naturligt at fore-
tage det forngdne skrivearbejde.

Et tydeligt og korrekt reparationsforslag kan
afleveres til glaede for den, der skal arbejde
efter det og til gavn for lokomotivpersonalet og
maskinerne.

Lad de sma opgaver ga med i fremtidens pla-
ner. Lad dette gamle men evigt unge gnske fra
personalet blive en realitet i den naermeste
fremtid.
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Vejledning for tjenestemanden til opnaelse
af flyttegodtgorelse.

Pa given foranledning bringer vi finansministe-
riets vejledning for flyttegodtggrelse.

I medfgr af tjenestemandslovens § 967, der har
virkning fra 1. april 1946, har enhver tjeneste-
mand, der forflyttes til et andet opholdssted, til be-
stridelse af udgifterne ved den egentlige flytning
af bohavet udover selve transporten pr. jernbane
(eventuelt skib) ret til at f8 udbetalt en standard-
flyttegodtggrelse til fri rddighed, jfr. nedenfor un-
der A, eller, sifremt de rimelige udgifter ikke
derved vil kunne dakkes, godtggrelse efter reg-
ning, jfr. nedenfor under B. Ugifte tjenestemand
under 40 ar er dog alene berettiget til oppebaere
godtggrelse af flytteudgifter efter regning. Til gifte
kvindelige tjenestemand ydes begge godtggrelser
kun med halvdelen. Safremt flytteudgiften star i
misforhold til tjenestemandens lgn, kan befor-
dringsgodtggrelsen nedseettes.

Ved ansggt forflyttelse uden forbindelse med
forfremmelse ma tjenestemanden selv baere en vis
del af flytteudgifterne, jfr. naermere lovbestem-
melsens stk 2 og nedenfor under A. og B.

Udover foranstdende kan der, for sd vidt for-
flyttelsen skyldes forfremmelse, eller den er sket
uansggt og uden at vaere forbundet med forfrem-
melse, ydes en supplerende procentgodtggrelse til
fri rddighed til deekning af andre med flytningen
forbundne udgifter, ligesom der kan tilstds godt-
ggrelse for eventuelt huslejetab eller for udgifter
foranlediget ved dobbelt husfgrelse, jfr. lovbe-
stemmelsens stk. 3 og 4 og naermere nedenfor un-
der C.

Endvidere er der fastsat saerlige regler for be-
regning af flyttegodtggrelse i lovbestemmelsens stk.
5 for samgifte tjenestemeend, i stk. 7 for indflyt-
ning i eller udflytning af tjenestebolig, i stk. 8 for
fraflytning af tjenestebolig i forbindelse med at-
gang med pension (ventepenge), og endelig er der
i stk. 6 fastsat visse begransninger for, hvor hyp-
pigt flyttegodtggrelse kan ydes.

A. Flytning mod standardgodtggrelse.

For sd vidt gifte mandlige tjenestemand og
dermed ligestillede, jfr. tjenestemandslovens § 92,
stk. 1, samt ugifte tjenestemaend over 40 &ar, hvis
bohave ikke befordres gratis ved statens (styrel-
sens) foranstaltning, gnsker at flytte mod den dem
1 § 967, stk. 1—2, hjemlede standardgodtggrelse til
deekning af de udgifter, der er forbundet med bo-
havets flytning — udover dokumenterede udgifter
til befordring med jernbane eller, hvis jernbane-
forbindelse ikke haves, med skib — star de frit
med hensyn til indhentelse af flyttetilbud, valg af
flytteméde, tansportmidler etc.

De kan i sd fald oppebaere fglgende godtggrel-
ser:

1) Befordringsudgifter for egen person og hus-
stand,
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2) fragtudgifter til bohavets transport pr. jern-
bane (eventuelt skib, men ikke ad landevej),

dokumenteret ved fragtbrev eller faergebillet,

fragtudgifter til returnering pr. jernbane
(eventuelt skib) af den ved bohavets forsen-
delse anvendte emballage, dokumenteret ved
fragtbrev,

fragtudgifter, dokumenteret ved fragtbrev, til
forsendelse med jernbane (eventuelt skib) af
flytteomnibus i tom stand i umiddelbar til-
knytning til flytningen, for sd vidt flytteom-
nibus benyttes, og anvendelsen heraf godken-
des som rimelig, jfr. nedenfor under B. Der
kan dog ikke refunderes et stgrre belgb end
tomfragten mellem til- og fraflytningsstedet.

Standardgodtggrelsen, der med virkning fra 1.
april 1946 og indtil videre beregnes saledes:

3)

4)

5)

for flytninger over afstande indtil 50 km 4,3
pct., for flytninger over afstande over 50 km
indtil 150 km 4,8 pct. og for flytninger over
afstande over 150 km 5,3 pct. af summen af
nedenstdende lgnningsdeles arlige belgb:

a) den af tjenestemanden umiddelbart fgr
forflyttelsen (forfremmelsen) oppebarne
grundlgn med

eventuelle alderstilleeg og

det almindelige pensionsgivende lgntilleg
samt

b)
c)

d)

eventuelt pensionsgivende personligt til-
leeg,

det for det tidligere tjenestested (d. v.s.
fraflytnings-tjenestestedet) fastsatte sted-
tilleeg, herunder sgnderjydsk stedtilleg.
For tjenestemaend, der har tjenestebolig,
regnes med det fulde stedtilleg,

det for det nye tjenestested (tilflytnings-
tjenestestedet) fastsatte stedtilleeg, her-
under sgnderjydsk stedtilleeg. For tjene-
stemeend, der har tjenestebolig, regnes
med det fulde stedtilleeg. Ved beordret
indflytning i eller udflytning af en anvist
tjenestebolig, uden at forflyttelse fore-
ligger, medregnes det for tjenestestedet
fastsatte arlige stedtilleeg kun een gang.

e)

9]

Afstanden beregnes af det valgte transportmid-
dels (jernbanes, skibs eller landevejskgretgjs) naer-
meste vej.

Sker forflyttelsen efter ansggning og uden at
vaere forbundet med forfremmelse, vil der ved be-
regningen af de foran under 2)—5) anfgrte godt-
ggrelser veere at fradrage !/5, som tjenestemanden
selv mé baere, jfr. lovbestemmelsens stk. 2.

Flyttegodtggrelse ydes kun efter derom indgi-
vet andragende, som indsendes ad szdvanlig
tjenstlig vej til tjenestemandens styrelse, umiddel-
bart efter at flytningen er udfgrt, hvilket doku-
menteres f. eks. ved indsendelse af fragtbrev for
bohavets befordring, flytteregning eller attest fra
vedkommende lokale foresatte.
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Udover foranstidende vil der, nar standardgodt-
gdrelse oppeberes, ikke kunne godtggres nogen
yderligere udgift til bohavets flytning, transport,
forsikring eller lignende.

Om de seerlige supplerende godtggrelser, der
kan tilstds ved forflyttelser i anledning af forfrem-
melse, jfr. lovbestemmelsens stk. 3, og ved uan-
sggte forflyttelser, jfr. lovbestemmelsens stk. 4, se
nedenfor under C.

B. Flytning efter regning.

Foruden ugifte tjenestemzend under 40 ar, der
udelukkende kan oppebare godtggrelse efter reg-
ning, har enhver tjenestemand, der forflyttes, ad-
gang til at flytte efter regning, for sa vidt flytnin-
gen — udover dokumenterede udgifter til bohavets
befordring med jernbane eller, hvis jernbanefor-
bindelse ikke haves, med skib — ikke vil kunne
eller bevisligt ikke har kunnet gennemfgres pa
rimelig made for standardgodtggrelsen under iagt-
tagelse af de gseldende administrative forskrifter,
jfr. nedenfor, og anvendelsen af fornuftig gkonomi.

Sker forflyttelsen efter ansggning og uden at
veere forbundet med forfremmelse, fradrages /5 i
samtlige regningsudgifter bortset fra befordrings-
udgifter for egen person og husstand, jfr. lovbe-
stemmelsens stk. 2.

Hvis tjenestemanden ikke straks overdrager
statsbanernes transportagentur, jfr. nsermere ne-
denfor under D., at foranledige flytningen udfgrt,
skal han umiddelbart efter modtagelsen af med-
delelse om forflyttelse eller dog i god tid forinden
flytningen indhente mindst 3 tilbud pé flytningen.
Dette galder dog ikke for ugifte under 40 ar, der
kun flytter med enkelte indbogenstande. Disse til-
bud skal indhentes uafhangigt af hinanden og ikke
alene fra store flytteforretninger. Eet af tilbudene
skal i hvert fald indhentes hos en flytteforretning
pa det sted, hvorfra eller hvortil tjenestemanden
flytter, for sa vidt flytteforretninger findes det pa-
geldende sted, og eller fra en neerliggende by eller
en by pa transportruten. Tjenestemanden skal selv
direkte indhente tilbudene, der skal indeholde op-
lysning om transportmade samt om betaling for
leje og befordring af omnibus, for arbejdslgn til
ud- og indpakning, lesning og op- og nedbeering
og for eventuelle andre ydelser, der neermere spe-
cificeres, f. eks. forsikring, jfr. nedenfor. Udgifter
ved bohavets befordring med jernbane eller skib
mé ikke veaere inkluderet i tilbudssummen, idet
disse udgifter refunderes seerskilt, nar de doku-
menteres ved medsendelse af fragtbreve eller lig-
nende.

Ved flytning efter regning skal statens trans-
portmidler benyttes, hvor dette er muligt, selv om
flytningen udfgres af en flytteforretning. For s
vidt benyttelse af statens transportmidler, f. eks.
pa grund af kortere afstand mellem fra- og til-
flytningsstedet, vil vere absolut ugkonomisk, hvil-
ket navnlig mé anses at veare tilfeeldet, hvis flyt-
teautomobilets hen- og tilbagetur ad landevej in-
klusive pa- og aflesningen vil kunne gennemfgres
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inden for samme dag, vil anden befordring dog
kunne benyttes. Skgnner statsbanernes transport-
agentur allerede ved tjenestemandens henvendelse
inden flytningen, at der er grundlag for benyttelse
af andre transportmidler end statens, vil agenturet
kunne godkende sddan benyttelse.

Flytteomnibus (flyttevogn, flytteautomobil) —
eventuelt transporteret pr. jernbane — kan anven-
des, nar det kan betragtes som stemmende med
god gkonomi samt skik og brug blandt folk af til-
svarende leveniveau uden for statens tjeneste, idet
herved bl. a. ma tages i betragtning, om tjeneste-
mandens indbo har et sddant omfang, at det kan
fylde en omnibus, samt adgangen til at fa4 omni-
bus stillet til réddighed af transportvirksomheder
pa til- og fraflytningsstedet.

Udgiften til pakmesters rejse kan pa tilsvaren-
de méade kun forventes godtgjort, sidfremt med-
sendelse af pakmester kan anses for rimelig be-
grundet ved indboets omfang og veerdi samt man-
gel pa egnet arbejdskraft.

Safremt udgiften til almindelig transportfor-
sikring ikke er inkluderet i tilbudssummen, vil ud-
giften hertil kunne refunderes seerskilt mod be-
hgrig dokumentation fra forsikringsselskabet. For
flytninger til udlandet, Grgnland eller Feergerne
godtggres forsikringspraeemie kun efter forud ind-
hentet godkendelse fra finansministeriet. Igvrigt
godtggres forsikringspreemie ikke.

Udgifter til autoriseret installatgr for ophang-
ning og nedtagning af lamper refunderes, hvor-
imod der ikke ydes godtggrelse af udgifter ved, at
elektriske effekter ikke — eller ikke uden @&ndring
— kan anvendes pa det nye tjenestested pa grund
af anden strgmstyrke eller strgmart.

En tjenestemand, der gnsker at flytte efter reg-
ning, er berettiget til at foreleegge statsbanernes
transportagentur, jfr. herom nedenfor under D., de
modtagne flyttetilbud til godkendelse af et af til-
budene. Hvis sddan godkendelse ikke opnds, vil
han kunne fa forngden vejledning med hensyn til
indhentelse af nyt eller nye tilbud.

Safremt transportagenturet ikke anser noget af
de af tjenestemanden selv indhentede flyttetilbud
for rimeligt, eller safremt tjenestemanden ikke
selv gnsker at indhente tilbud, kan han anmode
agenturet om at sgge fremskaffet et flyttetilbud
med den virkning, at han enten kan benytte dette
eller, hvis han foretraekker at akceptere et andet
hgjere tilbud, der ikke senere godkendes, selv méa
betale det overskydende.

I de tilfeelde, hvor tjenestemanden benytter et
af transportagenturet godkendt eller fremskaffet
flyttetilbud, vil senere nedseettelse af flyttegodt-
gdrelsen ikke kunne ske.

For sa vidt tjenestemanden undlader at ind-
hente transportagenturets godkendelse af et af de
af ham indhentede flyttetilbud, er administratio-
nen berettiget til at nedsaette flyttegodtggrelsen til
det belgb, indenfor hvilket flytningen skgnnes at
have kunnet udfdres, eventuelt kun yde standard-
flyttegodtggrelse, jfr. foran afsnit II. A.
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Safremt tjenestemanden ikke anser en tilfreds-
stillende flytning af bohavet for mulig ved den af
transportagenturet anviste flytteméde eller det
flyttetilbud, der er indhentet gennem eller god-
kendt af agenturet, er han berettiget til herom at
rette en neermere motiveret henvendelse til sin sty-
relse, der, sdfremt hans opfattelse stgttes, foreleg-
ger spgrgsmalet for finansministeriet til afggrelse.

Andragende om flyttegodtggrelse mé indsendes
ad sedvanlig tjenstlig vej til tjenestemandens sty-
relse umiddelbart efter, at flytningen er udfgrt,
pilagt de indhentede flyttetiloud (for s& vidt disse
ikke tidligere er indsendt), samt flytteregningen,
der atlid bgr kreeves specificeret, og som ikke ma
indeholde poster, der ikke dsekker et udfgrt ar-
bejde eller et afholdt udleg. Sddanne af flyttefir-
maet afholdte udleg, f. eks. til jernbanefragt eller
skibsfragt, almindelig transportforsikring, rampe-
penge, emballagens eller flytteomnibussens forsen-
delse i tom stand i umiddelbar tilknytning til flyt-
ningen etc., mé& veere behgrigt dokumenteret og
kan i modsat fald ikke forventes godtgjort. Et
eventuelt fra transportagenturet indhentet flytte-
tilbud eller godkendelse af sddant vedlegges an-
dragendet.

C. De scerlige godtggrelser ved forflyttelse i an-
ledning af forfremmelse og wuansggt forflyttelse.

For si vidt forflyttelse skyldes forfremmelse,
kan der i henhold til lovbestemmelsens stk. 3 ud-
over de foran omhandlede ydelser — d. v. s. enten
standardgodtggrelse (A.) eller godtggrelse efter
regning (B.) — til fri radighed ydes en suppleren-
de procentgodtggrelse, som for gifte mandlige tje-
nestemend og dermed ligestillede, jfr. § 92, stk. 1,
udggr 2 pct. og for andre tjenestemaend undtagen
ugifte tjenestemzend under 25 ar udggr 1 pct. af
summen af nedennsvnte Ignningsdeles arlige
belgb:

1) den umiddelbart fgr forflyttelsen (forfremmel-
sen) oppebarne grundlgn med

2) eventuelle alderstilleeg og

3) det almindeligé pensionsgivende 1gntilleeg samt
4) eventuelt pensionsgivende personligt tilleg,

5) reguleringstilleeg og

6) eventuelt bgrnetilleeg.

Sker forflyttelsen uansggt og uden forbindelse
med forfremmelse, kan der pa tilsvarende maéade
ydes en supplerende procentgodtggrelse, der dog i
dette tilfeelde i overensstemmelse med lovbestem-
melsens stk. 4, udggr 6 pct. af summen af de an-
fgrte lgnningsdele for gifte mandlige tjenestemaend
0og dermed ligestillede, jfr. § 92, stk. 1, og 3 pct.
for andre tjenestemzend undtagen ugifte tjeneste-
maend under 25 ar, til hvem der kan ydes en godt-
ggrelse pd 1 pct.

Denne supplerende procentgodtggrelse ydes pa
Samme méde som standardgodtggrelsen, jfr. foran
under A., kun efter derom indgivet andragende og
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udbetales fgrst efter, at flytningen af bohavet har
fundet sted, og dette dokumenteres.

Udover den supplerende procentgodtggrelse kan
der i henhold til lovbestemmelsens stk. 3 ved for-
flyttelser i anledning af forfremmelse og stk. 4 ved
uansggt forflyttelse tilstds godtggrelse for even-
tuelt huslejetab eller for udgifter foranlediget ved
dobbelt husfgrelse indenfor nsermere angivne be-
greensninger.

Godtggrelse for huslejetab ydes kun efter prae-
steret bevis for, at rettidig opsigelse eller fremleje
ikke har kunnet finde sted. Godtggrelse for dob-
belt husfgrelse ydes kun i henhold til dokumente-
ret regning.

Ved ansggning om godtggrelse for huslejetab
skal endvidere medfglge bekreseftet afskrift eller
udskrift af lejekontrakt eller andet bevis for leje-
forpligtelse.

D. statsbanernes transportagentur.

Enhver tjenestemand, der skal forflyttes, er be-
rettiget til at rette direkte skriftlig, personlig eller
telefonisk henvendelse til statsbanernes transport-
agentur i Kgbenhavn (adresse: Bernstorffsgade 20,
Kgbenhavn V., telefon Central 400, lokal 640—641,
ekspeditionstid k1. 9—16 pa alle hverdage) eller til
statsbanernes transportagentur i Aarhus (adresse:
Hovedbanegaarden, telefon Aarhus 7777, lokal 18,
ekspeditionestid kl. 9—16 pa alle hverdage) for at
opna forngden vejledning med hensyn til bedste
og billigste flyttemade, herunder angivelse af, hvil-
ke flytteforretninger der eventuelt vil kunne an-
vises.

Ved henvendelse til transportagenturet ma tje-
nestemanden, for at der gennem hans egne oplys-
ninger kan skabes det forngdne grundlag for be-
dgmmelsen af den flytning, der skal foretages, give
oplysning om:

a) Navn.

b) Tjenestestilling.

c) Styrelse.

d) Stgrrelsen af grundlgn og eventuelle alders-
tilleg samt det almindelige pensionsgivende
Igntilleeg og eventuelt personligt pensionsgi-
vende tilleg umiddelbart fgr forflyttelsen
(forfremmelsen).

Det tidligere tjenestested og bopeel.

Det nye tjenestested og bopzel.

Begge boligers karakter (Villabeboelse eller
etagehus med angivelse af etage etc.).
Bohavets omfang (antal til beboelse benyt-
tede veerelser (henholdsvis kamre samt pulter-
rum, Keelderrum og disses indhold).
Bohavets art, sdsom seerligt tunge mgbler, kla-
ver, flygel, stgrre bogsamling etc.
Havemgbler og haveredskaber.
Brandselsbeholdning, dennes art og omfang.
Dato eller omtrentlig dato for flytningen samt
eventuelle gnsker med hensyn til flytteméde.

e)
f)
g)

h)

i)
1))
k)
1)
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Morgendagens tog.

Fra tidsskriftet »Erhvervslive.

General Motors »Train of Tomorrow«. Toget treekkes af et strgmlinieformet diesel-elektrisk lokomotiv pa
2000 hk og har fire vogne alle med »>udsigtstdrn< pd taget.

»Train of Tomorrow« er navnet pa et ameri-
kansk jernbanetog, et rigtigt tog i fuld stgrrelse,
ikke et stykke modellegetgj eller en fantasifuld
designers dagdrgmme faestnet pa tegnebordets hvi-
de papir.

»Train of Tomorrow» er et forsggstog konstru-
eret af General Motors Corporation for under vir-
kelige driftsforhold at gennemprgve helt nye ideer
til forbedring af hastigheden, sikkerheden og kom-
forten under jernbanerejser.

Toget bestar af et diesel-elektrisk lokomotiv pa
2000 hk, der traekker 4 vogne — nemlig en »almin-
delig« vogn, en restaurantvogn, en sovevogn og en
observationsvogn.

Som det fremgar af billederne, er savel loko-
motivet som de fire vogne alt andet end alminde-
lige.

Det strgmlinieformede lokomotiv, der er bygget
af General Motors Electro-Motive Division
USA’s fgrende lokomotivfabrik — har sin fgrer-
kabine i forenden foran det diesel-elektriske ag-
gregat, hvilket maske ikke er sa ualmindeligt end-
da. Til gengeeld er de fire vogne af en helt ny —
man kan naesten sige revolutionerende — konstruk-
tion. Hver af disse vogne er forsynet med en szrlig
»tagetage« — en Astra Dome, som den kaldes. Den-
ne overbygning er forsynet med meget store spe-
cialvinduer i begge sider, for og bag og i loftet,
saledes at de 24 passagerer, der sidder her, har en
fuldendt udsigt over de vekslende landskaber, som
toget kgrer igennem. Som det fremgér af bille-
derne, er Astra Domen placeret i midten af vognen,
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der her har to etager, idet vognens gulv pa dette
sted er forsenket i forhold til gulvet i enderne.

Det kunne vere fristende at fordybe sig i de
mange interessante tekniske detailler vedr. togets
konstruktion, men vi ma her ngjes med at interes-
sere os for den brug, der i dette hypermoderne tog
er gjort af mange forskellige plastics materialer, af
hvilke nogle her anvendes for fgrste gang. » Varlar«
er navnet pd et nyt vaegbekleedningsmateriale, der
bedst kan beskrives som et tapet, overfladebehand=
let med et plastics materiale ved en patenteret
proces. »Varlar« er serdeles velegnet til den her
gjorte anvendelse. Bleekklatter, blyantskrift, kridt-
meerker, lebestift, fedt- og oliepletter fjernes let,
uden at veegbekledningen pa nogen made gdeleg-
ges, ligesom den er sveert antendelig og meget
slidsteerk.

»Es-es board« er et andet nyt veegbeklednings-
materiale, som ligeledes her har fundet anvendelse
for fgrste gang. Da dets slidstyrke er betydelig
stgrre end linoleums og lignende materialers, er
»Es-es« anvendt som vaegbeklaedning for den ne-
derste del af vaeggene, fra vindueshgjde til gulv,
pad sddanne steder, hvor veggene er seerlig udsat
for slid fra bagage, hdndtasker o.s. v., ligesom det
ogsd visse steder er anvendt som gulvbelsegning.
Endelig skal nevnes »V-board« — et kontaktptes-
nings-laminat, som er anvendt bade i form af pa-
pirlaminat og som textil-laminat. De 0,6 mm tyk-
ke plader, hvori materialet anvendes, cementeres
til trae eller metaloverflader. Det er anvendt i flere
af vognenes toiletrum, da det takket vaere sin
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Observationsvognen set fra den ene ende. I baggrun- Togets day coach — den »almindelige« vogn — er
den trappen op til Astra Domen. Her serveres cock- forsynet med magelige leenestole, der kan indstilles i
tails og andre drinks. 9 forskellige stillinger. Betrecekket er af nylon. Trap-
pen i baggrunden fgrer op til den ovenover beliggende

Astra Dome,

Astra Domen — som »udsigtstdrnet« kaldes — er udstyret med ekstra store specialvinduer, ikke alene til
alle sider, men ogsd @ loftet.

35



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

harde og teette overflade er let at holde rent og
hygiejnisk.

Alle ‘bordpladerne i restaurationsvognen og i
observationsvognen er af »Formica« — et hgjtryks-
laminat, der er udfgrt som en slags mgbelplade,
d.v.s. med en tynd traefineroverflade og en kryds-
finer-kaerne. »Formica« pavirkes ikke af alkohol,
eddike eller lignende ingredienser, som man kan
teenke sig, kan blive spildt pd bordpladerne, lige-
som disse ogsd er modstandsdygtige overfor varme-
pavirkninger.

I visse tilfzelde er bordpladerne udfgrt som
»cigaretsikre«, hvilket vil sige, at de end ikke pa-
virkes af en tendt cigaret, som ligger og ryger sig
selv op direkte pa bordpladen. I gvrigt er bord-
pladerne udformet sédledes, at de i kanten skraner
svagt opad, for at forhindre de pd bordet place-
rede genstande i at glide udover bordkanten, nar
toget kgrer i en kurve.

En usynlig, men meget udstrakt anvendelse af
plastics har man gjort i forbindelse med vinduer-
nes glasruder — de sakaldte »Thermopane«-ruder.
En »Thermopane« rude er en dobbelt-rude med
et 1/4” bredt, fuldsteendig luftteet lukket hulrum.
Rudens yderglas er af en speciel varmeabsorberen-
de glassort, hvis brudstyrke er betydelig stgrre
end almindeligt glas, medens inderglasset er et
sikkerhedsglas bestdende af to lag specialglas klze-
bet sammen med et /s ” tyk polyvinylbutyralfolie.
Polyvinylfoliet selv bestar af flere lag tyndere

Et dobbelt soveveerelse i »Train of Tomorrow<. Sofaen

kan omdannes til seng, medens dgren bag stolen kan

klappes ned og omdannes til den anden seng, hvor-
under den sammenfoldelige stol anbringes.

folier plus et seerligt farvet polyvinyl-folie, som
reducerer de direkte bleendende solstraler.

Polymetylmetakrylat er anvendt som afskaerm-
ning for de loftsbelysninger, der er udfgrt med
lysstofrgr forssenket ind i loftet. Skaermene er af
meaelkehvidt gennemskinneligt materiale, som gi-
ver et behageligt diffust lys. Polymetylmetakrylat
er ogsa anvendt som dekorationsmateriale i form
af et par store veegplader med indgraverede de-
korationer. Pladerne er kantbelyste, hvilket takket
vaere polymetylmetakrylatets seerlige optiske egen-
skaber far pladernes motiver til at virke selvly-
sende.

Urene i vognene er pa samme méade forsynet
med kombineret urkasse-urskive af polymetylme-
takrylat med indgraverede tal og dekorationer og
kantbelyst. Samme udfgrelse er anvendt for »op-
taget«-skiltene over toiletrummene, hvis sader er
af celluloseacetatbutyrat.

Vognenes gelendere og handlister er udfgrt i
matpoleret aluminium med indlagt dekoration af
farvet celluloseacetat, medens mgbelstoffet pa en
del af mgblerne er vaevet af nylon, som jo bade
er slidsteerkt og let at holde rent. I restaurantvog-
nen serveres maden pa specielle bakker af mela-
minformaldehyd. Bakkerne er udformet saledes,
at de direkte anvendes som tallerkener.

Til slut skal endelig nzevnes, at de telefonappa-
rater, hvormed togets passagerer kan radiotele-
fonere til en hvilken som helst amerikansk tele-
fonabonnent, selvfglgelig ogsd er af plastics, nem-
lig af cellulose acetat og i farver svarende til far-
verne i de rum, hvori de er installeret.

Grosserer A. Collstrops Rejselegat.

I 1gbet af kortere tid vil der kunne uddeles le-
gatportioner til et samlet belgb af ca. 4100 kr. af
Grosserer A. Collstrops Rejselegat, hvis bestyrelse
for tiden bestar af: :

Belysningsdirektgr Joh. E. Bgrresen, K. af Dbg.,
Dbmd., Vognmagergade 8, Kgbenhavn K.,

driftsbestyrer P. C. E. Hansen, R. af Dbg., Dbmd.,
Odense—Kerteminde—Martofte og Nordvest-
fynske Jernbaneselskaber, Odense,

telefondirektgr G. Irming, R. af Dbg., Dbmd., Ngr-
regade 21, Kgbenhavn K., og

generaldirektgr E. Terkelsen, K. af Dbg., Dbmd.,
Sglvgade 40, Kgbenhavn K. (formand).

Legatportionerne kan i henhold til fundatsen
kun tilstas tjenestemzend, der er ansatte i Danske
Statsbaner, Danske Privatbaner, Danske Telefon-
selskaber eller Danske Elektricitetsverker til an-
vendelse til studierejser til dygtigggrelse i deres
tjeneste, og portionernes stgrrelse vil i hvert en-
kelt tilfeelde blive fastsat af bestyrelsen.

Ansggninger ma indgives inden den 1. april d. a.
til formanden, Sglvgade 40, Kgbenhavn K., og an-
sggningsblanketter kan fas hos legatets sekreteer,
fuldmeaegtig N. Roed, Statsbanernes Generaldirek-
torat, Sglvgade 40, Kgbenhavn K.
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Statsbanepersonalets Sygekasse.
Zndring i beregning af medlemsbidrag.

Da sygekassens bestyrelse sidst sa sig ngdsa-
get til — bl. a. af hensyn til lgnforhgjelsen til
jernbaneleegerne — at forhgje medlemsbidraget
(fra 1. april 1947), hdbede man, at denne for-
hgjelse ville veere tilstreekkelig for leengere tid.
Dette har desveerre vist sig ikke at veere tilfeel-
det, idet sygekassens udgifter siden da stadig
har veeret sterkt stigende, medens indtaegterne
kun viser en forholdsvis ringe stigning. Ind-
teegterne for regnskabsiret 1947—48 (det ar
sidste kontingentforhgjelse tradte i kraft) ud-
gjorde 2.680.000 og udgifterne 2.578.000. Den kal-
kulerede indteegt for regnskabsaret 1949—50 ud-
ggr 2.789.000, og udgiften 3.063.000. Stigningen i
indtaegterne udggr saledes fra aret 1947 til aret

1949—50 109.000 kr., medens stigningen i udgif- -

terne udggr ialt 485.000 kr. alene pa lsegehono-
rar, der for indeveerende regnskabsar er kalku-
leret til at udggre ialt 1.057.000 kr., ca. 152.000
kr. pa udgiften til medicin, der er kalkuleret til
ialt 692.000 kr. og ca. 55.000 kr. pa tandbehand-
ling, der er kalkuleret til 231.000 kr.

For at bestride udgifterne i aret 48/49 matte
man anvende ca. 100.000 kr. af den siden 1934
opsparede reservefond, og for indeveerende
regnskabsar vil der, efter hvad man i gjeblik-
ket kan skgnne, blive et underskud pa 275—
300.000 kr., som ogsd ma dsekkes af reserve-
fonden, hvorefter denne, der har veret oppe
pa ca. 700.000 kr., vil veere halveret.

Da de af sygekassetilsynet fastsatte regler
kraever, at en sygekasse, efter at have angrebet
reservefonden, skal sgrge for atter at bringe ba-
lance pé renskabet, og da det igvrigt er en selv-
fglge, at enhver sygekasse md have reserver,
har sygekassens bestyrelse set sig ngdsaget til
at overveje spgrgsmalet, hvorledes der atter kan
skaffes sddan balance, d. v. s. om det skulle ske
ved nedsattelse af kassens ydelser, f. eks. ved
forhgjelse af medlemmernes andele af udgifter
til medicin, specialbehandling, bade, massage
m. m. eventuelt ved indfgrelse af maksimums-
belgb og andre begrensninger for ydelserne,
eller ved kontingentforhgjelse. Af let forstae-
lige grunde valgte bestyrelsen det sidste — idet
det jo altid ma vaere bestyrelsens mél at bevare
kassens hgje standard med hensyn til ydelser.

Medlemsbidraget til Statsbanepersonalets
Sygekasse beregnes nu for tjenesteggrende in-
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teressenter med 2 pct. af grundlgn, alderstilleg,
pensionsgivende lgntilleeg samt et fast belgb pa
1 kr. 50 gre pr. maned, for pensionister med 11/
pct. af det belgb, hvoraf pensionen er + 1 kr.
pr. maned og for enker det halve af pensionsbi-
draget. Saledes beregnet udggr gennemsnitsbi-
draget 51 kr. pr. ar pr. voksent medlem, d. v. s.
et bidrag, der ikke er hgjere end bidraget i de
statsanerkendte bysygekasser, skgnt ydelserne
i Statsbanepersonalets Sygekasse i s& godt som
enhver henseende ligger betydelig over ydel-
serne i de statsanerkendte sygekasser.

Under overvejelserne over, hvorledes kontin-
gentforhgjelsen burde iveerksaettes, kom besty-
relsen naturligt ind pa tanken om at sgge at
genindfgre den for en del ar siden af admini-
strative hensyn afskaffede beregning af bidra-
get med en vis ensartet procent af hele lgnnen,
et princip man finder rigtigt og humant, idet
bidraget derved altid star i ngje forhold til de
pageeldende indteegter.

Ved forhandling med generaldirektoratet
lykkedes det uanset det betydelige merarbejde,
som herved palegges bogholderkontoret, at fa
dette til at gd med til for de tjenesteggrende
interessenters vedkommende at vende tilbage til
dette princip, sdledes at det nye bidrag for de
mdnedslgnnende interessenter fra 1. april 1950
bliver beregnet med 1,8 pct. af hele lgnnen med
udeladelse af stedtilleeget ved beregning og med
1,7 pct. for de timelgnnede, i hvis lgn stedtil-
leeget er indregnet. For pensionisters og enkers
vedkommende viste der sig at vaere s store
vanskeligheder d. v. s. et s& omfattende merar-
bejde ved at ga over til beregning af bidraget
af hele pensionen, at generaldirektoratet —
ligesom med hensyn til medtagelse i beregnin-
gen af stedtilleeget — afviste at patage sig dette,
hvorfor man for disse medlemmer har fulgt den
hidtidige beregningsméde og forhgjet det nu
geldende faste tilleeg pd 1 kr. pr. méned for
pensionister og 50 gre pr. maned for enker med
1 kr. pr. maned.

HUSK

for at undgd standsning i forsendelsen af D.L.T. ved
flytning at meddele postveesenet den mye adresse. Det
heender ikke sd sjeeldent, at medlemmer undlader el-
ler glemmer ovenncevnte meddelelse til postvcesenet,
hvilket fordrsager ulemper bdde for medlemmet og for
kontoret.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Nogle betragtninger.

Sa fik da bjerget barslet ang. de nye tjeneste-
tidsregler, og resultatet blev desvaerre den helt
store skuffelse, ja, det blev i ordets bedste forstand
»kejserens nye klaeder« om igen; jeg tror, at vi
alle havde ventet, at denne gang skulle de veerste
udskejelser have veeret likvideret og forsvundet
med de nye reglers ikrafttraeeden pr. 1. oktober og
herunder bl. a. /3, 1/2 og 2/3 tjeneste; det er ufatte-
ligt, at vi fortsat skal vedblive at arbejde under
sadanne middelalderlige tilstande; hvorledes tror
man, det ville gd, hvis man ude i det private er-
hvervsliv slog ind pa kun at ville betale halv 1gn
for rejsetid mellem arbejdssted og fabrik (ude-
arbejde, som det kaldes), dette behgver ingen nzer-
mere forklaring af den simple grund, at ingen lgn-
modtager under nogen omstendigheder ville god-
kende noget sadant; men tjenestemsendene skal
altsa fortsat finde sig i slige forhold, det er derfor
ogsa helt ufatteligt, at Centralorganisation I har
kunnet satte sit navn under pa et sd uanstendigt
forslag — forlig — om man vil kalde det sddan.

Efter det, der her i bladet er oplyst, har motivet
for de mange »nej«, der er fremkommet ved for-
handlingerne, vaeret den, at det kostede for mange
penge, og at ophaevelse af /3, 1/> og 2%/3 tjeneste bl.
a. ville have kostet milionbelgb, ja tak for oplys-
ningen herom, sa ved vi, at det kgrende personale
ma legge ryg til, for at staten kan spare million-
belgb ved at diktere slige tjenestetider.

I 1934 blev der ogsa forsggt forbedring af tje-
nestetidsreglerne under daveerende finansminister
Bramsnas; men da blev vi ogsa afvist med, at
statskassen ikke kunne afse midler hertil, man fri-
stes da til at spgrge om, hvorniar mon statskassen
da ser sig i stand til at fremskaffe midler til at
give sine tjenestemaend en retferdig tjenestetids-
ordning, det synes da ikke som om, at riget fattes
penge, nar det drejer sig om at fremskaffe astrono-
miske millionbelgb til militeerveesenet, men det er
maske mere ngdvendigt her at lade milionerne rul-
le, en flothed, som jo bl. a. ogsa er falden forbunds-
formanden for smedene, hr. Hans Rasmussen, for
brystet, idet man i jern- og metalarbejderbladet
har gjort opmaerksom pé, at der ogsd ma spares pa
de militeere udgifter.

Tjenestetidsregler kan imidlertid fortolkes hu-
mant og inhumant, det sidste er desveerre tilfeldet;
her i distriktet har det jo altid veeret overingenig-
rens kaephest at lave todelt tjeneste, vi har bl. a.
pa Hgl. dage i turen, hvor tjenesten slutter 8,59 i
Hgl. og beg. igen 20,15 til 1,02, beg. igen 5,00—7,09,
dertil kommer, at i Roskilde, hvor tjenesten slutter
1,02 og beg. igen 5,00, henszettes motorvognen ca.
15 minutters gang fra remisen, og den natlige van-
dring med lagner og héndkleder under armen
pabegyndes; ndr man i disse forrygende vinter-
nzetter keemper sig gennem is og sne og i mange
tilfzelde gennem isnende blaest, og ankommer til
depotet, pabegyndes sengeredning, og hvor er det
herligt at leegge de iskolde lagner pa og sa kravle
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i »kassen« forkommen af kulde og sad bare ligge
og vente pd, at manden kommer og kalder igen
4,30, det behgver vel ingen nzermere forklaring, at
man ikke fgler sig godt tilpas og veloplagt til at
forrette tjeneste, og for mig er det ufatteligt, at
personale, der er anbragt pd en sd ansvarsfuld post,
som lokomotivfgreren er, dikteres tjenester, hvor
nattesgvn og hvile er som ovenanfgrt; todelt tjene-
ste burde ikke finde sted og iseer ikke for de store
byers vedkommende, hvor afstanden mellem depot
og hjem er meget store; bemeldte forhold ang. tje-
nestetiderne burde denne gang have néet et for
os tilfredsstillende resultat, men det skete altsa
ikke, og derfor ma vi sa traelle videre efter det
gamle system, men herfra dog undtaget dem, der
ggr tjeneste pa Hellerupvej 44.

Ogsa et par ord om Mo-vognene, mon det nu
ikke snart var pa tide, at vi fik 2 radiatorer i fgrer-
rum II pd de nyere vogne i lighed med de aldre
Mo; jeg er Kklar over, at afdelingen i sin tid ansgg-
te om fodvarmere og fik det; men det har desveerre
vist sig, at en sddan ikke har kunnet erstatte den
ene radiator, og derfor har der ogsd gang pa gang
veret fremsendt gnske om, at alle fgrerum II bliver
forsynet med to radiatorer, det er jo desveerre en
trist kendsgerning, at varmegraderne i fgrerrum-
mene kun er det halve af, hvad der er i passager-
afdelingen, og nar det er tilfeeldet, skyldes det bl.
a. den omstendighed, at de mange ruder selvsagt
afkgler den smule varme, der kan opnés, og derfor
burde der paseettes forsatsvinduer i lighed med det,
som bruges i lejligheder; en medvirkende arsag til
manglende varme er ogsa den, at man pd hver
station skal holde dgr eller vindue aben for at
hgre togfdrerens afgangssignal; lad os derfor nu
fa indfgrt afgang med brummer, hvorlenge skal
vi da blive ved med at bede om det, det er over
et ar siden, at foreningens formand pa et mgde i
Hgl.-afdelingen gav meddelelse om, at dette spgrgs-
mal nu var bragt i orden, hvilket desveerre viste
sig at veere forkert, men lad os nu fa dette bragt
i orden, for vi kan da ikke i det uendelige blive
ved med at koge suppe pad en pglsepind.

Ang. vore uniformer, forstar vi heller ikke, at
den 50 pct. forlengelse af terminerne fortsat skal
vedvare, i hvert fald en tid endnu fremover; bu-
tikkerne bugner da med klsedevarer af enhver art;
vi har jo imidlertid féet oplysning om, at grunden
til bemeldte forhold er den, at kladefabrikerne
mangler maskiner til fremstilling af stof, og at vi,
nar den mangel er afhjulpet, vil se dbne dgre hos
finansministeren for at forhandle om de gamle ter-
miners genindfgrelse, men var det ikke en idé at
forsgge at f& dgrene &bnet nu til en forhandling om
godtggrelse for afsavn af de uniformsgenstande,
hvor brugsterminen er forleenget med 50 pct., hvil-
ket jo i realiteten er en forringelse af vor lgn, idet
vi jo ofte bliver mindet om, nar der er tale om
vore lgnninger, at uniformen her skal medregnes.

Hgl., den 6. februar 1950.

K. Hgjborg Gjgrtsvang.
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Oplysningsarbejdet.

Besgg pa en FDB-virksomhed.

Fra en ganske spszed spire er brugsforenings-
pevaegelsen gennem tiderne vokset op til at blive
en stor faktor i dansk samfundsliv. Selve ide-

ndlaget, hvorpa beveaegelsen bygger, nemlig
fremskaffelse af de bedste varer til den billigst
mulige pris, har befordret denne udvikling, og alle
samfundslag er i dag repreesenteret i brugsforenin-
gernes store medlemsskare.

Til fremme af sit formal har sammenslutningen
af brugsforeninger i Danmark, »FDB«, bygget ad-
skillige store fabrikker, hvor ravarerne behandles,
og bl. a. drives i Kolding en stor virksomhed, der
hovedsagelig beskaeftiger sig med fabrikation af
chokolade, sukkervarer og deslige. Desuden findes
her nogle store, smukke udstillingslokaler med
mgbler, der er udfgrt af en FDB-virksomhed.

Adskillige lokomotivmazend er medlemmer af
brugsforeningen i deres by, og Landsoplysnings-
udvalget har derfor fundet, at det ma veere af in-
teresse at bese en af FDB’s virksomheder, og ved
venlig imgdekommenhed fra den ovenfor nzevnte
fabrik i Kolding, er et besgg arrangeret for de i
2. Distrikt stationerede medlemmer med damer.
Dette finder sted onsdag den 29. marts, men da
vi nu.er i Kolding, har udvalget arrangeret et be-
sgg pa Koldinghus Ruiner, og deltagerne samles
foran disse kl. 12,30. Efter omvisningen spadserer
deltagerne til FDB-virksomheden.

Bemaerk de fremlagte tegningslister.

Kobenhavnske afdelinger.

Oplysningsudvalget indbyder medlemmer og pen-
sionister med damer, samt medlemmer fra provinsen
med damer til:

Foredrag med spgrgetime.

Generaldirektgr E. Terkelsen:
nernes.

Tirsdag den 7. marts 1950 kl. 19,00, pa Kgbenhavns
Maskinskole, Jagtvej 163.

Efter foredraget vises tonefilmen »Her er banernec,
og aftenen slutter med en tonefilmsspgg: »Spike Jones
and his City Slickerse«.

Bemaark: Foredraget begynder praecis k1. 19,00, der-
for mgd i god tid. Miniatureorkesteret »W og We un-
derholder fra k1. 18,30.

»Lidt om Statsba-

Endvidere indbydes medlemmer med damer til be-
S¢g pd Frichs Fabrikker og i »Den gamle by« i Aar-
hus, torsdag den 23. marts, med saertogsbefordring sa-
ledes: Afg. Kh. 7,10, ank. Ar. 12,55, afg. Ar. 17,55,
ank. Kh. 23,57. Normal rejsehjemmel benyttes.
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Medens medlemmer beser Frichs Fabrikker, afleeg-
ger damerne besgg i »Den gamle by« under ledelse
af aarhuskollegers hustruer. Der er for damerne ar-
rangeret feelles kaffebord i »Den gamle by«. Kl 16,30
kan deltagerne samles til middag pa Aarhus hotel.

Deltagerantallet er begreenset til 70 medlemmer.
Narmere oplysninger vedrgrende priser pa kaffebord
og middag, samt om indtegning i opslag pa sadvan-
lige steder og hos:

S. A. K. Sgrensen, Bryggerivej 4, 4.s., Valby, telf.
Valby 954. V.K.F.Larsen, Valby 4234. J. Thillemann,
Eva 7681 og W. S. Hgeg Olesen, Elektrokontrollen.

Forsividt deltagerantallet ikke nar det maksimale
tal, vil der vere lejlighed for provinskolleger med
damer til at deltage i turen. Interesserede bedes un-
derrette S. A. K. Sgrensen senest lgrdag d. 18. marts.

Oplysningsudvalget.

Taksigelser.

Min hjerteligste tak for venlig deltagelse ved min
kaere mand, lokomotivigrer J. E. Jacbsens sygdom, dgd
og bisaettelse.

En seerlig tak til Fredericia, Odense, Svendborg,
Faaborg, Nyborg og Assens afdelinger.

Inger Jacobsen, Odense.

For den smukke erindringsgave jeg modtog ved min
fratreeden som afdelingsformand for Fredericia loko-
motivfgrerafdeling beder jeg herved alle afdelingens
medlemmer modtage min hjerteligste tak.

Gaven vil altid veere mig et kaert minde om godt
samarbejde og godt kammeratskab.

S. K. Th. Nielsen.

Opmerksomhed frabedes.
Al opmaerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
laeum den 11. april 1950 frabedes venligst; er bortrejst.

Lokomotivfgrer O. Sgrensen,
Fredericia.

Byttelejlighed.
Esbjerg—Kgbenhavn.

En 2 veerelsers lejlighed med kgkken, centralvarme,
elektr. lys i Storegade 125, Esbjerg, gnskes byttet med
en tilsvarende 2 eller 3 varelsers i Kgbenhavn. (Henv.
telf. Taga 4180, Kgbenhavn).

Rettelse til adressefortegnelsen.

Lokomotivfgrerafdelingerne:

Brande: Formandens navn og adresse rettes til:
H. H. Aa. Christensen, Blichersvej 31.

Fredericia: Formandens navn og adresse rettes til:
S. A. Rasmussen, Ngrrebrogade 65 (tlf. Fa 1536).

Lokomotivfyrbgderafdelingerne:

Herning: Kassererens navn og adresse rettes til:
J. K. G. Nielsen, Fyensgade 8.

Kgbenhavn Gb.: Kassererens navn og adresse ret-
tes til: Sv. Aage Kaergaard, Mgrk Hansens Vej 19,
Kbh. F.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Personalia.
Forfremmelse fra 1-2-50.
Lokomotivfyrbgder til elektrofgrer:

J. Olsen, Kgbenhavns Godsbanegaard, e. ans. ifgl. op-
slag til elektrofgrer i Enghave.

Overgang til anden stilling fra 1-2-50.
Elektrofgrer til lokomotiviyrbgder:

R. U. Andersen, Enghave, e. ans. til Kgbenhavns Gods-
banegaard.

Forflyttelse fra 1-2-50.
Lokomotivigrer:
€. S. Larsen, Helgoland, til Kgbenhavns Godsbanegd.

Forfremmelser pr. 1-3-50.

Lokomotivtyrbgdere til lokomotivigrere:
K. Holm, Esbjerg, i Esbjerg.

. E. Havn, Randers, i Kolding.

A. Sgrensen, Esbjerg, i Lunderskov.

. A. Christensen, Kh. Gb., i Padborg.

. F. O. Frederiksen, Helsinggr, i Padborg.
M. Andersen, Randers, i Tinglev.

. Eriksen, Kh. Gb., i Aabenraa.
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Forflyttelser efter ansggning pr. 1-3-50.
Lokomotivfgrerne:

P. Frederiksen, Aabenraa, til Kh. Gb.

S. Hansen, Holbak, til Kh. Gb.

E. Hansen, Ringkgbing, til Esbjerg.

A. Andersen, Padborg, til Nyborg.

P. E. Mortensen, Brande; til Kh. Gb.

V. B. Christiansen, Slagelse, til Odense H.
P. Rovark, Fredericia, til Kh. Gb.

. S. Carlsen, Tinglev, til Ringkgbing.

N. V. H. Haakonsen, Padborg, til Fredericia.
Th. Junget, Lunderskov, til Fredericia.
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Lokomotivfyrbgderne:

K. O. T. Povlsen, Gedser, til Kh. Gb.
XK. C. H. Ebbe, Naestved, til Gedser.

Anscettelse som lokomotivfyrbgdere pr. 1-3-50.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:

A. G. Schmidt, Kh. Gb., i Helsinggr.
A. C. E. Philipsen, Korsgr, i Naestved.

Tilladelse til efter ansggning at bytte tjenestested
fra 1-3-50.

Lokomotivfyrbgderne:
E. G. Nielsen, Neestved, og J. Nielsen, Roskilde.

Afsked.
Lokomotivmestrene:
A. C. Mortensen, Aarhus H., efter ans. pa gr. af alder
i ndde og med pension fra 30-4-50 (kgl. afsked).
J. P. Jensen, Odense Syd, efter ans. p. gr. af alder i
nade og med pension fra 30-4-50 (kgl. afsked).

Lokomotivfgrerne:

J. Rylev, Aarhus H., efter ans. p. gr. af alder med pen-
sion fra 30-4-50.

H. K. M. Boisen, Korsgr, efter ans. p. gr. af alder med
pension fra 30-4-50.

O. Karlsen, Slagelse, efter ans. p. gr. af alder med pen-
sion fra 31-5-50.

A. Rasmussen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. af alder med
pension fra 31-5-50.

E. C. A. R. Meng, Kh. Gb., efter ans. p. gr. af alder
med pension fra 31-5-50.

M. F. Andersen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. af alder med
pension fra 31-5-50.

N. F. Andersen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. af alder med
pension fra 31-5-50.

S. V. Andersen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. at alder med
pension fra 31-5-50.

T. Hansen, Brande, p. gr. af alder med pension fra
31-5-50.

C. C. Larsen, Slagelse, p. gr. af alder med pension
fra 31-5-50.

H. V. Jgrgensen, Roskilde, efter ans. p. gr. af alder
med pension fra 31-5-50.

K. R. J. Olsen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. af alder med
pension fra 30-6-50.

A. P. B. Sgrensen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. af alder
med pension fra 30-6-50.

Dgdsfald.
Lokomotivfgrer C. Pedersen, Nyborg, den 31-1-50.

Dodsfald blandt pensionister.
J. A. Andersen, Aarhus, den 13-1-50.
C. B. Schmidt, Fredericia, den 17-1-50.
Martin A. Heelund, Silkeborg, den 15-2-50.

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER
Sjo-Ralster  Jyl-Pyn Nye Boger.
21073 21900 Sgiberg, Harry: En Bgrneflok vokser op-
21074 21883 Herdal, Harald: Ukuelige Menneske.
21075 21864 Eskelund, Karl: Med Hovedet i Lom-
men.

21076 21879 Farson, Negley: Sgnner af Noah.-
21077 26896 Shaw, Irwin: De unge Lgver.

REDAKTION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269. — Kontortid kl. 10—16.
Postkonto 20 541. .

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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