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Lokomotivforer-normativet

Under den sidste verdenskrig — ikke mindst
i dennes sidste halvdel — var anvendelsen af lo-
komotivfyrbgdere til lokomotivigrertjeneste
temmelig stor. De unormale tilstande forhindre-
de imidlertid brugen af en rimelig beregnings-
form for fastseettelse af et passende normativ.
Det var selvsagt umuligt ud fra de eksisterende
trafikale tilstande og med uvisheden om frem-
tiden at fastleegge den fulde kgrsel fra det en-
kelte maskindepot eller for den enkelte straek-
ning. Ingen kendte tidspunktet for krigens af-
slutning, hvorledes forholdene i landet ville
veere efter krigen, og hvad der til den tid kunne
bydes pa af trafikmidler. De tidligere anvendte
motiveringer for krav om forfremmelse af loko-
motiviyrbgdere til lokomotivigrere wvar derfor
uanvendelige, og man valgte i stedet at sdge til-
vejebragt en mere retferdig tildeling af funk-
tionsgodtggrelse til dem, der i unormale lange
perioder fungerede i hgjere stillinger. I 1944 1yk-
kedes det at gennemfgre de forbedrede funk-
tionsregler, der tillige — under hensyn til de
herskende forhold — fik tilbagevirkende kraft
til 1. april 1941. De samme regler blev yderligere
forbedret med lgnningsloven af 1946.

Lykkeligvis fik krigen en bedre afslutning
for vort land end de fleste havde turde habe, og
efterkrigstidens fgrste ar bragte heller ikke de
samme vanskelige og uregelmaessige trafikale
tilstande som ventet. Mange forskellige faktorer
spillede ind og her ikke mindst Marshallhjeel-
pens indflydelse pa genopbygningen i alminde-
lighed.

Der var i de fgrste ar dog fortsat nogen uvis-
hed om, hvorledes trafiken ville udvikle sig, lige-
som det var ubestemt, efter hvilke planer stats-
banernes drift ville eller kunne tilretteleegges.
Ganske naturligt var indstillingen overfor mo-
dernisering — eller rationalisering om man vil
— almindelig.

Foreningens ledelse fandt dog, uanset det ube-
regnelige i, hvorledes statsbanernes drift ville
forme sig, at da antallet af lokomotivfyrbgdere
til lokomotivigrertjeneste fortsat var uforholds-
maeessigt stort, og da det forblev uforandret fra
krigens ar, burde der finde en forggelse af loko-
motivfgrernormativet sted. Antallet af funk-
tioner i lokomotivfgrerstillingen var nemlig sa
store og adskillige funktionsperioder af sddanne
leengder, at der matte kunne forudses, at trods
en betydelig omlegning af driften ville lokomo-
tivfgrernormativet kunne tale en forggelse ud-
over den, der allerede havde fundet sted ved
motorfgrernes oprykning til lokomotivigrer. Pa
dette tidspunkt forela tillige lgnningskommis-
sionens betzenkning, hvori der blandt andet gi-
ves udtryk for, at funktionsperioder, der straek-
ker sig over et halv ar, under normale forhold
ma anses for at veere yderst sjeeldne.

I generaldirektoratet delte man for sa vidt
foreningens synspunkter, men mente dog, at det
antal, denne ¢gnskede forfremmet, var stdgrre,
end der med sikkerhed kunne siges, ville blive
anvendelse for. Man fglte stadig nogen usikker-
hed med hensyn til banernes drift i efterkrigs-
tidens Danmark. Ingen kendte tilfgrselsmulig-
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hederne af de forskellige rastoffer; hvornar mo-
tormateriellet, der lige var kommet i drift igen,
eventuelt kunne udvides; om planerne for de
elektrificerede straekningers udvidelse kunne
gennemfgres indenfor et kortere eller laengere
tidsrum; om rutebildriften kunne forgges, sa
nedlegning af urentable baner kunne etableres
o. s. fr. Med andre ord var det hele ubestemme-
ligt, alt imedens man arbejdede videre med pla-
nerne for at veere klar den dag, de kunne reali-
seres.

Disse uvisse momenter i genopbygningen in-
denfor statsbanerne matte ganske naturligt fa
indflydelse ogsd pa personalestyrken indenfor
de enkelte tjenestegrene. For lokomotivpersona-
let fik det den betydning, at generaldirektoratet
tog forbehold overfor de opnormeringer af loko-
motivigrer antallet, der fandt sted i 1947 og
1948. Man betingede sig ret til at beskeaeftige de
til enhver tid 50 yngste lokomotivigrere som lo-
komotivfyrbgdere, sdfremt en eventuel omlaeg-
ning af driften medfgrte mindre lokomotivigrer-
tjeneste. Foreningen forstod fuldt ud det van-
skelige i at fastseette et normativ ud fra de sam-
me grundprincipper, som i arene fgr krigen, men
matte til gengeeld mene, at dens motivering for
at sgge en del af lokomotivfyrbgdernes tjeneste
som lokomotivigrer afskaffet ved en forgget
lokomotivigrerstyrke méatte veere antagelig. For
imidlertid at f4 det antal nye stillinger som gn-
skedes, blev generaldirektoratets forbehold over-
for de 50 yngste tiltradt.

I de forlgbne ca. 5 &r, der nu er hengéet siden
besaettelsens ophgr, er udviklingen indenfor
statsbanerne pa de omréader, hvor det har veret
muligt, imidlertid skredet frem, pa enkelte
punkter endog ret hurtigt. De ngdvendige krav,
den stigende konkurrence har stillet, betingede
en omlaegning af en del af driften. Gennem Mar-
shallhjeelpe har man bl .a. veeret i stand til at
foretage indkgb af lastbiler, hvorved en part af
den lettere godstrafik er blevet henvist til lan-
devejene. Rutebilparken er udvidet med stgrre
og mere moderne biler, og der er samtidigt til-
lagt denne transportgren flere ruter, der igen
har medfgrt en aflastning af persontrafiken ad
skinnevejen.

Disse eendringer og et — i forhold til tidligere
— bedre overblik over den ngdvendige trafik
pa de enkelte streekninger; nedleegning af uren-
table baner og overflytning af streekningskgrsel

fra mindre til stgrre maskindepoter medfgrer
en reducering i lokomotivigrerantallet og ngd-
vendigggr samtidig en nivellering af normativet
for denne kategori de enkelte maskindepoter
imellem.

Der har derfor mellem generaldirektoratet
og foreningen veeret forhandlet pa grundlag af
en tidligere overenskomst, hvorefter styrketallet
er fastsat ud fra det ngdvendige antal til de
faste kgrselsfordelinger for streeknings- og ran-
gertjenester.

Det fremgar af nedenstdende, hvorledes det
fremtidige normativ for maskindepoterne vil
veere. Det fgrste tal angiver normativet; tallet
i parentes styrken pr. 1 november d. a.

Kgbenhavn Gb 253 (281), Enghave 7 (7), Hel-
goland 60 (60), Kgbenhavn L 7 (7), Helsinggr 32
(32), Hillergd 2 (2), Roskilde 29 (30), Holbaek 2
(2), Kgge 2 (2), Kalundborg 18 (19), Slagelse
23 (23), Korsgr 62 (62), Naestved 36 (34), Vor-
dingborg 3 (3), Nykgbing Fl. 8 (8). Gedser 20
(21), Frederikshavn 16 (18), Aalborg 52 (55),
Hobro 2 (2), Randers 54 (57), Langaa 10 (10),
Aarhus H. 197 (201), Skanderborg 4 (4), Hor-
sens 4 (4), Vejle H. 6 (6), Fredericia 138 (142),
Kolding 6 (6), Lunderskov 7 (7), Odense 41 (43),
Nyborg 84 (90), Svendborg 14 (14), Faaborg 15
(15), Assens 3 (3), Padborg 33 (34), Tinglev 3
(3), Haderslev 6 (5), Aabenraa 6 (5), Sgnder-
borg 11 (11), Tgnder H. 23 (22), Esbjerg 57 (56),
Varde 2 (2), Skern 6 (7), Ringkgbing 2 (2),
Holstebro 2 (2), Struer 69 (73), Thisted 2 (2),
Skive H. 2 (2), Glynggre 2 (2), Viborg 34 (33),
Herning 15 (17), Silkeborg 2 (2), Brande 27 (29).

Det samlede lokomotivigrerantal for hele
landet bliver herefter 1521 mod 1579 pr. 1. no-
vember. Ved enkelte depoter vil styrketallet
blive nedsat, ved andre bliver det forhgjet og
ved igen andre forbliver det uforandret. Den
forestdende nivellering vil ske efter de ovenan-
fgrte tal uden erstatning for den fremtidige af-
gang, med mindre der bliver tale om ledige lo-
komotivigrerstillinger ved maskindepoter, hvor
der ikke findes reservestyrke eller hvortil der
ikke er ansggere. Til gengeeld bliver der ikke
tale om tvangsforflyttelser, og safremt det ned-
satte udvalg angaende statens ferieordning fore-
slar vaesentlige @ndringer til feriebestemmel-
serne, eller hvis andre forhold ggr det pa kree-
vet, optages spgrgsmalet til fornyet behandling.
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»uUngkarleskatten og ligningsloven.

I anledning af den bebudede »ungkarleskat« og
ligningslovens behandling i et landstingsudvalg,
har de fire centralorganisationer fremsendt fgl-
gende:

I anledning af det i rigsdagen den 7. d. m. fore-
lagte forslag til lov om tilleegsindkomstskat til sta-
ten for skattedret 1951/52 af ikke-forsgrgere tilla-
der Statstjenestemaendenes Centralorganisationer I
og II, Danske Statsembedsmaends Samrad og Dan-
marks Leererforening sig at henvise til, at alle re-
prasentanter for statstjenestemandsorganisationer-
ne i lgnningskommissionen af 1943 er géet ind for,
at der ydes tjenestemaend lige lgn for samme ar-
bejde uanset forsgrgermseessig stilling. Som bekendt
lykkedes det imidlertid ikke at gennemfgre dette
synspunkt, og i tjenestemandsloven af 6. juni 1946
§ 93, stk. 1, blev det fastsat, at der kun ydes ikke-
forsgrgere 2/3 reguleringstilleeg. Denne bestemmelse
i forbindelse med en modereret gennemfgrelse af
samme princip ved det midlertidige lgntilleeg be-
tyder ,at disse tjenestemzend oppebszerer 1280 Kkr.
(eller mere) mindre i 1gn end deres kolleger, som er
forsgrgere.

For alle ikke-forsgrgere, der oppebzerer regule-
ringstilleeg efter principperne i statstjenestemands-
loven og lignende love, er der sidledes indfgrt en
serregel, der stiller dem ringere end de tilsvarende
samfundsborgere i alle andre erhverv. Safremt
samfundet gennemfgrer lovforanstaltninger, der til-
sigter en seerlig beskatning af alle ikke-forsgrgere,
ma man krave, at der optages en undtagelsesbe-
stemmelse, der fritager alle de ikke-forsgrgere, der
oppebaerer nedsat reguleringstilleg.

Vi ggr udvalget opmaerksom pa, at gennemfg-
relsen af en lovgivning, der ikke tager hensyn til
ovennavnte synspunkter, af vore organisationer ma
opfattes som et brud pa de forudsaetninger, hvor-
under vi tiltrddte de ved gennemfgrelsen af lgn-
ningsloven af 1946 og det midlertidige lgntillaeg af
1950 sluttede overenskomster om det nuvaerende
Ignningssystem og vil medfgre et krav om sndring
af reglerne i statstjenestemandsloven m. v. om re-
guleringstilleeg for ikke-forsgrgere.

Ifglge referater fra folketingets behandling af
ligningsloven har betimeligheden af en a&ndring af
maksimalbelgbet for de fradragsberettigede udgif-
ter til pensions-, livs- og ulykkesforsikringer samt
andre forsikringer fra 400 kr. til 800 kr. veeret
drgftet.

Folketinget vedtog dog loven uden denne &n-
dring. )

Underskrevne centralorganisationer tillader sig
i den anledning at henlede udvalgets opmaerksom-
hed pa den betydning den ovenfor omtalte sen-
dring har for tjenestemzendene, som pa grund af
pensionsbidraget, der ved Ignningsloven af 1946
blev vaesentlig forhgjet, altid vil have betydeligt
mere end 400 kr. udgift af neevnte forsikringsbelgb.

Man skal derfor henstille til udvalget at foresla
en sadan @ndring af navnte fradragsberettigede
belgb fra 400 kr. til 800 kr.

De tyske jernbaiters andet ,,glastog‘.

Efter at de tyske jernbaner for nogle méneder
siden tog den fgrste »glasvogn« i brug i forbin-
deise med festspillene i Oberammergau, som be-
virkede en steerk turisttrafik i Bavaria, har jern-
baneadministrationen i Kgln fiet en ny, smuk og
bekvem »skinne-zeppeliner« til ferieture til Rhi-
nen sdvel som til de smukke dale ved floderne
Mosel, Ahr og Lahn. Mens den fgrste, som kgrer
i Sydtyskland, er elektrisk, og derfor har to pan-
tografer pa taget, drives den nye glasvogn ved
dieselkraft, hvad der sasetter passagererne i stand
til at nyde opdagelsesfeerden ved kgrsel under den
dbne himmel pd grund af sejldugstaget, der kan
rulles sammen.

Marketenderierne pa arbejdspladsen.

Der findes her i landet et par tusinde marke-
tenderier pa selve arbejdspladserne. Driften af
marketenderierne er organiseret pa yderst forskel-
lig vis fra virksomhed til virksomhed; men der er
dog tre hovedformer: Marketenderier, der helt dri-
ves af virksomheden med en Ignnet funktionzer
som leder, marketenderier, der af virksomheden er
overladt til en marketender, der driver det som en
privat forretning, og endelig de kooperative mar-
ketenderier. Hvor marketenderiet drives under en
af de to sidstnzevnte former, ydes der ofte et til-
skud fra virksomheden til marketenderiets drift.

Det ngjagtige antal af kooperative marketende-
rier kendes ikke; men det kan anslés, at der findes
mellem to og tre hundrede, og der oprettes stadig
nye. Da det overvejende er de stgrste marketende-
rier, der drives kooperativt, er Kkooperationens
styrke inden for marketenderierne langt stgrre,
end antallet af kooperative marketenderier umid-
delbart giver indtryk af.

De stgrste af de kooperative marketenderier
har gennem mange ar vearet organiseret i De koo-
perative Marketenderiers Samvirke og derigennem
i Det kooperative Feellesforbund og Arbejderbevae-
gelsens Erhvervsrad. I gjeblikket er 44 marketen-
derier med et samlet medlemstal pa 40.000 tilslut-
tet Samvirket. Det siger sig selv, at de private
handelsorganisationer ser med alt andet end ven-
lige gjne pd marketenderierne specielt de koopera-
tive; men Samvirket har hidtil med betydelige re-
sultater varetaget de kooperative marketenderiers
interesse over for lovgivningen og administrationen.

I de senere ar er ogsd de private marketende-
rier blevet organiseret i en organisation, der hed-
der Marketenderiernes Landsforbund. Organisatio-
nen optager savel marketenderne, der driver mar-
ketenderivirksomhed for egen regning, som marke-
tendere, der er ansat som funktionserer. Endvidere
optages marketendere, der driver marketenderierne
i havekolonier o.l. Landsforbundet vil utvivlsomt,
hvor der er tale om at varetage marketenderiernes
interesse over for den gvrige handel, arbejde pa
linie med Samvirket, medens dens standpunkt i
andre tilfaelde ma vaere bestemt af, at det er en or-
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ganisation af private erhvervsdrivende. I forsy-
nings- og prisspgrgsmal har Marketenderiernes
Landsforbund da ogsd hidtil indtaget de samme
standpunkter som privathandelens gvrige organisa-
tioner, medens Sanmvirkets synspunkter naturlig-
vis er bestemt af, at det er en forbrugsorganisation.

Det ma derfor, set fra et forbruger-synspunkt,
beklages, at ikke alle kooperative marketenderier
fgler sig forpligtet til at vaere medlemmer af De
kooperative Marketenderiers Samvirke. Marketen-
derierne er i de senere ar gang pa gang blevet an-
grebet af restauratgrernes og de handlendes orga-
nisationer, og der kan meget let opsta situationer,
hvor det kan vaere af betydning, at alle de koope-
rative marketenderier star samlet for at verne in-
teresserne i, at det ngdvendige forbrug pa arbejds-
pladserne fremskaffes billigst muligt. Vi skal op-
fordre arbejdere, der er medlem af et ikke organi-
seret kooperativt marketenderi, til at arbejde p43,
at marketenderiets organisationsforhold bringes i
orden.

Lyntogs-afsporing.

Mandag den 21. november indtraf et alvorligt
uheld umiddelbart gst for Holmstrup station pa
Fyn. Lyntoget »Nordvestjyden« — der den dag
bestod af 4 vogne — afsporedes i hele sin leengde.
Lykkeligvis kom ingen mennesker til skade, og den
materielle skade blev i forhold til uheldets omfang
minimal.

Lyntoget havde tidligere pa dagen vaeret ude
for et maskinuheld i Nordjylland, hvorved det for-
sinkedes sd meget, at det blev ngdvendigt fra Aar-
hus at sende et andet tog i den ordinare plan. Det
oprindelige tog afgik senere med ca. 1 times for-
sinkelse som seertog 4046 for fra Nyborg at g ind
i sin plan, hvorefter reservelyntoget, der bestod af
Mk aggregat, skulle returneres til Aarhus.

Der var saledes et lyntog mere pa strazkningen
Aarhus—Nyborg end planmszessigt beregnet og an-
tagelig var dette den indirekte arsag til uheldet,
som skyldtes, at et stykke af den venstre skinne-
streng var fjernet af banetjenestens personale, der
den pagzldende dag netop havde sporarbejde pa
denne del af straekningen.

Seertog 4046 fremfgrtes fra Fredericia af loko-
motivfgrerne E. H. Nielsen og H. Godtfredsen, Hel-
goland, der umiddelbart efter Holmstrup station —
hvor toget havde holdt for »stop« i ca. 4 minutter
— bemarkede en mand med oprakte arme ca. 500
—600 meter forud. Selvom lokomotivfgreren straks
var klar over, at der matte vaere noget galt pa
feerde, kunne han til gengeeld ikke straks ansla
arsagen til mandens advisering om »stop«. Bane-
legemet kurver sterkt pa dette sted, og vejret var
den pageeldende dag meget usigtbart og diset. Trods
kraftig opbremsning af toget, der var oppe pa en
hastighed af ca. 90 km i timen, lykkedes det derfor
ikke pa den korte afstand at bringe toget til stands-
ning, men en afsporing fandt sted med en hastig-
hed af ca. 30 km.

Uddeling af Kong Christian den IX’s Understgttelses-
fond ved de danske Statsbaner og Statsbanernes
2 Jubilzumsfonds.

Den 29. januar 1951 vil der til ansatte eller forhen-
verende ansatte, som uforskyldt er kommet i trang, og
ansattes treengende efterladte kunne uddeles ca. 1200 kr.
i portioner a 100 kr. af Kong Christian IXs Understgt-
telsesfond, 2300 kr. i portioner a 100 kr. af De danske
Statsbaners Jubileeumsfond af 1. september 1917 og 3500
kr. i portioner p& mindst 100 kr. af De danske Statsba-
ners Jubileeumsfond af 27. juni 1947.

Ansggninger om at blive delagtig i uddelingen méa
inden den 31. december d. d. indgives til et medlem af
bestyrelsen for Kong Christian den IX'’s Understgttelses-
fond, af hvilken bestyrelse belgbene uddeles, eller til
Trafik- og Personalafdelingen i Generaldirektoratet,
hvor ogsad de til ansggningen brugelige blanketter fas.

Blanketterne, i hvilke ethvert spgrgsmdl md besva-
res ngjagtigt, er geeldende til alle tre naevnte fond, hvis
ikke andet anfgres:

Foruden Generaldirektgren bestadr forannzevnte be-
styrelse af:

Banebetjent Fr. Bgtchiger, 2. bygningsstraeekning, Kgben-
havns Godsbanegaard,

billetkasserer P. K. From Hansen, Kgbenhavns Hoved-
banegaard,

overtrafikassistent frk. T. Ggtzsche, 1. Distrikt, Signal-
tjenesten, Kgbenhavn,

trafikinspektgr J. Okkels, 5. Trafiksektion, Aarhus,

lokomtivfgrer S. A. E. Suneson, Kgbenhavns Godsbane-
gaard,

lokomotivfgrer K. O. Svendsen, Kgbenhavns Godsbane-
gaard,

fuldmeegtig frk. A. Westergaard, Trafikkontoret, og

trafikinspektgr C. J. M. Wieth, 1. Distrikt, Trafiktje-
sten, Kgbenhavn.

%ERSDNALE\

Teenk engang over, om du kan undvare de ind-
taegter, du gar glip af ved at vare sygemeldt efter
tilskadekomst!

Ved en forsikring i jernbanemsendenes eget
selskab: Uheldsforsikringsforeningen, kan du helt
eller delvis sikre dig mod et sddant tab, som du
maéaske vanskeligt kan bazre, og det kan ske for en
rimelig praemie.

Tal med en af foreningens tillidsmaend eller
skriv til foreningen under adressen: Hovedbane-
gérden, Kgbenhavn.
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1. Distrikt. Samarbejdsudvalget.

3. samarbejdsudvalgsmgde
den 19. oktober 1950.

Dagsorden.

1. Meddelelser fra formanden.
2. Forespgrgsel fra stationspersonalet i Naestved
vedrgrende returkgrsel med ssertogsmaskiner.

Formanden oplyste ved mgdets abning, at over-
trafikassistent M. S. Lyngesen var blevet erstattet
med overtrafikassistent C. A. A. Larsen, efter at
fgrstneevnte som valgt formand for Jernbanefor-
eningen var indtradt i hovedudvalget, og idet for-
manden bgd udvalgets medlemmer velkommen til
mgdet, udtalte han en speciel velkomst til C. A. A.
Larsen, med hvem han habede at fa et lige sd godt
samarbejde som med M. S. Lyngesen.

ad 1. Formanden meddelte, at der under punkt
1 pa dagsordenen ville blive redegjort for efter-
fglgende 23 punkter, som han sammen med sine
medarbejdere i distriktsledelsen ville belyse for
samarbejdsudvalget:

1. ©Qkonomisk oversigt.

2. Drifts- og trafikpreestationer.

3. Kgbenhavns neertrafik (trafikteellingen).
4. Kalundborg—Aarhus overfarten.

5. Forholdene pd Storebalt og @resund.
6. Transittrafiken.

7. Korsgr—Kiel overfarten.

8: Straekningen Dalmose-Skelskgr.

9. Straekningen Sorg—Vedde.

10. Streekningen Hillergd—Helsinggr.

11. Slangerupbanens motorisering.

12. Roetrafiken.

13. Sporudfletningen vest for Roskilde.
14. Sporudfletningen ved Vigerslev.

15. Elektrificeringsarbejderne.

16. Ombygninger af stationsbygninger.
17. Bygning af nye tjeneste- og lejeboliger.
18. Bygning af viadukter.

19. Sikringsanleg.

20. Telefonanleeg.

21. Hgjttaleranleg.

22. Elektriske togviserskilte.

23. Forbrug af lys og breendsel.

Gav derpad nogle fortrolige meddelelser ved-
rgrende Statsbanernes indtegter og udgifter i pe-
rioden april—august 1950 sammenholdt med de til-
svarende méaneder i 1949.

Herunder oplystes det, at indtegterne som fgl-
ge af takstforhgjelsen pr. 1. juni 1950 var steget
sdvel for person- som for godsbefordringen.

Personbefordringsindtegterne var saledes ste-
get med 2,89 mill. kr., skgnt banerne her havde
veeret ude for en betydelig konkurrence fra andre
befordringsmidler. Seerlig havde denne konkur-
rence veeret for steerk fra DFDS’ side, idet dette
selskab med nye og moderne skibe og til lave taks-
ter havde indfgrt dagsejlads mellem Kgbenhavn og
Aarhus samt Aalborg i den egentlige sommertid.
Endvidere havde den private personautomobilkgr-

sel vaeret meget stor, ligesom den nyabnede Kor-
sgr—Kiel rute ogsd havde spillet en rolle.

Godsbefordringsindtegterne var steget med
5,67 mill. kr., hvilket ikke alene skyldtes takstfor-
hgjelsen, men tilige en betydelig stigende tran-
sittrafik mellem Sverige og Norge p.d.e.s. og det
sydlige udland p.d. a. s.

Driftsudgifterne var kun steget med 0,21 mill.
kr. til trods for, at lgnningerne gennem regule-
ringstilleget var steget pr. 1. april 1950 og til
trods for den almindelige stigning for forbrugs-
artikler. Arsagen til, at stigningen ikke havde vee-
ret stgrre, matte seerlig sgges dels i mindre ved-
ligeholdelsesudgifter for banetjenesten og sgfarts-
vaesenet, dels i de gennem arbejdsrationalisering
indvundne besparelser.

Alt i alt var driftsindteegterne i perioden april
—august 1950 i forhold til perioden april—august
1949 steget med 9,05 mill. kr., medens driftsud-
gifterne som naevnt kun var steget med 0,21 mill.
kr., sdledes at der i 1950 i de navnte 5 maneder
havde veeret et overskud pa 11,62 mill. kr. imod
2,78 mill. kr. i 1949. Hvorvidt hele driftsaret ville
komme til at vise et tilsvarende bedre resultat end
det foregaende driftsars, var det meget vanskeligt
at spd om, men det var nappe at vente, dels fordi
lgnningerne pany var steget pr. 1. oktober 1950,
dels fordi banetjenestens vedligeholdelsesarbejder
i 1950 i modsaetning til 1949 blev strakt over et
leengere tidsrum for ikke at give for stor arbejds-
lgshed i vinteren 1950/51, sdledes at driftsarets sid-
ste maneder antagelig ville fa stgrre vedligehol-
delsesudgifter end de tilsvarende méneder i drifts-
aret 1949/50.

Nar man sa pa de drifts-og trafikmeessige pree-
stationer i 1. Distrikt i perioden april—juli 1950
sammenlignet med de tilsvarende maneder i 1949,
viste det pa alle omrader, med undtagelse af antal-
let af laessede godsvogne, en stigning; for de lees-
sede godsvognes vedkommende var antallet dog
tilnzermelsesvis det samme som aret forud, idet tal-
let kun var 36 lavere.

Hvad angik de drifts- og trafikmaessige praesta-
tioner pa overfarternes tilgreensende 1. Distrikt i
samme perioder, var der vedrgrende gods vogns-
overfgrslen et fald pd Gedser—Warnemiinde ruten,
medens der havde varet en meget stor stigning pa
Kgbenhavn—Malmo ruten og en betydelig stigning
pa Helsinggr—Hailsingborg overfarten, for Kor-
sgr—Nyborg ruten havde en stigning ogsad kunnet
pavises.

For passageroverfgrslerne var der et fald pa
Gedser—Warnemiinde-ruten, men en stigning pa
Kgbenhavn—Malmo og navnlig Helsinggr—Hal-
singborg-overfarten. For Korsgr—Nyborg-ruten var
der et fald pa ca. 2,7 pct., som utvivlsomt i fgrste
reekke matte tilskrives konkurrencen fra DFDS’
side og i nogen grad Kielruten samt en mindre
forggelse, som havde fundet sted pa Kalundborg—
Aarhus-overfarten.

Antallet af overfgrte automobiler pad samtlige
overfarter var i de pagsldende 4 maneder i 1950
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steget til 176 629 fra 154 083 i de tilsvarende ma-
neder i 1949 eller med 14,6 pct. Ser man pa Store-
bzeltsoverfarten alene, var stigningen imidlertid 22
pct.

Formanden gav endvidere nogle talmaessige op-
lysninger vedrgrende distriktets personalestyrke i
samme perioder, der her viste en nedgang i for-
hold til den praesterede drift beregnet sdvel pr.
tog-, lokomotiv-, bruttoton- som pr. vognakselkm.

I den elektrificerede neertrafik havde der vee-
ret en maerkbar stigning i indtaegten for person-
befordringen, ligesom Slangerupbanen i personbe-
fordringsindteegten ogsa viste en stigende tendens,
hvilket sidste dog alene havde sin arsag i takst-
forhgjelsen.

Formanden omtalte sluttelig trafikteellingen i
Kgbenhavns neertrafik fredag den 15. september
d. a.,, hvor der var talt over 161 000 rejser. En
tilsvarende teelling i 1948 havde givet 146 000 rej-
ser, men hele dette problem ville blive nsermere
omtalt ved en artikel i »Vingehjulet«.

Overtrafikinspektgren gav en oversigt over for-
holdene ved Storebalt og @resund og omtalte her-
under de vanskeligheder, man havde vaeret ude for,
bl. a. foranlediget ved den store transittrafik, men
ogsa ved Helsinggr havde der veeret en overmade
hard belastning, og den vaesentligste forklaring
herpd var den, at en meget betydelig del af det
tgmmer, som tidligere var befordret sgveerts, nu
blev transporteret pr. jernbanevogn.

Den kritik, der havde veret rejst vedrgrende
trafiken over Storebzlt og vedrgrende de regule-
ringer, som havde veret ngdvendige, var dog over-
dreven, og navnlig forskellige stationers opfattelse
af, at lastbilerne favoriseredes i forhold til gods-
vogne. Oplyste i denne forbindelse, at der i sep-
tember var overfgrt ca. 30 lastbiler pr. dag fra
Korsgr til Nyborg, og heraf var hgjst 10 overfgrt
med jernbanefsergerne fordelt pa 25 feergeture, me-
dens de resterende var overfgrt med de sserlige
bilfserger.

Et forhold, der havde voldt megen besveer, var
den store transittrafik til og fra Norge og Sverige
i forbindelse med det sydlige udland, men da disse
transporter var et led i de trufne handelsaftaler,
kunne man ikke begrense denne trafik i stgrre
udstraekning til fordel for vore egne transporter.

Vedrgrende roetransporterne 1a& disse pa linie
med de tilsvarende i fjor efterar, og sukkerroer
(fra Jylland), som sendtes til behandling i Sverige,
gik ad sgvejen og generede saledes ikke trafiken
over Storebeelt.

Omtalte banernes lastbiltrafik mellem land- og
bystationer, som stort set gkonomisk havde svaret
til de opstillede beregninger, og der var nu det
glaedelige, at det antipati, der til at begynde med
kom til orde fra visse sider over denne nye befor-
dringsform, nu nzermest syntes at veere slaet over
i sin modssetning.

Sorg—Vedde-banen var nu blevet helt nedlagt
pa strekningen Sorg bystation—Vedde, og pa
streekningen Dalmose—Skalskgr var personbefor-
dringen pr. bane indstillet.

Kalundborg—Aarhus-overfarten med badtoget
fra Kgbenhavn kl. 10 i sommerperioden havde ikke
helt givet det, man ventede deraf, men distriktet
var dog af den opfattelse, at den korte rejsetid
havde spillet en rolle, s& man med rette kunne
sige, det var en heldig disposition, dette s meget
mere, som man derigennem tillige havde skabt en
steerkt tiltraengt forbedring af Nordvestbanens kg-
replan, saerlig af forbindelsen mellem Kgbenhavn
og Holbzk (O.H.J.).

Forbindelsen mellem Hillergd og Helsinggr var
ogsa blevet forbedret ved afkortning af rejsetiden,
foranlediget ved de indfgrte styrevogne, der havde
virket sezerdeles tilfredsstillende.

. Overbaneingenigren gav en redeggrelse for spor-
udfletningsarbejderne ved Vigerslev og Roskilde.
Arbejdet med det nye spor mellem Roskilde og
Lejre var sa langt fremme, at man regnede med at
tage det i brug til sommeren 1951, medens det
ikke kunne siges, hvornar det nye fjernspor ved
Vigerslev kunne tages i brug, da der skulle fore-
tages en ombygning af sikringsanlaeget, men man
hébede at veere klar omkring sommeren 1952.

Vedrgrende elektrificeringen af strakningen
Valby—Glostrup regnede man som tidligere omtalt
at pabegynde kgrslen til sommerkgreplanen 1953.
Omtalte de store arbejder, der for tiden udfgres
ved Valby station med henblik pa den kommende
elektrificering af strsekningen til Glostrup.

Andre elektrificeringsplaner kunne der intet be-
stemt siges om for nszervaerende; vel var den for-
ngdne ekspropriationshjemmel for en linie Kgben-
havn—Solrgd i orden, men en linie Jaegersborg—
Lundtofte treengte ogsa p4a, og hvilken af disse, der
fgrst ville komme, var det vanskeligt at udtale
sig om.

Hvad angik ombygninger af hovedbygninger var
man i gang med Q@lstykke og Tingsted stationer,
ligesom en modernisering af Slagelse station ogsa
pataenkes. Om dette sidste arbejde ville blive ramt
af sparebestraebelserne, kunne ikke siges pa dette
tidspunkt.

Der var af boliger opfgrt en ejendom i Ordrup
med 6 lejligheder til stations- og banepersonalet,
6 lejligheder til sgfarts- og lokomotivpersonalet var
opfgrt i Korsgr. Der var i Skodsborg indrettet en
lejlighed i hus 40 til en signalbetjent, i Hillergd
var opfgrt en dobbeltbolig til 2 overtrafikassisten-
ter, i Bagsveerd en dobbeltbolig til 1 trafikekspe-
dient og 1 signalformand, i Kgge en bolig til 1
vognopsynsmand, i Kalundborg en bolig til loko-
motivmesteren og en dobbeltbolig til lokomotivper-
sonalet, en dobbeltbolig ved Brgndbygster skulle
erstatte 2 nedrevne boliger til brug for blokpas-
serne, ligesom der skulle opfgres en dobbeltbolig
til 2 trafikekspedienter i Orehoved og endelig en
dobbeltbolig i Roskilde som erstatning for den, der
blev nedrevet foranlediget ved sporudfletningsar-
bejdet.

Omtalte sluttelig nogle viaduktarbejder ved Vi-
rum, Herlev og Ballerup.

Overmaskiningenigren omtalte trafiken pa
Slangerupbanen, hvor man tilstreebte en motorise-
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ring af persontogsdriften og hdbede pa, at man fra
sommeren 1951 kune opnd at fa 11 af 13 togpar
pa hverdage overfgrt fra damp- til motordrift.

Oplyste, at lys- og braendselsudgifterne var
steerkt stigende, og at man derfor pany burde ind-
skaerpe at vise forngden besparelse bade med lys
og braendsel, at forstd pa den méade, at man ikke
fradsede med nogen af delene, men blot benyttede,
hvad der var ngdvendigt.

Oversignalingenigren omtalte de nye sikrings-
anleg, man var i gang med pa straeekningen Van-
gede—Farum, hvor man anvendte en hel ny sik-
ringsteknik med relaesikringsanleg. Fremlagde en
beskrivelse af et sddant anlaeg installeret pa Bag-
sveerd station. Et tilsvarende anlseg vil blive etable-
ret i Stenlgse. P4 Lejre station er et nyt elektrisk
sikringsanlaeeg under udfgrelse i forbindelse med
dobbeltsporanlaeget Roskilde—Lejre. Centralappa-
ratet pa Lejre station vil blive af den geengse type.

For tiden arbejdedes endvidere med planer om
et nye elektrisk sikringsanlaeg pa Kgbenhavn H,
da det nuverende anleg var opslidt. Planerne gik
ud pa, at man i det elektrificerede omrade af sta-
tionen antagelig skal have en ny post VI og en an-
den i naerheden af Dybbglsbro, hvorefter post V
nedlaegges, ligesom post VII og K ogsd teenkes
nedlagt.

For fjerntrafiken gik planerne ud pa etable-
ring af nye poster I og III, til hvilke poster de i
dag fra post II betjente sporskifter skulle hen-
leegges, sdledes at man kunne nedlaegge post II.

Disse planer for Kgbenhavn H var ret langt
fremme, hvorfor man pa forslag af Overbaneinge-
nigren tiltradte ikke at foretage videre ved det i
protokollen af 30. maj side 9 anfgrte, ad nr. 1, ved-
rgrende post II.

Det oplystes endvidere, at det nye elektriske
sikringsanlaeg i Kgge snart ville veere feerdig, og at
nyt elektrisk sikringsanlaeg i Hillergd var under
arbejde.

Automatisk linieblok for fjerntrafiksporene mel-
lem Kgbenhavn H og @sterport er under udfgrelse.
Endvidere skulle der gennemfgres en automatisk
linieblok mellem Lyngby og Holte, hvorved man
kunne nedlzegge mellemblokposterne i Sorgenfri og
Virum. Sidstnaevnte anleg var af en ny type, som
ngdvendiggjorde visse a&ndringer i signalreglemen-
tet, som man i gvrigt var i gang med at udarbejde.
Hgjttaleranlaeg var under udfgrelse pa Ordrup sta-
tion.

Omtalte sluttelig planerne for automatisk tele-
fonanleg i Kgbenhavns omridde og meddelte, at
der pa 7 S-stationer til vejledning for publikum
ville blive etableret elektrisk betjente togviser-
skilte af den type, som nu i nogen tid havde vaeret
prgvet i Hellerup pa perron IV.

Formanden afsluttede dette punkt med en neer-
mere omtale af Kiel-ruten fra Korsgr, der i som-
mermanederne havde sejlet en tur i hver retning
daglig og sikkert havde haft mindst 20 000 rejsende
i indeverende sommer. Nu, hvor sasonen var ovre,
sejledes der kun 3 gange ugentlig i hver retning.

Aage Hansen bemaerkede, at han gerne pa nae-
ste mgde ville have optaget et punkt pa dagsorde-
nen vedrgrende spgrgsmaélet: »Reparationsbog pa
alle maskinerc«.

ad 2. Meldgaard Kristensen forelagde den fra
stationspersonalet i Neaestved rejste forespgrgsel
vedrgrende returkgrsel med sartogsmaskiner.

En overportgr i Naestved var blevet forbavset
over, at maskinen for et ssertog fra Slagelse retur-
nerede som forspandsmaskine, og at man derefter
senere afsendte et andet sartog fra Neestved med
seerlig maskine, som returnerede med blot en brem-
sevogn.

Overtrafikinspektgren oplyste, at forklaringen
var den, at Slagelse station var blevet blokeret og
derfor allerede kl. 9 morgen havde forlangt at
komme af med vogne til syd for at skaffe plads
pé stationen, og da man havde en maskine dispo-
nibel i 3 timer, som senere skulle benyttes Slagelse
—Roskilde, sendte man den til Naestved med vogne,
men da vognene til det senere szertog fra Neaestved
ikke var feerdige pa dette tidspunkt, méatte maski-
nen returnere som forspandsmaskine af tidligere
naevnte grund. P4 grund af en del forsinkelser i
Slagelse kunne den med szrtoget udsendte ma-
skine ikke fa vogne med tilbage til Neestved, hvor-
til den af hensyn til senere brug ngdvendigvis
matte returnere.

Ved mgdets slutning foreslog formanden at af-
holde naste mgde en af de sidste dage i januar
méned 1951, da man derved opndede at fa over-
sigt over den regnskabsmazessige stilling ogsd for
december. Dette tiltradtes.

W. Herschend. Meldgaard Kristensen.

Koreakrigen ud fra transportsynspunkter.

Amerikansk Sgfarts Forbund meddeler, at der
under Koreakrigens fgrste kvartal ialt er udskibet
2 mill. t. krigsmateriel og forngdenheder til krigs-
zonen i det fjerne gsten.

80 pct. af disse skibslaster fragtedes pa private
fartgjer under amerikansk flag. En utrolig maeng-
de forrad er ogsa transporteret med flyvemaskiner.

Ca. 80 privatejede skibe, som hidtil havde vae-
ret holdt i reserve, er sat ind i regelmeessig trafik
pé forskellige amerikanske linier.

Kun 6 pct. af den sammenlagte lasttonnage var
fragtet til krigszonen under udenlandsk flag.

ITF

Ny generaldirektgr ved Norske Statsbaner.

I en alder af 47 ar er Norske Statsbaners gene-
raldirektgr E. Sundt afgdet ved dgden. I stedet er nu
udpeget statssekreter i Samfzerdselsdepartementet
og formand for Statens Samfaerdselsrdd, H. E.
Stokke som generaldirektgr for NSB i et tidsrum
af 6 ar.

Generaldirektgr Stokke er fgdt 20. november
1900, og har bl. a. studeret trafikspgrgsmal i Tysk-
land og Svejts.
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Juletraesfester.

Aarhus.

Aarhus afdelinger afholder sin arlige juletrsesfest i
Ostergades Forsamlingsbygning den 7. januar 1951 Kkl.
17,45. Pensionister samt enker efter lokomotivmaend ind-
bydes venligst.

Da billetsalg ved indgangen ikke finder sted, hen-
stilles det til medlemmerne at afhente billetter i remisen
den 30. december, og den 3. januar; evt. kan billetter
afhentes hos lokomotivfgrer Holmtoft, Aalborggade 15 a,
og lokomotivfyrbgder C. A. Lundberg, Michelsensgade 3,
3. sal.

Festudvalget.

Nyborg.

Dansk Lokomotivmands Forening, Nyborg afdelinger
afholder juletraesfest i Industriforeningens store sal,
torsdag den 4. januar kl. 18,00. Enker og pensionister
indbydes.

Festudvalget.

Randers.

Dansk Lokomotivmands Forening, Randers afdelin-
ger afholder julefest sgndag d. 7. januar 1951 kl. 17,45
i Haandvarkerforeningen.

Enker efter lokomotivmaend, pensionister og loko-
motivfyrbgderaspiranter indbydes venligst.

Festudvalget.

Fredericia.
Fredericia afdelinger afholder juletrsesfest fredag d.
5. januar 1951 kl. 18,00 pa »Landsoldatens.
Lister til pategning ophaengt pa stuerne.
Enker og pensionister indbydes venligst til at deltage.

Festudvalget.

Odense.
Lokomotivpersonalet Odense afdelinger afholder ju-
letraesfest p4 »Scandia« sgndag d. 7. januar kl. 18.
Pensionister savel fra SFJ som DSB indbydes.
Festudvalget.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er, foruden de
hidtidige specialister i gre-, naese- og halssygdomme,
ansat doktor Ib Kjzer, Algade 7, Nykgbing Mors. Dok-
tor Kjeer afholder konsultation kl. 13—15, lgrdag dog
kun efter aftale.

Taksigelse.

Hjertelig tak for den store og venlige deltagelse ved
min kare mands, lokomotivfgrer Egon Jensen’s dgd og
begravelse.

Karen Jensen.

Personalia

Forflyttelser pr. 10-11-1950.
Lokomotivfgrerne:
M. V. Rasmussen, Korsgr, til Haderslev.
P. V. Dam, Kolding, til Aabenraa.

Forfremmelser pr. 1-12-1950.
Lokomotivfyrbgdere til lokomotivfgrere:
V. Ibsen, Gedser, i Nykgbing F.

V. Nellemose, Kbhvn. Gb., i Korsgr.

M

Forflyttelser efter anspgning pr. 1-12-1950.

Lokomotivfgrerne:

. M. Johansen, Slagelse, til Naestved.

. Andersen, Nykgbing F., til Naestved.
H. Larsen, Korsgr, til Slagelse.

. Mikkelsen, Kbhvn. Gb., til Kolding.
Lokomotivfyrbgder:

C. V. Briligge, Padborg, til Odense Syd.

<enw

Afsked.
Lokomotivfgrer N. R. M. Nielsen, Aarhus H., pd grund af
Alder men pension (min. afsked fra 31-1-51).

Dgdsfald blandt medlemmerne.
Lokomotivfgrer V. E. M. Jensen, Struer, den 22-11-50.

Medlemslisten.

Optaget som ekstraordincere medlemmer pr. 1-12-1950.
Lokomotivigrerne:

C. W. Jensen, H. C. @rstedsvej 62 C, Kgbenhavn V.

H. C. Christensen, L. Piosgade 15, Kgbenhavn S.V.

S. J. E. Sgrensen, Falkevej 27 M, 1., Fredericia.

REDAKTION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269. — Kontortid kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksbef-g Bogtry_k-keri, Howitzvej 49.
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