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Arbejdsgleede.

Om menneskene i vor mekaniserede tid kan
fgle arbejdsgleede er et spgrgsmal, der i de se-
nere ar er blevet aktuelt og sat under debat,
ikke alene i vort land, men ogsa andre steder.

I Sverige har man taget handfast pa proble-
met, idet det svenske Arbejdernes Oplysnings-
forbund sidste vinter arrangerede studiekredse
med deltagelse af arbejdsgivere, arbejdsledere
samt arbejdere, der i fellesskab drgftede pro-
blemet. Man blev enige om, at spgrgsmalet
treengte sig pa og skulle lgses bade til gavn for
den enkelte i virksomheden beskaftigede og for
produktionen som helhed. Det skal i den forbin-
delse indskydes, at Sverige i dag har et hgjt ud-
viklet gennemrationaliseret produktionsapparat,
hvis ydeevne giver betingelser for en hgjere
levestandard, men de svenske arbejderorganisa-
tioner er endvidere inde pa den tanke, at det ik-
ke er nok at tilkeempe sig hgjere lgnninger,
men at arbejdernes velbefindende pa arbejds-
pladsen ogsa har stor betydning, og en indsats
herfor ma ggres.

Sverige kan ogsd vise resultater af bestree-
belserne i s& henseende. Det store svenske mo-
torskib »Gripsholm«, der sejler i rutefart pa
Amerika, gennemgik for ca. 1 ar siden en stgrre
ombygning pa et tysk veerft, og en af de stgrste
forandringer, der skete, var indretningen af helt
nye kamre, opholds- og spisesaloner for beszet-
ningen. Skibets rederi godkendte, hvilken be-
tydning det har for bessetningens velbefinden-
de, at der findes tiltalende kamre og saloner at
opholde sig i udenfor arbejdstiden.

Ogsa de svenske statsbaners generaldirektgr
har udtalt sig om emnet. Pa en given anledning
svarede han, at det ikke alene var i personalets
interesse, at disse fglte arbejdsglaede, men at det
ogsa havde betydning for banerne og deres kun-
der, at jernbanemsaendene fglte tilfredshed ved
deres gerning.

I USA blev problemet sat under diskussion
for adskillige ar siden, og i debatten herom
blandede sig ogsd en universitetsprofessor, der
bl. a. haevdede, at den form, hvorunder arbejdet
former sig pa Fords fabrikker, er draebende for
det menneskelige fglelsesliv, og professoren gik
sd vidt, at han pastod, at arbejderne, beskaefti-
gede pa naevnte fabrikker, blev gjort til meka-
niske robotter.

Tilheengerne af Ford systemet — hvor ar-
bejdsgiverne er i overtal — har dog gode kort
pa handen i deres argumentation for systemets
gode sider. De ggr geeldende, og med en vis ret,
at levestandardens stigning er afheengig af pro-
duktionsapparatets rationalisering, og jo mere
effektivt denne gennemfgres, desto stgrre krav
kan arbejderne stille om at blive delagtig i de
resultater, der affgdes af produktionsstigningen.

En naturlig reaktion fra arbejdernes side har
veeret kravet om en nedsattelse af arbejdstiden,
et krav, der ogsd i USA er imgdekommet. Som
bekendt er 40 timers-ugen indfgrt s& godt som
overalt, og for jernbanemaendenes vedkommen-
de blev denne arbejdsuge med fuld lgnudlig-
ning indfgrt fra 1. september 1949.

Ved stgrre fritid til rddighed — hvor de in-
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dividuelle interesser kan plejes — har man alt-
sa s@ggt at skabe erstatning for den arbejdsglee-
de, som ikke kan findes i en virksomhed, hvor
menneskene er beskaftiget ved et samleband,
En produktionsform, der vinder mere og mere
indpas ogsa i vort land.

Spgrgsméalet om en nedseettelse af arbejds-
tiden i almindelighed er ikke aktuel for gjeblik-
ket her hjemme, men uden tvivl vil kravet in-
den for en overskuelig tid melde sig og bviive
underbygget med de samme betragtninger, som
er anvendt i USA, og det vil ikke kunne tilba-
gevises.

Vender vi os til vore egne enemerker eller
de forhold, hvorunder lokomotivmanden udfg-
rer sit arbejde, ma det erkendes, at selv om ra-
tionalisering har vundet indpas ved jernbane-
driften, er vi dog langt fra samlebandssystemet
og vil antagelig i lang tid fremover veere for-
skanet herfor. Dermed er ikke sagt, at lokomo-
tivmeendene er uden gnsker i retning af at opna
stgrre arbejdsgleede i deres daglige virke, og
gnskerne herom mé der tages hensyn til.

Det ansvarsfulde arbejde, lokomotivmaende-
ne udfgrer pa alle tider af dggnet, berettiger til,
at der udvises nogen stgrre imgdekommenhed,
nar krav om lettelse i de opstillede ture frem-
settes. Det er klart, at familielivet i nogen grad
lider under dette, at en mand arbejder i dggn-
drift, og — ganske forstaeligt — fremkommer
der fra personalets side gnsker om noget mere
aftenfrihed, end der findes i de af distrikterne
udsendte ture.

Dette krav kan ikke velblivende siddes over-
hgrig. Lokomotivmandene ma have mere lejlig-
hed til at deltage i det kulturliv, der nu engang
udfolder sig om aftenen enten i familiekredsen
eller andre steder.

I de nye tjenestetidsregler er ganske vist
nedlagt, at en tjenestemand, hvis tjeneste er
4-delt 4 ugedage, tilstds en ugentlig friaften ud-
over fridagens og aftenen forud for denne, en
friaften, der senest skal begynde kl. 17,00, men
der er intet anfgrt om, hvornar tjenesten igen
tidligst kan begynde, og en friaften, hvorefter
tjenesten skal tiltraedes kl. 3,00 om morgenen,
er ikke af megen veerdi. Selviglgelig er det et
spgrgsmaél, der bergrer statsbanernes gkonomi,
men gkonomien ma vige til fordel for den men-
neskelige tilfredshed ved tilveerelsen.

Som landets stgrste og vigtigste transport-
virksomhed er Danske Statsbaner ofte i sggely-

set, og deres regnskabsmassige stilling, der ik-
ke er stralende, bliver tit drgftet, men trods
dette har vi, der er beskaftiget i virksomheden,
krav pa hensyntagen, nar vore rimelige gnsker
fremseettes.

Lokomotivmaendene, for hvem. pligtopfyl-
denhed er det fgrste bud, yder sammen med an-
dre jernbanemand en anerkendelsesveerdig ind-
sats i samfundet, og store bestrabelser ggres,
for at kravet om den bedste service til landets
befolkning kan efterkommes. Derfor er det kun
ret og rimeligt, at der vises forstaelse overfor
dem, selv om det er forbundet med udgifter.

Begrebet »arbejdsgleede« er ikke ukendt for
danske lokomotivmaend, men denne glaede ville
uden tvivl blive stgrre, hvis deres gerning blev
bedre anerkendt, og nogen stgrre lydhgrhed for
deres forskellige anmodninger blev udvist. Ri-
melige og tidssvarende krav bgr ikke afvises,
men tages op til alvorlig overvejelse i overens-
stemmelse med hele udviklingen.

Samarbejdsudvalgenes hovedudvalg meddeler:
Forslag fra personalet kan honoreres.

Pa hovedudvalgets sidst afholdte mgde oplystes
under beretningen vedrgrende DSBs regnskabs-
messige stilling, at der for det kommende finansar
ma regnes med et underskud pa 13 mill. kr., selv
om de af rigsdagen gennemfgrte takstforhgjelser
giver den stipulerede merindtaegt pd 30 mill. kr.

Efter anmodning fra finansministeriet skal der
spares betydelige belgb pa bevillingerne til de pro-
jekterede anlagsarbejder og nyanskaffelser i &r;
der ma for det kommende finansar regnes med, at
nogle af de patenkte arbejder mé udsattes som
fglge af en strammere kurs overfor investeringer i
civile statsanleg.

For at oparbejde personalets forstdelse af, at
der frems=ttes forslag fra sdvel ansatte som lgst
antagne personale vedrgrende banernes drift, til-
tradte udvalget, at der udsendes nermere retnings-
linier for sddanne forslags fremsaettelse til og be-
handling indenfor banernes administration. Man
fandt fra hovedudvalgets side, at det ikke ville
vere praktisk at oprette et seerligt »forslagskon-
tor« for behandling af sddanne forslag, idet der
fra de forskellige kontorers og den til radighed
verende ingenigrmedhjzelps side vil kunne gives
forslagene en sd grundig og saglig behandling, som
man kan gnske.

For at fremme lysten til og interessen for at
fremsasette forslagene indsattes i disse bestemmel-
ser adgang til at honorere ikke alene forslag, som
bliver realiseret, men ogsa forslag, der pa grund
af mulige — forslagsstilleren ukendte — forhold
ikke er muligt at gennemfgre.
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Der skal dels i »Vingehjulet« og dels gennem
beretninger til hovedudvalget gives meddelelse om,
hvilke forslag, der godkendes, og hvert ar skal en
samlet opggrelse af forslagenes antal udsendes fra
Trafik- og Personalafdelingen.

Ved de godkendte bestemmelser sikres de af
personalet, der fremsaetter positive forslag, at for-
slagene underkastes en virkelig og uhildet be-
dgmmelse, at de fir svar vedrgrende forslagenes
anvendelighed, og yderligere er givet adgang til,
at forslag kan indsendes under marke, siledes at
navnekonvolutten fgrst abnes, nar forslaget er un-
dersggt og vurderet, og der skal gives forslagsstil-
leren svar og eventuelt honorar.

Udvalget drgftede en sendring af udsendelsen af
driftsberetningen til stationerne saledes, at der til
dem kun udsendes den del af driftsberetningen,
som har serlig interesse for stationerne.

Den nye type elektriske slutsignallygter er ef-
ter grundige forsgg i drift godkendt af sdvel per-
sonale som administration, og den sattes nu i fa-
brikation. Der fortszettes med forsgg tilsigtende at
finde frem til at kunne anvende slutsignallygten
bade som dag- og natsignal, hvorved der vil kunne
opnas vasentlige besparelser gennem anskaffelsen
af et feerre antal lygter, end hvis den kun skulle
bruges som natsignal.

Et par specialspgrgsmél vedrgrende specifika-
tion af den til ekstraarbejdere udbetalte lgn og
ombygning af landstationernes hovedbygninger
henvistes efter udvalgsbehandling til drgftelse med
de seerlige interesserede parter.

Efter forslag fra Jernbaneorganisationernes
Feallesudvalg tiltrddtes, at der som erstatning for
de ved samarbejdsudvalgenes oprettelse bortfaldne
verkstedstekniske udvalg oprettes lokale udvalg
ved veerkstederne i Kgbenhavn, Aarhus og Nyborg
samt signaltjenestens veerksted i Kgbenhavn og
Aarhus, hvor antallet af beskeseftigede berettiger
til oprettelsen af lokale udvalg.

Hovedudvalget drgftede indgdende hvilke for-
holdsregler, der kan tenkes at kunne medvirke til
en nedsaxttelse af antallet af ulykker og tilskade-
komster under udfgrelsen af arbejdet ved banerne.

Til belysning af emnet foreld en rsekke oplys-
ninger om, hvorledes man ved forskellige jern-
baneselskaber i USA har ivaerksat plakatagitation.
og ved statistiske opggrelser sgger at indskeerpe
personalet den serlige risiko, jernbanearbejdet in-
debeerer.

Udvalget vil til naeste mgde sztte sig ind i det
forelagte materiale og derefter fortsatte behand-
lingen af denne for personalets velfeerd meget vig-
tige sag.

Foranlediget ved en henvendelse fra en tjene-
stemand blev oplyst, at man indenfor jernbane- og
vejmyndighederne arbejder med forslag til en-
dring af vejkrydssignalerne med et svensk forslag
som udgangspunkt. Ved en sddan sndring af vej-
krydssignalerne skulle kunne opnds en vasentlig
stgrre sikkerhed for sadvel jernbane som landevejs-
trafikken.

Kongres i Tyskland.

For fgrste gang siden nazismens fald har vi
veeret indbudt til at overveaere det tyske Jernbane-
forbunds (Gewerkschaft der Eisenbaner Deutsch-
land) kongres, der holdtes i Gelsenkirchen fra den
11.—16. september 1950.

Gelsenkirchen, der ligger i Ruhromradet, er
ikke nogen serlig kendt by og er i hvert fald ikke
noget turistcenter.

Byen er ikke s@rlig gammel, i 1847 var det kun
en landsby med ca. 600 indbyggere, men havde
dog en banegard. Byen voksede med &rene, og i
1928 blev nogle omliggende byer, Bues og Amt
Horst sammenlagt med den til et byomrade, og
byen har stadig udviklet sig, sidledes at den i dag
har omkring 300.000 indbyggere.

Gelsenkirchen er en fabriksby, hvis virkefelt er
kul, jern og glas, og i de senere ar er en betydelig
bekledningsindustri dukket op.

Sgndag den 10., dagen fgr kongressen, blev der
afholdt et friluftsmgde, hvor 50.000 jernbanefolk
var mgdt, de var ankommet med 30 szrtog fra alle
dele af Tyskland vest for jerntappet. Siden 1933
den stgrste tilkendegivelse for demokrati og frihed.

Efter en orkesterkoncert tog fagforeningens
formand, Hans Jahn, ordet. Han indledede med at
omtale de gsttyske brgdre, der ikke kunne fgle den
personlige frihed og ytrede gnske om, at den dag
matte oprinde, da ogsd de kunne opna friheden til
at tage deres skaebne i deres egen hand. Desuden
rettede han i fagforeningens navn en appel til
verdensoffentligheden, »Giv os vore krigsfanger
tilbage«. 500.000 lider forsmaedelse i Sovjetrusland,
og dertil kommer »90.000 bortslebte kvinder«.
Begge appeller fik stormende bifald. Fremdeles
medelte han, at jernbaneorganisationernes indre
opbygning nu var afsluttet. Foreningen er nu et
faktum, og ingen skal fa lov at valte den. For
gennemfgrelsen af arbejdernes fodringer er det
ngdvendigt at have en slagkraftig organisation.
Endvidere udtalte han sig lidenskabeligt for et
forenet Europa. Det matte medfgre, at fagforenin-
gen opfyldte ikke blot nationale opgaver, men og-
sd internationale, sammen med kolleger i andre
lande. Under alle omstaendigheder matte man efter-
strebe enhed. Endvidere arbejde for sikring af
freden.

Engang havde man undertegnet en verdenspagt
mod krigen, »Kellog-pagten«. De, der nu arbejder
pd at forbyde atombomben, tilkendegiver derved,
at de slet ikke gnsker at forhindre krigen. Fagfor-
eningen matte modsaette sig enhver form for krig,
samt nogle menneskers undertrykkelse af andre. Vi
afviser princippielt og fuldstendig al krig.

Fagforeningen vil proklamere disse grundprin-
cipper, og ligeledes kravet om den fulde person-
lige frihed. Derved har den givet et personligt bi-
drag til arbejderklassens befrielse.

Dette mgde var udtryk for de tyske jernbane-
forbunds enhed og styrke.

Mandag den 11. begyndte kongressen i »Hans-
Sachs-Haus«, en bygning, som tilhgrer byen.
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Der deltog 600 repreesentanter for de 550.000
medlemmer, som forbundet teeller indenfor alle
kategorier. Desuden var der geester fra Frankrig,
England, Holland, Luxemburg, @strig, Svejts, Sve-
rige og Danmark.

Formanden, Hans Jahn, bgd et hjerteligt vel-
kommen til de inden- og udenlandske gsester og
sluttede med under kongressens tilslutning at ud-
tale mindeord over de medlemmer, der er dgde si-
den sidste kongres.

Kongressen konstituerede sig og derefter fik
gaesterne ordet for at hilse pa kongressen.

Preesident Hermann, der reprsesenterede bane-
direktionen i Essen, betonede ngdvendigheden af
at holde hovedet klart i en vanskelig tid.

Harvey Brown, lederen af det amerikanske hgj-
kommissariats afdeling for arbejdsspgrgsmal og
selv gammel fagforeningsmand, henviste til bolche-
vikernes forstyrrende kreefter, der forsggte at for-
styrre genopbygningen. Endvidere pegede han pa
betydningen af at fremme beskeseftigelsesmulighe-
derne, at forgge boligbyggeriet og at inddrage
flygtningene i produktionsprocessen, hvorved man
unddrog bolchevikerne neering.

Frank Kenney fra det britiske fredskommisa-
riat erklerede, at det havde gleedet ham, at der
var et par af de delegerede, der rabte og forsggte
at virke forstyrrende, hvilket viste, at den person-
lige frihed stod ved magt. En sddan frihed er livs-
grundlag for et virkeligt fagforbund.

Tofahrn, sekreter i ITF opridsede malene, som
foreningen matte stile mod. Den matte veere en
skole for det politiske demokrati. »Sgrg for, at je-
res organisation har styrke og kvalitet, og at jeres
medlemmer forstar, hvad det drejer sig om«.

F. Lorrent fra den franske arbejderorganisation
sagde, at de franske jernbanefolk havde lidt sa
meget under krigen, at de ikke gnskede flere krige.
Alt had var dem fjernt. Han habede, at den
fransk-tyske tilnaermelse matte fuldbyrdes, og at
det kunne fgre til det forenede Europa. Han slut-
tede med gnsket om, at venskabet matte leve.

Efter at adskillige andre talere havde hilst kon-
gressen, forelagde formanden foreningens toarsbe-
retning fra 1. april 1948—31. marts 1950.

Kongressen behandlede bl. a. afskedigelserne,
der skulle foretages, hvilket forbundet havde for-
hindret ved at ga med til 44 timers ugen med lgn-
afkortning; men ville ikke vedblive med at bringe
ofre. Krevede forbedringer af levestandarden for
jernbanemandene og hensyntagen til de forenings-
meessige fordringer ved lovmaeessig regulering af
forholdene.

For at komme igennem den lange dagsorden
mgdte repreesentanterne fra kl. 9—13 og 15—19.

En eftermiddag, den 14., var dog afsat til en
udflugt. Med 20 af forbundsbanernes biler kgrtes
der fra Hans-Sachs-Haus over Wattenscheid, Bo-
chum o. s. v. til Blankenstein, hvor der blev serve-
ret kaffe i en gammel borg, der var indrettet som
restaurant. Turen fortsattes gennem Ruhromradet
tilbage til Gelsenkirchen.

Lokomotivigrerstatistik.

Sidste punktum i artiklen »Lokomotivigrersta-
tistik« i D. L. T. nr. 15, side 176 (1950), giver mig
anledning til et lille indlaeg. Jeg er langt bagefter
svenskeren.

Fra den dag, jeg begyndte, og til den dag, jeg
holdt op med at ggre tjeneste pa DSB’s lokomoti-
ver, dels som fyrbgder og dels som fgrer, har jeg
kgrt 1231 728 km. Det er straekningskgrsel, da jeg
ikke har regnet rangering med. Hvor mange km
rangering med godstog pa de forskellige stationer
kan belgbe sig til, har jeg ingen mening om.

Nyborg, den 14. august 1950.
Th. Vaaben,
ps. lkf.

Et par ord om ildlgs i sommerhuse.

Forsikringsforeningen har gentagne gange vee-
ret stillet overfor den situation, at et medlems
sommerhus er brzendt totalt ned, og ali, hvad der
var i huset, er gdet tabt.

En sddan ildsvdde betyder naturligvis et meget
alvorligt tab for den pagazldende, hvis han ikke er
opmarksom pa den bestemmelse, som findes i alle
brandpolicer, gdende ud p&, at indbogenstande, der
midlertidigt befinder sig andet sted i riget end an-
givet i policen, kun er deekket med 15 pct. af for-
sikringssummen.

I almindelighed regner man ikke med at have
indbogenstande, herunder garderobe m. v., for ret
store belgb med sig i sommerhuset, der som regel
kun beboes nogle méaneder af aret. Praksis viser
imidlertid noget andet, idet erfaringer gir ud p3,
at det allermeste af familiens garderobe, dens lin-
ned, porcelen, kgkkentgj m. v., som er med pa
sommerturen, ofter repraesenterer stor veerdi, og
der skal derfor ikke mistes ret meget af den slags
ting, fgr det lgber op i betydelige belgb.

Vi henstiller derfor til alle vore medlemmer,
der har sommerhus, at gennemga, hvad de szd-
vanligt har med under deres ophold i huset, og
beregne, hvorledes vaerdien af disse ting svarer til
15 pct. af den samlede brandforsikringssum, idet
de genstande, der til stadighed befinder sig i som-
merhuset, skal forsikres seerskilt.

Kommer De herefter til det resultat, at veerdi-
en ikke star i et rimeligt forhold til forsikrings-
summen, tilrdder vi, at de henvender sig til vor
tillidsmand og taler med ham om den billigste og
bedste made at bringe sagen i orden pa.

Det, det gaelder om, er at sikre sig, at forsik-
ringen absolut deekker for de i sommerhuset bero-
ende vardier. Risikoen for en total brandskade i
et sommerhus er langt stgrre end i en beboelses-
lejlighed, idet materialet er mere brandfarligt og
slukningsforholdene langt vanskeligere.

Her geelder i hgj grad det gamle ordsprog om
at kaste brgnden til, fgr barnet drukner.

Den gensidige Forsikringsforening for

Tjenestemeend ved Statsbanerne.
Bestyrelsen.

220



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Abningstale ved ITFs kongres i Stuttgart 1950.

Af kongressens praesident R. Bratschi.

Kongressens presidium.
Fra venstre til hpjre: A. Kummernus, H. Jahn, J. H. Oldenbroek,
O. Becu og R. Bratschi.

Jeg har faet den store sre pa ITF's generalrads
og eksekutivkomités vegne at byde eder alle, serede
gaester, venner og kammerater hjertelig velkommen
til ITF’s XXI. kongres i Stuttgart.

Maske bgr jeg derefter komme med en forkla-
ring, hvorfor jeg har faet det arefulde hverv at
fungere som kongressens prasident. I forening med
frie fagforeningsinternationales oprettelse har en
vigtig forandring fundet sted indenfor ITF’s le-
delse. Vor ven og kollega, Oldenbroek, som siden
vor uforglemmelige Edo Fimmens dgd i 1942 har
styret ITF’s sksebne som dets generalsekreter,
er nu valgt til generalsekreter for den nye frie
fagforeningsinternationale. I hans sted har ekseku-
tivkomitéen ved sit mgde i februar 1950 udpeget
hidtilveerende praesident i ITF, vor kammerat Omer
Becu, til tjenesteggrende generalsekreteer for ITF.
Derved er ogsa posten som praesident for vor orga-
nisation ledig. I min egenskab af eksekutivkomi-
téens xldste medlem blev jeg derfor anmodet om
at overtage praesidentskabet til denne kongres. For
ikke at sette ITF i forlegenhed har jeg imgdekom-
met dette gnske. Efter nyvalg til generalrdd under
kongressen kommer det ogsa til, at vi skal veelge
en ny preesident for ITF; indtil dette vil jeg bede
eder om overbserenhed og bistand i min virksom-
hed som kongressens praesident.

Kongressens saede.

Jeg er eder endnu en forklaring skyldig; denne
gang bestemmelsen om stedet for vor kongres. Ved
sit mgde i oktober 1948 besluttede exekutivkomitéen
at forlaegge kongressen til Wien, hvis de gstrigske
forbund kunne péatage sig veertskabet. Med denne
beslutning skulle vore gstrigske kammerater er-
holde en hadersbevisning og en offentlig erkendel-
se for sin holdning, trofasthed og arbejde faglig set.
Vor forespgrgsel mgdte ikke blot et beredvilligt
svar i Wien ang. anmodningen om at organisere
kongressen, men stgttedes endog med entusiasme
og iver af vore gstrigske kammerater. Da beslut-
ningen var taget i denne sag, havde vi regnet med,
at Wien i 1950 skulle vere en fri stat og Ostrig
et frit land, d. v. s. befriet for de fremmede okku-
pationsarméer. Desveerre blev denne forhabning
ikke indfriet. @strigs okkupation bestar endnu. Jeg
tvivler ikke péa, at de gstrigske forbund ville have
gjort alt, hvad der stod i deres magt for ogsa under
sadanne omstaendigheder at muligggre en friktions-
fri gennemfgrelse af kongresforhandlingerne. Sik-
kert havde vi ikke behgvet at savne mangel pa den
velbekendte gstrigske geestfrihed, som jernbane-
mandssektionen i 1949 mgdte i Innsbruck. Imid-
lertid ansd exekutivkomitéen ikke, at alle spgrgs-
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mal i forbindelse med de delegeredes uhindrede
indrejse og kongressens gennemfgrelse var klarlagt
tilfredsstillende nok for, at man skulle kunne sta
ved beslutningen om at forlegge kongressen til
Wien. ITF’s kongres er et offentligt forum, hvor
en har ret til at sige, hvad han vil, og kongressen
bgr ogsd forblive en sddan samlingsplads for fri
meningsudviksling. Exekutivkomitéen ans3, at ti-
den endnu ikke er moden til, at man skulle kunne
gennemfgre en kongres af en sddan natur i Wien.

Pa ITF’s bestyrelses vegne takker jeg vore
gstrigske kammerater for deres viste beredvillighed
og giver samtidig udtryk for vort gnske, at @strig
og dets vakre statelige hovedstad Wier snart skal
kunne glaede sig til fuld og uheemmet frihed, og at
den skal kunne tage imod en senere ITF-kongres,
pd den made, som vi er vant til, nar det gelder
vore gstrigske kammerater.

Samtidig vil jeg takke de tyske forbund for, at
de straks gik i brechen og overtog ansvaret for
kongresarrangementet, inden der endnu var tid til,
at London kunne komme i betragtning — denne by,
som ogsd under den anden verdenskrigs mgrkeste
ar holdt modet og troen oppe hos Europas folk og
hele verden. Da vi nu forlaegger kongressen til
Tyskland, 5 ar efter den ulykkelige krig, som na-
zisterne og facisterne sd samvittighedslgst og for-
bryderisk satte i gang, betyder dette et modigt
skridt, som bgr bidrage til at overvinde de fglelser,
som krigen efterlod sig i millioner af menneskers
sind, og derfor ogsa et vigtigt bidrag i kampen mod
radende krigspsykose og for opnaelse af varig fred.
Vi glaeder os over, at der i Tyskland findes staerke
fagforeninger, som er beredt og i stand til at fort-
s@tte det af nazisterne s& brutalt afbrudte arbejde

for fred og social retfeerdighed. Vi holder kongres
i det land, i hvilken nazismen afstedkom stgrre
gdeleeggelser indenfor de faglige og politiske ar-
bejderorganisationer, end noget andet sted. Vi bgj-
er os for de forkeempere, som matte give deres liv
pa skafottet, i feengsler og koncentrationslejre, og
vi retter vor tak til dem, som har overlevet al ter-
ror og stadig er lidende og dem, som i dag seetter
al deres kraft ind pa den faglige genopbygning.

Vi har saledes iblandt os Friedel Jahn, som af
Edo Fimmen betegnedes som den tapreste kvinde i
den tyske modstandsbeveegelse. Hun blev anholdt
efter et arelangt farligt arbejde og blev anbragt i
enecelle i 2 lange ar, forflyttedes derefter til tugt-
hus i 4 ar og derefter til koncentrationslejr.

Videre har vi Heinz Kummerowsky, Wuppertal
og Poul Emmen Krefeld, som ligeledes arbejdede
for den illegale modstandsgruppe og dgmtes til 10
ars tugthus.

Vi har Max Pester, Kgln, som dgmtes til 6 ars
tugthus, Mathias Hermond, Niirnberg, som anhold-
tes flere gange og spillede en stor rolle ved Gorde-
lers og generalernes omstyrtningsforsgg. Derefter
vil jeg gerne nazvne Otto Faller, Karlsruhe, og Carl
Molt, Stuttgart, samt den ledende sj=l i modstands-
beveaegelsen, Hans Jahn, som Edo Fimmen ansa for
at veere en af de tapreste, heldigste og mest kon-
sekvente modstandere af Hitler, som nogensinde
er fundet.

Ligesom vor kongres bgr ses som en hseders-
bevisning til de faldne frihedskeempere, er den og-
sd som en opmuntring og inspiration for dem, som
overlevede krigen, og frem for alt for vore kamme-
rater til at fortsaette kampen for friheden, for so-
cial ret og demokratisk ordning og fred.

Et blik ud over plenarforsamlingen.
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Situationen i Tyskland.

Nar vi fra udlandet betragter den udvikling,
som for tiden finder sted i Tyskland, tror vi at
have grund til uro. Adskillige haendelser erindrer
os om en hgjst ubehagelig optreeden i tiden efter
fgrste verdenskrig. I den bayerske rigsdag har for-
nylig en fremstdende forkeemper mod nazismen
holdt en opsigtsveekkende anklagetale, som gjorde
steerkt indtryk, og jeg citerer ud fra dette:

»De oprindelige nationalsocialister, dem, som
tilhgrte de uforbederlige, stir i intim kontakt med
hinanden; de treeffes i hemmelighed og forsgger
uforsonligt at danne mere vidtomspandende for-
greninger indenfor forskellige myndighedsorganer,
og disse er meget svaere at fa fat pa, skgnt deres
underjordiske indflydelse ingenlunde ggr sig maerk-
bar blot ved beseettelse af forskellige embedspo-
ster. Kampen mod det unge tyske demokrati er
flammet op over hele linien. Det altoverskyggende
spgrgsmal er, om dette demokrati pany skal tabe
denne kamp ved forblindelse, svaghed og uenig-
hed, ligesom det skete i 1929 pd Weimarrepubli-
kens tid.«

Den person, som udtalte den advarsel, er in-
gen mindre end den tidligere ministerpraesident for
Bayern, Hogner.

Visse retsprotokoller fra politiske rettergange
tyder pa, at de forhenvaerende nationalsocialisters
indflydelse ikke er sa darlig, hvad den tyske ret
angar. Hvordan det star til med demokratiet i @st-
tyskland behgver vi ikke at tale om fra denne ta-
lerstol. Her er der overhovedet ikke tale om noget
demokrati i den betydning af ordet, som vi er vant
til, det drejer sig i stedet for om et sddant partis
herrevelde, som ikke efterlader fagforeningerne
nogen mulighed til fri udvikling.

Om vi trods alt er rede til at raekke det tyske
folk handen og give udtryk for denne indstilling
gennem vor kongres, sd sker det med et sideblik
til den &nd og de kraefter, som er sat i gang i de
tyske fagforeninger, og som der gives udtryk for
i det tyske forbunds 1. maj oprab i 1950, hvor man
kreevede afstandtagen fra en ny slags nationalisme
og militarisme samt det tyske neeringslivs nyord-
ning og indfgjelse i den europaiske genopbygning.

Tilbageblik pd ITF 1948/49.

Det er skik og brug, at ordfgreren ved ITF’s
kongresser kaster et blik tilbage pad Federationens
virksomhed i den tid, der er gaet siden foregaende
kongres, uden dog naturligvis forud at gribe ind i
debatten om sekretariatets og generalradets om-
fangsrige og interessante virksomhedsberetning.

Fgrst har jeg den glsedelige pligt at fastsla, at
vor faginternationale siden den forrige kongres i
Oslo er vokset i omfang og styrke. Kammerat Becu
kunne i Oslo pege pa, at ITF i samtlige 45 lande
talte over 105 medlemsorganisationer med 4!/; mil-
lion forbundsmedlemmer. Vi omfatter i dag 47
lande med 130 faglige organisationer og mere end
5 millioner medlemmer. Da man for 2 ar siden som
seerlig betydningsfuld fremgang noterede det store

2

amerikanske jernbanemandsforbund og de tyske
fagforeningers tilslutning til ITF, s kan vi i dag
sld det faktum fast, at yderligere et antal fagfor-
bund i USA har tilsluttet sig vor organisation, lige-
som de japanske sgfolk og havnearbejderforbund,
samt at ITF atter har féet fast fod i Sydamerika,
det forreste Orient, Pakistan og andre dele af ver-
den. ITF’s stilling i Frankrig er konsolideret og for-
bindelserne med fagforeningerne i Italien har atter
kunnet optages.

Antallet af tilsluttede forbund og medlemmer er
ikke ene afggrende, dog ma denne faktor til-
legges en afgjort betydning indenfor de frie fag-
foreningsorganisationer, hvor det ikke er pakree-
vet at veere medlem, og hvor medlemsantallet er
en malestok for forbundsmedlemmernes tillid.

Alene jernbanemandssektionen har i de sidste
3 ar noteret en tilvaeekst pa naesten 2 millioner med-
lemmer, men ogsa de andre faste sektioner kan ud-
vise en glaedelig medlemsfremgang. Derudover er
der siden sidste kongres dannet 2 nye sektioner for
civilflyvepersonalet og dybhavsfiskere, et initiativ,
som er kongressen serlig velkommen.

Civilflyvesektionen ma nu neermere skaffe sig
klarhed ang. de tilsluttende medlemmers forhold i
de respektive lande. Det kommer til at vise sig ak-
tuelt i denne forbindelse, samt drage hensigtsmaes-
sige slutninger pa det internationale omrade. Jeg
er overbevist om, at vor kongres skal blive en veer-
difuld stgtte til den nye sektion. En lang raekke af
de spgrgsmal, som vedrgrer civilflyvepersonalet,
kan nu endelig lgses pa international basis. For
ITF’s vedkommende abner sig her et vidtstrakt og
taknemligt virkefelt.

Hidtil har det veeret sgfolkene og havnearbej-
derne, som kunne drage den direkte nytte af virk-
somheden i ITF. Sgfarten er jo i sig selv verdens-
omspandende, og vigtige spgrgsmal af social natur
kan kun reguleres af international vej, sddan
spgrgsmal bgr ITF’s sekretariat forsgge at lgse i
intim samveer med tilsluttende sgfolk og havnear-
bejderforbund og i samarbejde med international
arbejdsbureau i Geneve.

Men ogsad for alle gvrige sektioner udfolder
ITF’s sekretariat og ansvarlige tjenestemsend en
intensiv virksomhed. Samtlige sektioner har under
den 2-arige periode, som virksomhedsberetningen
sigter til, afholdt sine sektionskonferencer, hvor-
ved adskilligt veerdifuldt arbejde er udfgrt, takket
veere de grundige forberedelser, som er gjort i sek-
retariatet. Dette arbejde kan atter genoptages ved
de sektionskonferencer, som nu kommer til at finde
sted indenfor rammen af kongressen, som derefter
kritisk skal gennemga slutresultaterne.

De tilsluttende organisationer behgvede under
den forlgbne virksomhedsperiode ikke at gribe sa
hyppigt til strejke for at gennemfgre deres fag-
lige kampmal. Dette faktum er et vidnesbyrd om
forbundets voksende styrke og indflydelse, efter-
som arbejdsgiverne ved forhandlinger med indfly-
delsesrige forbund kun underskriver aftaler, som
garanterer arbejdernes rettigheder.
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Verdzensfreden og ITF.

En opgave, som ITF under hele sin virksomhed
ofrer seerlig stor opmeerksomhed pa, er fredens be-
varelse. Federationen unddrog sig ikke for drasti-
ske foranstaltninger, da den derved troede at kun-
ne forhindre krigeriske hzendelser og sikre freden.
Siden 1920 har ITF gentagne gange og intensivt
taget del i kampen mod fredsbrydere og angribere.
I overensstemmelse med den karakter og betyd-
ning, som betegner de tilsluttende medlemmers
professionelle virksomhed, har ITF i denne hen-
seende géet laengere end maske nogen anden orga-
nisation. Jeg vil szerlig erindre om den rolle, som
ITF spillede under mellemkrigsperioden, og som
har vundet erkendelse fra alle de lejre, hvor man
deltog i kampen mod nazismen og facismen. Man
overvejer ikke i ITF’s ledelse nogen eendring i
denne politik, nar det gselder at opretholde de
sande fredsbestraebelser.

Derimod afslar ITF at indordne sig i de faglige
organisationer, der ikke star i den mellemfolkelige
fredsviljes tjeneste, men som fortrinsvis fglger en
enkelt stats eller statsgruppes politiske formal,
som det eksempelvis er tilfeeldet med de sdkaldte
»Fredskomitéer«. Den kampagne, som fgres af
disse »Fredspartisaner« og understgttes af hele
verdens kommunistiske organisationer, krever et
»betingelseslgst forbud mod atombomben« samt
en »streng international kontrol« af forbudets
gennemfgrelse. Det kan nzeppe veere kongresord-
fgrerens sag at gd ind pa enkelthederne i disse
»partisaners« argumenter eller overhovedet be-
fatte sig med de uvederhaftige fornaermelser,
som de frie fagforeninger udseettes for af »parti-
saner« med mere eller mindre hgje akademiske ud-
merkelser. Det bgr imidlertid fastslds, at denne
partisanbeveegelse ikke formelt kraever oprethol-
delse af freden i det store og hele, men kun efter-
streeber forbud mod et specielt vdben. Ganske vist
drejer det sig om et vdben af serlig steerk gde-
laeggende virkning. Men fra andre sider stiller man
sig spgrgsmaélet om gvrige store gdeleeggende va-
ben sasom giftgas, bakterier, dgdsstraler og alt
hvad nu videnskaben kan komme med. kan veere
mindre uhyggelige end atombomberne. Videre méat-
te man stille sig det spgrgsmal, om de destruktive
midler, som man greb til under den fgrste og an-
den verdenskrig, anvendes i fornyet og mere gde-
leeggende og omfattende skala, ikke ogsa er egnede
til at tilintetggre, hvad der er opbygget i lgbet af
arhundrede af civiliseret arbejde. Skulle dette for-
bud mod et sddant vaben betyde, at krigen igvrigt
skal betragtes som tilladelig, ja nsesten normalt
middel ved opggrelse mellem stater og folk af ra-
dende meningsforskelle og interessemodszetninger.

I sa& fald ligger »partisanernes« fredskrav be-
tydeligt leengere tilbage i udvikling, end der fore-
skrives i Kellog-Briandpagten for mere end 20 ar
siden. Denne pagt indeholdt intet mindre end en
afstandtagen fra krigen som sddan, og er underteg-
net af alle betydelige nationer i verden. Var den
ikke blevet tradt under fgdderne af nazisterne og

facisterne, s havde den anden krigs udbrud veeret
helt umulig. Nu kan i stedet Forenede Nationer
som sin hovedopgave patage sig helt at bevare
freden, og har med dette formal for gje bygget en
veeldig organisation op med sikkerhedsradet i spid-
sen.

Et forbud, der er rettet mod et enkelt vében,
betyder jo i og for sig en trusel mod freden, gan-
ske uanset, at dette vaben er det grusomste og
uhyggeligste af alle. Vor kamp méa simpelthen fg-
res mod krigen som det middel, man griber til
ved mellemfolkelige konflikter, samtidig som vor
opposition retter sig mod al slags tyranni mod men-
neskene. De vaben, som den moderne krigsfgrelse
benytter sig af, er uden undtagelse uhyggelige og
umenneskelige. Vi kan absolut ikke rette forbud
mod sddant et vdben og samtidig indirekte retfeer-
digggre anvendelsen af alle andre, da vi jo over-
hovedet afviser tanken om krig. Valget af det va-
ben, som rammes af »partisanernes« forbud, er be-
tegnende for hele denne »Partisanbevaegelses« en-
sidige natur. De triste haendelser i det fjerne gsten,
hvis virkelige udspring man nzppe kan nzre no-
gen tvivl om, og hvis videre udvikling kan komme
til at stille stormagterne og frem for alt Forenede
Nationer overfor store udgifter og hard prgve,
viser, hvor velbegrundet den tvivl var, som man
fra forskellige steder nzerede angdende denne freds-
bevaegelses alvorlig mente hensigt.

Freden er uden tvivl et af vore stgrste veerdier.
Vi agter at ga i brechen for fredens bevarelse med
samme overbevisning og alvor, som vi gjorde for-
hen. Men hvor hgjt man end matte satte freden,
star i alle tilfaelde retten, friheden og menneske-
veerdier hgjere. Menneskene skiller sig fra alle
skabte vaesener pa jorden ved, at han ejer en sjal.
Om ikke dette specielle menneskelige skal komme
til skade, ma man bevare den andelige frihed.

ITF og WFTU.

Ved vore kongresser i Zirich og Oslo spillede
ITF’s forhold til faglige verdensfederation WFTU
en fremtraedende rolle. I Ziirich praegedes diskus-
sionen af den faste vilje at komme frem til en form
for sammenhold. Det stod klart for os og g¢r det
fremdeles, hvilken umaéadelig stor betydning en hel
verdens omspaendende arbejderorganisation har for
fredens bevarelse samt for social rettighed og fri-
hed for menneskeheden. Vi ved, med hvilke for-
hébninger faginternationales tilkomst efter den an-
den verdenskrig vakte hos millioner af arbejdere,
og vi var rede til at ggre alt, hvad der stod i vor
magt, for ikke at skuffe disse forhdbninger.

Udviklingen siden 1946 har imidlertid klart og
tydeligt vist, at noget samarbejde med de kom-
munistiske fagorganisationer ikke er mulig. Sa laen-
ge som det bare er spgrgsmaélet om fred for enhver
pris, kan man ogsd fremkalde enighed til enhver
pris. Forstdelse forudsatter dog et minimum af
enighed i spgrgsmalet om mal og middel. Da disse
forudszetninger ikke findes, er der heller ikke mu-
lighed for enighed. De i gsten eksisterende arbej-
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Danske jernbaneorganisationers repraesentanter pa kongressen.

derorganisationer, som gar under navnet fagfor-
eninger, og som udggr den hovedsagelige form i
verdensfederation, har ingenting tilfeelles med os
uden selve organisationsbetegnelserne. Ligesom
man i gsten leegger en helt anden betydning i ordet
»Fagforening«, har ligeledes begrebet »demokratic,
»frihed«, »social retfaerdighed«, »fred« en hel an-
den betydning i gsten.

ITF og ICFTU.

At et samarbejde i lengden ikke var mulig,
fremgik ogsd tydeligt af de diskussioner, der fgr-
tes ved vor Oslo-kongres. Denne adskillelse, som
i og for sig er beklagelig, men dog ikke kunne
undgas i leengden pa grund af kravet om arlighed
og haderlighed, er senere blevet total. Det stod
klart, at det ikke blot drejede sig om udtraedning
af de organisationer, der ikke ville ga med til den
kommunistiske fagforeningspolitik i WFTU. I de-
cember forrige ar oprettedes der en anden fagfor-
eningsinternationale under navnet »Fri Fagfor-
eningsinternationale«, ICFTU. Denne nye verdens-
organisation omfatter de frie fagforeninger i om-
trent 50 lande i alle verdensdele og teller omkring
50 mill. medlemmer.

Vi bindes sammen med Frie Fagforeningsinter-
nationale af falles méal: Den arbejdende menne-
skeheds velfaerd, uanset race eller tro. Vi slutter
op om den nye Internationales side, fast besluttet
at opna dette mal gennem falles arbejde i &nd og
frihed, gensidig agtelse og fortrolighed. Mellem den
nye Internationale og de gamle prgvede fagsekre-
tariater, til hvilke ITF regner sig, er allerede et
vekslende arbejde begyndt. Bevis for, at dette
samarbejde kommer til at blive fremgangsrigt,
indrgmmes ikke mindst af det faktum, at vor gam-
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le ven Oldenbroek, hvis 30 arige virksomhed i ITF
vi skulle ofre sarlig haeder pa denne kongres, ud-
n&vntes til generalsekretzer for den nye verdens-
omfattende organisation.

Ubesveeret af indre modsatninger og partisplid
kan den nye organisation helt ofre sig for sine store
opgaver. ICFTU kommer ogsa til at stgtte de kraef-
ter, som efterstraeber et fastere samvirke mellem
de europziske folk. Dette samvirke har ogsa féet
et kraftigt stgd gennem den storartede amerikan-
ske hjalpevirksomhed, til hvis tilkomst og gen-
nemfgrelse de amerikanske fagforeninger spillede
en afggrende rolle. Og at det ma lykkedes at ud-
forme samarbejdet pad en sddan made, at samtlige
europaiske folk far mulighed for at yde deres bi-
drag, og at det arbejde, som udrettes af folk pa
anden side havene, vinder anerkendelse som et al-
vorligt og oprigtigt taenkt bidrag til fredens og
frihedens bevarelse.

HUSK

for at undgd standsning t forsendelsen af D.L.T. ved
flytning at meddele postveesenet den nye adresse. Det
heender ikke sd sjeldent, at medlemmer undlader el-
ler glemmer ovenncevnte meddelelse til postveesenet,
hvilket fordrsager ulemper bdde for medlemmet og for

kontoret.
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Oplysningsarbejdet.

P4 det nylig afsluttede tillidsmandskursus
blev der ved afslutningen rettet en opfordring
til deltagerne om at medvirke til oprettelse af
en studiekreds i deres respektive afdeling i den
kommende vinter. Emnet hertil skulle ikke vee-
re vanskeligt at finde, idet tiden, vi lever i, er
fyldt med problemer af forskellig art.

Landsoplysningsudvalget henstiller, at be-
straebelserne i sd henseende stgttes, saledes at
alle interesserede melder sig til deltagelse i en
studiekreds, hvor det valgte emne drgftes.

Ved flere lejligheder, hvor formen for oplys-
ningsarbejdet er blevet drgftet, er det problem
sat under debat, om studiekredse i virkelighe-
den er den bedste og mest effektive form for
oplysningsarbejdet. Enkelte har gjort den opfat-
telse gxeldende, at studiekredse er udmeerket,
men kan pa nogle virke afskreekkende, idet de
pageldende neerer en vis frygt for i en eventuel
diskussion at rgbe deres mangel pa viden.

Indenfor Landsoplysningsudvalget er der
enighed om, at denne form er den bedste even-
tuelt suppleret med foredrag, der har tilknyt-
ning til det i studiekredsen behandlede emne.
Udvalget er ikke ene om denne opfattelse. Er-
faringerne andre steder fra giver os ret, og selv
om det for lokomotivpersonalet med de skiften-
de tjenester er forbundet med visse vanskelig-
heder at give mgde regelmassigt, anbefaler vi
vore medlemmer at dygtigggre sig ved deltagel-
se i en studiekreds.

Det er rigtigt, at det ikke er enhver beskaret
at kunne udtale sig frit og utvungent, men er
man fgrst kommet hinanden lidt naermere ind
pa livet, hvilket jo er tilfeeldet, ndr man samles
i en intim kreds, viser det sig, at det ikke er sa
sveert. Og en saglig diskussion, hvor argumen-
terne stgttes af kendsgerningerne, giver ofte en
betydelig bedre forstielse af problemerne end
leesning af tykke bgger. Det frie ord med me-
ningsudvekslinger virker opdragende pa men-
neskene.

Vi ggr ogsd opmerksom pa, at vor organisa-
tion star tilsluttet Arbejdernes Oplysnings For-
bund (AOF), og vore medlemmer kan altid en-
ten personligt eller skriftligt henvende sig der
og fa rdd og vejledning. Adressen er:

Ngrre Farimagsgade 11, Kgbenhavn K.

Tillige er der i forskellige stgrre provinsbyer
lokale afdelinger.

Hvis mulighederne af en eller anden &rsag

ikke er til stede for dannelse af en studiekreds,
opfordrer vi afdelingerne til at forsgge arrange-
ring af foredrag. Emnevalget hertil skulle ikke
vere vanskeligt, og i den forbindelse undlader
vi ikke at ggre opmaerksom pa, at der sidste
vinter blev udfgrt et anerkendelsesveerdigt ar-
bejde pa dette omrade af flere afdelinger, og vi
opfordrer til, at disse igen i den kommende vin-
ter tager initiativet under den ene eller anden
form.

Selvfglgelig kan intet arrangeres uden at vee-
re forbundet med udgifter, og stgtte hertil ydes,
nar ved saesonens slutning anmodning herom
indsendes til Landsoplysningsudvalget.

En anerkendt og udmerket form for dygtig-
gdgrelse er brevskolen, og medlemmer, der er in-
teresseret heri, kan ved henvendelse til Arbej-
dernes Oplysnings Forbund f& de forngdne op-
lysninger. Udgifter forbundet med brevskolen
refunderes af Landsoplysnngsudvalget, blot be-
hgrig dokumentation herfor indsendes.

Det er Landsoplysningsudvalgets hab, at vo-
re medlemmer vil interessere sig for oplysnings-
arbejdet i den kommende vinter, og vi appelle-
rer til hver enkelt om at dygtigggre sig for her-
ved bedre at forstd den begivenhedsrige tid, vi
lever i.

P.u. v
S. Suneson.

AOF meddeler.

I arbejdet for dygtigggrelsen af fagligt in-
teresserede medlemmer viser det sig, at brev-
skoleundervisning far stgrre og stgrre betyd-
ning, og AOF anbefaler fglgende emner at be-
skaeftige sig med i vinter:

Dobbelt bogholderi .................. kr. 18,—
Nationalgkonomi .................... » 14—
Bedriftsgkonomi ..................... » 14—
Kommunalkundskab . ................ » 14—
Aktuelle faglige problemer .......... » 12—
2D EPEIN DRIV - oid ot o o o S0 S S » 10—
Arbejdsstudier ....................... »  10,—
Talerteknikoy. 29dte . Bews o . hosbbsns a1 » 10,—

Vi undlader ikke at ggre opmerksom pa, at
der til denne form for undervisning ydes tilskud
fra landsoplysningsudvalget, og de af vore med-
lemmer, der er interesserede, bedes sette sig i
forbindelse med AOF, der har afdelinger over
hele landet.
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Fremtidsperspektiver.

Scerlig banegard for fremtidstrafik ved
Polititorvet.

Social-Demokraten har for nogen tid siden i en
artikel behandlet spgrgsmalet om de sméa forhold
pa hovedbanegarden, og om, hvorledes trafiken
eventuelt kan omlegges ved at anleegge en ny ho-
vedbanegard ved Polititirvet.

Da spgrgsmalet har interesse, bringer vi et ud-
drag af artiklen:

Kgbenhavns hovedbanegard skal udvides — fgr
eller senere. Alle trafikeksperter har forudset den-
ne kendsgerning, men spgrgsmalet er blot om,
hvordan man praktisk kan gennemfgre en tilfreds-
stillende ordning. Storkgbenhavns stigende be-
folkningstal og dermed udflytningen til nye bolig-
omrader har ngdvendiggjort en vasentlig omlaeg-
ning af statsbanernes fremtidsdispositioner. S-togs-
trafiken udvides med nye linier Glostrup—Kgben-
havn—Lundtofte og med linien ned mod Kgge,
forelgbig til Vallensbak.

I statsbanekredse — navnlig blandt de yngre
ingenigrer og trafikteknikere — har man nu op-
marksomheden henledt pa en aflastning af hoved-
banegéirdens enorme trafik saledes:

Hovedbanegarden skal alene betjene den sjsel-
landske lokaltrafik, og der bgr bygges en fjern-
trafikbanegard ved polititorvet, neermere betegnet
for godsbanegardens arealer. Denne nye banegard
skal vaere forbeholdt de rejsende til og fra Fyn—
Jylland, hvilket vil sige fjerntogstrafiken.

Det er unaegtelig en trafikal revolution, der her
er tale om, men set pa lang sigt, er den ngdven-
dig. Der er naturligvis den mulighed, at en aflast-
ning af hovedbanegardens trafik kan ske ved en
omlegning af S-togene, som nu optager 4 per-
roner. Nu er hovedbanegirden centrum for al S-
togskgrsel, men sidfremt man i DSB omlagde S-
togs-driften saddan, at hovedbanegadrden blev en
almindelig S-togsstation, som alle andre stationer
af samme art, ville der kunne spares 2 spor, som
sd kunne veaere til radighed for langturstrafiken
eller fjerntrafiken, som det hedder. S-togene skul-
le siledes kun have et par minutters ophold pa
hovedbanegarden. Denne ordning, hvorefter S-to-
gene ikke har Kgbenhavn H. som centrum, vil
spare penge bade for de rejsende og DSB. 2 spor
kan altsad friggres til fjerntrafiken.

Da den nuvarende hovedbanegard blev taget
i brug i 1911, var antallet af rejsende til og fra
banegarden ca. 1 million. I fjor blev der kgbt ca.
5 mill. billetter alene pa hovedbanegarden. Plads-
forholdene er trange. Den ud- og indgdende tra-
fik er meget stor, og der regnes med, at ikke min-
dre end 25 mill. mennesker hvert ar er pa hoved-
banegarden. I 1912 regnede man med, at hoved-
banegarden skulle betjene ca. 1 mill. rejsende! En
udvidelse er pakraevet, ikke mindst fordi der skal
vaere plads ogsd til de mennesker, der skal mod-
tage eller tage afsked med de rejsende.

Pa nuvarende tidspunkt kan der naturligvis
intet siges om, hvordan statsbanerne vil lgse pro-

blemerne, men der arbejdes med planerne om en
serlig fjerntogs-station ved polititorvet.

— Jeg kender ikke statsbanernes planer. ud-
taler overborgmester H. P. Sgrensen til Social-
Demokraten, og jeg er ikke trafikekspert. Men det
er muligt, at den af Social-Demokraten nu fore-
sldede trafikdeling engang skal virkeligggres. Jeg
kunne godt tanke mig, at trafiken blev delt pa
den made, at der kom en fjerntogs-banegird ved
polititorvet i forbindelse med sarlige jernbanespor
direkte til havnen. Pa den anden side finder jeg
det betsenkeligt, hvis man agter at indfgre rute-
skibene til havnen ved den eventuelle fjerntra-
fikbanegard, som alene skal vzere forbeholdt rej-
sende til og fra Fyn—Jylland, tog, som kgrer uden
stop mellem Kgbenhavn og Korsgr. Ruteskibene
vil betyde sd talrige oplukninger af Knippelsbro
og Langebro, at det bliver mere end generende for
brotrafiken til og fra Amager. Emnet om en fjern-
trafikbanegard og dermed ogsa omlagning af visse
sporvejslinier, er under alle forhold interessant, og
det kan blive et livligt grundlag for udveksling af
meninger her i storbyen.

Engrospristallet.

En gros-pristallet er p&ny steget — denne gang
med hele syv point pd en méned. Tallet er pr. august
1950 beregnet til 292 mod 285 for juli og 283 i juni i
ar. I august sidste &r var en gros-pristallet 255 — og i
august 1939, sidste méned fgr krigen, 13 det pa 111.

Inden for de enkelte en gros-pristalgrupper har ve-
getabilske levnedsmidler haft den stgrste stigning,
nemlig 16 point, dels p4d grund af den vaesentlige stig-
ning i hvedeprisen ifglge de nye lovbestemmelser, dels
som fglge af mindre prisstigninger for rug, mel og
gryn, kakaobgnner, chokolade, margarine og marga-
rineolier. Endvidere er foderstoffer steget 12 point,
animalske levnedsmidler (d.v.s. fleesk og kgd) seks
point, tekstil og konfektion er géet otte point op, det
skyldes iseer de hgjere priser pd uld, bomuld, bom-
uldsgarn og bomuldsvarer. Jern, metaller, tree og papir
er steget fire point og kemisk tekniske varer, bl. a.
rdgummi, er glet ni point op. Ggdningsstoffer er faldet
tre point.

Importvarer under et ti point og hjemmemarkeds-
varer fem point, mens det sserlige pristal for eksport-
varer kun gik to point i vejret.

Lgnforhgjelser for kanadiske Jernbanemand.

Langvarige Lenforhandlinger er kommet til et til-
fredsstillende Resultat efter Overenskomst mellem de
kanadiske Jernbaneselskaber og Jernbaneorganisatio-
nerne.

Den nye Overenskomst indebar en Forhejelse paa
17ct., Forligsnaevnet havde foreslaaet 7 ct., for at afveerge
en eventuel Konflikt. Den nye Overenskomst, der traadte
i Kraft den 1. Marts d. A, faar Gyldighed 1 Aar.

I TR °FS
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Jubilzeumsforeningen for lokomotivigrere
i 1. distrikt.

Jubileeumsfesten afholdes onsdag den 18. oktober
1950 kl. 12 i »Karnappen«, Niels Hemmingsensgade 10.

Medlemmer 20 kr. Pensionister 15 kr.

Meddelelse om deltagelse sendes til

Carl E. Johansen, Vigerslev Alle 19, 3., Valby.

Indtegningen slutter den 10. oktober 1950.

Husk 20 g smgrmeerker.

Personalia.

Forfremmelser pr. 1-10-50.

Lokomotiviyrbgdere til lokomotivigrere:

J. P. Bgyesen, Kgbenhavns Godsbanegaard, pa Kgben-
havns Godsbanegaard.

. Gaarde, Fredericia, i Padborg.

B. D. Nielsen, Neestved, i Nykgbing Falster.

. R. L. Jgrgensen, Helsinggr, p4 Kgbenhavns Gods-
banegaard.

. I. Israelsen, Tgnder H., i Padborg.

m <0

O

Anscettelse som lokomotivfyrbgdere pr. 1-10-50.

Lokomotivfyrbgderaspiranterne:
E. Andreasen, Korsgr, i Korsgr.
E. Hansen, Nyborg, i Korsgr.
A. Sturm, Padborg, i Padborg.
. Holm, Aalborg, i Aalborg.
. E. Christensen, Kgbenhavns Godsbanegaard, i Hel-
singgr.
. Stokholm, Nyborg, i Roskilde.
V. Borum, Struer, i Roskilde.
. K. Pedersen, Fredericia, i Padborg.

MW S

arfiaeie

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-10-50.

Lokomotivfgrerne:
. Preisler, Esbjerg, til Kgbenhavns Godsbanegaard.
E. M. Sggaard, Herning, til Fredericia.

V. Nielsen, Padborg, til Fredericia.

H. S. Mgller, Odense, til Nyborg.

Kjeersgaard, Nyborg, til Padborg.

H. Kristensen, Korsgr, til Odense.

Jelsing, Nykgbing Falster, til Korsgr.

Larsen, Padborg, til Nyborg.

S. E. Petersen, Viborg, til Fredericia.

J. Themsen, Lunderskov, til Kgbenhavns Godsbane-
gaard.

K. C. Bgjsen, Kgbenhavns Godsbanegaard ,til Lunder-
skov.

W. K. Hgjberg, Padborg, til Randers.

S. A. Hansen, Haderslev, til Esbjerg.

TR
E. L.
O. R.
5k,
C:

Forflytelser efter ansggning pr. 1-10-50.
Lokomotivfyrbgderne:
T. E. Andersen, Helsinggr, til Kgbenhavns Godsbane-
gaard.
K. L. Jensen, Korsgr, til Nyborg.
P. F. Pedersen, Padborg, til Fredericia.
K. L. Hansen, Korsgr, til Nyborg.

Rettelser til adressefortegnelsen.

Enghave elektrofgrerafdeling:

Formandens navn og adresse rettes til: B. A. Jen-
sen, Syvens Alle 2, Kbhvn. S., telf. Sundby 6495 ulla.

Kassererens navn og adresse rettes til: O. Christof-
fersen, Hgrdumsgade 67, 1., Kbhvn. SV.

Lokomotivfyrbgderafdelingen:

Kgbenhavn Gb. Kassererens adresse rettes til: Val-
halsgade 2, st., Kbhvn. N.

Dgdsfald blandt medlemmer.

Lokomotivigrer C. C. Andersen, Kbhvn. Gb, dgd den
21. september 1950.

Rettelse.

I D. L. T. nr. 18 for 20. september er optaget
en rettelse til lommebogen vedrgrende emolumen-
ter m. v. Seetternissen har veeret pa spil, idet der
i spalten »rangergodtggrelse« for lokomotiv-, elek-
tro- og motorfgrere er anfgrt kr. 0,44,5, hvilket er
forkert; bedes rettet til: kr. 0,24,5.

REDAKTION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

) ANNONCE-EKSPEDITION:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269. — Kontortid kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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