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Th. Narvestad in memoriam.

Sgndag morgen den 11. juni afgik forman- fortsatte han sit uegennyttige arbejde inden for
den i Norsk Lokomotivmandsforbund, Thorleif organisationen. Altid i aktivitet uden hensyn-
Narvestad, pludselig ved dgden. En hjertelam- tagen til sig selv, pdbegyndte han arbejdet med
melse satte punktum for et e at genopbygge, hvad Kkrigen
elskeligt menneskes liv. : havde brudt ned for de nor-

Gennem flere ar havde ske lokomotivmaend, og han
afdgde lidt af en hjertefejl, naede at lgse mange og be-
allerede fgr krigen var han tydelige opgaver.
merket heraf, men alt tyde- Hans kyndighed og stra-
de pa, at Narvestad var i tegiske evner var anerkendt
bedring, og at han efterhan- sdvel inden for hans egen or-
den skulle kunne komme ganisation og samarbejdende
over sygdommen. organisationer som af for-

Beszttelsesarenes harde handlingsmodparten.
slid blev imidlertid en stor Inden for Nordisk Loko-
medvirkende arsag til en for- motivmands Forbund og Nor-
veerring af hans helbred. Hans disk Jernbanemands Union

aktive deltagelse i det norske Thorleif Narvestad. satte vi stor pris pd Narve-
folks modstandskamp, hans stad, ikke alene som organi-
indsats for at beskytte sine medlemmer mod sationsmand, men ogsd som ven og kammerat.
overlast fra tysk side sled hardt, og da han Ofte besggte han Danmark, sidste gang 4. og

senere blev taget til fange og matte tilbringe 5. majiar. Med aldrig svigtende interesse fulgte
112 &r pa det berygtede »Grini«, var Narvestad, han lokomotivmzndenes kér her i landet og
da befrielsen kom, en mearket mand. ydede gerne gode rad og vejledning i et vanske-

De, der deltog i Nordisk Lokomotivmands ligt problem. Mange vil huske ham fra vore kon-
Forbunds sidste mgde i Kgbenhavn i 1946, og gresser, hvor han, lille af vaekst og beskeden af
som havde kendt Narvestad fgr okkupationen, vaesen, med en inderlighed bragte sin hilsen fra
sa tydeligt hvilken stor forandring, der var sket Norge. Der blev altid lyttet, ndr Narvestad talte,
med ham gennem de 5 tunge ar. en forunderlig stilhed bredte sig over salen, nar

Men som den viljesteerke mand han var, han p& sin hjertelige méde fremfgrte sin me-
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ning. Han var en yndet og feengslende taler
uden store ord, men altid jeevn og bramfri og
altid den samme ligeveaegtige.

Narvestad havde varet Norsk Lokomotiv-
mandsforbunds formand siden 1931 og var ved
sin dgd 56 a&r gammel.

Under stor deltagelse blev Thorleif Narve-
stad begravet torsdag den 15. juni fra @stre
Gravlund i Oslo. Det smukt pyntede kapel var
fyldt til treengsel. Fra nord til syd var de nor-
ske lokomotivmeend mgdt frem for at bringe
deres afdgde formand en sidste hilsen. Florom-
vundne faner fra Oslo og Drammen distrikter
flankerede kisten, og seks uniformerede loko-
motivigrere stod seresvagt.

Mange smukke kranse blev efter norsk skik
lagt pad kisten ledsaget af en kort tale med
den sidste hilsen. De svenske organisationer var
respraesenteret ved viceordfgrande, lokomotiv-
fgrer Aug. Nelgard, Danmark og Nordisk Jern-
banemands Union ved lokomotivigrer E. Greve
Petersen.

Privatbane-lokomotivmzandene fejrer 25 ars
jubilzum som selvstzndig organisation.

Ved Dansk Lokomotivmands Forenings stiftelse
i 1899 blev det besluttet, at den skulle omfatte sa-
vel Stats- som Privatbane-lokomotivmaend. Af for-
eningens fgrste love fremgar det, at enhver loko-
motivfgrer og lokomotivfyrbgder ved de i drift
veerende baner i Danmark kan optages som med-
lem. Grundlseggerne gnskede siledes, at samtlige
danske lokomotivmaend skulle std samlet i een or-
ganisation. Men blandt de opgaver, den unge for-
ening havde péa sit program, var ogsa en anerken-
delse af dens eksistensberettigelse og dermed for-
handlingsretten.

P4 initiativ af davaerende lokomotivfyrbgder M.
Mortensen, Esbjerg, indsendte man derfor den 26.
april 1902 et andragende herom, som blev besvaret
ved en skrivelse fra maskinchef O. Busse og ud-
sendelse af ordre D nr. 880 — II — under 29. juli
1903.

Forhandlingsretten betingede imidlertid, at for-
eningen kun optog lokomotivpersonale ved stats-
banerne som medlemmer, og betgd altsa en adskil-
lelse fra privatbanemaendene, som fandt sted pa
generalforsamlingen den 17. marts 1904. Allerede
forinden, den 9. decmeber 1903, startede privat-
bane-lokomotivmaendene deres egen organisation
med 63 medlemmer i 7 afdelinger. Men trods ener-
gisk indsats fra pionerernes side lykkedes det ikke

at fa de 200 lokomotivmand ved privatbanerne
samlet, og med udgangen af 1907 afsluttede den
lille forening sin selvstendige virksomhed og gik
ind som en afdeling under Privatbanefunktionze-
rernes Forbund. Medlemsskabet varede til 19. april
1925, hvor lokomotivmandene pa grund af uover-
ensstemmelser med trafikafdelingens folk om mo-
torvognenes bemanding udmeldte sig og oprettede
eget forbund. Samtidig blev de tilsluttet »Central-
organisationen af Metalarbejdere i Danmarke« og
bevarede medlemsretten i De samvirkende Fag-
forbund.

Den 1. august 1925 udgav forbundet eget med-
lemsblad under titlen »Giv Agt«, indtil da havde
»Dansk Lokomotiv Tidende« veeret deres fagorgan.

Selv om vore kolleger ved privatbanerne sale-
des har vaeret organiseret siden 1899, var den 19.
april i &r en markedag. Deres ordinzre kongres,
som afholdtes tosdag den 4. maj i forsamlingsbyg-
ningen, Rgmersgade 22, var derfor praget af 25
ars dagen som selvstendig organisation.

Foruden de 52 delegerede deltog geester fra ind-
og udlandet, og efter at forbundets formand, C. P.
Einshgj, Nyborg, havde budt velkommen og gee-
sterne hilst pa kongressen, konstituerede denne sig
med lokomotivfgrerne Bjerg, Aalborg, og Kaj Pe-
tersen, Helsinggr, som ordstyrere. Lokomotivfgrer-
ne Karl Christiansen, Hjgrring og Koldby, Kgben-
havn, som sekreteerer.

Forud for beretningen mindedes Einshgj de si-
den sidste kongres afdgde medlemmer.

Om virksomheden i den forlgbne periode udtal-
te formanden bl. a., at den havde veeret praeget af
nedskeeringspolitik indenfor en del af baneledel-
serne, ikke mindst i spgrgsméalet om uniformering
af personalet. Han omtalte de mange forhandlinger,
der var fgrt for at sikre pensions- og regulerings-
tilleg til personale, som p& grund af en banes
likvidering mistede beskaftigelsen. Sluttelig bergr-
te Einshgj forbundets gkonomi og ngdvendigheden
af, at kongressen vedtog en kontingentforhgjelse.

Formandens beretning og de forelagte regnska-
ber godkendtes enstemmigt uden debat, og man
vedtog at satte kontingentet op fra 8—10 kr. pr.
maned.

Kongressen besluttede at sndre formandsstil-
lingen til forretningsfgrer, hvortil valgtes C. P.
Einshgj og til hovedkasserer genvalgtes lokomo-
tivfgrer E. Christensen, Vejle.

Kongressen sluttede med en festmiddag for alle
kongressens deltagere og geester med damer, hvor
formanden for Dansk Smede- og Maskinarbejder
Forbund, Hans Rasmussen, holdt festtalen.

Vor »lille bror« modtog i dagens anledning man-
ge smukke gaver og lykgnskninger ledsaget af en
tak for godt samarbejde og kammeratskab gennem
arene.
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Formandsskifte i Jernbaneforeningen.

Med delegerede fra hele landet repreesenterende
foreningens 12 kredse og dermed samtlige kategorier,
samt med indbudte geester fra samarbejdende organi-
sationer i ind- og udlandet, afholdt Jernbaneforenin-
gen crdinaert delegeretmgde lgrdag den 10. og sgndag
den 11. juni. Som mgdested havde man denne gang
valgt det smukke kursted »Nyborg Strande<, der med
sin centrale beliggenhed og store kapacitet i lokaler
samt 400 sengepladser er szrdeles velegnet til stgrre
mgder og kongresser.

Foreningens formand, billetkasserer P. From Han-
sen, dbnede mgdet med en kort velkomst til de 123
delegerede og gaester. Efter at geesterne havde hilst pa
delegeretmgdet og byens borgmester, som forgvrigt
selv er medlem af foreningen, havde budt velkommen
til Nyborg, tog man fat p4 den omfangsrige dagsorden.

Foruden den skriftlige beretning aflagde forman-
den en mundtlig, hvori han bl. a. redegjorde for de
sidste lgnforhandlinger, som havde givet anledning til
en del diskussion ude omkring pa tjenestestederne.
Trods forudgdende vanskeligheder var det lykkedes
at opnd et forlig, der matte betragtes som tilfredsstil-
lende med alle forhold taget i betragtning. Formanden
henledte opmaerksomheden pa foreningens kooperative
arbejde indenfor forsikringsvirksomheden, der drives
i feellesskab med de gvrge jernbaneorganisationer, og
hvortil stgrre tilslutning fra foreningens medlemmer
var gnskelig.

Forenngens medlemstal er siden 1948 steget med
335 fra 3798 til 4133, hvilket er Jernbaneforeningens
hidtil stgrste.

From Hansen omtalte samarbejdsudvalgene, de nye
tjenestetidsregler og normeringslovene, som i hans for-
mandsperiode havde varet acceptable og givet en
rimelig oprykning for en del af medlemmerne. Om-
talte sluttelig arbejdet indenfor Centralorganisation II.

Delegeretmgdet bevilgede 20 rejsestipendier, der
blev fordelt ved lodtreekning. De heldige far hver 300
kr. som hjalp til en studierejse efter eget valg. Som
naeste mgdested valgtes Aalborg.

Efter eget gnske fratrddte P. From Hansen som
foreningens formand. Som hans efterfglger indstillede
hovedbestyrelsen enstemmigt overtrafikassistent M. S.
Lyngesen, der blev valgt med akklamation.

Med From Hansen forlader en stor personlighed
Jernbaneforeningens formandsstol. Gennem 30 ar har
han virket inden for organisationsarbejdet, hveraf 14
ar som hovedsekreteaer og 6 &r som hovedformand. Her-
udover har han beklaedt andre store tillidsposter, bl. a.
som formand for Centralorganisation II og som med-
lem af lgnningsradet.

Med aldrig svigtende interesse har han arbejdet i
organisationens tjeneste og hentet gode resultater hjem
til sine medlemmer. Hertil knyttede han et loyalt sam-
arbejdet med de ¢vrige jernbaneorganisationer savel
fgr som efter oprettelsen af Jernbaneorganisationernes
Fellesudvalg.

Lokomotivmendene slutter op bag delegeretmgdets
hyldest til dig, From Hansen, og bringer dig en tak
for godt og reelt samarbejde genmem drene. Det er
ikke pd grund af alder eller svagelighed, du trekker

dig tilbage, men fordi du har gnsket, at yngre krcefter
skal treede til. Vi gnsker for dig, at du i din forhdbent-
lig mere rolige tilveerelse fortsat md bevare et godt
helbred, og at du md se din gamle forening i stadig
fremgang.

Den nye formand, overtrafikassistent M. S. Lynge-
sen, er fgdt den 6. november 1913 og er med sine 36
ar Jernbaneforeningens hidtil yngste leder.

Sin jernbanemandsuddannelse har han fdet i sho-
vedlandet«, hvor han efter en maneds elevtid pa jern-
baneskolen den 1. juli 1930 blev ansat pd Engesvang
station. Efter endt elevuddannelse ved forskellige jyd-

ske stationer blev han den 1. juni 1933 trafikmedhjeel-
per og 1. december 1937 trafikassistent. I denne stil-
ling har han foruden stationstjeneste veeret beskeef-
tiget i 2. distrikts trafiktjeneste, og den 1. februar 1944
overflyttedes han til Kgbenhavns Godsbanegaard,
hvorfra han den 1. juni 1949 udnavntes til overtrafik-
assistent p4& Kgbenhavns Hovedbanegaard.

Allerede i elevarene fik Lyngesen interesse f@r or-
ganisationsarbejdet, og siden 1942 har han vaeret med-
lem af Jernbaneforeningens hovedbestyrelse. I 1945
overtog han formandsposten i assistent-kredsen og
blev samtidig, trods sin unge alder, foreningens naest-
formand.

Lyngesen har herudover gennem de senere ar vae-
ret betroet forskellige tillidshverv og opgaver, hvor-
igennem vi har leert ham at kende som en myndig og
beslutsom mand med en god kammeratlig indstilling
overfor et godt samarbejde med de gvrige jernbane-
organisationer.

Lokomotivmendene byder dig velkommen til ar-
bejdet, Lyngesen, og gnsker dig al held og lykke med
den ansvarsfulde stilling, du er gdet ind til.
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1. Distrikt.
2. samarbejdsudvalgsmgde den 30. maj 1950.

Danske Statsbaner.

I uddrag.
Dagsorden.
1. Meddelelser fra formanden.
Forslag til velferdsforanstaltninger i 1. Di-
strikt.
3. Forslag til publicering af referater fra ud-
valgsmgderne.
ad 1. Formanden udtalte ved mgdets abning,

at maj ikke var nogen god maned til afholdelse af
mgder, da der ikke sa tidligt kunne foreligge op-
gdrelser over trafik- og driftsmaessige resultater
vedrgrende det nye finansar, og det gamle ars re-
sultater pd den anden side endnu ikke var helt af-
sluttet. Han henstillede derfor, at vi fremtidig ikke
holder mgde i maj, men i juni maned. Videre ud-
talte formanden, at der siden fgrste mgde var sket
forskelligt af betydning for statsbanerne og der-
med for vort daglige arbejde, og ville i denne for-
bindelse gerne nzvne fglgende:

Den nye kgreplan fra 14. maj betgd for 1. Di-
strikts vedkommende en veaesentlig udvidelse af
S-togskgrselen, som lenge havde veeret gnsket,
men ikke tidligere vaeret gennemfgrlig pa grund
af manglende S-togsmateriel. Fremhavede betyd-
ningen af den hyppigere forbindelse over den in-
dre bybane. Liniefgringen var blevet @ndret, og
man havde forladt togenes sidebeskiltning og var
gédet over til bogstavbetegnelse pa S-togenes front.

Den &ndrede liniefgring bevirkede, at der over
Kgbenhavn H.—Vanlgse nu fremfgres tog hvert
10. minut, og at der i hver retning kgrer 3 S-tog
mere i timen mellem Kgbenhavn H. og Hellerup
end efter den gamle kgreplan. Kgrehastigheden
var sat op, og der havde veret iverksat en avis-
kampagne for at fa de rejsende til at foretage
hurtig ind- og udstigning. Man havde ogsd kunnet
konstatere en mere tilfredsstillende fordeling af de
rejserrde pa de forskellige tog, end det tidligere
havde veret tilfeeldet.

Der var dog ikke udelt tilfredshed fra de S-
togsrejsendes side, bl. a. fordi tilslutningstiderne
i Hellerup for de rejsende fra Holtelinien til Klam-
penborglinien og omvendt var blevet darligere end
efter den tidligere plan, men til genga=ld bgd den
nye kgreplan pa meget fine tilslutningstider i Van-
lgse, hvor en ny omstigningstunnel var taget i
brug og blev steerkt benyttet.

Endvidere havde der veeret rejst kritik fra rej-
sende pa Holtelinien, fordi der ikke efter den nye
plan var sd gode forbindelser til stationer vest for
Kgbenhavn som tidligere, men dette forhold var
dog allerede blevet rettet, sdledes at man nu stort
set kunne fastsla, at de forbedringer, den nye kg-
replan bgd pa for vore S-togsrejsende, stort set
var blevet modtaget med glaede.

En anden kgreplansendring til forbedring for
vore rejsende var de nye gennemkgrende bddtog

mellem Kgbenhavn og Kalundborg, hvorved rej-
setiden mellem Kgbenhavn og Aarhus var blevet
nedsat til 6 timer, og vi matte nu habe, at et be-
tydeligt stgrre antal rejsende ville benytte denne
rute for derigennem at aflaste den i forvejen over-
belastede Storebeltsrute.

Foruden disse forbedringer vedrgrende per-
sonbefordringen bgd den nye kgreplan ogsa pa
vaesentlige fordele for godsbefordringen mellem
landsdelene.

Eksempelvis kunne formanden oplyse, at fragt-
stykgods til nordjyske stationer, der blev indle-
veret pa Kgbenhavns Godsbanegaard senest kl. 17,
afgik derfra med seertog 8375 kl. 18,50 med an-
komst Korsgr kl. 20,54 og blev overfgrt med faerge
121 kl. 21,20 og viderebefordret fra Nyborg, dels
med tog 85, dels med tog 2089 og tilsluttende sser-
tog i Jylland, sd godset t. eks. kunne ankomme
til Aalborg naste morgen kl. 6,15. Denne befor-
dring kunne fuldt ud std mal med befordringer
med DFDS. Navnte videre til sammenligning,
at samme befordring efter den tidligere kgreplan
varede 23 timer leengere.

For den modsatte retning bgd den nye kgreplan
bl. a. pa en sceerlig hurtig fiskebefordring fra Jyl-
land, seerlig fra vestkysten, til Kgbenhavn, idet
vogne med fisk, der indgik til Korsgr med fezerge
224 k1. 0,53, blev viderebefordret med tog 2088 og
ankom Kgbenhavns Godsbanegaard kl. 3,13, hvor-
ved der var skabt mulighed for, at fisken kunne
nd Gammel Strand omkring kl. 4,30 og 5,00.

Der var endvidere fra kgreplansskiftet etableret
lastbilbefordring for strekningen Roskilde—Kor-
sgr, der betjentes af lastbiler stationeret henholds-
vis i Roskilde, Ringsted, Sorg og Slagelse. P& til-
svarende made pa strekningen Ringsted—Ncest-
ved, der betjentes af lastbiler stationeret pa nzevn-
te stationer. Ved denne udvidelse af lastbilbefor-
dringen havde man kunnet inddrage godstogene
2015 og 2066 pa Vestbanen og 2850 mellem Nas-
tved og Ringsted.

Formanden omtalte endvidere 2 af rigsdagen
siden sidste mgde vedtagne love, nemlig en ny
takstlov og lov om delvis nedleggelse af Dalmose
—Skelskgrbanen. Den nye takstlov treeder i kraft
den 1. juni d. 4. og betyder for personbefordrin-
gens vedkommende en forhgjelse af priserne for
dobbeltbilletter, sdledes at prisen for disse til af-
stande under 30 km bliver enkeltbillets pris X 1,7,
og for afstande over 30 km bliver det enkeltbillets
pris X 1,8. ]

Endvidere medfgrer loven en stigning i prisen
pa 8 og 15 dages kort, pladsbilletter, gruppebillet-
ter og sluttede selskabsrejser, medens prisen for
enkeltbilletter og hurtigtogsbilletter samt for alle
andre kort end forannsevnte ikke endres.

For godsbefordringens vedkommende andrager
takstforhgjelsen fra 10 til ca. 25 pct., alt efter
godsets art og befordringsafstanden.

Den anden lov omhandler nedleeggelse af Dal-
mose-Skeelskgrbanen, men dog forelgbig kun, hvad
angadr personbefordringen, da det er hensigten
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forelgbig at opretholde en befordring omfattende
gods og levende dyr, en befordring, der dog kan
indstilles uden ny lov, blot det tiltreedes af begge
rigsdagens finansudvalg.

Hvorledes navnte love vil indvirke pa vort
daglige arbejde og pa statsbanernes gkonomi, vil
dog ingen endnu kunne sige noget sikkert om.

Formanden forelagde derpa en gkonomisk over-
sigt vedrgrende overfarterne fra 1. Distrikt, savel
mod Fyn—Jylland som mod udlandet; endvidere
en oversigt over antal personale til drift og ved-
ligeholdelser i distriktet, hvori der fandtes en sam-
menligning med manederne april-februar i finans-
arene 1948—49 og 1949—50 sammenholdt med de
tilsvarende maneder i finansaret 1938—39.

Endelig fremlagde formanden en oversigt til
belysning af trafikkens omfang i driftsaret 1949
—50 for ménederne april—februar, delvis marts,
med nogle skemaer visende omfanget af salg af
billetter og kort, dels pa nogle narmere betegnede
barometerstationer, dels p& de elektrificerede
streekninger samt By- og Slangerupbanen. Et ske-
ma vedrgrende ind- og udgéaede fragtbreve fra og
til samtlige stationer pa de forskellige straekninger.
Et visende passagerantallet pa overfarterne i maéa-
nederne april—februar i de 2 sidste finansar. Et
vedrgrende antal mangel- og overkompletrappor-
ter samt erstatningskrav i tus. kr. for manederne
april—marts i de 2 sidste finansir, og endelig et
skema visende antal cykler ekspederet som rejse-
gods fra Kgbenhavn H. i samme periode de to sid-
ste finansar til sammenligning.

Formanden fgjede sluttelig til, at selv om der
pa visse omrader syntes at veere bedring at spore
set i forhold til aret forud, s& var der dog fortsat
adskilligt, der méatte anspore os til at udvise stor
forsigtighed for at opna det bedst mulige gkono-
miske resultat.

M. S. Lyngesen gnskede gerne oplyst, om der
ikke var mulighed for bedre og hurtigere godsbe-
fordring over Storebealt. Ville gerne spgrge, om
nye rationaliseringsforanstaltninger i distriktets
kontorer var pa trapperne, da generaldirektgren
ved en fohandling havde udtalt, at det hidtil ndede
blot var en fgrste omgang. @nskede endelig oplyst,
om der var planer fremme om anlaggelse af nye
S-baner.

Overtrafikinspektgren. Hvad angir Storebzelts-
overfarten, har der her veeret flere planer fremme,
bl. a. med at have lige store persontog pa begge
sider, sdledes at man skulle kunne undgéa overfgr-
sel af personvogne, men det havde vaeret umuligt
at realisere de fremsatte ideer. Den overfgrsel, der
nu finder sted af udenlandske personvogne, er det
minimum, vi kan komme ned pa. Det méitte erin-
dres, at Gedser—Warnemiinde og Trilleborg—
Sassnitz ruternes delvise spzerring gav os en ekstra
hard belastning pa Storebelt, ikke mindst ved den
store transittrafik mellem det nordlige og sydlige
udland, som for tiden méatte den vej over.

Formanden. Jeg kan hertil fgje, at vi naste
sommer vil have en ny tresporet feerge og kan da

forhabentlig regne med, at vi altid vil have 5 af
de 6 tresporede ferger i drift.

M. h. t. generaldirektgrens udtalelse om en fgr-
ste etape i distriktets forenkling af administratio-
nen kunne formanden ikke udtale sig, da han ikke
kendte den eller vidste noget om, hvad den tog
sigte pa.

Vedrgrende nye S-togslinier 132 forholdet sadan,
at man arbejdede pa linien Valby—Glostrup, der
paregnedes faerdig omkring maj 1953, men andre
officielle planer var ikke fremme i gjeblikket, mu-
ligvis ville naeste linie blive Jagersborg—Lund-
tofte.

Meldgaard Kristensen forespurgte, om der i di-
striktets 2 rationaliseringsudvalg foreld noget nyt
siden sidste mgde, samt efterlyste et spgrgsmal om
anvendelse af sartogsmaskiner i returkgrsel, der
var rejst af en overportgr i Neaestved.

Formanden. Det ene af distriktets rationalise-
ringsudvalg er feerdig, og hvad det andet angar,
da er der ikke for tiden andet at oplyse end, hvad
der er anfgrt side 3 i referatet fra sidste mgde.
Spgrgsmalet, der er rejst af overportgren i Naes-
tved, ma afvente naste mgde, da sagen ikke er til-
streekkelig undersggt.

Aage Hansen og overmaskiningenigren udvek-
slede en del bemzrkninger vedrgrende indfgrelse
af en reparationsbog pa samtlige maskiner.

Drgftelsen sluttede med, at formanden bad om
at fa sagen narmere forelagt, s spgrgsmalet kunne
behandles videre pad naste mgde.

ad 2. Owverbaneingenigren forelagde de fra
Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg indgéede
velfeerdsgnsker og fremsatte forslag til behandling
af hver af disse.

Oplyste indledningsvis, at de til udfgrelse i
1949—50 vedtagne forslag var gennemfgrt med
undtagelse af vandindleegning i vognskriverhytten
i Lersgen og modernisering af lokalerne for kol.
1a, Kgbenhavn G., der begge var stillet i bero
efter aftale med DJF.

Ud over de ved mgdet i juni 1949 vedtagne
velferdsforanstaltninger havde distriktet gernnem-
fgrt fglgende:

Udvidelse af pakhuskontoret i Ringsted, Da-
foleum pa gulvet i stuen for vognopsynet i Korsgr
og levering af 6 skabe til pakhuset i Naestved. For
de til modernisering af kolonnehuse afsatte 5000
kr. var gennemfgrt fglgende: Levering af sméabor-
de og stole til spiserum i kol. 87 og 88, Kgben-
havns Godsbanegaard, og kol. 5, Ngrrebro, samt
indleegning af elektrisk lys i kolonnehus, Holme—
Olstrup og Vippergd.

Vedrgrende de for indeveerende finansar frem-
sendte gnsker fremsatte overbaneingenigren bl. a.
fglgende forslag:

Dansk Lokomotivmands Forening.
Kgbenhavn H. (nr. 25). Risten over S-togsper-
sonalets spisestue pa perron VII foreslas erstattet
med et fint netveerk omkring lyskassen, sd vin-
duerne kan &bnes og i dgren anbringes en Ruko-
1lds. Vedtoges.
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Enghave (nr. 26). Teetning af vinduer i elek-
trofgrernes opholdsstue kan anbefales. Vedtoges.

Roskilde (nr. 27). Terrazzogulv i lokopersona-
lets toiletrum samt skifferplader i pissoiret erstat-
tet med fliser kan anbefales. Vedtoges.

(nr. 27 a). Udvidelse af cykleskur kan anbefa-
les. Vedtoges.

Slagelse (nr. 28). Flytning af varmtvandskedel
i lokopersonalets omklaedningsrum kan ikke for
tiden anbefales, da udgiften bliver uforholdsmees-
sig stor. Det tiltradtes at udssette sagen.

Nestved (nr. 29). Bedre belysning i nedbruds-
personalets stuer kan anbefales. Vedtoges. (nr.
29 a). Drejelige lamper over briksen kan anbefales.
Vedtoges. (nr. 29 b). Lampe over tavle med »Med-
delelser» var anbragt. (nr. 29 c). Spejle og lamper
i vaskerum var bragt til udfgrelse. (nr. 29 d). Ud-
videlse af cykleskur kan ikke anbefales for tiden.
Udseettelsen tiltradtes.

Nykgbing F. (nr. 30). Der er anbragt 6 nye
skabe i lokofgrernes omklaedningsrum. (nr. 30 a).
Forlengelse af aflgbsrgr var bragt i orden. (nr.
30 b). En lampe over spejlet i vaskerum kan anbe-
fales. Vedtoges.

Gedser (nr. 31). Ventil til fyldning af fodbad,
sd det ikke var ngdvendigt at anvende den store
bruser, kan anbefales. Vedtoges. (nr. 31a). Nye
vaskekummer foreslds udsat, til vaskerummet i 1g-
bet af et par ar eller 3 skal istandsattes. Udsset-
telsen tiltradtes. (nr. 31 b). Udvidet cykleskurplads
er forelgbig lgst ved anbringelse af stativer i re-
misen.

ad 3. Udvalget drgftede fremgangsmaden ved
publiceringen af referaterne fra samarbejdsudval-
gets mgder, og man enedes om, at Dansk Jernbane
Forbund efter hvert mgde skulle have tilsendt 15
eksemplarer af protokollen, Julius Nielsen 5, Feel-
lesorganisationen DSB, Kgbenhavns afdeling, 9,
Jernbaneforeningen 13 og Dansk Lokomotivmands
Forening 10, eller i alt 52 eksemplarer til organi-
sationerne.

Med hensyn til videre publikationer for orga-
nisationernes medlemmer enedes man om, at fag-
bladene kunne optage referaterne som helhed efter
gnske, dog om der var noget, man ikke ¢gnskede
offentliggjort, méatte dette overstreges i et af de
referater, der tilsendtes organisationen.

Det vedtoges at afholde naeste mgde i fgrste
halvdel af september.

W. Herschend,
formand.

Meldgaard Kristensen,
sekreteer.

Arsmgde.

Danske Jernbaners Afholdsselskab afholdt lgr-
dag den 3. og sgndag den 4. juni drsmgde pa »Byg-
ningen« i Naestved.

Formanden, M. K. Thomsen, abnede mgdet og
bgd velkommen til de fremmgdte.

Efter valg af referanter og ordstyrer blev de
inden- og udenlandske gaester praesenteret. Fra
udlandet var mgdt repraesentanter fra Sverige og
Norge.

Derefter var der en mindehgjtidelighed for af-
dgde medlemmer. Oplesningen af navnene blev
ledsaget af deempet musik. Til slut sang fru Mal-
chau »Dejlig er jorden«. Det er en smuk og gri-
bende made DJA mindes deres afdgde medlemmer
pa.

Formanden aflagde derefter arsberetning og
omtalte bl. a.,, at af DJA’s stiftere levede der 8,
hvoraf de 4 var til stede ved arsmgdet. Takkede
organisationerne for den stgtte de ydede DJA.
Efter at beretningen havde veeret diskuteret, blev
den enstemmigt godkendt.

Derefter var der overrazkkelse af et vandre-
banner til den afdeling, som i &arets lgb har haft
stgrst tilgang af nye medlemmer. Aarhus afdeling,
som havde haft det sidste ar, havde den =re at
hjemfgre det igen i ar.

Kassereren aflagde regnskabet, som blev en-
stemmigt godkendt.

Formanden, M. K. Thomsa&an, blev genvalgt med
akklamation.

Dagen sluttede med en festmiddag om aftenen.

Om sgndagen var der udflugt til Mgens klint.
I rutebiler kgrtes der fra kirketorvet til Hunosg-
gaard pa Mgen, hvor frokosten blev indtaget, der-
efter til hotel Store Klint, hvor der var lejlighed
til at nyde de smukke omgivelser. En smuk tur,
som savel arranggrerne som deltagerne havde glae-

de af. A. H.

For hundeejere.

I henhold til Justitsministeriets cirkulaere af 28.
december 1949 er preemierne for ansvarsforsikring
for hunde fra 1. januar 1950 forhgjede som fglger:

1) For forsikringer, der tegnes uden forbindelse
med anden ansvarsforsikring: Arlig praemie
kr. 10,00.

2) For forsikringer, der tegnes i forbindelse med
anden ansvarsforsikring: Arlig praemie kr. 8,00
for hver hund.

Som det fremgar af ovenstdende, er der ikke
mere nogen forskel pd premien for hundeforsik-
ring i Kgbenhavn og kgbstaederne og i landdistrik-
terne, idet der fremtidig kun skelnes mellem hun-
deansvarsforsikringer, tegnet i forbindelse med
anden ansvarsforsikring eller hundeansvarsforsik-
ringer, tegnet selvstendigt.

Da det pa grund af tekniske vanskeligheder har
veret umuligt at afkorte merpraemien for de
ikraftveerende forsikringer den 1. februar, vil disse
praemier blive reguleret ved afkortningen i august
maned d. 3., sdledes at et medlem, der f. eks. tid-
ligere har betalt 3,00 kr. halvarlig i praemie for
sin hundeansvarsforsikring, i fremtiden vil blive
afkortet 4,00 kr. halvarlig, dog med 5 kr. den 1.
august i ar.

Rettelse af policerne vil ikke finde sted, med-
mindre der i forvejen er sgendring af andre forsik-

ringer. Den gensidige forsikringsforening

for Tjenestemend ved Statsbanerne.
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Anciennitetsplacering.

Ved udarbejdelse af hdndbogen »Danske Stats-
baners Tjenestemand 1950« (Personalia) er efter-
navnte lokomotivfgrere, som er overgédet fra mo-
torfgrerstillingen, fejlagtigt indplaceret i ancienni-
tetsraekken.

De pageeldendes fremtidige plads bliver heref-
ter siledes i den nedenfor anfgrte rakkefglge:

E. A. W. Pedersen, Kgbenhavns Godsbanegaard, N.
J. Andersen, Kgbenhavns Godsbanegaard, A.
K. Modell, Korsgr, A. P. Sgrensen, Kgben-
havns Godsbanegaard, og P. A. Taklo, Kgben-
havns Godsbanegaard,
mellem lokomotivfgrerne H. M. M. M. Christen-
sen, Korsgr, og H. Mikkelsen, Struer.
E. W. Jespersen, Kgbenhavns Godsbanegaard, og
E. W. Andersen, Horsens,
mellem lokomotivfgrerne H. A. Sgrensen, Struer,
og P. E. S. Rasmussen, Padborg.

P. A. W. Pedersen, Kgbenhavns Godsbanegaard,
mellem lokomotivfgrerne P. H. Torbensen, Hel-
singgr, og J. Maymann Hansen, Slagelse.

(Alle hdndbogen 1950, side 166).

O. K. Larsen, Aarhus H.,
mellem lokomotivfgrerne P. Jensen, Langaa, og
C. S. E. Petersen, Viborg.
(Handbogen 1950, side 164).

P. S. Rasmussen, Aarhus H.,
mellem lokomotivfgrerne V. H. Jensen, Brande,
og A. T. Husted, Fredericia.
S. E. S. Sgrensen, Esbjerg,
mellem lokomotivfgrerne J. A. M. Andersen,
Korsgr, og A. J. Jgrgensen, Sgnderborg H.
E. Nielsen, Struer,
mellem lokomotivfgrerne P. K. Kristensen, Kg-
benhavns Godsbanegaard, og A. E. Stubker,
Struer.
H. F. Hansen, Kgbenhavns Godsbanegaard, og G.
C. Knudsen, Skanderborg,
mellem lokomotivfgrerne E. V. T. Petersen, Ny-
borg H., og K. Svendsen, Nyborg H.
O. P. Jensen, Skanderborg, og H. C. Rasmussen,
Randers,
mellem lokomotivfgrerne C. Schertiger-Nielsen,
Kgbenhavns Godsbanegaard, og K. F. Renard,
Kgbenhavns Godsbanegaard.
(Alle handbogen 1950, side 165).

J. V. R. Jgrgensen, Esbjerg,
mellem lokomotivfgrerne S. A. Andersen (Hel-
sing), Kgbenhavns Godsbanegaard, og S. P.
Christiansen, Kgbenhavns Godsbanegaard.

H. S. Rasmussen, Viborg,
mellem lokomotivfgrerne A. Hansen, Fredericia,
og K. H. K. Olsen, Korsgr.

H. A. B. Pedersen, Faaborg, og O. Hare, Randers,
mellem lokomotivfgrerne K. H. K. Olsen, Korsgr,
og O. Nielsen, Kgbenhavns Godsbanegaard.

O. N. Jensen, Kgbenhavns Godsbanegaard, og K.
Sgrensen, Slagelse,
mellem lokomotivfgrerne H. P. Winther, Slagel-
se, og E. K. Larsen, Aarhus H.
(Alle hdndbogen 1950, side 166).

A. Pedersen, Randers,
mellem lokomotivfgrerne S. Christensen, Pad-
borg, og E. H. Nielsen, Randers.

E. @. Nielsen, Brande, G. O. J. @rtoft, Viborg, og

C. H. Hjorth, Brande, .
mellem lokomotivfgrerne E. H. Nielsen, Randers,
og E. O. P. Nielsen, Horsens.

A. K. R. L. Hansen, Faaborg,
mellem lokomotivfgrerne P. F. Mgller, Frederi-
cia, og A. C. Jacobsen, Kgbenhavns Godsbane-
gaard.

B. E. Rasmussen, Faaborg, og O. Petersen, Randers,
mellem lokomotivfgrerne H. Christiansen, Naes-
tved, og H. A. Stangerup, Kgbenhavns Gods-
banegaard.

J. M. Jensen, Faaborg,
mellem lokomotivfgrerne P. E. Rasmussen, Kg-
benhavns Godsbanegaard, og H. E. Jensen, Kg-
benhavns Godsbanegaard.

(Alle hidndbogen 1950, side 168).

R C. S. Sgrensen, Aclisorg,
mellem lokomotivfgrerne A. P. Bang, Struer, og
N. Juel, Fredericia.

P. Bryhl, Brande,
mellem lokomotivigrerne A. B. Johansen, Nykg-
bing Fl.,, og A. Vilhelmsen, Ringkgbing.

E. V. Hall, Padborg,
mellem lokomotivfgrerne A. Vilhelmsen, Ring-
kdbing, og C. M. Jgrgensen, Odense Syd.

(Alle hdndbogen 1950, side 169).

O. A. Sgrensen, Aalborg,
mellem lokomotivfgrerne F. I. Nielsen, Padborg,
og B. W. Hofmann, Kgbenhavns Godsbanegaard.
(Handbogen 1950, side 167).

K. A. Hansen, Odense Syd,
mellem lokomotivfgrerne H. T. Poulsen, Esbjerg,
og E. N. Olesen, Herning.
(Handbogen 1950, side 169).

De amerikanske lokomotivigrere gar i strejke pa
grund af uenighed om diesel-lokomotiverne.

Formanden for Amerikas Lokomotivmands
Forbund (Brotherhood of Locomotive Firemen and
Enginemen) udtalte sig for nylig kraftigt ang. for-
bundets kamp for forbedrede sikkerhedsforanstalt-
ninger ved fremfgrelse af diesel-lokomotiver: Vi
har nu udtgmt alle fredelige forhandlingsmetoder,
som stir til radighed indenfor Railway-Labour
Act, og forbundet har ikke leengere noget andet
valg, end at henvende sig til forbundsmedlemmer-
ne med en strejkeopfordring for pd denne maéde
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at lgse spgrgsmalet. En komite, sammensat af re-
praesentanter for lokalforbundene over hele landet,
har foretaget en undersggelse blandt medlemmerne
om deres indstilling til strejkespgrgsmaélet, af de
80 000, som blev spurgt, viste det sig, at en over-
veldende majoritet stemte for strejke, hvis uenig-
heden ikke kunne bilegges pa en anden made.

Forbundets hovedkrav gar ud p&a, at der skal
vaere 2-mandsbetjening pa alle amerikanske diesel-
lokomotiver i linietjenesten, for pd den made at
sgrge for sdvel jernbanepersonalets som passage-
rernes sikkerhed.

Ifglge et pressetelegram, som er indgaet i mid-
ten af maj, fremgéir, at lokomotivmandene nu gar
i strejke for at fa sine krav gennemfgrt. Strejken
skulle oprindelig veere begyndt den 26. april, men
forbundet har besluttet at udskyde datoen for
strejken yderligere 14 dage efter at have mod-
taget en sarlig opfordring derom fra De forenede
Staters regering.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Aktuelle problemer for lokomotivmzand.

Med denne overskrift som emne afholdtes der
et mgde pa maskinskolen i Kgbenhavn den 10.
marts 1950 arrangeret af oplysningsudvalget.
Dansk Lokomotivmands Forenings formand, hr.
lokomotivfgrer E. Greve Petersen, var indleder, og
jeg md med det samme fastsld, at indlederen gav
oplysning om mange forskellige forhold, som jeg
personligt tror bade var rigtige og sandhed fra
begyndelsen til enden. Men da jeg stod pd spor-
vognen og kgrte hjem, kom jeg til at teenke pa:
fik vi i grunden drgftet, hvad der var aktuelle
problemer for lokomotivmeend; efter min opfat-
telse — og jeg tror den deles af mange — har vi
kun 2 hovedproblemer. Lad os tage et tilfalde ud
af det virkelige liv pa vor arbejdsplads, hvad er
det, lokomotivmaendene taler om, nar de mgdes pa
stuerne, enten de mgder eller kommer fra tjeneste,
sa drejer samtalen sig altid om lgnnings- og tjene-
stetidsregler.

E. Greve Petersen kom ogsd ind pa de be-
straebelser, der ved DSB er sat i gang for at ind-
fgre besparelse og brugte ogsd ordet: »rationali-
seringe«; lad os fgrst prgve at ggre det klart, hvad
ordet »rationalisering« betyder i sin fulde ud-
streekning, efter min opfattelse kun et, en mere
hensigtsmeessig fordeling og dermed en forhgj-
else af produktionen, altsi mere kgrsel for os;
men i den sidste ende er det vel ogsd meningen,
at den skal vaere arbejdsbesparende, f. eks. hvor
der fgr var 20 mand, bruger man kun ca. 17—18,
men produktionen (kgrselen) er steget, indtegter-
ne er blevet stgrre, men arbejderens lgn er den
samme, lad mig lige navne et tilfelde, der virker
hardt i vore dage og som gar sin sejrsgang over
Danmark under slagordet »landbrugsrationalise-
ring« og »mekanisering«, hvor mange folk bliver
der ikke overkomplette, men arbejdet bliver ud-
fgrt for mindre penge i arbejdslgn, altsd vinker

arbejdslgsheden i det fjerne. Nu ved jeg nok, at
mange kolleger, som laser dette, vil sige, hvad
vedkommer det os, vi kan jo ikke blive arbejds-
1gse, nej, men prgv pa at overfgre ordet »rationa-
lisering« pd lokomotivmaendenes arbejdsforhold og
omrade, da betyder det, at materiellet skal bru-
ges mere, turene strammes, maske bliver antallet
i turene mindre, altsd dem, der bliver tilbage, skal
kdgre mere, og nu er vi ved det punkt, hvor de nye
tjenestetidsregler skulle traede i virksomhed og
hindre en uforholdsmeessig udnyttelse af persona-
let. Er vore tjenestetidsregler ikke affattet — el-
ler formet sddan — at tjenestefordelerne kan ud-
nytte os s meget, som d’herrer gnsker blot ved en
eneste henvisning altid at kunne sige, reglerne er
overholdt, dog kan jeg sige, at vi her i 1. Distrikt
aldrig mgder en sddan udtalelse, selv om turene er
strenge og lagt til rette med rationalisering for
gje; lad mig naevne et tilfalde fra Helgoland, hvor
vi kgrer i 15-mands ture, en tur pa 15 mand (eller
set) giver ikke (i visse kvartaler) fridage nok.
Vi har rettet henvendelse om forholdet, men sva-
ret 1gd: De fridage, der mangler, giver depotet, sa
loven om de 52 fridage pr. ar bliver overholdt:
her er et punkt, som ikke tjenestetidsreglerne
klart dakker.

Jeg har ogsd laest betaenkningen, som udvalget
for de nye tjenestetidsregler har afgivet, hvoraf
det klart fremgar, nir vore reprasentanter i et
mgde fremsatte krav om forbedring af denne eller
hin art, mgdte administrationen ved nzeste mgde
med en udregning, at det ville koste sd& mange tu-
sinde kroner. Ja, tal er taknemlige, men jeg synes,
at der overfor repraesentanter fra administrationen
matte kunne ggres gaeldende, at for lokomotiv-
personalets vedkommende maétte der ske zndrin-
ger, da vor tjenesteydelse 14 pa toppunktet, og vi
nermer os det punkt, at et almindeligt menneskes
helbred ikke kan tage mere, vi skal ogsd have
hvile og sgvn, hertil kommer, at nar andre folk
holder fridag — week-end, kontorerne lukker —
sd kgrer vi, vi ved nok, at hjulene skal rulle bade
ved nat og ved dag, og det er vi indstillet pa, og
fremdeles vil vi yde vor medvirken til det bedste
resultat for DSB. Dog synes vi, at for det arbejde,
vi udfgrer ved dag og nat pa forskellige tider,
skulle give sig udslag i en human fortolkning af
vore tjenestetidsregler; jeg kommer i tanker om en
udtalelse, som vor generaldirektgr har fremsat om
den nu gennemfgrte takstforhgjelse, andre fik
tarer, men til gengzeld »patog DSB sig svedenc;
jeg vil vove at péastd, lokomotivpersonalet far sin
part — af sveden.

Det andet problem, jeg nzvnede, var lgnnin-
ger, og her kan man vist nu blive enige om, at
vore lgnninger ligger i underkanten, og et natur-
ligt krav om, at lokomotivpersonalet ma have en
lgnning, som svarer til det arbejde — og det der-
med forbindende ansvar — de udfgrer for stats-
banerne og dermed det danske samfund, herom
kan alle lokomotivmaend blive enige, men sd snart
naste spgrgsmal stilles — tror jeg desvaerre, at
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enigheden hgrer op — pa hvilken made skal det
ske:

1. Skal ancienniteten vaere den baerende ide,

2. eller skal vi have flere opslagspladser?

Jeg tror, at lokomotivmaendene fortsat ma hol-
de sig pa anciennitetens vej. Disse grundregler,
som her er nedlagt, tager ikke alene sigte pa, at
hver mand kender sin plads i raeekken, her bliver
ingen muligheder for de ret store udsving, som el-
lers nemt kan fremkomme pa sa stor en arbejds-
plads, som DSB. Ancienniteten bevirker ogsd, at
et godt kammeratskab kan blive ved med at besta3,
men hvorledes synes vor modpart — administra-
tionen — om den af lokomotivmaendene sa fast-
haevdede bundanciennitet; ja, da ma jeg erligt
tilsta, at noget klart svar kan vist ikke formuleres.

Jeg tror nok, at der er tilbgjelighed til inden

for visse kredse af administrationen, at frem-.

stille anciennitetsreekkefglgen som en dabsattest,
som efter deres mening ikke kan holde i visse til-
faelde, tager man sa anciennitetens modsatning,
nemlig opslagsstilingen, sd har vi set, hvilke sgrge-
lige resultater, der fremkom. Jeg vil ikke bebrejde
de pagzldende embedsmzend noget, men blot sige,
det er godt, det ikke er mig, som skal besztte
pladser ud fra det ene synspunkt, er bedgmmelse
nu retfaerdig, er kendskabet til den mand sa stort,
at der med fuldstaendig sikkerhed kan svares et
fuldtonet »ja«; jeg tror det ikke.

Men hvilken indflydelse kan det fa at fast-
holde ancienniteten ved en eventuel kommende
lgnningslovrevision, efter min overbevisning kan
det aldrig skade lokomotivmaendene at std samlet
om dette anerkendte princip, hvis vi far flere op-
slagsstillinger, vil det betyde, at 5 pct. af persona-
let bliver sd nogenlunde tilfreds med lgnningen,
men tilbage bliver der 95 pct., som er utilfreds,
et sgrgeligt teenkt resultat.

Lgnnen til lokomotivfgrerne ma forbedres pa
den made, at det bliver den =ldste ende, som
eventuelt far et tilleeg, men det ma vaere stgrre,
end dem, vi har. Derved bliver der noget for de
unge lokomotivfgrere at se hen til.

Det er naturligt at spgrge, hvorledes og pa
hvilken made kan lokomotivmeendene fremskaffe
sig disse gnsker opfyldt, det svar, jeg kan give, er,
ved sammenhold i »Dansk Lokomotivmands For-
eninge, lad alle sma szerheder falde for det ene
mal at fa& bedre tjenestetidsregler og bedre lgn-
ning; men der er endnu et spgrgsmal, der traenger
sig pa, er DLF staerk nok til selv at gennemfgre
det; »nej«, desveerre, er vor organisatoriske tilslut-
ninger i orden, »nej«, jeg ved nok, vi er tilsluttet
C.0. I, og nu er det sa sgrgelige bergmte feellesud-
valg jo kommet til verden igen, tilslutningen til
C.O I er bade naturlig og rigtig, men det samme
kan ikke siges om fallesudvalget.

Lokomotivmendene ma — efter min overbe-
visning — tage grundigt under overvejelse, om der
ikke er et andet sted, vi kunne hente stgrre og
bedre stgtte for vore naturlige krav.

Helgoland, juni 1950.
RaEr oAy P. Jensen..

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Den under og efter krigen steerkt stigende arbejds-
mangde i sygekassens kontorer har &r efter ar gjort
det mere og mere vanskeligt under brug af det hidtil
anvendte journalsystem at f4 sagerne ekspederet in-
denfor en rimelig tid. For at afhjalpe denne ulempe
blev det i efterdret 1949 besluttet at omlaegge (rationa-
lisere) arbejdet — at forlade det tungt virkende jour-
nalsystem for at gd over til kartoteksystemer. Denne
omlaegning medfgrte et meget stort arbejde bl. a. med
udferdigelse af laegedistriktskartotek, navnekartotek,
ydelseskartotek, et medlemskartotek til hver jernbane-
la2ge samt stambgger, hvert af disse kartoteker (a ca.
25 000 kort) indeholdende en rakke oplysninger om
sygekassens ca. 43 000 voksne medlemmer. Endvidere
maitte der indfgres nye medlemsnumre og, bl. a. for at
imgdekomme krav fra jernbanelaegernes organisation,
fremstilles nye medlemskort med forskellig oplysende
tekst. Disse meget omfattende arbejder, der var plan-
lagt udfgrt i januar og februar d. &., blev grundet pa
indtil 9 ugers forsinkelse i leveringerne af kartoteker
og medlemskort fgrst tilendebragt i april maned. P&
dette tidspunkt var der, da en raekke arbejder havde
mattet standses under udfzerdigelse af de omtalte kar-
toteker m. m. sket stor ophobning af regninger og sager
vedrgrende optagelse, flytning m. m., hvis ekspedition
det, dels grundet pd vanskelighederne ved de nye sy-
stemers indfgrelse, dels p& grund af langvarige syg-
domsperioder blandt det ved disse arbejder indgvede
personale, ikke har vaeret muligt at komme igennem
uden urimelig lang ventetid for de pagsldende med-
lemmer. Dette geelder ogsd arbejde vedrgrende de pr. 1.
april stedfundne forflyttelser, forfremmelser og laege-
skifter og de efter 1. april modtagne regninger bl. a.
privatlaegeregningerne, og der vil hengd endnu nogen
tid, inden kontoret er a jour med dette arbejde, hvis
udfgrelse ogsa sinkes ved, at der for tiden og resten af
adret ma arbejdes med sdvel det gamle som det nye sy-
stem.

Fgrst, ndr det nye system er indarbejdet, og det
gamle system afviklet, vil man kunne forvente helt til-
fredsstillende — hurtig — ekspedition af sager og hur-
tig anvisning af regninger. Man ma derfor bede med-
lemmerne om overbzrenhed m. h. t. forsinkelser og
eventuelle fejl endnu i nogen tid.

P34 den i december maned 1948 udsendte forteg-
nelse over »Kgbenhavnske jernbanelaegers og speciali-
sters konsultation« bedes fglgende rettelser foretaget:

2 A. leegedistrikt: jernbaneleege Baastrup.

Konsultationstid kl. 121/,—131/,, onsdag dog Kkl.
17—19 og lgrdag kl. 11—12; p& centralvaerkstedet man-
dag og fredag kl. 9—10.

4 A. leegedistrikt: jernbanelege Petri.
Privat bopzl @ndres til Bredgade 76 og privat tele-
fon til Palae 6868.

5 C. leegedistrikt: jernbaneleege Vald. Petersen.
Konsultationstid kl. 13—14, lgrdag dog kl. 9—10,
fredag tillige kl. 18—19.
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187. leegedistrikt: jernbaneleege Johanne Byrialsen
Stevns.

Konsultationstid kl. 14—15, tirsdag dog kl. 17—18
og lgrdag kl. 9—101/,.

Jernbanelaege Biering-Petersen, V. Boulevard 4, er
bortrejst fra 17. juni til 12. august d. &.

Hans praksis varetages i navnte tidsrum af laege
H. Gundel, der afholder konsultation i jernbanelagens
konsultationslokale til de sadvanlige tider.

Jernbanelaege H. P. T. Orum, 4B og 5B lagedi-
strikt, Kgbenhavn, er bortrejst fra 30. juni—10. au-
gust d. a.

Hans Praksis varetages i naevnte tidsrum af lege
Th. Tingmann, Refsnaesgade 46, St. T1f. Nora 7545.

Konsultationstid kl. 12—13, fredag tillige kl. 18—19,
Igrdag dog kl. 9—10.

Taksigelse.

Min hjerteligste tak for den smukke erindringsgave,
som jeg modtog ved min afsked. Samtidig vil jeg gerne
takke for den @re, der blev vist mig ved at udnavne
mig til eeresmedlem af DLF’s festkasse i Aarhus afde-
linger. 1

Pens. lokomotivigrer G. Schou,
Aarhus.

Hjertelig tak for venlig opmarksomhed ved mit
40 ars jubilaeum.
Lokomotivfgrer Charles Frederiksen,
Aarhus.

Personalia.

Afsked.

Lokomotivfgrerne:

E. C. J. Christensen, Kbhvn.s Godsbgd., efter ans. p.
gr. af alder med pension fra 31-8-50.

H. P. Bispeskov, Kbhvn.s Godsbgd., efter ans. p. gr. af
alder med pension fra 31-8-50.

K. F. Honoré, Struer, efter ans. p. gr. af alder med
pension fra 30-9-50.

F. A. Jgnsson, Kbhvn.s Godsbgd., efter ans. p. gr. af
svagelighed med pension fra 30-9-50.

Dgdsfald blandt pensionister.

Pens. lokomotivigrer E. E. Bielefeldt, Stilling, dgd den
14-5-50.

Pens. lokomotivfgrer S. J. Simonsen, Kgbenhavn, dgd
den 15-5-50.

Dgdsfald blandt medlemmer.

Lokomotivfgrer H. K. Jensen, Lunderskov, dgd den 8.
8-6-50.

Rettelse til adressefortegnelsen.
Lokomotivfyrbgderafdelingen:

Frederikshavn: Formandens navn og adresse rettes
til: L. V. R. Madsen, Grgnnegade 5.

Frederikshavn: Kassererens navn og adresse rettes
til: A. Ridtland, Ingeborgvej 59.

Aalborg: Formandens navn og adresse rettes til:
N. E. Jensen, Bornholmsgade 74, 3.

Medlemslisten.

Optaget som ekstraordinere medlemmer fra 1-6-50.

Pens. lokomotivfgrere:

V. Jgrgensen, Skovbovaengets Alle 20, Roskilde.
Hansen, Stationsvej, Brande.

Rasmussen, Henrik Rungsgade 25, 3. Kbhvn. N.
. L. Hansen, Kystvej 17, Nyborg.
. F. Andersen, Dalfgret 9, 2. Kbhvn. S.

A. R. Meng, Henrik Rungsgade 16, 1. Kbhvn. N.
Jensen, Skovbovaengets Alle 25, Roskilde.
. Andersen, Overskousvej 9, 2. Kbhvn. Valby.
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for at undgd standsning i forsendelsen af D.L.T. ved
flytning at meddele postveesenet den nye adresse. Det
hender ikke sd sjeeldent, at medlemmer undlader el-
ler glemmer ovenneevnte meddelelse til postvcesenet,
hvilket fordrsager ulemper bdde for medlemmet og for
kontoret.
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- Méske dec er en ren llfaldighed,
at han har sal den lige helgo” her-
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Regnskab for Statshanepersonalets Sygekasse. 4 /0 30-arige stats-
1&n af 15/,,-1942:

Sygek tatus pr. 31. marts 1949,
Yoeassens SRR & 12 litra A & 4000 — 48000 95!/> 45 840,00

AKTIVER:

Beholdning i kassererkontoret: 4/y Sgnderjyllands
Bentant .. ... 230,52 Kreditf. 9. serie:
e T 10 842,57 8 litraM 4 4000 = 32000
Nationalbanken ................. 6 435,95 7 » L »2000= 14000
Privatbanken . .................. 1579,76 4 » K »1000= 4000
Laane- og Sparekassen for Em- 50 000 911/, 45 1750,00

beds- og Bestillingsmaend ...... 53 518,60 49/, Ostift. Hus-

—— 72607,40 mandskreditf. 6. afd.:
. 21 litra A a 2000 = 42 000

Obligationsbeholdningen efter kurs 8

» F » 1000= 8000

pr. 31/3 1949:
50000 91'/» 45 750,00

59/y Statens Bolig-
-~ fonds 1. serie:
8 litra A a 5000 = 40 000

49/p Jydsk Hus.
mandskreditf. 5. afd.:

1 » B > 2000= 2000 25 litra A a 2000 = 50000 913/; 45 875,00
46 =» D > 500= 23000 _ . 517827,50
65 » E » 100= 6500 Diverse debitorer:
—_— Socialministeriet, tilskud for 1948 . 476 741,00
v 1
B 5 o/, Statens Bolig THRQU L0y« == %8 1085 Andre (specificeret omstdende) .. 26 826,21
1 1 i 1503 567,21
I fgn;i: > :el:le; 000 = 25 000 Skyldsztning til De statsanerkendte Sygekas-
12 g B 3 2000 : 24 000 sers Genforsikring af Begravelseshj&lp .... 706 381,00

21 + D » 500= 10500 1800 383,11
3 s E » 100= 3400

62900 102'/s 64315,25

PASSIVER:
5 9/p Kommune
Kreditf. 3. serie: Skyld til De statsanerkendte Syge-
1 litra C a 200 = 200 1013/, 203,50 kassers Genforsikring af Begra-
velseshjalp pr. 1/4-48 ......... 765 246,00
4!/2°/o Kommune ) AFATAG « vttt 58 865,00
Kreditf. 7. serie: —_ 706 381,00
3litraFF a4000= 12000 96'/s 11550,00 Diverse kreditorer:
41/, 0/y Dstifternes De statsanerkendte Sygekassers
Kreditf. 14. serie: Genforsikring af Begravelseshjalpg
2 litra F a 4000 = 8000 Hensat som
1 » A »2000= 2000 skyldig preemie for ti-
10000 98 9 800,00 den 1/1—31/3 49 .. 26433,65
49/, Pstifternes afdrag pa skyldsaet-
Kreditf. 13. serie: ning pr. 1/1—31/349 14716,25
15 litra F 4 4000 = 60 000 renjegafskyldsething nipddn
1 » B> 1000= 1000 pr. 1/748—31/349 . )
’ 61000 92 56 120,00 59 692,40
4% Qstift. Kreditf. + tilgodehavende for
1. afd. 16. serie: udbetalt begravelses-
19 litra A a 2000 = 38000 90'/y 34 295,00 hjeelp pr. 1/1—31/349 36 800,00
—  22892,40
31/, 9/, Dstift. Kreditf. Andre (specificeret nedenstidende) 436 729,22
1. afd. 16. serie: . — 459 621,62
29 litra A & 2000 — 44 000 Kursreguleringsfonden:

4 . B »1000= 4000 Saldorpriglya-48 ... o5 oo e 46 637,50
—_— med fradrag af:
Differencen mellem ud-
1 . trukne obligationers
12 litra F a 4 000 = 48 000 palydende og den for
1 » A>2000= 2000 disse den 31/3-48 bog-
50 000 91 45 500,00 fgrte veerdi ......... 697,50
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Kursregulering af obli- d. Tryksager, protokoller,
gationsbeholdningen J0T0° 1048 5.9 173 ¢ DR 03 MSIORRING A SR 2 936,53
pr. 31/3-49 . ke =57 o 31 010,00 e. Andre administrationsudgif-
31 707,50 Ter Cua dn L T e et B 3,20
14930,00 13, Befordringsudgifter ...... 660,61
Formuekonto (reservefonden): 26'826,21 . 436.729,22
Saldo 'pr.. 1/4=48.. . . w5 0. Aua. 716 174,50
Ifl. driftsregnskabet ............. —+96 724,01 d .
G # 619 450.49 Driftsregnskab 1. april 1948—31. marts 1949 for
Bl e 2% invalideforsikringen.
1800 383,11
INDTAEGT:
A 6. Invalideforsikringspraemie:
Specifikation af diverse debitorer og kreditorer, andre: a. Invalideforsikringspraemie . 202 174,10
Tiloodahayends Geeld b. Tilbagebetalt do. 586,01
A 1. a. Medlemsbidrag fra nyden- 201 588,09
dermedlemmer it 5 18 210,06 6,38 A 7. Renter af invalideforsikringens kapital . . 500,02
3. a. Renter af sygekassens ka- A 8. Bidrag til krigsulykkesforsikringen . .... 128 808,00
Ditalk. oo X500 A8, (CH R b 4 680,74 m
5. Diverse indteegter ........ 138,00 2 596,91
B 1. a. Almindelig lsegehjalp 166,97 64 875,35
b. Specialleegehjelp ........ 15 777,36 UDGIFT:
2. Medicinske bade, lysbade 5
m. ‘mesdviy? ajheh sy 10201,38 B 16. Udl!O:‘?lt F}ft‘?r Ofrdrg g8 inc
valideforsikringsfonden:
3. Massage ...... TR 41,13 11 925,45 a. For sygebehandling . 5002 3 449,20
4. Rgntgenbehandling og -fo- b. For bandager, proteser m. m. 12 545,63
tografering #:1 %, son i ¥ 12 275,68 15 994.83
5. a. Amindelige offentlige sy- . B 17. Udbetalt til sygekassen:
gehuse: JoL L L ARV iga AT 334,65 64 129,67 a. 59 af invalideforsikrings-

b. Private hospitaler, kuran- preemien oo sl 10108 71
stalter og klinikker ...... 11,75 10 227,60 b. 59, af krigsforsikringsbi-

c. Tuberkuloseanstalter . .... 1 202,30 1 229,75 draget™ . .. R ., 6 440,40

d. Sindssygehospitaler ....... 1 844,61 281,70 16 549 11

e. Andre s@rforsorgsanstalter 575,50 B 18. Udbetalt til sygekassen:

f. Rekonvalescenthjem ..... 2 447,70 IndviindneRronter i s cre s vt i 500.02

6. a. Jordemoderhjaelp ........ 5100,10 B 19. Andre udgifter:

b eegehy sl phit e e v 5 536,21 a. Laegeattester .............. 895.00
Medicinydelse ............ 180 800,40 b. Rejseudgifter ............. 106,60
Tandleegehjelp .......... 29 098,35 c. Hgreapparater ............ 6 347,82

.'a. Bandager o. 1. £8.08808. .. 2 468,61 d. Leverpr:aa;?arater """"" 492’1(5)
b. Briller, sprgjter, apparater e. Ur_ldeersnmg. ............. 0,00
G R L e S TR AT ¢ 5172,43 f. Diverse udgifter .......... 0,0
7 841.57
10. a. Kontingent til sygepleje- _—
virksomheder ............ 196,00  3500,63 40 885.53
b. Honorar til sygeplejersker 826,76 Overfgrt til invalideforsikringsfondens kapital- !
................................... 290 010,5
12. b. Rejser og mgder ........ 80,00 | ORI T

c. Arbejde vedrgrende inva- 330 896,11

lideforsikringen .......... 1 444,96 (Fortsettes)
REDAKTION: ANNONCE-EKSPEDITION:

E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269. — Kontortid k1. 10—186.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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