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Det midlertidige lontilleg forhojes fra 2'/; til 6 portioner.

Det blev som ventet nogle vanskelige lgn-
forhandlinger, tjenestemandsorganisationerne
denne gang gik ind til. Den gnskede enighed
om et feelles lgnkrav fra de 4 organisationer til
finansministeren opnaedes ikke. Omend der ved
mgder organisationerne imellem blev gjort for-
sgg pa at samle parterne, matte man til sidst
opgive det, og Centralorganisation I rejste eget
lgnkrav, medens Centralorganisation II, Stats-
embedsmandenes Samrad og Danmarks Laerer-
forening i feellesskab formulerede deres.

Grundlaget for henvendelserne var imidler-
tid det samme for alle organisationerne, nemlig
tjenestemaendenes lgnmaessige ulige stilling i
forhold til lgnningerne i det private erhverv.
Med andre ord anvendtes samme udgangspunkt
som ved gennemfgrelsen af det midlertidige
Igntilleeg i efteraret 1948, som pa baggrund af
resultaterne af arets overenskomstforhandlinger
mellem arbejdsgiverforeningerne og arbejder-
organisationerne fik tilbagevirkende kraft fra
1. januar s. 4. Senere, da Statistisk Departement
fastsatte juli-pristallet 1949 til 307 mod januar-
pristallets 310 points og De samvirkende Fag-
forbund fik Arbejdsgiverforeningens tilslutning
til, at forbundets medlemmer ikke skulle afgive
‘en portion reguleringstilleeg, fgr der skete en
pristalsseenkning pa fulde 6 points, fulgte tje-
nestemaendene ligeledes efter og bibeholdte den
24, portion reguleringstilleeg som et serlig til-
leeg, skgnt pristallet 307 14 i intervallet til 23
portioner. Ved samme forhandling blev som be-
kendt udbetalingen af det midlertidige lgntil-
leeg til pensionister forhgjet fra 50 til 70 pct. og

loven om tilleeget forlaenget til 31. dec. 1950.

Til grund for kravene denne gang lagde man
dels januarpristallets stigning til 315 -— et point
lavere end naste interval for tjenestemzendenes
regulering — dels de senere overenskomstresul-
tater i privatindustrien, og fulgte altsa samme
bevaeggrunde som i efteraret 1948. Man matte
her ud fra forvente, at skulle linien fglges, ville
samtlige organisationer kunne samles om en re-
gulering i det midlertidige lgntilleeg, der dog
trods alt er den »ventil«, der er skabt som det
mulige for en retfaerdig behandling af tjeneste-
meendene i lgnmeessig henseende pa et tids-
punkt, hvor priser og lgnninger vanskeligt kan
holde trit med hinanden.

Naturligvis kan en Ignningslovrevision ska-
be den forngdne udligning, men til gengeeld
er denne vej ikke farbar, hvis en gjeblikkelig
retfeerdig behandling af tjenestemandene skal
opnas; erfaringsmaessigt ved vi, at resultaterne
fra en lgnningskommission tidligst vil foreligge
efter ca. 2 4&rs kommissionsarbejde.

De 3 organisationer stillede imidlertid krav
om en &ndring af de almindelige regulerings-
tilleegsbestemmelser, og dermed en zndring af
tjenestemandsloven, idet man gnskede de nu-
geldende portioner, der varierer fra 120—192
kr. aflgst af portioner, der svarede til 3 pct. af
den pagaldende stillings pensionsgivende lgn-
ning; samme procentberegning skulle ogsd om-
fatte det midlertidige lgntilleeg og eventuelle
fremtidige portioner.

Man matte forudse ikke at kunne gennem-
fgre en @ndring af reguleringstilleegsbestem-
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melserne, dels fordi som nzevnt, der herved
matte foretages en loveendring til tjeneste-
mandsloven, dels at forslagets gkonomiske raek-
kevidde 1& udover, hvad der kunne opnas be-
villing til pa rigsdagen, selv fra de partier, hvis
repraesentanter forud for forhandlingerne gen-
nem mgder landet over sa staerkt agiterede her-
for, hvorfor Centralorganisation I's styrelse be-
sluttede at formulere deres henvendelse som en
forhgjelse af det midlertidige lgntillaeg.

Pa enkelte omrader var der dog enighed
mellem samtlige organisationer, og det var med
hensyn til samgifte og ugifte tjenestemaend, til
hvem man gnskede lige 1gn med gifte.

Men den forskel, der var i organisationernes
indstilling overfor et lgnkrav, skulle naturlig-
vis besverligggre forhandlingerne hos finans-
ministeren — de fandt sted den 27. og 28. april
— og pa et tidspunkt var der da ogsd udsigt
til en spreengning, men sent pa aftenen den sid-
ste dag, efter at forskellige forslag havde veret
drgftet, skiftevis i ministeriet og indenfor de
enkelte organisationer samt mellem de 4 organi-
sationer, opnaedes der enighed om at forelaegge
fglgende forslag for de respektive organisatio-
ners kompetente forsamling:

1. Det midlertidige lgntilleeg forhgjes med 31/:
portioner til 6 portioner.

2. Det midlertidige lgntilleegs enkelte portio-
ner fastsaettes saledes:

a) for tjenestemaend, hvis grundlgn, alders-
tilleeg og pensionsgivende tilleeg ikke
overstiger 7500 kr. til 3 pct, dog mindst
et belgb svarende til en ordinszer regu-
leringstilleegsportion.

b) For tjenestemaend, for hvem de navnte
Igndele overstiger 7500 kr. til 21/2 pct.,
dog ikke under 225 kr. og ikke over 250
kr.

3. Det midlertidige lgntilleeg udbetales med
det fulde belgb til ugifte over 30 ar og med

/s til ugifte under 30 ar.

4. Til pensionister udbetales det midlertidige
lgntilleeg med 70 pct. af de for tjeneste-
maend fastsatte belgb.

5. Tilleeget til de pa finansloven optagne ho-
norarer forhgjes med 5 pct. til 55 pct.

6. Tjenestemzendenes for-
hgjes med 1 portion.

7. Ordningen har gyldighed fra 1. april 1950
indtil 31. marts 1951.

»seerlige ydelser«

Lgrdag den 29. april havde finansministeren
modtaget samtlige organisationes tilslutning til
forslaget, som ifglge det oplyste ville betyde en
udgift for staten péa ca. 50 mill. kroner.

Forliget blev saledes opnaet pa det midlerti-
dige l@ntilleeg, der foruden stigningen med 3!:
portion samtidig overgar til procentberegningen
for alle 6 portioner. Herefter udbetales tillaeget
med 6 almindelige reguleringstillaegsportioner
til tjenestemaend, hvis pensionsgivende lgnning
er 4000 kr. og derunder. For dem, der har over
4000 kr. bliver portionsstgrrelsen fastsat efter
tre-procentsystemet, dog med den begrznsning,
der er fastsat i forslaget. Ugifte over 30 ar vil
fa tilleeget udbetalt med det fulde belgb, tidli-
gere var greensen 40 ar; andre ugifte vil oppe-
beaere */s og pensionister 70 pct. Det fremgar af
skemaet side 111 hvor stort tilleeget bliver for
vore medlemmer og hvor meget forhgjelsen ud-
ggr for de enkelte kategorier.

De serlige ydelser og honorarerne forhdjes
med 1 portion, der bibeholdes uanset om juli-
pristallet medfgrer en stigning af regulerings-
tilleeget fra oktober, hvorved en forhgjelse atter
vil finde sted.

De nye satser for de serlige ydelser og funk-
tionsvederlag findes péa side 120.

Torsdag den 4. maj forelagde finansministe-
ren forslaget for rigsdagens folketing. Nar dette
skrives, er forslaget endnu ikke feerdigbehand-
let af rigsdagen, men antagelig far det ogsa her
sin tilslutning.

Resultatet ma betragtes som det opnaelige,
og det giver en forelgbig udligning i tjeneste-
mandenes lgnmeessige vilkar, men skgnt flere
penge mellem hazenderne, er en gjeblikkelig til-
fredshed, og en stigning i den manedlige ind-
teegt kan virke tilforladelig, er en fortsat ud-
vikling med stadig stigende priser og lgnninger
trods alt »den onde cirkel«. En bedre stabili-
tet pad dette omradde var gnskelig ikke mindst
for de mange, for hvem statens eller kommu-
nens gkonomi er retningsgivende for deres ind-
tegter.”

Pa grund af de mange tekniske foranstalt-
ninger, der skal tages hensyn til, nar tilleeget
skal indfgjes i den enkelte tjenestemands lgn-
ning, vil det ikke veere muligt at udbetale dette,
fgr tidligst 1. juli, men som tidligere naevnt geel-
der tilleeget fra 1. april, og der vil altsd blive
tale om en samlet udbetaling for de forudlig-
gende maéaneder.
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Nuveerende tillaeg af 2!/2 portion Nyt midlertidigt lentillaeg Forhojelse
gifte ugifte gifte ugifte for gifte B
ugifte under ugifte under ugifte for ugifte  for ugifte

over 40 ar 40 ar over 30 ar 30 &r over 40 &r ml. 30-40 &r und. 304r
Lokomotivinsirukigrer, grundlgn ........ 330 220 896 605 566 676 385
£=s W till e gesa bmmais 330 220 1004 669 674 784 449
e 2ptillaegn i, v idszac 360 240 1090 726 730 850 486
Lokomotivigrere, grundlpn .............. 300 200 766 510 466 566 310
2= . wtillee g Rt e 8 330 220 842 562 512 622 342
e 2aptilleegiemy B . o s FEpe 330 220 939 626 609 719 406
Elektrofgrere, grundlgn ................. 300 200 745 496 445 545 296
=z S tilloes, se . & L. BEe 0 330 220 810 540 480 590 320
— PR RS . 57 g - S e 330 220 874 582 544 654 362
Motorfgrere, grundlgn .................. 300 200 720 480 420 520 280
= [Rtillceg " Cop gy, oA 300 200 756 504 456 556 304
el 2emtililaeg, b .. osoase o doe. 300 200 788 826 488 588 326
Lokomotiviyrbgdere, grundlgn .......... 300 200 720 480 420 520 280
—_— 1. tillaegy . . = . o 0¥ 300 200 720 480 420 520 280
— 2atillae s may. gy, sma). - 300 200 720 480 420 520 280

Finansministcrens forelxcggelsestale.

Finansministeren (H. C. Hansen): Jeg har den
zre overfor det hgje ting at fremsatte forslag til
lov om midlertidigt lgntilleeg til statens tjemeste-
meend m. fl.

Som det er de srede medlemmer bekendt, har
statens tjenestemand og andre dermed ligestillede
siden 1. januar 1948 oppebaret et sakaldt midler-
tidigt lgntilleeg. Dette midlertidige Igntilleg har
for tjenestemandenes vedkommende i perioden 1.
januar 1948—1. oktober 1949 udgjort et belgb, sva-
rende til 21/ portion af de i tjenestemandslovens
§ 92 omhandlede reguleringstilleegsportioner, og for
pensionisternes vedkommende 50 pct. af det belgb,
der var tillagt tjenestemaendene.

For ugifte blev der indfgrt den sserordning, at
det midlertidige lgntilleeg blev udbetalt med det
fulde belgb til ugifte over 40 ar, medens ugifte jo
efter tjenestemandslovens almindelige regler far 2/;
af det gifte tjenestemand tillagte reguleringstilleg.

Fra 1. oktober 1949 til 1. april 1200 har der
med hjemmel i loven af 23. november 1949 veeret
udbetalt tjenestemaendene et midlertidigt 1gntilleeg,
svarende til 3!/» portion reguleringstillaeg, saledes
at der i dette tidsrum har vaeret udbetalt tjeneste-
maendene ialt 26!/: portion reguleringstillaeg.

I sidstnsevnte periode har tilleegget for pensio-
nisternes vedkommende udgjort 70 pct. af det tje-
nestemaendene ydede tilleg.

Begrundelsen for at udbetale statstjenestemaen-
dene det omhandlede midlertidige Igntilleeg har i
det vaesentlige veeret, at de gennemsnitlige time-
fortjenester for arbejdere i det private erhverv i
overenskomstperioden siden 1946, da tjeneste-
mandsloven blev vedtaget, havde udvist en stig-

ning, der var en del stgrre end den dyrtidsregule-
ring, som tjenestemaendene i samme periode havde
opnaet.

Der foreligger nu pany en situation, hvor ar-
bejderne i det frie erhverv har opnéet en lgnfor-
bedring, medens statstjenestemaendene ikke
medmindre saerlig hjemmel tilvejebringes — wvil
opna en tilsvarende lgnforbedring. Arbejderne i
privatindustrien har jo gennem den fornyelse af
overenskomsterne, som med forligsmandens med-
virken blev gennemfgrt i indevaerende forar, op-
naet en lgnforhgjelse. Desuden er der som fglge af
pristallets stigning pr. 1. marts i ar sket en for-
hgjelse af privatindustriens dyrtidstillaeg.

For tjenestemzndenes vedkommende er forhol-
det det, at disse efter de nugaeldende bestemmelser
i tjenestemandsloven og i loven af 23. november
1949 om det midlertidige Igntilleeg ingen lgnfrem-
gang vil opnd i indevaerende forar. Ganske vist
forhgjes antallet af reguleringstilleegsportioner,
som ydes i henhold til tjenestemandsloven, pr. 1.
april d. & med 1 portion til 24 portioner som fglge
af januarpristallets stigning, men samtidig nedsaet-
tes det midlertidige lgntilleeg med et belgb, svaren-
de til 1 reguleringstilleegsportion.

Som det vil veere de seerede medlemmer bekendt,
har jeg i anledning af den sdledes opstdede situa-
tion forhandlet med statstjenestemsendenes for-
handlingsberettigede centralorganisationer.

Jeg har tidligere udenfor denne sal givet udtryk
for — og jeg vil gerne gentage det her —, at for-
handlingerne mellem mig og statens tjenestemaend
denne gang 14 hardere end tidligere, navnlig for-
di der fra 3 af de 4 centralorganisationers side —
nemlig fra guldsnorene, embedsmaendenes samrad
og leererne — blev fremsat krav, som ville medfgre
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en samlet udgiftsforhgjelse for staten pd ca. 110
mill. kr., og en sddan forggelse af statens udgifter
matte jeg sige bestemt nej til.

Til trods for, at speendvidden mellem de rejste
krav og de finansielle muligheder sdledes var me-
get stor, lykkedes det alligevel under forhandlin-
gerne at opnd enighed med samtlige centralorga-
nisationer om gennemfgrelse af ¢n ordning.

Ordningen gar — som det fremgar af det fore-
lagte lovforslag — ud pa fglgende:

Det hidtidige midlertidige lgntilleg forhgjes
med 31/p til 6 portioner, der foreslds ydet som en
procentsats, sdledes at hver portion svarer til 3
pct. af vedkommende tjenestemands grundlgn, al-
derstilleeg og almindeligt pensionsgivende tilleg,
dog mindst til et belgb, svarende til en almindelig
reguleringstilleegsportion. Det samlede midlertidige
lgntilleeg vil herefter blive pd 18 pct. af de naevnte
lgnningsdele, siledes at ingen far mindre end 6
ordinaere reguleringstilleegsportioner. For tjeneste-
mand, for hvem de naevnte lgndele overstiger 7 500
kr.,, har man dog fundet det rimeligt at fastseette
det midlertidige tilleeg til ialt 15 pct., saledes at en
reguleringstilleegsportion s rarer til 2!/» pct., dog
mindst 225 kr. pr. portion eller ialt 1350 kr. arlig
og hgjst 250 kr. pr. portion eller 1500 kr. arlig for
gifte. Gennemfgrelsen af en sddan ordning betyder,
at det store antal af tjenestemzendene far en lgn-
forhgjelse pa 420 kr. arlig.

Under forhandlingerne lagde man fra organisa-
tionernes side megen vaegt pd, at det midlertidige
tilleeg fremtidig blev ydet med samme belgb til
ugifte som til gifte, og da jeg har ment i nogen grad
at méatte imgdekomme dette gnske, foreslas tilleg-
get udbetalt med samme belgb til ugifte over 30
ar som til gifte maend og dermed ligestillede, som
jeg tidligere har naevnt, hidtil har vaeret 40 ar.

For pensionisternes vedkommende foreslas det
midlertidige tilleeg som hidtil fastsat til 70 pct. af
de for tjenestemaendene fastsatte belgb, hvilken
procentsats svarer til den hgjeste pensionsbrgk.

Samtidig foreslds de i tjenestemandslovens § 97,
stk. 2, omhandlede honorarer og de i valglovens §
103, stk. 2, og § 109 naevnte honorarer til rigsda-
gens medlemmer forhgjet med 3 portioner & 3 pct.
eller ialt 9 pct.

Udgifterne ved gennemfgrelsen af nserveerende
lovforslag, som foreslds galdende for tiden 1. april
1950—31. marts 1951, er anslaet til ca. 50 mill. kr.

Som det vil fremgd af det anfgrte, sker der
ikke ved gennemfgrelsen af det fremsatte lovfor-
slag nogen @ndring af de i tjenestemandsloven
indeholdte regler om beregningen af de i navnte
lov fastsatte lgnningsdele, idet jeg ikke har ment,
at tiden var inde til en almindelig revision af tje-
nestemandsloven sd kort tid efter gennemfgrelsen
af den sidste lgnrevision i 1946. Statstjenestemaen-
denes centralorganisation II, Danske Statsembeds-
mends Samrad og Danmarks Laererforening har
imidlertid forbeholdt sig under de forhandlinger,
der forventes fgrt inden udgangen af den gyldig-

hedsperiode som naerverende lovforslag forudsset-
ter, at rejse spgrgsmaélet om nedsattelse af en lgn-
ningskommission, og regeringen vil til den tid tage
stilling til dette spgrgsmal.

Som et led i den lgnaftale, som jeg har indgéaet
med tjenestemandenes centralorganisationer, har
jeg ment at maéatte imgdekomme et af organisatio-
nerne fremsat gnske om, at tjenestemandenes
»serlige ydelser«, der omfatter time- og dagpenge
under tjenesterejser, kgrepenge o. s. v. forhgjes med
1 reguleringsportion, ligesom jeg er indgaet pa at
sgge dyrtidstilleegget til de pa finansloven opfgrte
honorarer forhgjet med 5 pct. til 55 pct.

Med hensyn til de »szerlige ydelser« er forhol-
det det, at disse reguleres, hver gang tjenesteman-
dene i henhold til tjenestemandsloven opnar to
reguleringstilleegsportioner som fglge af pristallets
stigning p& 12 points indenfor de i tjenestemands-
lovens § 92 omhandlede intervaller. De sezerlige
ydelser er senest blevet forhgjet pr. 1. oktober 1948,
Efter de seedvanlige regler skulle satserne for sser-
lige ydelser fgrst forhgjes, nar pristallet for januar
eller juli ndr op pa 316 points, og januarpristallet
udgjorde i ar 315 points. Da en gennemfgrelse af
det hermed fremlagte forslag til lov om midlerti-
digt lgntilleeg som anfgrt vil betyde, at der gives
tjenestemaendene et lgntilleeg svarende til mindst
6 portioner reguleringstilleeg, anser jeg det imid-
lertid for rimeligt, at der sker en forhgjelse af tje-
nestemandenes serlige ydelser. Ved forhandlinger-
ne med tjenestemandsorganisationerne opnéedes
enighed om, at forhgjelsen burde andrage 1 regu-
leringsportion.

Det er min hensigt at sgge bevillingsmaessig
hjemmel til afholdelsen af udgiften ved de om-
handlede forhgjelser af de »szerlige ydelser« og af
honorartilleeggene. Udgiften ved den foreslaede
forhgjelse af de »szerlige ydelser« anslas til ca.
750 000 kr. arlig og udgiften ved forhgjelsen af
honorartilleegget til ca. 250 000 kr. arlig.

Der er ingen grund til at laegge skjul pa, at
den enighed, der er opndet med tjenestemandsor-
ganisationerne, og som det har veeret besverligt
at na frem til, er opnédet pa et grundlag, der ligger
i overkanten af det finansielt forsvarlige. I forhold
til det overslag over statens udgifter, som jeg fore-
lagde rigsdagen i forbindelse med skatteforhand-
lingerne, repraesenterer forslaget en merudgift pé
ca. 25 mill. kr.,, som der muligvis ikke vel vaere
daekning for med de indtaegter, der i gjeblikket
kan forudses. I forhold til det samlede statsbudget
er belgbet dog ikke sa stort, at man pa indeva-
rende tidspunkt kan afggre, om det vil vaere ngd-
vendigt at skaffe yderligere indtaegter. Man ma af-
vente udviklingen og se, om den i lgbet af som-
meren skulle tegne sig gunstigere end beregnet.
I modsat fald ma denne merudgift indga i en sam-
let vurdering af statens finansielle stilling til efter-
aret.

Hermed skal jeg tillade mig at anbefale det
forelagte lovforslag til tingets velvillige og hurtige
behandling.
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Kabenhavns elektriske naertrafik 1934—1950.
Af ming. E. M. Hartig.

I anledning af, at der pr. 14. maj 1950 skete en
petydelig udvidelse af toggangen pad de elektrifi-
cerede straekninger, har redaktionen bedt mig give
en beskrivelse af anlaeget og specielt den elektri-
ske udrustning af vognene. Fgrst en oversigt over
de vigtigste data i elektrificeringens historie.

3. april 1934: Elektrisk drift indfgres pa straeeknin-
gen Frederiksberg—Hellerup—Klampenborg.

15. maj 1934: Elektrisk drift indfgres pa straknin-
gen Kgbenhavn H—Klampenborg. Stationen
Fuglebakken abnes pa Frederiksberglinien.

1. november 1934: Straekningen udvides fra Kgben-
havn til Valby.

15. maj 1936: Elektrisk drift indfgres pa straknin-
gen Kgbenhavn H—Holte.

23. september 1941: Straekningen udvides fra Valby
—Vanlgse.

15. maj 1949: Straekningen udvides fra Vanlgse—
Ballerup.

I krigsarene skete der en sterk indskrankning
af kgrslen, dels ved forlengelse af kgretiderne, dels
ved kun at kgre eet tog i timen pa straeekningerne i
de ikke aktuelle timer, ligesom opvarmning af to-
gene suspenderedes og det blev forbudt at indvin-
de tabt tid.

Efter krigen skete der atter tilpasning af kgre-
tid, der blev atter varme i togene og tabt tid skulle
igen indvindes.

Hoveddata for disse seendringer er fglgende:

27. april 1940: Nedskaret kgreplan, kun cet tog i
timen udenfor aktuelle tider.

16. juli 1940: Forlenget kgretid.

26. maj 1941: Atter 20 min. drift hele dagen.

18. januar 1943: Inddragning af sene aftentog, in-
gen opvarmning.

5. marts 1945: Mellem 9 og 14 kun timekgrsel med
sma tog.

17. maj 1945: Forlenget kgretid og stationsophold.

24. august 1945: Aftenkgrsel forleenget med 1 time,
atter 20 min. kgrsel hele dagen.

23. oktober 1945: Tabt tid ma atter indvindes.

15. januar 1946: Kgretiderne afkortes noget.

21. januar 1946: Opvarmning genindfgres.

3. juni 1946: Kgretiderne afkortes yderligere.

Ved indfgrelse af elektrificeringen anskaffedes
42 motorvogne og 21 bivogne, idet togenhederne
udgjordes af »trevognstoge«, hver med 2 motorvog-
ne og 1 bivogn.

Til Holtelinien anskaffedes yderligere 20 motor-
vogne og 10 bivogne, sdledes at vognparken nu var
P& 62 MM- -+ 31 FM-vogne.

Da bivognene blev leverede forud for motor-
Vognene, gjordes forsgg med kgrsel med »fire-

Med sommerkgreplanen den 14.

maj indfgrtes »linie-
bogstaverne«, og ruteskiltenc pd vognenes langside af-
skaffedes.

vognstoge«, hver med 2 motorvogne og 2 bivogne.
Efter kontrolmalinger af banemotorernes opvarm-
ning viste det sig, at disse kunne tale den yderli-
gere belastning, og der blev derfor indkgbt 23
bivogne af en noget letter type (FML) samt 8
styrevogne (FS), d. v. s. bivogne med et fgrerhus,
sdledes at man f. eks. til brug pa den trafiksvage
Frederiksberglinie kunne kgre »tovognstog«. Sene-
re blev 22 af de 23 FML-vogne ombyggede til FS-
vogne, og vognparken bestod den 15. maj 1949, da
Balleruplinien abnedes, af:

1 Siddepl.
42 motorvogne litra MM vagt ca. 51,5 61
20 - - MM - - 50,8 66
31 bivogne - FM ~ - 34,8 78
1 - - FML - - 283 83
8 styrevogne - FS - - 25,8 178
22 - - FS - - 283 178

Balleruplinien blev i sommerhalvaret 1949 dre-
vet uden tilgang af nyt materiel, hvorfor man, af
hensyn til trafikken pa de gamle linier, pd sgndage
matte lade togene vende i Vanlgse og trafikere
streekningen Vanlgse—Ballerup med dieselmateriel.

Fra 3. oktober 1949 blev der ogsa sgndagskgrsel
pa straekningen Vanlgse—Ballerup, og fra 14. maj
1950 skal driften yderligere udvides, saledes at der
pa den indre bybane kommer 3 tog i hver periode
pa 20 minutter.
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Linie A:
- B:
-l O

Vanlgse—Kgbenhavn—Klampenborg.
Kgbenhavn—Holte.
Ballerup—Kgbenhavn—Hellerup, idet to-
gene i de aktuelle timer pa hverdage gen-
nemfgres til og fra Holte og udenfor disse
timer samt pa sgndage kan gennemfgres
til og fra Klampenborg.

. Frederiksberg—Vanlgse—Hellerup med
gennemlgb til Klampenborg i de aktuelle
timer og yderligere efter behov.

Til brug for denne udvidelse af driften er der i

1949 til 1950 yderligere leveret:

t Siddepl.
16 motorvogne litra MM veaegt ca. 45 74
16 styrevogne - FS - - 263 66

De 16 styrevogne er leveret med 3 dobbeltdgre
pa hver vognside, medens alle tidligere leverede bi-
vogne og styrevogne kun havde 2 dobbeltdgre. Den
bageste del af styrevognen er beregnet til barne-
vogne og har kun Kklapsader langs bagvaeggen.

Placeringen af dgrene i motorvognene er noget
endret, hvorved det lille rum, umiddelbart op til
godsrummet (tidligere hundekupé) er blevet for-
doblet, medens de andre afdelinger er blevet noget
mindre. Derved opnas en bedre fordeling af de
rejsende i forhold til dgrene.

I motorvognene er der indbygget en ny type
banemotorer, hurtiglgbende og med 4 kulholdere,
saledes at motorerne bedre kan tale rystelserne fra
ujeevne skinner ved stor kgrehastighed, nar moto-
rens felt er svaekket. Disse motorer er anbragt som
nr. I og III, sdledes, at dei hver motorgruppe ligger
nermest ved netspendingen, medens motorerne 11
og IV er af den gamle type med kun 2 kulholdere.

Strgmaftagerne er ligeledes af en ny type, der
er lettere og mere stiv. Samtlige strgmaftagere har
sleebestykker af kul.

Udviklingen af trafikken siden 1934 fremgar af
nedenstdende tabel:

Omformerstationerne.
Efter at elektrificeringen i slutningen 20’erne
var blevet vedtaget, besluttede den dengang nedsatte
kommission af sagkyndige, at der skulle anvendes

Oversigt over linieferingen for de elektrificerede
strzkninger i Kebenhavns nartrafik

Hillerad Helsingor
\ Narum
Holte CR
Pb
._C\B [::]_1 Klampenborg
K e A
Jegersborg&a i l
He
AN
N
A
Frederikssund C# Hellerup
Slangerup FlB
C
r/ | é?
QBellerup 4 Drc A
8
C\C Nzrrebroﬁ{ Dsterport
F
\C ;/ c | a
\C 7 /5,
¢ " Fr berg ca/“
Vanlese E=F 1) /gy
A_C H d_
NN ove
AC ¢~ ,» banegaarden
A A
Roskilde =———— s
Valby

—A—
—f—
—C—

==

Linie A Vanlose — Kabenhavn H. — Klampenborg
Linie B Kobenhava H — Holte

Limie C Ballerup — Kobenhavn H. — Hellerup
Linie F Frederiksberg — Vaniose — Hellerup.

E Ekstrakarsel med tog fra og til hinie C

--fa- » D po. oR» gy F.

-

1500 volt jeevnstrgm til drift af S-togene, og da der
fra elektricitetsveerkerne (H. C. @rstedsveerket og
NESA) leveredes vekselstrgm, blev det ngdvendigt
at bygge egne omformerstationer, hvor den mod-
tagne vekselstrgm ved hjelp af ensrettere omfor-
medes til j&v'nstr;zﬁm.

Oversigt over trafikudviklingen pd S-banen.

Antal rejser i millioner lokalt indenfor S-banens omrade Antal kort
Driftsar Driftslengde pé billetter pd manedskort tilsammen Vﬁﬁ,nr::fee‘l.- Anm.
ialt bybane ialt bybane ialt bybane i mill.
1934/35 15,9—27,7 km 7,6 2,8 3.8 1,1 10,9 3,9 15,5 1
1936/37 38,9 km 14,3 4.4 8,1 1,9 22,4 6,3 34,3
1938/39 38,9 km 14,3 4,1 9.6 2,0 23,9 6,1 34,2
1941/42 38,9—42,2 km 15,4 7,4 8,3 [ 2N 8,9 25,9 3
1947/48 42,2 km 29,4 14,5 15,5 3,4 449 17,9 40,0
1949/50 42,2—52,8 km 27,6 12,6 16,7 358 443 15,9 50,0 4
Anm. 1: Streekningen Frederiksberg—Hellerup—Klampenborg, ialt 15 km, abnet 3. april 1934.
- Kgbenhavn—Hellerup—Klampenborg, yderligere 7,8 km, abnet 15. maj 1934.
- Kgbenhavn—Valby, yderligere 4,0 km, abnet 1. november 1934.
- 2% - Kgbenhavn—Hellerup—Holte, yderligere 11,2 km, abnet 15. maj 1936.
- Bk - Valby—Vanlgse, yderligere 3,3 km, abnet 23. september 1941.
= 4 - Vanlgse—Ballerup, yderligere 10,6 km, dbnet pa hverdage fra 15. maj 1949, og-

sd pa sgndage fra 1. oktober 1949.
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Hovedstationen blev anlagt umiddelbart nord
for Centralvaerkstedet bagved »den gule by« og
yderligere omformerstationer blev byggede ved
Flintholm og i nordenden af Hellerup stationsplads,
umiddelbart ved det senere oprettede Bernstorffs-
vej-trinbreedt. Disse 3 stationer var klar til drift
i foraret 1934 (Hellerup allerede i efteraret 1933,
hvorfra der leveredes strgm til alle prgvekarsler).

I 1936 tilkom omformerstationen i Holte og i
1949 stationen i Skovlunde.

Fra hovedstationen »Enghave« bliver de gvrige
omformerstationer fjernstyrede ved hjeelp af et spe-
cielt »veelgersysteme«, der ngsd omvendt tilbage-
melder indtraeffen af fejl og uregelmaessigheder pa
andre stationer og tillige tillader at fjernmale for-
bruget (strgm og spaending).

De gvrige stationer er altsd normalt ikke be-
tjent, men bliver dog regelmassigt efterset af tav-
lemestrene og deres handvaerkere. Under szerlige
forhold kan dog samtlige stationer »handbetjenes«,
f. eks. ved eventuelle kabelfejl eller omlaegninger.

Fra HCOV leveres vekselstrgm med en spaen-
ding pa 30 000 volt, medens der fra NESA leveres
10 000 volt. For at fa stationerne sa vidt muligt ens,
besluttede man derfor ved Enghave omformersta-
tion at foretage en nedtransformering af spaendin-
gen fra 30000 til 10 000 volt, og dette foregar i en
serlig tilbygning i stationens gstende, der indehol-
der 2 store transformatorer, der hver for sig er til-
sluttet et kabel fra HCQV.

Opbygningen af stationerne bliver derfor (efter
denne nedtransformering) i hovedtreekkene den
samme: Indgdende 10 000 volt vekselstrgm passerer
et malerfelt til ensrettertransformatorer, der ned-
setter speendingen til ca. 1500 volt, derfra gennem
ensretterne, hvor strgmmen omdannes til jaevn-
strgm med en spanding pa ca. 1650 volt i gennem-
snit, stigende til maksimalt 1800 volt, videre gen-
nem hurtigafbrydere ud til de respektive fgdeled-
ninger til straekningerne.

»Enghave«, hvorfra de fire

Hovedomformerstationen
andre stationer fjernstyres.

hvor

Enghave
mangvretavien gennem kontakter,
meldelamper og skinner ikke alene kan betjene og kon-
trollere denmne station, men ogsd statsbanernes gvrige

omformerstationer.

Kommandorummet,
tavlemestrene pd

omformerstation,

Hurtigafbryderne indstilles alt efter straeknin-
gens laengde og belastning til en veerdi mellem 1800
og 3000 amp., sdledes at de »udlgser«, d. v. s. af-
bryder forbindelsen mellem ensretter og streekning.

Flintholm omformerstation indtager en seerstil-
ling, idet den ikke far strgm dirckte fra et elek-
tricitetsveerk, men gennem et kabel fra Enghave
omformerstation, der er fgrt langs banelinien over
Valby, men stationen er igvrigt bygget efter samme
principper som de gvrige.

Enghave, Flintholm og Holte omformerstation
samt fjernstyringen er leveret af ASEA, Visteras,
medens Hellerup og Skovlunde omformerstation er
leveret af BBC, Baden.

I kommandorummet pa Enghave omformersta-
tion er der opstillet betjeningstavler med kontakter
og meldelamper for fjernbetjening af de gvrige
stationer (og forgvrigt ogsa for selve stationen,
sdledes at man ved manipulationer ikke behgver at
ga ind i selve ensrettersalen, hvor den lokale betje-
ningstavle er opstillet), og ved hjelp af lamperne
og de pa tavlerne anbragte skinner, der symbolise-
rer de virkelige forbindelser, har man til stadighed
oveblik over, hvilke ensrettere og streekninger m.
m., der er i drift pa den pageldende station.

I kommandorummet findes telefoner til de gv-
rige stationer samt til selektornettet og bytelefon.
Desuden har man i fjernstyrekablerne szrlige te-
lefonledninger, der er tilsluttet stikkontakter rundt
om i de forskellige etager af stationerne, saledes at
man ved revisioner kan komme hurtigt i kontakt
med personalet hjemme.

(Fortsmites.)
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Hollandsrejsen.

Veloplagte startede hovedparten fra Kgben-
havn onsdag d. 19. april kl. 22,33 pa den lange
rejse til vort fgrste maél, Utrecht. Turen gennem
Tyskland gav os et talende vidnesbyrd om en krigs
grusomme virkninger, og ganske ufatteligt fore-
kommer det, at hele verdens befolkning ikke har
leert af dette. Den ene by mere gdelagt end den
anden rullede frem for deltagerne. Alle var vi klar
over, at mange ars arbejde skal udfgres, fgr lan-
det nogenlunde er pa fode igen.

I Hamborg var en del af de mandlige deltagere
henne og sludre lidt med lokomotivpersonalet, der
havde fgrt os det fgrste stykke af turen gennem
Tyskland. Her si vi et slags radaranlag indstalle-
ret p4 maskinen, registrerende et signal pa »stopx,
dels ved en brummetone, dels ved en meldelampe,
samtidig viser det pa et diagram, hvor og hvor-
nar der har varet »stop« pa turen. Der gives en
bgde pa 5 mark for ungdigt at holde et tog for
»stop«. Turen fra Hamborg til Osnabriick, ca 246
km, kgrtes i et streek med kun et lille ophold i
Bremen. Herfra fortsatte vi til Bentheim, den tyske
graensestation, hvor en pas- og pengekontrol fandt
sted, og derfra videre til den hollandske granse-
station Oldenzaal, hvor ny visitation fandt sted,
videre til Amersfoort og endelig til Utrecht, hvor-
til vi ankom d. 20. april k1. 19,38 godt traette. Pa
stationen blev holdet modtaget af vor hollandske
kollega R. v. d. Werdt, som var os behjalpelig
med indkvarteringen. Naeste dag havde deltagerne
formiddagen til egen radighed, hvor de besa byens
sevaerdigheder, gik lidt i butikker og kgbte nogle
af de ting, vi savner i Danmark. Efter middagen
var der bustur bl. a. til Hilversum, en meget smuk
og imponerende by, hvor velhavende hollaendere,
som har virket ude i kolonierne, men nu er pen-
sioneret, har sldet sig ned. Alt striler af rigdom
og skgnhed. Vi s ogsd den store radiostation og
byens enestdende raddhus. Herfra var vi et lille
smut til Zeudersgen og derfra over Amersfoort 1il-
bage til vort udgangspunkt.

Naeste dag startede vi pr. bus til det krigshaer-
gede Arnhem, hvor det bergmte faldskeermsslag
fandt sted. Vi sd krigergravene for de hollandske
soldater, mindesmarket for de allierede fald-
skeermsjsegere og alle de gvrige sevardigheder,
der praeger denne by. Vi kgrte gennem den lille
by @sterbeek og sa her det hotel, hvor vabenstil-
standen mellem England og Tyskland blev sluttet i

1945. Efter frokosten var der lejlighed til en fod-
tur rundt i selve Arnhem, hvor der kun er 145
huse af 25000, der er helt ubeskadiget. Kl. 15,00
startede busserne hjem til vort udgangspunkt, det
smukke Utrecht, der straler af renhed og venlig-
hed.

De to dage, vi opholdt os her, spiste vi i jern-
banemandenes hus, en stor bygning, der rummer
bl. a. en koncertsal med 1100 tilhgrerpladser. Den
er indrettet i et gammelt kloster, men det ggr dog
ikke bygningen mindre hyggelig.

Den 23. fortsatte rejsen til Rotterdam, hvor
man om eftermiddagen var pa sejltur rundt i hav-
nen, hvor 60000 arbejdere tjener deres daglige
brgd. I denne havn ¢gdelagde tyskerne ca. 7 km
kajplads foruden kraner og pakhuse, men dette er
nasten udbedret igen. Efter rundfarten var vi ude
og se lidt pd Masstunnellen, et helt fantastisk byg-
ningsverk med ca. 500 m under vandet, her fin-
des bade kgrebaner til biler og cyklister samt for-
tove til fodgengere. Selve Rotterdam er en meget
gdelagt by, den blev bombet i maj 1940 af tyskerne
uden varsel, og her blev i city alene draebt 6 000
mennesker, men holleenderne gar pa med frisk
mod, de har fart og plan over deres genopbygning:
man ma forbavses over de resultater, der er naet
siden krigens ophgr. Dagen efter var deltagerne
pa bustur til Haag og Scheveningen. I Haag be-
sggte vi fredspalaeet og sd den danske gave til dette
pragtveerk af en bygning. Gaven er en stor spring-
vandsbrgnd, udsmykket med isbjgrne og salhunde,
alt lavet i kgl. porcelain. Ogsd Danmarks stol ved
det internationale bord sa vi. Deltagerne var inde
i en kunstbygning og se et maleri, lavet som et
helt panorama; stdende pa en forhgjning midt i
bygningen s& man rundt pa dette smukke, cirkel-
runde kunstverk. Det giver et indtryk af stgrrel-
sen, nar det naevnes, at billedet er 120 m langt
og 14 m hgjt, 35 m i diameter og endelig anvendes
der en kontravaegt.pd 60 tons til at holde laerredect
pa plads. Det er et segtepar, der har malet det, og
de brugte 14 m hgje stiger pd hjul.

I Haag spiste vi frokost i forbundsbygningen,
hvor sekretzeren for »De samvirkende Fagforbund«,
hr. Petersen, bgd velkommen og bragte en hilsen
fra hollandske kammerater. Lokomotivfgrer Sune-
son takkede for modtagelsen og udtalte bl. a., at
det havde grebet os dybt at se virkningerne af
krigens reedsler i Holland. Han bad de tilstede-
veerende ved et minuts stilhed mindes de hollen-
dere, der satte livet til under krigen. Efter Sune-
sons tale spillede 3 unge holleendere »Der er et
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yndigt Land«, hvortil deltagerne sang. Efter en
fodtur rundt i byen, og efter at middagen var ind-
taget, gik det med bus tilbage til Rotterdam.

Dagen efter gik.turen til vort sidste mal fgr
afrejsen hjem, nemlig Amsterdam. Efter indkvar-
tering og frokost tog vi pa sejltur rundt i kana-
lerne, hvor deltagerne ngd den smukke by fra
»S@gsiden«.

Dagen efter tog vore damer til Aalsmeers, hvor
de store blomsterauktioner blev beset. Det er gan-
ske utroligt, hvad holleenderne kan lave af blom-
ster. Vi var sa heldige at veere der, da deres blom-
sterfest begyndte og hertil er alle husene smykket
med blomster; af blomster laves store dyrefigurer,
store billeder med hollandske motiver eller de la-
ves som reklame. Kunstverkerne bedgmmes og
preemieres. Vi sa disse blomsterorgier pa nsesten
alle vore ture.

Medens damerne var i Aalsmeers, var de mand-
lige deltagere pa besgg i remiser for damplokomo-
og elektriske tog. Holleenderne ggr ikke
meget ud af dampdriften, da man regner med, at

tiver

hele jernbanenettet er elektrificeret i lgbet af 5 ar.
Dog var der et og andet, vi godt kunne leere her-
hjemme, bl. a. flytter holleenderne deres kolde ma-
skiner med trykluft. Man fylder kedlen op med
vand, setter derefter luft ind i damprummet til ca.
4—5 atm. tryk og kgrer herefter som normalt. Der

findes ca. 750 damplokomotiver i hele landet, de
kgrer med hastigheder og belastninger omtrent som
vore, og personalets tjenester svarer ogsa til de
hjemlige. Lokomotivpersonalets antal er ca 2450,
der fordeler sig med 2/; lokomotivfgrere og !/3 un-
derlokomotivfgrere og aspiranter. Lgnningerne i
Holland er lavere end vore, idet en arbejdsmand
har 38,40 gylden (1 gyld. 1,83 d. kr.) om ugen,
en handveerker 45—50 gylden. En lokomotivfgrer
har 3120 gylden om aret, hertil kommer kilometer-
penge, praemier for vunden tid, kulbesparelse, olie-
besparelse m. m. De regnes i modssetning til de dan-
ske som vaerende absolut godt lgnnet. Var der intet,
der seerlig imponerede i lokomotivremisen, var der
det til gengeeld ved de elektriske anleeg og remiser.

Vi blev hentet i en tom stamme pa stationen og
kgrte ud til det hollandske Av. Pa vejen derud fik
nogle af os lejlighed til at se fgrerrummet, det er
dejlig stort, lyst og indbydende med alle instru-
menterne anbragt pa en for personalet hensigts-
maessig made, saledes sidder fgrerbremseventilen i
naturlig hgjde i modsaetning til vore, der er for
hgje i forhold til almindelig siddestilling. Der er
elektrisk varmet forrude. manometerne er anbragt
lige foran fgreren, skratstillet og dejligt overskue-
lige, ligesom stolen er med ordentlig rygleen, fast-
gjort til veeggen, sd ssedet kunne klappes op og
dermed ingen plads tager, nar det er ubenyttet. I
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remisen, der sammen med et mindre veerksted har
en lengde af ca 450 m, fik deltagerne rig lejlighed
til at se, hvad fornuftig og overvejet rationalisering
fgrer til. Der er helautomatiske koblinger, der sty-
res pa plads af en styreanordning, sdledes, at man
ved tilkoblinger blot kgrer mod koblingskassen, og
savel luft som kabler samler sig selv. De elektriske
tog har 2000 hk og en maksimumshastighed pa 150
km, de findes i et antal af 300, ligeledes findes der
nogle enkelte elektriske lokomotiver pa 4500 hk,
men de er dog for store for de hollandske forhold.
I de elektriske tog findes 100 volts batterier, der
oplades under kgrslen, varmen i toget fas fra luf-
ten, der bruges til afkgling af motorerne, der her-
fra ledes gennem stammen. Om sommeren kan der
suges kold luft gennem anlaeget til afsvaling af
vognene. I remisen er der ved kgreledningerne an-
bragt tydelige signaler, der ved rgdt lys markerer,
at ledningen er strgmfgrende, ved grgnt, at led-
ningen er strgmfri. Herinde stod en stamme af
@ldre og efterhdnden udgaet type, den svarer i
princippet til de nye danske. Endvidere sa vi et
simpelt, men virkningsfuldt vognvaskningsanlaeg,
der havde kostet 26 000 danske kroner. Det bestod
af 4 lodretstdende hartromler samt 4 stralergr og
en maskinanordning til at dreje tromlerne. Her
kgrte sa stammen langsomt igennem og blev spulet
og skrubbet rene, det tog ca. 15 min. at vaske 6
vogne. Til spuling af remisegulvet havde man en
nem lille pumpe, hvor vandet, blandet med kau-
stiksoda, blev fgrt gennem en rgrsnegl, der blev
opvarmet af brzendstof efter bleeselampeprincippet.
Nar vandet kogende kom ud af pumpen, fortsatte
det gennem et stralergr ud i et skuffejernslignende
mundstykke, og ved hjelp af dette kunne gulvet
spules helt rent. Et sted tog det et lag pa /2 tomme
uden besveer.

Det skal endvidere navnes, at der ikke i Hol-
land er forskel pa en lokomotivfgrers og en elek-
trofgrers lgn. Det var en meget leererig dag, hvor
der ligesom med alle vore andre ture og besgg var
stor tilfredshed, og vi skylder vore hollandske
kammerater en stor tak for deres hjalpsomhed
med alle arrangementerne; uden deres hjzlp hav-
de udbyttet ikke veaeret naer sa stort.

Den sidste aften i Holland var berammet som
en lille afslutningsfest, og ved en god middag hav-
de deltagerne lejlighed til at sige hinanden tak for
god tur, ligesom lokomotivfgrer S. Suneson takkede
pa rejseledernes vegne for overbzrenhed ved for-
skellige opstdede vanskeligheder. Elektrofgrer B.
A. Jensen havde forfattet en sang, hvor forskellige

fik et lille hip med pa vejen. Til slut sang delta-
gerne »Der er et yndigt Land«.

Den 27. april startede deltagerne kl. 9,00 med
gamle Danmark som mal, fattige pa gylden, men
rige pa oplevelser og minder.

G. A. Rasmussen,
lokomotivfgrer Gb.

Detailpristallet april 1950.

Detailpristallet med priserne i juli 1914 som basis
er for april 1950 beregnet til 322 og er herefter steget
7 points i sammenligning med januar 1950. Anvender
man priserne i 1935 som basis, bliver pristallet 187 i’
april 1950, en stigning pa 4 points.

I fglgende oversigt er anfgrt udgifterne i det hus-
holdningsbudget, der benyttes ved beregningen af de-
tailpristallet. Tallene for de to foregdende kvartaler
en anfgrt til sammenligning.

Udgifternes fordeling pd budgettets hovedgrupper.

April Januar Okt.

1950 1950 1949

kr. kr. kr.
EgdgdevareRs iy -0y ot e 3033 2909 2743
Klaeder, fodtpj, vask ....... 1541 1475 1457
IBEliE B A R A 815 815 801
Braendsel, belysning ........ 610 604 587
Skatter T F U o R T 1112 1112 1112
Kontingenter o. lign. ........ 627 626 625

Anskaffelser og vedligehol-

delse . ......iiiiiiiiin. 478 472 471
Spiritus, tobak, fortaering ude 676 683 679
Hygiejne, kulturelle udgifter 877 866 867
Transport™ . ... . LU S 267 265 265
TEVEIGEET T 618 602 580
Ialt .... 10654 10429 10187

Den samlede udgift i budgettet er fra januar 1950
til april 1950 steget med 225 kr., nemlig fra 10 429 kr.
til 10654 kr. Som det fremgar af oversigten, falder
stgrsteparten af udgiftsstigningen, nemlig 124 Kkr., pa
fgdevaregruppen. En del af denne stigning, nemlig
33,80 kr., skyldes dog bortfaldet af rabatmeerkeord-
ningen for smgr og margarine, jfr. Handelsministeriets
bekendtggrelse af 25. marts 1950. Indenfor fgdevare-
gruppen viser udgifterne til kgd, fleesk og palaegsvarer
en stigning pa 32 kr., udgifterne til disse varer er lige-
som i januar 1950 reduceret med arsveerdien af de ra-
batkort for kgd, flaeesk og palegsvarer, der opnas af den
gennemsnitsfamilie pa ialt 3,37 personer, hvis budget
danner grundlag for pristalsberegningen. I pristalsbud-
gettet for april 1950 udggr den samlede veerdi af ra-
batkortene 134,80 kr., jfr. Handelsministeriets bekendt-
gorelse nr. 17 af 20. januar 1950 vedrgrende rabatmaer-
ker for kgd og fleesk m. v. samt Handelsministeriets
cirkulere nr. 303 af 19. december 1949 og Handelsmi-
nisteriets bekendtggrelse af 25. marts 1950 vedrgrende
rabatmaerker for kgd og flaesk m. v.

Udgiften til kartofler, grgnsager og {rugt viser en
stigning pa 52 kr., hvorimod udgiften til fisk er faldet
med 29 kr. Gruppen kolonialvarer viser en stigning pa
31 kr., hvilket iseer skyldes staerk stigning pa kaffe.
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Udgiften til seg, ost, maelk og flode viser en lille ned-
gang. For gruppen fedtstoffer har priserne vaeret prak-
tisk talt uendrede.

Udenfor fodevaregruppen viser udgiften til klaeder,
fodtgj og vask en stigning pa 66 kr. En del af denne
stigning, nemlig 26 kr., skyldes dog tekstilrabatkorte-
nes bortfald, jfr. Handelsministeriets bekendtggrelse af
28. marts 1950 angaende tekstilrabatkort. Resten af
stigningen falder overvejende pa udgiften til klseder.

Udgiften til bolig revideres kun een gang om aret,
nemlig pa grundlag af huslejetallingen i november, og
er saledes uzndret.

Udgiften til braendsel og belysning er steget med
6 kr. der skyldes hpjere brsendsels- og gaspriser, idet
udgifterne til elektricitet er uendrede. Posten kontin-
genter er steget med 1 kr. og anskaffelser og vedlige-
holdelser er steget med 6 kr

Udgiften til spiritus, tobak og fortaering ude viser
en nedgang pa 7 kr., hvilket isaer skyldes nedsaettelsen
af omsa&tningsafgiften pa staerke drikke i restaura-
tionsvirksomheder.

Gruppen hygiejne og kulturelle udgifter viser en
stigning pa 11 kr., hvilket blandt andet skyldes starre
udgfter til bad, medicin og aviser.

Udgiften til transport er steget med 2 kr. Hertil
medvirker i szrdeleshed en kraftig stigning i prisen
pa cykledaek og -slanger. Posten »Igvrigte< viser en
stigning pa 16 kr.

Statsbanernes filmarkiv.

Statsbanerne er snart blevet en alsidig forret-
ning. Et af de mange led indenfor institutionens
reklame og kulturelle opgaver er det gennem arene
oparbejdede filmarkiv, som gratis udlanes til for-
eninger, skoler, forsamlinger o. lign., der kan samle
et rimeligt antal deltagere.

Arkivet er efterhdnden ret omfattende og teel-
ler i dag ca. 60 forskellige film. Der er bade stum-
og talefilm, og hver gruppe indeholder savel jern-
banefilm som turistfilm. Udlan af de sidstnzevnte
er dog betinget af, at der samtidig vises jernbane-
film. Men det er ogsd muligt gennem den indholds-
rige fortegnelse at tilretteleegge et passende pro-
gram for en aften med film fra begge grupper.
Spilletiderne varierer lige fra 7 til 40 min.

Til filmudlanene knytter der sig vderligere, at
statsbanerne — ogsa gratis — arrangerer foredrag
evt. med lysbilleder samt efterfglgende tonefilm-
fremvisning for skoler, foreninger etc., der er i
stand til at samle ca. 100 deltagere. Henvendelse
herom sker til Statsbanernes Kino, Kgbenhavns
Hovedbanegaard, eller til 2. Distrikt, Aarhus.

Nyvtarstanker og adselsgravere.

Da bladet har behandlet mit lille spagferdige
indlzeg illoyalt ved uden min tilladelse at fremhae-
ve nogle ord, hvorved meningen af det indsendte
svaekkes. og da redaktgren i en efterskrift er kom-
met med en perfid bemaerkning, gnsker jeg ikke

at fortseette polemikken. ToY A ssen

lokf., Gb.

En ny tysk skole for jernbanemznd

er blevet abnet fornylig i Osnabriick. Her samles
jernbanemandene i hele jernbanedistriktet Miin-
ster til regelmeessige, systematiske forelsesninger
uden hensyn til anciennitet eller alder. I timerne,
hvor jernbanemandene sidder pa skolebznken lige
som skoledrenge, drgftes alle omrader indenfor
jernbanedriften, nye retningslinier indenfor admi-
nistrationen bliver bekendtgjort, og de vigtigste er-
faringer indenfor driften vises ved praktiske ek-
sempler. Mens nogle jernbanefunktionarer ma laere
den korrekte og hgflige betjening af de rejsende,
eksamineres andre ireglerne for billetter og takster.
Den tekniske undervisning indtager en szerlig plads,
idet den viser signalarrangementerne og deres
praktiske anvendelse. De forskellige bremsesyste-
mer og deres virkninger forklares ogsa sa vel som
retningslinierne med hensyn til at skifte lokomo-
tiver, tage vand og andre vigtige opgaver ved jern-
banedriften, ved spgrgsmal og svar mellem »lzerer«
og »elev«.

Adskilt fra det almindelige instruktionskursus
for de jernbane-ansatte, far de vordende lokomo-
tivfgrere, fyrbgdere og sporskiftere deres teoreti-
ske fremskridt pd den nye jernbaneskole i Os-
nabriick. Disse aspiranter bliver opleert til gko-
nomisk kgrsel og beskyttelse af materiellet.
Betydelige fordele for jernbaneadministrationen er
resultatet af disse instruktioner.

Giinther Stetza.

Hv/oc(d’en bcerer 2 =
~( jer sS&dad me & stendse (ogetl
5= o pa e stasjorner, hvor Som a’

aer Lhke Findos sd'n en auwms -
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Rettelsesblade til lommebogens sider 10 og 11.
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Statsbanepersonalets Sygekasse.
I den fra sygekassen udsendte »Samling af Bestem-
melser« nr. 23 bedes i fortegnelsen over sygekassens
gjenlaeger i Jylland-Fyn navnet pa gjenlage i Skive

rettet til: Wegener-Thomsen, Brogaardsgade 14.

Personalia.

Afsked.

Lokomotivfererne:
C. M. Madsen, Vordingborg, efter ans. p. gr.

af svage-

lighed med pension fra 30-6-50.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i g@re-, naese- og halssygdomme

gr. af alder

E. J. Raarup, Aarhus H, efter ans. p.

med pension fra 31-7-50.

G.

antaget doktor Jon Effersge. Handelsbanken, Randers.

12—15.

Doktor Effersge afholder konsultation kl.

lérdag dog kl. 11—13.

Ordensdekoration.
H. M. Kongen har under 15-4-50 udna&vnt lokomo-

Ved Statsbaneporsonalets Syg'ekasse er foruden de
hidtidige specialister i gre-, naese- og halssygdomme

ridder af

til

Aarhus H.

tivmester A. C. Mortensen,

Dannebrog.

antaget doktor K. R. Melgaard, Kgge, der midlertidig
afholder konsultation pad Keége sygehus, mandag, ons-

dag og torsdag kl. 13—15, tirsdag og fredag kl. 12—14.

ANNONCE-EKSPEDITION:

REDAKTION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.

Hellerupvej 44, Hellerup.

16.

— Kontortid kl. 10
Postkonto 20 541.

Telefon Hellerup 7269.

Hellerupvej 44, Hellerup.

Telefon Hellerup 7269.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.



	Side109
	Side110
	Side111
	Side112
	Side113
	Side114
	Side115
	Side116
	Side117
	Side118
	Side119
	Side120

