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LIDT OM GKONOMI

Det er samfundsskadeligt at drive tjenestemaend

ud i et skonomisk ufere.

Det er almindelig bekendt, at Danske Stats-
baner har haft en fremtraedende stilling pa arets
tillaegsbevillingslov, hvor det meget omtalte un-
derskud fra foregdende ar matte sgge deekning.
Enhver fornuftig borger har imidlertid taget
dette tab med sindsro ud fra den sunde betragt-
ning, at ingen kan ansvarligggres for regnska-
bernes uligevaegtige stilling, som bl. a. har sit
udgangspunkt i de efterfglgende dgnninger fra
krigens ar, hvor materiellets vedligeholdelse
som s& meget andet matte tilsidesattes.

Danske Statsbaner er nu engang en forret-
ning, ganske vist med den serstilling, at uanset
underskudets stgrrelse holdes den oven vande
og undgar konkurserkleringens tunge lod. Men
til trods herfor ma den naturligvis fdlge et al-
mindeligt forretningsprincip at forhgje priserne,
sd indtaegtskilden kan fglge udgiftssiden, sa-
fremt man ikke gnsker at sgge deekning i sta-
tens kasse. Men af hensyn til landets borgere
har man valgt den sidste udvej.

Det er forstaeligt, at chefen for en under-
skudsforretning nages af underskudets tilstede-
veerelse og méaske ogsa fgler sig brgdebetynget
ved overfor offentligheden at skulle tilkende-
give forretningens uheldige arsbudget. Og det
er tilgiveligt, at han ved enhver lejlighed giver
udtryk for sin vilje til at sgge at reducere un-
derskudet i de fglgende ar. Men skal han opna
et resultat pa dette omrade og ikke vil fglge en
prisforhgjelse, ma han inden for forretningen
finde, hvor eventuelle besparelser kan gennem-

fgres, eller om en anden udnyttelse af virksom-
heden kan medfgre bedre indtaegtsmuligheder.
Maske ma der ogsa findes besparelser i perso-
nalets raekker — et forgvrigt almindelig an-
vendt objekt.

Det er imidlertid ingen skam at vere fattig,
blot man er erlig og bestraeber sig for at bedre
sin gkonomi og ikke forfalder til fortvivlelse el-
ler hablgshed og dermed synker dybere i stedet
for at haeve sig indenfor samfundet.

Disse ord ma vi ofte rette til vore unge med-
lemmer, der efter en 2-arig aspiranttid ma tage
en forflyttelse til et maskindepot sa fjernt fra
udgangsdepotet, hvor familien er bosiddende, at
et besgg hos denne pa en fridag er tvivlsomt,
med mindre der kan byttes tjeneste dagen fgr
og efter fridagen. Er det nye tjenestested und-
tagelsesvis sd nzer den by, hvor man har sit
hjem, at et fridagsbesgg kan opnés, er denne
stationering som regel en mellemlanding og der-
for uden godtggrelse for dobbelt husfgrelse.

Vi har sympati (ogs& noget at have den i)
med den eller de mand, der ved flittigt arbejde
og energisk indsats sgger at holde statens regn-
skab ovenvande, men kan til gengald ikke for-
std, at den samme sympati ikke er gensidig,
nar det geelder unge tjenestemaend, der gar ind
i etaten og skal danne basis for en ny genera-
tion, hvis fornemste opgave bliver at fgre virk-
somhedens navn og rygte videre, og hvis ind-
sats far betydning ogsd pa det gkonomisk om-
rdde, men som pa den fgrste dag som statens
tjener bergves arbejdsgleeden og drives ud i et
gkonomisk ufgre, hvis fglger bliver en byrde
gennem mange ar.
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Vi bergrte spgrgsmélet i forbindelse med
vort referat fra kongressen i Dansk Lokomotiv
Tidendes juni-nummer og gjorde opméaerksom
pa det fortvivlede forhold, at man i dag ma
veere bosiddende i den ene by og tjenstggrende
i den anden til trods for, at der ved samtlige
maskindepoter landet over er mangel pa loko-
motivfyrbgdere. Boligsituationen er jo trods alt
endnu ikke saledes, at der star en ledig lejlig-
hed og venter pd den ankomne tjenestemand,
thi endnu findes der meterlange ekspektance-
lister af borgere, som stadig venter pa bolig.

Det ma vaere administrationen bekendt, at
der hersker et fortvivlet forhold indenfor be-
grebet forflyttelse af lokomotivfyrbgdere, men
safremt det ikke skulle vaere kommet de gver-
ste embedsmaend for gre, skal vi her fremhave
et par eksempler.

En lokomotivfyrbgderaspirant, som har fdet
sin uddannelse ved Langaa maskindepot, bliver
pr. 1. november 1948 ansat som lokomotivfyrbg-
der med station i Kalundborg. Da den pdgcel-
dende har hustru og 3 bgrn, sgger han straks
tilbage til sit udgangsdepot, ikke mindst fordi
der ingen hdb er om at fd en lejlighed i Kb.
Pr. 1. januar 1949 opndr han at fa mellemlanding
i Brande og er sdledes ndet over i det distrikt,
hvor han ¢gnsker at veere. Man skulle nu tro,
at ndr det var indenfor det samme distrikt, ville
han hurtigt komme hjem, thi ved det depot, han
soger, findes der i den faste streekningstur 3 re-
misearbejdere og 1 ekstrahandvcerker, som be-
nyttes til reservelokomotivfyrbgdere. Men ak
nej, man lader hdnt om, at denne mands gko-
nomi efterhdnden er af en sadan beskaffenhed,
at hvis han fortsat skal ggre sig hab om at for-
sgrge sin familie, ma han sgge anden beskcef-
tigelse. Hellere udstationerer man en lokomo-
tivfyrbgder fra et andet depot til Langaa pd
spndage for at forrette tjeneste i tog, hvor man
ikke kan anvende remisearbejdere.

Vi har tidligere i andre og lignende eks-
empler rettet henvendelse ti} 2. Distrikt og har
ogsa faet tilsagn om stgtte 1 de tilfeelde, hvor
en lokomotivfyrbgder sgger hjem, ligesom man
har givet udtryk for, at distriktet er enig med
foreningen i, at der ikke bgr antages ekstra-
mandskab til lokomotivtjenesten ved depoter,
hvortil der er ansggere blandt lokomotiviyrbg-
dere. Men hvis det er meningen, man vil be-

nytte den fremgangsmade som i en sag, hvorpa
vi lige har modtaget svar, vil det sige, at for-
eningen opnar at give anledning til, at en art
molbohistorie ser dagens lys.

En lokomotivfyrbgderaspirant, der har faet
sin uddannelse ved Nyborg maskindepot, bliver
pr. 1. april 1948 ansat som lokomotivfyrbgder i
Slagelse. Den pdgeeldende ansgger straks efter
anscettelsen om tilbageflyttelse til Nyborg, hvor
han hele tiden har haft sin bopcel. Fgrst pr. 1.
maj 1949 bliver hans gnske imgdekommet, og
kun fordi foreningen retter henvendelse herom
til generaldirektoratet. Pd samme tid afskedi-
ges en ekstrahdindveerker i Nyborg og antages i
Odense, idet man fra distriktets side ggr op-
meerksom pd, at denne handveerker mdtte flytte
for at ggre plads for lokomotivfyrbgderen. Men
til Odense var der ansggere blandt lokomotiv-
fyrbgderne, og det samme var bl. a. ogsa tilfeel-
det til maskindepotet i Aabenraa, men man gn-
skede ikke fra distriktets side at imgdekomme
disse ansggere, for den fgrste bys vedkommen-
de, fordi man der havde overflyttet en del loko-
motivfyrbgdere og lokomotivfyrbgderaspiranter
fra Syd-fynske Baner, og for den sidste bys ved-
kommende fordi ansggeren samtidig sggte Fre-
dericia, hvor hans familie er boende. Det skal
hertil bemcerkes, at vi er fuldt ud enig med
distriktet i det sidste tilfeelde, sdafremt man
havde imgdekommet ansggerens gnske om at
komme til Fredericia og dermed hjem til fami-
lien; ved dette depot er der ogsd mangel pd
lokomotivfyrbgdere, men finder man ikke an-
ledning hertil i distriktet, md man finde sig i,
at en mand sgger en by, der er nermere fami-
liens arne, og der gnsker at forrette tjeneste, til
distriktet kan indse, at hans tjenestested bgr
veere Fredericia.

Det kan ikke vare saledes, at man flytter
om pa lgst antaget personale og lader dette,
som Tordenskjolds soldater, komme igen blot
pa et nyt sted, men stadig til gene og @kono-
misk belastning for tjenestemanden. En und-
skyldning om, at man er enig med foreningen
i visse synspunkter vedrgrende antagelse af kg-
rende ekstrahdndveaerkere, og at der ikke i leen-
gere tid er antaget nye ekstrahandveerkere til
kgrsel, men at enkelte er genantaget efter endt
militaertjeneste, navnlig nar pagaldende er aspi-
rantemne, har ingen gyldighed og er fuldstsen-
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dig uden berettigelse, nar generaldirektoratet
under en forhandling d. 16. september 1948 vedr.
»Dispensation for aldersgreense ved antagelse
som aspirant« var enig med foreningen i, at der
ikke efter 1. januar 1949 antages ekstrahand-
verkere under 24 ir, men at disse i stedet blev
antaget som lokomotiviyrbgderaspirant. Netop
ved denne forhandling stillede lokomotivmeaen-
dene sig, i lighed med tidligere tilfeelde, hvor
distrikternes personalepolitik var mislykkedes,
imgdekommende, men havde naturligvis ogsé
deres betingelser til fordel for etat og personale,
som det méa forventes, de herrer i distrikterne
overholder.

Det er rimeligt og tvingende ngdvendigt at
man snarest far gjnene op for, at man ikke kan
behandle de unge lokomotivmeend pa denne
made.

Det er ganske meningslgst, at nar en loko-
motiviyrbgder fra 1. Distrikt forflyttes til sit ud-
gangsdepot i 2. Distrikt, skal en anden mand fra
2. Distrikt med djeevelens vold og magt forvises
til 1. Distrikt, til trods for, som tidligere naevnt,
at samtlige maskindepoter landet over mangler
lokomotiviyrbgdere. Men de vacante pladser er
besat med kgrende ekstrahdndveerkere og re-
misearbejdere, hvis udnyttelse i lokomotivtje-
nesten forgvrigt er begraenset, en begraensning,
som man ogsa fra lokomotivmaendenes side har
set igennem fingre med for at stgtte administra-
tionen i en ngdsituation.

Det er en kendsgerning, som vi anerkender,
at aspirantlgnningerne er blevet forbedret, men
de er ikke dermed kommet pa en sddan hgjde,
at man kan bebyrde dem med urimelige udgif-
ter umiddelbart efter anssettelse som lokomo-
tivfyrbgder. Og det er et samfundsskadeligt
princip at drive tjenestemaend ud i et gkono-
misk ufgre fra den fgrste dag, de traeder i sta-
tens tjeneste. Ikke alene er statsbanernes gko-
* nomi belastet med store udgifter til ekstrahjeelp,
men man overfgrer ogsd byrderne pa dem, der
har valgt statens tjeneste for livstid.

Det er som nzevnt rimeligt men ogsd ngd-
vendigt, at disse forhold nu @ndres, og befinder
man sig selv i et darligt gkonomisk leje, méa det
ikke veere vanskeligt at forstd en lidelsesfeelle.
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HOVEDBESTYRELSESMODE
den 2. og 3. juni 1949.

Formanden abnede mgdet og bgd de 4 nye ho-
vedbestyrelsesmedlemmer velkommen. Udtalte
endvidere, at det arbejde, de gik ind til, ikke matte
preges af kategoriinteresser. Hovedbestyrelsen
skal arbejde i alle medlemmers interesse, og han
héabede, at vi kunne drgfte tingene ud fra et sag-
ligt synspunkt.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.

Forhandlingsprotokollen for hovedbestyrelses-
mgdet i maj d. 4. opleestes og godkendtes.

Punkt 2. Hovedbestyrelsens konstituering.

Til nestformand valgtes S. Suneson.
Til sekreteer Aage Hansen (kst.).
Til ekspeditgr ved DLT valgtes K. Svendsen.

Punkt 3. Valg af medlemmer til de faste udvalg.
De forskellige udvalg beseettes saledes:
Forretningsudvalg, Lgnudvalg og Tjenestetids-
udvalg: E. Greve Petersen, Aage Hansen, K.
Svendsen, S. Suneson og K. Egenhardt.

Kritisk Revisionsudvalg: V. Bundgaard, K. B.
Knudsen.

Velfeerdsudvalget: E. Greve Petersen, V. Bund-
gaard, S. Suneson, K. T. H. Jacobsen og K. V.
Jensen.

S. Suneson og V. Bundgaard danner udvalgets
underudvalg.

Ferie- og Rekreationshjemmet: E. Greve Peter-
sen, K. Svendsen og K. T. Pedersen.

Landsoplysningsudvalget: S. Suneson og K. J.
Jensen (valgt af kongressen: C. M. Knudsen og
G. A. Rasmussen).

Hjcelpefondets repreesentantskab: K. Svendsen
og K. T. H. Jacobsen (valgt af generalforsam-
lingen: F. C. Jespersen, J. V. B. Christensen og
A. Henriksen).

Punkt 4. Valg af representanter til andre organi-
sationer m. m.
De kgbenhavnske marketenderiers driftsudvalg:
K. Svendsen og K. Egenhardt.

De kgbenhavnske marketenderiers kontrolko-
mité: K. Svendsen.

Statsfunktionerernes Ldneforening: K. Svend-
sen.

Centralorganisation I: E. Greve Petersen, Aage
Hansen, K. Svendsen, S. Suneson, K. B. Knud-
sen og K. Egenhardt.
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Feellesudvalget med Dansk Lokomotivmands
Forbund: E. Greve Petersen, Aage Hansen, V.
Bundgaard og K. V. Jensen.

Jernbaneorganisationernes Feellesudvalg: E.
Greve Petersen og Aage Hansen.

Uheldsforsikringsforeningen. E. Greve Petersen,
V. Bundgaard og S. Suneson.

Forsikringsforeningen for Tjenestemeend ved
Statsbanerne (Brandforsikring): E. Greve Pe-
tersen, K. Svendsen, V. Bundgaard og K. Egen-
hardt.

Statsbanernes priv. gens. Hjelpekasse: »Vejle-
kassen«: E. Greve Petersen og K. T. H. Jacob-
sen.

Til at underskrive de fuldmagter, som udkrae-
ves for i banker og sparekasser at kunne haeve af
foreningens bandlagte midler valgtes: E. Greve
Petersen, S. Suneson og K. Egenhardt.

Punkt 5. Meddelelser fra formanden.

Formanden refererede forskellige sager, der har
vaeret behandlet efter kongressen.

En lokomotivigrer har beklaget sig over sin
placering i »personalia«. Vedkommende, om hvem
sagen drejer sig, blev i sin tid forfremmet til elek-
trofgrer fra lokomotivfyrbgderstillingen, men pa
grund af sarlige omstendigheder sggte han tilbage
til lokomotivfyrbgder, hvilket blev imgdekommet.
Kort tid efter blev vedkommende forfremmet til
lokomotivigrer, og i henhold til de dagaldende be-
stemmelser skulle pagaldende bevare sin bund-
anciennitet. Af en eller anden arsag blev han ved
sidstneevnte forfremmelse placeret forkert i »per-
sonalia«, hvilket bevirkede en urigtig plads pa tur-
valglisten. Efter en henvendelse i generaldirekto-
ratet ,er spgrgsmalet bragt i orden.

En lokomotivfyrbgder blev ved sin forfremmel-
se til lokomotivfgrer stationeret i Skive. Kort tid
efter modtog vi en beklagelse fra en anden loko-
motivfgrer, der pastod at have en ansggning til
naevnte by liggende i generaldirektoratet, hvorfor
han burde stationeres i Skive forud for en nyud-
navnt lokomotivfgrer. Ved henvendelse i general-
direktoratet fik vi den oplysning, at der ikke fand-
tes ansggere til den her omtalte by pa det tids-
punkt, da den ledige plads blev besat. Sagen vide-
rebehandles.

Desuden er behandlet forskellige sager af mere
personlig art, og i en enkelt auditgrsag er udpeget
bisidderassistance.

Formandens beretning godkendtes.

Punkt 6. Hovedkassererens beretning.
Hovedkassereren gav en oversigt over regnska-

bet for tiden 1. januar—31. marts. Regnskabet viste

en saldo pa 643.977,01 kr., hvilket er en formuetil-

bagegang fra sidste kvartal pad 8.582,96 kr. Regn-
skabet toges til efterretning.

Punkt 7. Behandling af foreliggende sager.

Formanden omtalte en sag fra feriehjemmet.
Pa en neerliggende grund er fornylig indrettet en
baevertarm, hvilket bevirker, at vandet til den pa
feriehjemmet beliggende dam bliver forurenet.
Endvidere er der fra baeverfarmens ejers sagfgrer
modtaget en skrivelse, hvori er nedlagt, at vejen,
der gar igennem feriehjemmet, forlanges udvidet
til 7.53 m. Sagen er overdraget foreningens juri-
diske konsulent.

Dansk Jernbane Forbund forespgrger, om sta-
tionspersonalet i Nf. ma benytte lokomotivfyrbg-
dernes baderum i remisen. Under hensyn til kon-
sekvenserne kan dette ikke tiltreedes.

Tysk Jernbaneforbund indbyder til kongres i
Stuttgart i dagene 23. og 24. juni d. 4. Formanden
valgtes.

Vearksteds- og Remisearb. Feallesorganisation
indbyder til delegeretmgde i Rgmersgade 22 i da-
gene 18. og 19. august d. 4. Formanden valgtes.

Fra Foreningen af Pensionister ved DSB er
modtaget en indbydelse til generalforsamling i
Aarhus den 15. juni d. . Hertil valgtes V. Bund-
gaard.

Fra Svenska Jarnvagsmannaforbundet er mod-
taget en indbydelse til studiekursus pa Saro i da-
gene den 6.—21. september d. 4. K. V. Jensen blev
valgt.

»Foreningen til Social Oplysning« afholder som-
mermgde pa Hindsgavl i dagene 20.—25. august
d. 4. Hertil valgtes K. T. H. Jacobsen og K. B.
Knudsen.

Gedser lokomotivfgrerafd. anmoder om tilskud
til radio. 50 kr. blev bevilget.

Foreningen til treengende Skolebgrns Beklaed-
ning og Hjaelpekorpset, Kalvebod Bastion anmo-
der om gkonomisk stgtte. 25 kr. blev bevilget til
hver.

Fglgende har skanket deres andel i feriehjem-
met: lokomotivfgrer C. C. Loving, Gb., og pens.
lokomotivfgrer A. P. Andersen, Kgbenhavn. Loko-
motivigrer P. S. Petersen, Randers, har skaenket
feriehjemmet 100 Kkr.

Det i anledning af jubileet udarbejdede fest-
skrift er tilsendt generaldirektoratets bibliotek,
forskellige dagblade, institutioner o. lign. Herud-
over har forskellige private samlere anmodet om
et eksemplar, og formanden foreslog, at dette blev
imgdekommet. Hovedbestyrelsen tiltradte forman-
dens forslag.

Punkt 8. Eventuelt.
Forskellige mindre spgrgsméal blev besvaret.

lllllllll'lll'llilllll‘lIllll

LECEDEOEN
HEDER
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GULD TIL FERIEHJIEMMET

En af vore venner har sendt os fglgende
budstikke dateret »Feriehjemmet« i juli.

Nar en gang vi far det helt store danske
Jernbanemuszeum — det, der vil koste halv-
anden million — er det ganske givet, at Dansk
Lokomotivmands Forenings ferie- og rekrea-
tionshjem her pad Refsnees vil fa en seerlig hee-
dersplads.

Jernbaneskolens ungdom — og alle andre,
som besgger musaet — skal her hgste viden
om de goder, som de aldrende kolleger har
skabt til gavn og glaede for de kommende gene-
rationer inden for etaten, og blandt disse goder
er DLF’s vidunderlige borg heroppe pé skreen-
ten. Alt, hvad der overhovedet kan siges og
skrives i fagre ord om naturskgnhed opleves i
praksis her i feriehjemmet ved Kalundborg
fjord og Kattegat. Hatten af for de meend, der
besjeelet af fremsyn patog sig den opgave — og
et djeervt handslag til de kammerater, der nu
viderefgrer arbejdet.

Statsbaneungdommen bgr paskgnne dette
uanset hvilke tjenstlige kategorier de tilhgrer.
Det kan ikke forklejne nogen at fremhaeve DLF-
hjemmet som det bedste, ja, som mgnster for,
hvordan et feriehjem bgr veere. Det kan egent-
lig kun beklages, at ikke alle vore brave loko-
motivmeand har mulighed for at nyde hele som-
merferien her, men de fleste har jo travlt med
i sommerens hgjsaeson at transportere DSB-kun-
derne til feriestederne landet over. Der skal jo
penge i kassen! Men enhver lokomotivmand bgr
alligevel disponere efter blot een gang at holde
ferie med hustru og bgrn her. Det bliver en
minderig oplevelse.

Hygge og idyl forenet med et pragtfuldt kam-
meratskab kendetegner feriehjemmet og dets
gaester. Den populere gkonoma, frk. J. Peter-
sen sgrger med en naesten rgrende omhu for
gaesterne. De gastronomiske herligheder, som
gkonomaen og hendes stab af lige s& venlige
medhjaelpere fremtryller og serverer, kan ikke
beskrives, men méa opleves. Salig »Madam Man-
gor« — hende med den bergmte kogebog — er
forleengst sat i skyggen her pa feriehjemmet!!
Og det siger da en del.

I disse dage har vi haft en svensk kammerat
heroppe. Det er lokomotivfgrer Sven Fahlmann
fra Kristineham, og jeg giver ordet til ham:

— Her er hygsomt, og pd mit sprog betyder

det den stgrste anerkendelse. Vi svenske lok-
folk har ogsa et feriehjem, men jeres er bedre,
endog meget bedre. Her er sd skgnt. Udsigten
til pragtfulde skove og plantager, gleeden over
vandet, som nogle gange dagligt gennemplgjes
af de store motorskibe »Jylland« og »Kalund-
borg« — ja, alt er s& fortjusende. I danske kol-
leger kan med rette veere stolte af jert ferie-
hjem ... Paskgn feriehjemmet!

Saledes sagde vor svenske kammerat. Fahl-
mann blev igvrigt alle damernes ven! Thi han
forstod ogsd at skildre de svenske naturskgn-
heder, og det skete pd en sa effektiv made, at
mangen dansk lokomotivmandsbrud naeste &r vil
plage @egtefellen for en rejse til Varmland!
Navnes skal ogsd Fahlmanns righoldige skil-
dringer af opholdet blandt Lapperne og beret-
ningerne om renerne i den evige sne.

I Dag kom vor allesammens Karl Pedersen
med 51 guldfisk! Der er vel intet at sige til, at
vi »skaevede« lidt. Skulle det mon vaere dagens
varme frokostret? Men gkonomaen beroligede
os. Karl Pedersen haldte alle guldfiskene ud i
dammen bag springvandet. Senere kom han med
nogle glasidl og lidt rgdspeetteyngel, der gik
samme vej. Da fiskeriretten juridisk tilhgrer for-
manden E. Greve Petersen og hovedkasserer
Svendsen, er der altsd mulighed for, at ferie-
hjemmet ogsd hvad fisk angar kan blive selv-
forsynende —.

Det havde den ellers altid fremadskuende
Sophus Jensen i hvert fald ikke regnet med!

Vi er alle glade for opholdet her, og det er
bogstavelig talt med sorg, geesterne rejser her-
fra. I gar rejste »et helt hold«. Ferien var slut
— og pligterne kaldte —, og da rutebilen star-
tede efter et klemt fra skibsklokken, blev der
vinket farvel, men flere af de bortdragende
knuste ogsd en tire i afskedsstunden. En lille
lyslokket pige — Grethe fra Struer — betroede
mig, at hun nu ville fortelle alle sine legekam-
merater derhjemme om den dejlige ferie, hun
havde haft her. Grethe er ubetinget udtryk for
alle lokomotivmandsbgrnene, der er her eller
kommer her, da hun tilfgjede: Alle er sa rare —
og vi far meget mere, end vi kan spise!

Det var en lille piges betragtninger, og de er
sdre rigtige.

P& en tur i omegnen af feriehjemmet kom
jeg i samtale med en landmand, der var i feerd
med at tage kending af sine foderroer.

Han sagde disse ord: Lokomotivmeendenes
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feriehjem er guld verd, ikke alene gkonomisk,
men ogsa for medlemmernes og familiernes
sundhed.

Det er for mig og min kone en stor glsede
ar efter ar at se de mange lokomotivfolk her
pa egnen. Alle gnsker, de ma fa en god ferie —
inden de igen skal tilbage til lokomotiver, lyn-
tog og motortog.

Netop som Lokomotivmands Foreningen for
mange ar siden i hast slog til og kgbte huset,
havde man i sjeellandske landbokredse planer
fremme om erhvervelse af bygningen til land-
brugsskole. Men lokomotivmandene kom fgrst.
Det var en klog fagforeningspolitik!!

Landmanden har ret — feriehjemmet er et

uvurderligt aktiv for DLF. —s—.

Om en rationel trafikordning.

Social-Demokraten for sgndag den 10. juli
bringer en interessant redeggrelse af trafikmini-
ster Carl Petersen i anledning af de staerke angreb
serlig partiet venstres blade har rettet mod trafik-
ministeren, angreb, hvori man beskylder ministe-
ren for at ville gdelegge det frie vognmandser-
hverv, rutebilejerne og sméskibsfarten. Danske
Statsbaner driver smudskonkurrence ved at til-
byde fragttakster, der giver underskud, hazvder
bladene.

Trafikministeren siger bl. a. i
fglgende:

»Konkurrencen med den private skibsfart foregar
efter ngjagtig samme linier som i 1939. Statsbanernes
agentur har nu som tidligere lov til at forhandle med
kunderne om f}‘agtpriserne, men der er ikke tale om
dumping-tilbud. Skibsfarten regner imidlertid med
fragter, der er 4!/» gange sd hgje som i 1939, medens
statsbanernes takster ikke er steget ner s& meget. Man
kan spgrge, om disse banetakster kan betale sig, men
sa vil jeg spgrge: vil man da anbefale takstforhgjelser
cver hele linien?«

redeggrelsen

Herpd svarer ministeren selv ved at nzvne,
at taksforhgjelser vil forhgje omkostningsniveauet,
0og pa spgrgsmalet, om det er de lave godstakster,
der er arsag til statsbanernes stigende underskud,
siger ministeren:

» Arsagen til underskudet er fgrst og fremmest de
steerkt stigende kul- og oliepriser. Stigningen i lgn-
ningerne og nedgangen i godsmaengden. Hvis vi for-
hgjer taksterne, vil statsbanerne std endnu darligere
i konkurrencen med landevejstrafikken, og det vil for-
mentlig senere medfgre stigning i lastbilernes og skibs-
fartens takster. En tilsvarende forhgjelse af varepri-
serne, stigning i pristallet og dermed stigning i om-
kostningsniveauet. Med hensyn til taksterne for per-
sonbefordring kan man ikke skelne imellem lystrejser
og ngdvendige rejser, og forhgjede priser vil for en
masse mennesker betyde tilsvarende nedgang i real-
lgnnen.

Spgrgsmalet er, hvorledes man vurderer fremtiden.
Jeg mener, at vi har néet toppen for priserne pa kul
og olie, og at de formentlig snart vil blive nedadga-

ende. Derfor mener jeg, at det ikke er klogt at fgre
en takstpolitik, der forhgjer det nuvarende prisniveau.
Jeg tror, det store underskud kan bringes ned uden
takstiorhpielser, bl. a. ved i stgrst mulig udstraekning
at rationalisere driften. Det lykkeligste ville vaere, om
vi kunne fa gennemfgrt en trafikordning, der gav mu-
lighed for, at de forskellige trafikorganer hjalp hin-
anden i stedet for at beksempe hinanden.«

Efter nermere at have gjort rede for den fra
15. maj d. a. indfgrte ordning med, at statsbaner-
ne i egne biler besgrger godstransporter til og fra
de mindre stationer, kommer ministeren ind pa
indfgrelsen af en trafikordning her i landet, og
udtaler hertil:

»Jeg har stadig det hab, at det vil lykkes at samle
alle gode kraefter om et forslag, der kan rade bod pa
det kaos, der radder inden for trafikkens omrade. Her
kan man ikke sige, at Danmark har veret foregangs-
land, savidt jeg ved, er vi det eneste land i den civi-
liserede verden, som ikke har en trafikordning.

Vi bgr finde frem til en ordning, der giver plads
for de vognmaend, der er brug for indenfor et wvist
stgrre omrade, det vil give mindre tomgang, billigere
priser, talelige arbejdsvilkar for alle og dermed stgrre
trafiksikkerhed, og med hensyn til konkurrencen vil
et sagkyndigt stedligt fragtnaevn fastssette priserne, og
der vil blive rig lejlighed til at konkurrere med ser-
vice og hurtighed.«

I spgrgsmalet om statsbanernes og privatba-
nernes overtagelse af bilruter haevdes det, at tra-
fikministeren gar for langt i sine befg@jelser til at
give banerne koncession. Hertil bemzrker mini-
steren:

>Jeg har nok set og hgrt, at der er sagt noget i
den retning. Hvor meget og hvor lidt juridisk der lig-
ger i det, kan jeg ikke afggre, men jeg ved, at loven
om koncession til rutebilejere siger, at ministeriet af-
ggrer sagen, hvor kommunerne ikke er enig om en
indstilling. Samtidig giver loven ministeren ansvaret
for den trufne ordning, og den méa derfor blive sam-
fundsbetonet.

Jeg laegger ikke skjul pa, at jeg i mine afggrelser
prgver at se bort fra, hvad der kan gavne en enkelt
rutebilejer.

Jeg betragter det som min opgave at skabe forud-
setninger for de bedst mulige trafikale forbindelser til
de billigst mulige priser.

Forgvrigt er det ikke rigtigt, nAr man heevder, at
rutebildrift er et frit erhverv, det er i Danmark et
monopolerhverv, der udgves pd grundlag af konces-
sioner, som de offentlige myndigheder giver, og som
sikrer indehaveren imod al konkurrence. Man har ogséa
indtrykket af, at adskillige rutebilejere efter en pas-
sende tid er blevet endog meget velhavende, men det
skal samtidig siges, at de allerfleste har passet deres
ruter ganske fortrinligt. Nar det imidlertid gselder om
at koordinere trafikken, syntes jeg, det er rimeligt, at
banerne overtager bilruter, som er sidelgbende med
jernbanelinierne. Disse bilruter befordrer jo netop de
rejsende, jernbanelinierne er anlagt for.«

Til slut nsevner ministeren, at rutebildriften
giver overskud, og regnskaberne herfor vil for
fremtiden blive taget ud af det samlede DSB regn-
skab, sa offentligheden her som pé alle andre om-
rader indenfor statsbanerne kan fa fuld besked
om, hvad der foregar.
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SOMMER — SOL OG SENGET@J
Flere af vore overnatnings: og hvileveerelser traenger til
modernisering.

Selvom vejrguderne kan veaere lunefulde, og
temperaturen i de fire arstider engang imellem
finder anledning til at bytte om pa det, der reg-
nes for normale forhold, er den danske sommer
som regel i stand til at bringe en del uger med
ferie- og badevejr, s& den med laengsel ventede
sommerferie kan tilbringes under en klar bla
himmel med solskin til gavn for det vinterblege
legeme, der atter kan indsamle et forrdd af
sundhed til imgdegéelse af nseste mgrketidspe-
riode.

Det er trods alt en herlig tid og, skgnt sa
kort, betyder en god sommer umaéadelig meget
for menneske og samfund; men det er ngdven-
digt, at alle forhold tilpasses efter naturens lu-
ner, saledes at det enkelte individ, uanset hvor
det befinder sig, kan modstad solens straler og
fg@le sig veltilpas, det vere sig i arbejdstimerne
savel som i hvile- og fritimerne.

I Danmark er det endnu ikke lykkedes at
gennemfgre en 3 ugers sommerferie for alle, og
for mange ma begrebet sommerferie i adskillige
tilfeelde af hensyn til den karakter, hans ar-
bejde har, forstds som en kortere frihed i de
egentlige sommermaneder, mens resten af den
tildelte ferie ma tages i vintermanederne. Men
uanset dette bliver den tid, der tildeles, om den
er lang eller kort, udnyttet i hvert enkelt mi-
nut, og dagenes fritimer uden for sommerferien
tages til hjalp, og man sgger skov og strand
uanset om vejen er lang eller kort. I arbejds-
tiden sikrer man sig i sa let en pakledning som
muligt og sgger skyggen i det omfang, arbejdet
kan forenes dermed.

Denne ngdvendige tilpasning er blevet for-
stdet af mange, selv inden for staten har man
for enkelte indset, at en mere hensigtsmaessig
pékleedning er at foretrakke fremfor at se en
opkogt og sveddryppende tjenestemand, ja, i
det hele taget er de gamle fordomme og for-
argelser over en friere pakladning (med al re-
spekt for sgmmeligheden og dyden) forsvundet,
og en friere og sundere form har dannet bedre
generationer.,

Det er vel egentlig ligegyldigt, hvad arbejdet
bestar i, om det er pa kontor, veaerksted eller
i fri luft, enhver fgler trykket, nar solens stra-
ler brender direkte eller indirekte pa en ar-
bejdsvarm krop, men der er dog enkelte kate-

gorier, overfor hvem solen er ubarmhjertig,
f. eks. de, der i den frie natur, sdsom bane-
arbejderen og landmanden, som uden mulighed
for at finde skygge for blot en del af legemet,
ma tage sin 8 timers arbejdsdag.

Men det hele bliver naturligvis en vane, ogsa
her er tilpasningsevnen i stand til at fa de en-
kelte dele ind i et samlet hele. Det samme gel-
der for dem, der foruden at maétte dgje solen
og arbejdets varme, desuden mé st pa en varm
fyrplads, men ogsd her ma naturligvis paklaed-
ningen fglge klimaets temperatursvingninger.

Verre bliver det derimod for de samme men-
nesker, nar de skal benytte dagens timer for at
opna den forngdne sgvn. Selvom naetterne kan
vere lune, er de trods alt noget kgdligere end
dagene og giver mulighed for en mere passende
hvile, hvorimod det straks bliver betydelig van-
skeligere, nar som sagt hvilen skal opnas om
dagen, hvor solen star hgjt pd himmelen. Disse
vanskeligheder vokser yderligere, nar der er
tale om sgvn i en del af de overnatnings- og
hvileverelser, der tildeles lokomotivpersonalet.
Ikke alene eksisterer der endnu dobbeltverel-
ser, hvor den ene er afhaengig af, om den an-
den har et lige s& godt sovehjerte, hvilket gan-
ske naturligt sjaldent er tilfeeldet, da alders-
forskellen ret ofte ligger pd omkring 35 ar, men
ogsd mange verelser har en sd uhensigtsmaessig
beliggenhed, at selv under kgligere forhold er
det forbundet med besveer at opna sgvn blot i
en brgkdel af den tid, der er beregnet hertil.

For nogle maskindepoter findes disse veerel-
ser i tagetagen, hvor de skrid vaegge og solens
direkte opvarmning af taget ggr et ophold uud-
holdeligt. De fleste vezerelser ligger fra Arilds
tid i remisebygninger neer stationspladsen, hvor
stgj fra ankommende og afgdende tog, suppleret
af rangerarbejdets ensformige spektakel og ar-
bejdsstgjen i remisen, forhindrer &bentstdende
vinduer og saledes tvinger den pagaldende tje-
nestemand til, for blot at opn& en lille smule
hvile, at bibeholde en ulidelig temperatur i vee-
relset.

Det er derfor ikke svaert at danne sig et
billede af, hvorledes »hvilen« for det kgrende
personale er, nar de efter en svedig tur ankom-
mer til bestemmelsesstedet og i det tjenestefrie
ophold skal sgge at samle kreefter til returkgr-
slen.

Og hertil kommer den noget problematiske
renggring af veerelserne og det i mange tilfeelde
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ildelugtende sengetgj, der, ndr man kommer fra
et varmt fgrerhus til et i mange tilfeelde om-
trent lige s& varmt veerelse, er endnu mindre
indbydende pa grund af opvarmningen og bli-
ver endnu mere utiltalende.

Der ma derfor leegges mere veegt pa rengg-
ring af veerelserne, og om forngdent ma dette
arkejde henleegges til en mere kyndig, idet man
har indtrykket af, at de, der pa nuveerende
tidspunkt har det arbejde, mangler den ngd-
vendige erfaring og helt er blottet for, at der
i veerelserne findes kroge, som bgr renses i
samme omfang som de steder, gjet falder pa
umiddelbart ved indtresedelse i veerelset.

Sengetgjet ma have en periodisk renggring
og renses i fjer og bolster oftere, end tilfaeldet
er. Det er lidet gavnligt, at man een gang ar-
ligt (og dette er vist ikke en gang tilfzeldet alle
vegne) udlufter sengetgjet i en gard umiddel-
bart op til remisen, hvor stgv og sod laegger sig
overalt ogsa pa det udlagte sengetgj. De sten-
tunge dyner ma kunne erstattes med et mere
passende og betydeligt lettere eksemplar. Fordi
personalet dagligt omgés tungt materiel, behg-
ver en natte- eller daghvile ikke at veere under
sadanne forhold, at vejrtreekningen heemmes af
dynens vaegt og darlig lugt. Det ma tages i be-
tragtning, at meget af sengetgjet benyttes i flere
af dggnets timer, end sengetgj i almindelighed
ggr. I mange tilfeelde kan sengen knap nok na
at blive kold fra det gjeblik, en mand er tradt
ud af den, til en anden kommer og skal benytte
den.

Der ma derfor ske en sndring pa dette om-
rade. Sommerens sol er til gavn for sundhed og
velveere, nar den nydes pa fordelagtig made,
men det mé& veere muligt at forbedre de steder,
hvor solen er en plage, og hvor den er helt uud-
holdelig, fordi mindre gode sundhedsmaessige til-
stande eksisterer.

Statsanstalten i 1948.

Nu foreligger Statsanstaltens beretning for
1948, atter udvisende et 4r med en rekordmaessig
omsatning. Tilgangen af livsforsikringer er pa 136
mill. kr., og af renteforsikringer pa godt 6 mill. kr.
arlig haevning; omregnet til livsforsikringssum ef-
ter seedvanlige regler svarer renteforsikringerne til
90 mill. kr., hvorefter den samlede tilgang bereg-
nes til mere end 200 mill. kr.

Afgangen af livsforsikringer pa grund af for-
sikredes dgd er godt 6 mill. kr., ved forsikrings-

tidens udlgb over 11 mill. kr. og ved frivillig ud-
treeden 20 mill. kr. — Det frivillige afgangs tal
i de sidste ar er vokset, men dette har sin natur-
lige forklaring i de samme ars store tegningstal,
idet de fgrste 2—3 ar af en forsikrings lgbetid er-
faringsmaessigt er de ar, hvor den frivillige afgang
er stgrst.

Bestanden af livsforsikringer og renteforsikrin-
ger andrager henholdsvis 1428 000000 Kkr. og
50000 000 kr. arlig heevning.

Det er glaedeligt, at Statsanstalten stadig kan
fremvise en sa relativ stor tilgang af livsvarige
livsforsikringer: Forsikringer, som kun udbetales
ved dgd, da disse forsikringer giver den virkelige
daekning i forsikringsmaessig henseende, thi jo me-
re der tegnes af forsikringer, der kommer til ud-
betaling i forsikredes levende live og i saerdeles-
hed i en yngre alder, desto mindre er det virkelige
forsikringsmaessige momenter, der deekkes; det
bliver mere og mere en opsparing til et eller andet
bestemt formaél.

Tilgangstallene er stadig praeget af den gode
grokraft, der er i pensioneringstankens udbredelse.
Det hgrer efterhdnden med til en anerkendt virk-
somheds arbejdsbetingelser for funktionzererne, at
pensionsordning forefindes.

Ikke mindre end henved 23 000 helbredsske-
maer til nye forsikringer har veeret til bedgmmel-
se, og kun i 53 tilfeelde, altsd svarende til godt
/s har der ikke kunnet gives tilbud om forsik-
ring. I godt 1000 tilfeelde er der blevet kraevet
forhgjet preemie, og i mange af disse tilfaelde kun-
ne det ses, at hvis den pagsldende i en tidligere
alder havde tegnet sin forsikring, ville der ikke
veere kommet nogen forhgjelse. Livets risiko kan
ogsa afleeses i disse forhold. —

Det gode, at der kan opnds praemiefritagelse
ved fuldstendig erhvervs- og arbejdsudygtighed
udover 3 maneder har ca. 300 forsikrede nydt godt
af — d. v. s. at ca. hver hverdag er en forsikret
blevet fritaget for preemiebetaling af naevnte arsag.

Statsanstaltens indtaegter og udgifter balance-
rer med godt 87 mill. kr. og samtlige aktiver belg-
ber sig nu til over 700 mill. kr.

Statsanstalten nar ind i alle befolkningslag.
Dette ses bl. a. af de summer, der udbetales ved
forsikredes dgd. — 1948 dgde 869 forsikrede, 7
var forsikrede for mere end 100 000 kr. hver, me-
dens over halvdelen havde forsikringer pa under
5000 kr.

Tegningen i indevaerende &r kommer stort set
paent ind, selv om de mere og mere velforsynede
forretninger ogsd ggr deres krav gaeldende. Men
livsforsikringstanken har godt fat i den danske be-
folkning, og det erkendes, at det naturlige supple-
ment til en vielsesattest er en livsforsikringspolice.
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Foreningen af pensionister ved DSB.

Tirsdag den 15. juni d. a. afholdt foreningen
sin arlige generalforsamling i »Folkets Hus« i
Aarhus.

Formanden, A. Heede, bgd velkommen og ret-
tede en szerlig velkomst til repraesentanterne for
de faglige jernbaneorganisationer.

Inden afleeggelse af beretningen mindedes for-
manden i smukke ord de i arets lgb afdgde med-
lemmer. Mindetalen blev af forsamlingen pahgrt
staende.

1 sin beretning kom Heede bl. a. ind pa det
midlertidige lgntillaeg, og udtalte sin utilfredshed
med, at der i denne forbindelse kun var tildelt
pensionisterne 50 pct. af det belgb, der blev be-
vilget til tjenestemaendene. Omtalte en del sager
af mere ekspeditionsmeessig karakter. Der var i
arets lgb uddelt 29 legatportioner a 25 kr.

Formanden afsluttede sin beretning med at ud-
tale sin gleede over det gode samarbejde, der eksi-
sterer mellem foreningen og jernbaneorganisatio-
nerne og rettede i den anledning en tak til de til-
stedeverende repraesentanter.

Formandens beretning blev efter en kort debat
enstemmigt godkendt, ligesom kassererens beret-
ning om regnskabet, der har veret optrykt i DLT's
juni nummer, blev godkendt.

Til medlemmer af bestyrelsen genvalgtes pens.
lokomotivfgrer S. Christensen, Nyborg, pens. sta-
tionstforstander J. M. Groth, Aarhus, pens. togfgrer
C. M. Kirkegaard, Aarhus, og pens. togfgrer M.
Christensen, Randers.

Under eventuelt behandlede man bl. a. spgrgs-
malet om anskaffelse af et alderdomshjem. Et pro-
blem, der var genstand for livlig diskussion.

V. Bundgaard.

Sejlruten til »Kullen« genabnet.

Den 3. september 1939 standsede pa grund af
krigen den af mange yndede sejlrute op ad sundet
til »Mglle« pa »Kullenc.

Det var @resundsselskabet, der drev denne
rute, men da danske og svenske statsbaner alle-
rede i 1943 traf aftale med selskabet om — nar
forholdene tillod det — at overtage al rutefart
med passagerer pa Qresund, er sejladsen efter 10
ars forlgb genoptaget til dette smukke ferie- og
udflugtssted.

Det er motorskibet »Sct. Ibb«, der skal be-
stride trafikken, og forelgbig sejles hver onsdag
og sgndag fra Havnegade. Afgangen finder sted kl.
8,30 med ankomst til Helsingborg kl. 10,45, hvor-
efter der fortsezettes til »Mglle«, hvor der bliver et
ophold pa 5 timer. Fra »Mglle« sejles kl. 18,00 med
ankomst til Havnegade kl. 22,15.

Inden den officielle abning, der fandt sted sgn-
dag den 3. juli, var dag- og fagpressen nogle dage
forinden inviteret pa en prgvesejlads, der i alle
henseender forlgb udmerket. Ved ankomsten til
»Mglle« var havnepladsen smukt pyntet med flag,
og en stgrre forsamling hilste skibet velkommen

med hurrarab. P4 byens vegne talte hr. redaktgr
@Dhrstrgm, som takkede for det initiativ, der var
udvist, sdledes at turister igen kunne komme til
»Mglle« ad sgvejen. Generaldirektgr E. Terkelsen
takkede straks stdende ved relingen for den
smukke velkomst, og et musikkorps, der var mgdi
op, spillede efter henholdvis velkomst- og takke-
talen den svenske og danske nationalsang.

Under sejlturen holdt generaldirektgren en
steerk tale om statsdriftens fordelagtigheder, og
naevnte herunder, at @resundsruten foruden at op-
fylde en stor by som Kgbenhavns befolknings be-
hov for at foretage en sejltur til en rimelig pris,
samtidig var et lgnnende foretagende. Overskudet
havde sidste ar andraget 900 000 kr. I samme for-
bindelse blev naevnt, at rutebilerne sidste ar havde
givet 2,1 mill. i overskud, hvilket beviser, at ikke
alt, hvad statsbanerne rgrer ved, er dgmt til at
give underskud. Det skulle heller ikke vare sa-
ledes, sagde generaldirektgren, thi det er Danske
Statsbaners opgave bade at opfylde et trafikbehov
samt tjene penge. Generaldirektgren sluttede dette
afsnit af sin tale med at fremheeve: »Statsbaner-
nes arbejde er til gavn for befolkningen, og staten
vil veere i stand til at ,arbejde erhvervsmazessigt
til gavn for det danske samfund«.

Protokol

over forhandling i 2. Distrikt tirsdag den 24. maj 1949
vedrgrende velferdsforanstaltninger 1949/50.

Til stede var:

For 2. Distrikt: Distriktschef L. G. V. Humle, over-
baneingenigr A. Hertzum, oversignalingenigr H. Schme-
des, trafikinspektgr L. Buus Pedersen, maskiningenigr
G. Mortensen, afdelingsingenigr E. Schwartz-Nielsen,
baneingenigr Ankjser Pedersen.

For crganisationerne: Forretningsfgrer P. Madsen,
togfgrer N. J. Olsen, overportgr A. J. Ludvigsen, remi-
searbejder J. C. Kristensen, lokomotivfgrer Kaj Svend-
sen, maskinarbejder P. Jgrgensen, trafikassistent M. S.
Lyngesen, overtrafikassistent C. A. A. Larsen.

Distriktschefen bgd velkommen; hibede, at man i
dag kunne na til en overenskomst, idet distriktet i sa
stor udstraekning, som det er muligt, har imgdekom-
met organisationernes forslag.

De af organisationerne indsendte forslag blev der-
efter gennemgdaet, og man blev enige om fglgende:

Lobe nr.

2. Lunderskov, W.C. i post 1 og 2 ...... 6 100 kr.
3. Aabenraa, cyklestativer for stations-
personaletms. . [ S1sne ieweyim e girl ) 200 »
4. Vejle H., udvidelse af opholdslokale for
varehuspersonalet ................... 5200 »
5. Vejle H., nyt inventar til portgrvarelse 250 »
6. Horsens, gulvbelaegning i portgrrum .. 1100 »
7. Hobro, installation af gas pa varehuset 450 »
10. Thisted, istandseettelse af vaskerum for
stationspersonalet . .................. 450 »
15. Randers, cykleskur i vognkasse for
KOIFI93% T 1 SONe E AN e s .Y 100 »
16. Tvingstrup, vand og handvask i ko-
lonnehuset .......................... 450 »
17. Allingaabro, vand og handvask i over-
baneformandens kontor pa varehuset . 400 »
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Lobe nr.

18. Pindstrup, vand og handvask i kolon-

nehusetgerdymin  § il Bt oS L S R 250 Kkr.
20. Kwissel, vand og handvask i kolonne-

|\ DS e e s ch R s e e, B 425 »
21. Thisted, nyt gulv i kolonnehus (ter-

LAZZO)IT 0. oy, LR ey el W S E R 600 »
22. Hvidbjerg, vand og handvask i kolon-

nehuset@LHTVFETEDY, RYFNeNr _Bar S8y 1000 »
27. Borris, tgjskabe i kolonnehuset ...... 600 »
30. Brande, laselampe pa verelser f{or

fremmed togpersonale ............... 850 »
32. Sgnderborg, vand og handvask i vee-

relse for stedligt togpersonale ........ 800 »
33. Thisted, toilet for fremmed togperso-

DEU S AT + 5 ek WIS e Ty Wy | 1000 »
35. Brande, hdndvask p& magasinet ...... 150 »
38. Herning, elektrisk kogeapparat til

vognopsynets verelse ................ 200 »
39. Padborg, udvidelse af cykleskur for

remisepersonaletyy. all o aa . S ndet 1600 »
42 Vejle H, W.C. i kommandoposten .... 1600 »
45. Padborg, elektrisk kogeapparat for sta-

tionens og godsekspeditionens personale 700 »
46. Odense, cykleskur ved vognopsynets

| OO s st vy 50 Bl i g 16 a0 0.0 500 »
47. Brande, W.C. ved overbanemesterens

KONTOTRT - R e Ly R Nl 600 »
50. Sgnderborg, gasapparat til kontorper-

senalet®™. Ll By T RN e 350 »
51. Viborg, trekfri rude ved billetsalg . .. 400 »
53. Padborg, udvidelse af cykleskur ved

TEIMNISEN! .- s oo ., SIS 5, RS 1600 =
55. Tgnder, istandsattelse af varmtvands-

installationdll., sy iams he s v 2 lg sl s 150 »
56. Fredericia, nye mgbler pd lokomotiv-

fgrernes opholdsstue ................. 1700 »
59. Aarhus, forbedring af belysning i om-

kil saduingsrumgrmles®]. smpady . AL e 900 »

Endvidere er:
8. Cykleskur til stationspersonalet, Hobro, udfgrt —
udgift ca. 100 kr.
13. Udvidelse af cykleskur ved pakhuset, Silkeborg:
der er anbragt stativer i forrummet til kaelderen
— udgift ca. 200 kr.
37. Nye skabe til remisearbejderne i Brande: der er
opstillet 6 dobbeltskabe — udgift ca. 1500 kr.
51. Den ene traekfri rude i billetsalget i Viborg er
allerede anbragt.
58. Overnatningsverelser for lokomotivpersonale i
Skern under udfgrelse — udgift 4 200 kr.

ad lgbe nr. 14, Hobro, P. Madsen gnskede meget
gerne, at der bygges et nyt veerkstedslokale og op-
holdsrum for signaltjenesten, og de nuveerende lokaler
indrettes til brug for banepersonalet med opholdslokale
og vaskerum med tilhgrende W.C.

Distriktschefen meddelte, at man kun kan g& med
1il dette, imod at man i indevaerende finansar udsky-
der opfgrelse af et af de store kolonnehuse, da udgif-
ten vil blive ca. 16 000 Kkr.

P. Madsen kunne tiltreede dette forslag.

ad lgbe nr. 57, Fredericia: -Kaj Svendsen udtalte,
at personalet i Fredericia meget gerne ville have et
elektrisk ur ophaengt midt i gangen, hvor lokomotiv-
mestrene har kontor, sidledes at uret kan ses fra begge
ender af gangen.

Distriktschefen lovede at undersgge sagen.

Uden for de stillede forslag drgftede man fglgende:

P. Madsen gnskede indrettet et rum pd varehuset i
Vojens til overportgren og et til det gvrige personale.

Pa varehuset i Tgnder gnskes der indlagt W.C., da
der er plads til et sddant, samt en udvidelse af portgr-
veerelset.

Henstillede til distriktet, at man sggte om en szerlig
bevilling til velfeerdsforanstaltninger pd de sydfynske
stationer, da der ellers vil gd mange ar, fgr disse for-
hold kan bringes i nogenlunde orden.

Distriktschefen lovede at undersgge spgrgsmalene
og ville sgge om en szrlig bevilling til velfeerdsfor-
anstaltninger pd sydfyn.

P. Madsen takkede for den viste velvilje og forstod,
at der ikke kunne nas videre.

Hermed sluttede forhandlingen.

Faldet ded om pa maskinen.

Lokomotivfgrer A. Andersen (Rostgaard),
Korsgr, mgdte onsdag d. 6. juli d. a. kl. 4,30
ved maskindepotet for at fremfgre tog 24 til
Kgbenhavn.

Andersen fejlede tilsyneladende intet, og alt
gik normalt, indtil bremseprgven var afsluttet
umiddelbart fgr togets afgang. Et kort gjeblik
efter tog Andersen sit ur op af lommen og ud-
brgd samtidig »jeg bliver syg«, hans arme faldt
ned langs siden, hvorefter han faldt bagover.
Andersen, som var Kkgreleerer, havde en aspi-
rant med, og denne greb ham for at afbgde
faldet.

I en tilkaldt ambulance blev den bevidstligse
lokomotivigrer kgrt til Korsgr sygehus, men var
ved ankomsten hertil afgdet ved dgden.

Begravelsen fandt sted sgndag d. 10. juli un-
der meget stor deltagelse. Kapellet var smukt
pyntet, og ved Kisten stod 6 uniformerede loko-
motivfgrere seresvagt. Ved graven bragte loko-
motivfgrer P. C. Christensen den afdgde en sid-
ste hilsen samt rettede pa familiens vegne en
varm tak til venner og kollegaer for den del-
tagelse, de havde udvist.

INSYJENHY

HUSK

for at undgd standsning i forsendelsen af D.L.T. ved
flytning at meddele postvcesenet den nye adresse. Det
hender ikke sd sjeeldent, at medlemmer undlader el-
ler glemmer ovenncevnte meddelelse til postvcesenet.
hvilket fordrsager ulemper bdde for medlemmet og for

kontoret.
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Taksigelser.

Hjertelig tak for den venlige deltagelse der vistes
imod os ved vor kere mand og fader, lokomotivfgrer
C. E. A. Jgrgensens dgd og begravelse.

Nyborg, den 30. juni 1949.
Ebba Jgrgensen. Anna Lise.

Vor hjerteligste tak for al venlig deltagelse under
min mand, lokomotivfgrer Viggo Hansens sygdom, dgd
og begravelse.

Nyborg, den 30. juni 1949.

Anna Hansen og born.

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved vor kere
mand og fader, pens. lokomotivigrer F. C. Schigtts be-
gravelse.

Kgbenhavn, den 6. juli 1949.
Dagmar Schidtt. Ebba og Anna.

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min Kkare
mand, pens. lokomotivfgrer J. Dithmer’s bisettelse.

Louise Dithmer, Dyssevenget, 54, Brh.

EN BILLIG FORSIKRING

Tirsdag d. 28. juni d. &. afholdt »Den gen-
sidige Uheldsforsikringsforening for de danske
Statsbaners Personale« sit arlige reprsesentant-
skabsmgde. Vi skal ikke her komme ind pa
Uheldsforsikringsforeningens — som den kaldes
i daglig tale — virksomhed i det forlgbne ar, en
udfgrlig protokol over forhandlingerne vil se-
nere fremkomme, men vi henleder opmaerksom-
heden pa de fordelagtige forsikringsbetingelser,
denne forening byder sine medlemmer.

»Man gar i fare, hvor man gar«, siger et
gammelt ord, og man kan ikke altid sikre sig
mod uheld, men imod uheldets fglger i gkono-
misk henseende kan man sikre sig.

For en lille preemie, der afdrages pa lgn-
ningslisten, geelder forsikringen imod tilskade-
komst, bade i og udenfor tjenesten, samt imod
invaliditet og dgd efter ulykkestilfzelde.

Vi henstiller derfor til de af vore medlem-
mer, som endnu ikke har tegnet en forsikring
i nevnte forening, at tage dette spgrgsmaéal op
til ngjere overvejelse, og ved at sld op i lom-
mebogen side 70 kan alle forngdne oplysninger
i s henseende findes.

INDKOB AF ARBEJDSTQJ

Opmaerksomheden henledes pa, at samtidig
med ophaevelsen af rationeringen af tekstilvarer
m. v. er afleveringen af tekstilmaerker ved ud-
levering af uniformsdele ophavet ogsa for ar-
bejdstgjs vedkommende. Men salg af arbejdstgj
kan fortsat kun finde sted til forbrugere, der
er i besiddelse af enten forbrugerkort eller ind-
kgbstilladelse til arbejdstgj.

Ved salg af arbejdstgj til forbrugere med
forbrugerkort skal detailhandleren som hidtil
foretage afskrivning eller afstempling i den her-
til bestemte rubrik pa forbrugerkortet, men be-
stemmelsen om, at der ved kgbet tillige skal
afleveres et antal af de tekstilmaerker, der er
knyttet til kgbekortet, ophaeves fra og med 1.
iuli 1949,

Personalia.

Afsked.

Lokomotivfyrbgder P. A. J. Find, Odense, efter ans. fra
30-6-49.

Lokomotivfgrer C. P. Hansen, Odense, efter ans. p. gr.
af alder med pension fra 30-9-49.

Lokomotivigrer J. E. Elmue, Neastved, efter ans. p. gr.
af alder med pension fra 31-10-49.

Lokomotivfgrer J. K. P. Jensen, Kh. Gb., efter ans. p.
gr. af svagelighed med pension fra 31-10-49.

Lokomotivfgrer (depotforstander) A. H. Christensen,
Nyborg Syd, efter ans. p. gr. af alder med pension
fra 30-11-49.

Dodsfald.

Lokomotivfgrer A. Andersen (Rostgaard), Korsgr, den

6-7-49.
Dgdsfald blandt pensionister.

Pens. lokomotivigrere:

F. C. Schigtt, Kgbenhavn, den 26-6-49.

G. Busse, Herlev, den 28-6-49.

J. D. Dithmer, Kgbenhavn, den 3-7-49.

C. N. Laursen, Kgbenhavn, den 6-7-49.

Byttelejlighed.

Aarhus—Herning.
To verelsers lejlighed i Aarhus gnskes byttet med
lignende eller stgrre i Herning.

C. J. Clausen, lokomotivfgrer,
Dannebrogsgade 10, Aarhus.

Aalborg—Assens.
Moderne 2!/: veerelsers lejlighed med centralvarme
i Aalborg gnskes byttet med lejlighed i Assens.

Assistent E. J. Vintersborg,
4. overpostinspektorat, Aalborg.

Odense—Kgbenhavn.
Odense haves: 2 veerelser med kamin, altan og bade-
veerelse.
Kobenhavn onskes: tilsvarende helst med centralvarme.

Henvendelse Fasan 161y,
Jensen, Kgbenhavn.
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Medlemslisten.

Optaget som ekstraordincere medlemmer fra 1-7-49.
Pens. lokomotivfgrer:
J. P. Viholt, Klokkemagervej 5, St., Kbhvn. NV,
A. M. R. Bech, Aalborggade 28, Aarhus.
H. O. Jensen, Egilsgade 22, 4. th., Kbhvn. S.
L. M. Sgrensen, Grgnnegade 6, Herning.
V. T. A. Johansen, Skanderborgvej 4, Aarhus.

Regnskab for Kong Christian den IX’s under:
stottelsesfond fra den 1. april 1948 til den 31.

marts 1949.
Indteegt:
Kr. Q.
Beholdning fra regnskabsaret 1947,48 ...... 157 27
Udtrukne''obligationep® b RIAR RIS, 0 00 1200 00
Indbetalte bidrag & 0. . B, .. o i 34 00
Moedtagnet’gaveruahl) Bulk (1WA 5 Sahnoey 130 00
Indvundne renter: af obligationer 1036 50
af bankbog 80973 9 &8
1046 38
2567 65
Udgift
1550 gl o B
Indkgbteobligationey -:4 ... 404 19050, IR 1168 77
Udbetalte understgttelser, 12 port. a 100 kr.*) 1200 00
Portondgifterivumapm. . .o MBIBNGIS o0 9 54
Beholdning den 31. marts 1949 ............ 189 34
2567 65

*) Understgttelserne er udbetalt til:

Enken efter en overportgr,
ledvogter,
depotarbejder,
stationsforstander,
lokomotivfyrbgder,
trafikassistent,
handverker,

» » »

pens. togfgrer,

» » »

STATUS DEN 31. MARTS 1949

Beholdninger

Beholdning i den danske Landmandsbank. .

Obligationer ifglge forrige

regnskab K.
til palydénde veerdi .. 25200 kr. 24 896
indfriet i arets 1lgb .. 1200 » 158

24000 kr. 23738
indkgbt i arets 1gb .. 1200 » 1168
hvcorefter beholdning . 25200 kr. 24 907
Geeld

Fondets kapital: Ky,
1) obligationer, bogfgrt for .... 20000
2) obligationer, bogfgrt for .... 4105
Belgb til disposition ............ 991

Kgbenhavn, den 31. marts 1949.
E. Terkelsen.

Kria,
189 34
D.
86
50
36
7T
13
24 907 13
25 096 47
S S0y
.
00
29
24 105 25
22
25 096 47

/N. Roed, sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i overenstem-

melse med de foreliggende bilag.
Beholdningen var til stede.

Kgbenhavn, den 12. maj 1949.
L. Thorup.

C. J. Wieth.

» » » > portO!’,
en handveaerker,
» remisearbejder, Nu 5(@’ Awun vese
g senn e over i Galop, Olsen ! —————
REDAKTION: ANNONCE-EKSPEDITION:

E. Greve Petersen (ansvarhavende), S. Suneson.
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

Hellerupvej 44, Hellerup.

Telefon Hellerup 7269. — Kontortid Kl. 10—16.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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