vwd?

{L

il W//WWMK%M . X R | b
ORGAN FOR STATS-0G [y

..».(u.wcs_\\_\?- T

=

PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND'

NO 5

Maj 1949

49. argang

KONGRESSEN

Atter star vi ved afslutning af en virksom-
hedsperiode. Den 18. maj samles foreningens til-
lidsmaend til drgftelse af hovedbestyrelsens ar-
bejde i den toarige periode — 1947—1949 — og
til behandling og beslutning af retningslinierne
for foreningens virksomhed i den kommende tid.

Pa ordinzere eller ekstraordinzere generalfor-
samlinger i afdelingerne har medlemmerne
valgt deres tillidsmaend, der i de 3 kongresdage
skal debattere og bedgmme hovedledelsens rede-
ggrelse over foreningsarbejdet og forfaegte de
synspunkter, der er fremkommet pa de lokale
mgder.

Kongressen er foreningens hgjeste beslut-
tende myndighed i alle anliggender og derfor
det auditorium, hvor de meninger og opfattelser,
der er givet til kende ude blandt medlemmerne,
skal fremfgres. Den er det forum, hvor nye tan-
ker og ideer skal foreleegges til bedgmmelse og
afggrelse af, om de er anvendelige i foreningens
bestraebelser for at bedre karene for medlem-
merne og styrke organisationen.

Derfor imgdeses kongressen med stor inter-
esse ikke alene af dem, der med medlemmernes
tillid mgder som delegerede, men ogsa af dem,
der er tilbage for at udfgre tjenesten, men hvis
feellessag skal drgftes.

Alle kategorier inden for foreningen er re-
praesenteret, og selvom hver kategori mgder
frem som talsmand for bestemte problemer i
den enkelte stillings tjeneste, ma det huskes, at
det er felles interesser, det gaelder. De beslut-
ninger, der skal treffes, ma veaere af en sddan
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beskaffenhed, at de bliver til helhedens gavn,
derved styrkes organisationen, og medlemmer-
nes interesser varetages pa den bedste made.

Den forlgbne periode har veeret en blanding
af skuffelser og tilfredshed, og utilfredshed
med enkelte forhold findes og vil vel ogsa give
anledning til kritik. Er den gvede kritik imid-
lertid berettiget, m& den betragtes som velkom-
men, thi kun ad denne vej er det muligt at fa
rettet en eventuel fejlagtig opfattelse eller mis-
forstaelse. Men til gengaeld ma kongressen ikke
veere stedet, hvor der kun skal Kkritiseres, men
stedet, hvor man abenlyst under saglige vilkar
kan forfaegte sine standpunkter.

Det ma tages i betragtning, at selvom man
ligger inde med gode oplysninger om en sag,
kan der forefindes detailler, som kun den, der
fglger arbejdet dag for dag har kendskab til.
Det reelle i arbejdet og de mange dispositioner,
der traeffes i en kongresperiode, er afhengig af
mangt og meget, og der kraeves en grundig ind-
sigt i problemernes enkeltheder for at kunne
forstd de trufne beslutninger.

Perioden har veeret arbejdsrig. Hovedbesty-
relsen og kontorets daglige ledelse har haft man-
ge varierende sager at beskaeftige sig med. Sa-
ger af ren organisatorisk betydning, men ogsa
store sager af mere intern karakter for selve
ledelsens arbejde. Og skgnt der har veret mod-
gang i nogle sager, er en del blevet lgst pa en
tilfredsstillende made og pa omrader er der sket
vaesentlige forbedringer, der er blevet hilst med
glaede.

Kongressen bliver ikke alene afslutningen
pa perioden 1947—49, men tillige en jubilaeums-
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kongres. Og i tilslutning til de mange vellykke-
de jubileeumsfester, der siden den minderige
dag — 1. januar — har veaeret afholdt i afdelin-
gerne landet over, vil kongressens fgrste dag
vaere praget af foreningens 50-ars dag som fag-
lig organisation.

Smil og alvor, festgleede og saglighed skal
derfor forenes i dagene fra 18.—20. maj. I tak-
nemlighed til vore pionerer og foregangsmaend
skal vi fejre Dansk Lokomotivigrer- og Fyrbg-
derforenings fgdselsdag og med den tillid, vore
kolleger har vist os, skal vi i fordragelighed
diskutere foreningens virksomhed og i enighed
fastleegge méal og midler for det kommende
program i Dansk Lokomotivmands Forening, og
hertil byder vi vore tillidsmaend:

Velkommen til kongres.

Syd-fynske baner under Danske Statsbaner.

I en blanding af vemod og glade overgik Syd-
fynske jernbaner den 1. april d. &. til statsdrift.
Selvom sddan en begivenhed kan betyde forbedre-
de forhold pd mange omréader, kan det ikke und-
gas, at det personale, der gennem en arrseekke har
tjent banerne under privat administration, med
vemod i sind siger farvel til den gamle arbejds-
giver, men til gengaeld skulle fremtiden kunne
byde sddanne betingelser, at man med glaede kan
se frem til denne.

Selve overtagelsen foregik under hgjtidelige
og festlige former. Kl. 8 blev Danske Statsbaners
splitflag hejst overalt, hvor banerne havde en flag-
stang, og kl. 11,14 afgik indvielsestoget fra Odense
banegard, hvortil der i formiddagens lgb var til-
strgmmet mange mennesker. Toget, hvori befandt
sig trafikminister Carl Petersen, generaldirektgr
E. Terkelsen og de mange indbudte gzester, blev
fremfgrt af et damplokomotiv, der i dagens anled-
ning var festligt smykket.

Indvielsestogets rejse gennem de smukke syd-
fynske landskaber formede sig som en hyldest til
den nye ledelse. Overalt, hvor det kom frem, blev
det modtaget af befolkningen pa en hjertelig méade,
og enkelte steder havde man i dagens anledning
dekoreret stationsbygr}ingen med gran- og flag-
guirlander.

Pa Svendborg banegird blev toget modtaget
af en stor folkemangde, og man overrakte trafik-
ministeren og generaldirektgren hver en blomster-
buket. Svendborg var indvielsestogets mal, idet
trafikministeren her var vaert for den indbudte
kreds ved en frokost i borgerforeningens lokaler.
Ved frokosten blev der holdt taler af repraesen-
tanter fra sdvel den szlgende som den kgbende
part, og skgnt man ogsd her maerkede en vemodig
stemning, er det den almindelige opfattelse, at den
her fortagne nationalisering af de Syd-fynske
baner har fundet sted under tilfredsstillende for-
hold for alle parter.
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»Bremsesandc.

Generaldirektoratet har anmodet om
optagelse af folgende:

Fremskaffelsen af egnet bremsesand til lokomo-
tiver og motorvogne har altid vaeret et ret vanske-
ligt problem. Til bremsesand méa der fgrst og frem-
mest stilles det krav, at det er palideligt virkende,
saledes at det i en given situation straks er til ra-
dighed. Bremsesandets fysiske og kemiske forhold
ma derfor bl. a. vaere saledes, at sandapparaterne
og de tilhgrende rgrledninger ikke tilstoppes.
Bremsesandet ma af den grund ikke indeholde for
grovkornet materiale, men heller ikke for finkor-
net, idet sddant finkornet materiale meget ofte,
selv om det er tgrret, genoptager fugtighed efter
at vaere blevet fyldt pd maskinernes sandkasser.
Dersom bremsesandet optager fugtighed, vil det
klumpe sig sammen i sandkasser og rgrledninger
og forstoppe disse eller eventuelt fryse sammen i
rgrledningerne, alt med det resultat, at sandingen
svigter.

Endelig vil finkornet bremsesand vare tilbgje-
ligt til at bleese bort szrlig ved sidevind, saledes
at det ikke néar skinnerne.

Som bremsesand anvendtes oprindeligt udeluk-
kende bakkesand, der blev indkgbt fra de forhan-
denveerende grusgrave. Ved en raekke forsgg, der
straeekker sig sa langt tilbage som til 1917, blev det
fastsldet, at bremsesandet for at virke tilfredsstil-
lende matte vaere skarpkantet og have en korn-
stgrrelse fra 0,85 til 2,5 mm. Bakkesandet maétte
derfor fgr brugen tgrres og dobbeltharpes, hvilket
medfgrte store udgifter, idet det bemaerkes, at der
til fremstilling af 1 m3 bremsesand i den navnte
kornstgrrelse medgar 2,5 a 3 m3 bakkegrus.

Der var imidlertid stadig vanskelighed med at
fremskaffe ensartet bremsesand, idet det navnlig
har veaeret vanskeligt at f& bremsesandet leveret
uden for meget stgv og finkornet materiale. Efter
yderligere forsgg gik 1. Distrikt derfor i begyndel-
sen af 1934 over til som bremsesand at anvende
granitsand, der fremkommer som et affaldspro-
dukt fra skaervefabrikationen og af leverandgren
bliver leveret i den navnte kornstgrrelse, tgrret.
renharpet og luftblaest. Dette bremsesand har vist
sig at vaere sardeles tilfredsstillende.

I 2. Distrikt har der hidtil ikke kunnet frem-
skaffes tilstraekkelige mangder af granitsand,
hvorfor der her stadig ma anvendes tgrret og har-
pet bakkesand, hvilket medfgrer bédde udgifter og
ulemper i form af vanskeligheder med sandings-
apparaternes funktion samt mindre effektivitet af
sandingen.

I granitsandet mente man nu at have fundet
det ideelle bremsesand, hvorefter man havde
grundlag for at kunne projektere de gnskede sand-
udleveringsanlaeg ved de stgrre maskindepoter og
afggre, i hvilket omfang det var ngdvendigt at
anvende sandtgrreovne.

Imidlertid meddelte Baneafdelingen i 1946, at
der i de senere ar pa visse sporstraekninger danne-
des serier af sma huller pa skinnernes kgreflader,
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Skinne med meerker af sand.

og at disse huller formentlig méatte hidrgre fra an-
vendelsen af granitsand. Da det sdledes kunne be-
frygtes, at anvendelsen af det til formalet bedst
egnede bremsesand matte betales med et ekstra-
ordinert forbrug af skinner, matte spgrgsmalet
pany tages op til grundig undersggelse. Denne un-
dersggelse, der netop er afsluttet, gav fglgende re-
sultat:

De omhandlede merker pa skinnerne — der
tydeligt ses pa de viste fotografier af skinnernes
kgreflader kan konstateres pa nsesten alle
strekninger i 1. Distrikt pa sddanne steder, hvor
bremsning eller igangsatning finder sted, samt pa
tilsvarende steder pa alle lyntogsstraekninger i 2.
Distrikt. Derimod findes de ikke p& de strekninger
1 2. Distrikt, hvor der kun kgrer damp- eller mo-
tortog. Sammenlagt drejer det sig om ca. 83 km
spor, hvor markerne kan findes. Hullerne udjsev-
nes dog ved det slid, som trafikken igvrigt forar-
sager pa skinnerne, og det har ikke kunnet kon-
stateres, at hullerne forarsager tidligere udveks-
ling af skinnerne end igvrigt pakrsevet.

I forbindelse med undersggelsen har man fore-
taget forsgg med anvendelse af tgrret strandsand.
Dette viste sig dog uanvendeligt, da det er for fin-
kornet, sidledes at det ved sidevind blseser vaek fra
skinnerne og i lgvfalds-perioder indhylles i det
nedfaldne lgvs kleebrige masse. Endvidere traenger
det i form af kiselstgv ind i lejer m. v. og forar-
sager ekstraordinegert slid pa disse dele.

Endelig har man indhentet oplysninger fra
udenlandske jernbaner og fra Kgbenhavns spor-
veje om de dér anvendte kvaliteter bremsesand,
og der er gjort forsgg med anvendelse af sporveje-
nes bremsesand.

Undersggelsen er konkluderet i, at det omhand-
lede bremsesand (skarpt granitgrus 0,85—2,5 mm)
svarer temmelig ngje til de kvaliteter, der andet-
steds betegnes som ideelle til formalet og tilstreebes
anvendt. Man har derefter bestemt sig til fortsat
at anvende granit-bremsesandet. Tilbage star nu
vanskeligheden med at fremskaffe dette bremse-
sand (eller et lignenede, der tilfredsstiller de sam-
me leveringsbetingelser) i tilstrekkelig mangde
til ogsa at kunne dakke 2. Distrikts forbrug.

Ved anvendelsen af bremsesand ma man tage
i betragtning, at bestemmelsen af det bedst egnede
bremsesand er fremkommet som det bedst mulige
kompromis mellem dettes gode og uheldige virk-
ninger. Et gode er det naturligvis, at man kan und-
ga slaedekgrsel og spillen af hjulene, hvilket giver
mulighed for mere sikker bremsning, hurtigere
togfremfgrelse og forgget udnyttelse af adhaesions-
vaegten. Uheldigt derimod er det, at disse goder
ma betales med slid pa skinner og hjul m. v. (man
far jo intet gratis), og at bremsesandet »forurener«
skaerveballasten.

Det er derfor naturligt at pege pa, at det er
at stor betydning, at lokomotivpersonalet ogsa an-
vender bremsesandet rigtigt og med omtanke.

Ved bremsning, hvor der pa grund af skinner-
nes tilstand kan befrygtes slaedekgrsel, bgr der
naturligvis sandes, idet sladekgrsel giver flader
pa hjulene samt meget stort slid pa skinnerne.
Flader pa hjulene pavirker skinnerne steerkt, sa
at brud kan opsta. Det vil dog som oftest vaere til-
streekkeligt at sande i »1’hak«. Anvendelsen af
»2’hak« 1 sddanne tilfelde medfgrer kun ungdigt
stort forbrug af sand og dermed forggelse af san-
dets ovennavnte uheldige virkninger. I denne for-
bindelse kan det bemsrkes, at statsbanernes arlige
forbrug af bremsesand andrager 2500—3000 m?, sa
spgrgsmalet er heller ikke uden gkonomisk betyd-
ning. »2’hak« bgr kun anvendes under szerligt van-
skelige forhold som f. eks. lgvfald, faresituationer
eller lignende.

Ved igangseetning pa fedtede skinner, med stort
tog eller i kurver, vil det ofte vere ngdvendigt at
sande for at undga, at hjulene spiller, hvilket giver
et stort og sarlig ubehageligt lokalt slid pa skin-
nerne. Ogsa her geelder det, at man i almindelig-
hed kan ngjes med »1’hake, idet det tilfgjes, at
overdreven anvendelse af sand ydermere ggr to-
get tungere at trekke.

Det samme geelder igvrigt, nar det under kgr-
sel pa fedtede skinner med stort tog, pa sterke
stigninger eller straekninger med lgvfald bliver
ngdvendigt at sande for at undga spillende hjul.
Hvor man skgnner, at sanding bliver ngdvendig
under igangseetning, vil det igvrigt vere hensigts-
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Skinne uden meerker af sand.
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meessigt (hvor det f. eks. under en maskines til-
bagekgrsel til togstammen er muligt) i forvejen
at sande pa de sidste 25—30 m fgr togstammen.

Endelig kan det naevnes, at der kun i faresi-
tuationer eller, safremt det er absolut ngdvendigt
af hensyn til igangseetning eller bremsning, bgr
sandes 1 sporskifter, krydsninger eller isolerede
sporintervaller, samt at der altid bgr sandes, for
sleedekgrsel eller spillen af hjulene optreder. Er
hjulene f@grst kommet til at spille, ma der aldrig
sandes, idet der herved meget let opstir bukning
eller brud pa driv- eller kobbelsteenger. Der er i
sd fald intet andet at ggre end at speerre af for
dampen (eller eventuelt »traekke styringen op«),
indtil hjulene ikke langere spiller og derpa satte
sandingen i funktion.

Det vil af det foranstidende fremga, at anven-
delsen af sand frembyder en del problemer. Det
er derfor meget vigtigt, at lokomotivfgreren ogsa
viser dette tilsyneladende lille, men dog sd betyd-
ningsfulde spgrgsmal stor opmaerksomhed, og at
der ved en rigtig anvendelse af sandet dels opnés
den bedste virkning, dels spares mest muligt pa
sandet. Dette sparer ikke alene statsbanerne for
udgifter, men bidrager ogsa til, at den bedste kva-
litet sand (granitsandet), der som tidligere naevnt
desveerre hidtil ikke har kunnet skaffes i tilstraek-
kelig maengde, kan »streekkes« til det stgrst mulige
antal lokomotiver og motorvogne.

Oplevelser og indtryk fra en studierejse
til U. S. A. vinteren 1948/1949.

Af maskiningenigr E. Risbjerg Thomsen.

Nytarsdag stod jeg med min bagage p4d Grand Cen-
tral station i New York, parat til afrejse til Chicago.
Jeg havde skaffet mig en pladsbillet til jermbanesel-
skabet New York Centrals tog »The Pacemakere«, hvad
der havde voldt nogen vanskelighed. Der er ogsd hgj-
tidstrafik p&4 jernbanerne i U. S. A., og i dagene om-
kring nytdr var der mange mennesker, som skulle til-
bage til deres hjem efter at have tilbragt julen i New
York.

Selv om den store station har 31 spor alene til
fjerntrafik, er der ikke spor nok, s& der kan udar-
bejdes en fast perronbenyttelse, og det bliver derfor
bekendtgjort i hgjttalere forud for hvert togs afgang,
hvilket spor der skal benyttes. I dette tilfzelde fik vi
underretning i god tid. Ca. en halv time fgr afgangs-
tiden blev det meddelt, at »The Pacemaker« var rede
til at modtage passagerer, og lidt efter blev der &bnet
for adgang til perronerne. Billetterne kontroleredes
ved nedgangen, da kun rejsende, der skal med toget,
far adgang til de snazvre perroner. Perronbilletter ud-
stedes ikke, og igvrigt kan kun rejsende med plads-
billet komme med »The Pacemakere.

Jeg fandt min plads i toget og fik anbragt min
bagage. Dette tog bestdr i modsztning til de fleste
fjerntog kun af siddevogne (coach train) og medfgrer
altsd ingen sovevogne. Imidlertid sidder man yderst
bekvemt i magelige stole, der kan heldes bagover,
ndr man vil sove. I toget er der spisevogn og Kklub-
vogn, og endvidere er den bageste vogn udformet som
udsigtsvogn.
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Fra New York til Harmon uden for New York
fremfgrtes toget af elektrisk lokomotiv. Af hensyn til
rgg- og sodplage tillader New Yorks bystyre ikke, at
der anvendes damp- eller diesellokomotiver til togene,
der udgér fra Grand Central, og alle fjerntog mé der-
for skifte lokomotiv i Harmon, hvor New York Cen-
trals stgrste remiser for damplokomotiver, dieselloko-
motiver og elektriske lokomotiver befinder sig.

Efter ankomsten til Harmon spandtes det elek-
triske lokomotiv fra, og der blev forspaendt et diesel-
lokomotiv. Jeg kravlede op p& lokomotivet og fore-
viste min tilladelse til at faerdes overalt pd jernba-
nens materiel og sporanlaeg. Derefter blev jeg straks
behandlet som hsedersgeest og fik anvist plads pd fyr-
bgderens stol medens denne anbragte sig pd en felt-
stol mellem mig og lokomotivigreren. Lokomotivet er
et 4000 hk diesellokomotiv af General Motors fabri-
kat og bestir af to enheder, der hver er forsynet med
to 1000 hk v-formede 2-takts motorer med 12 cy-
lindre. Begge enheder betjenes fra fgrerrummet i for-
reste enhed. Toget var pa ialt 14 vogne, og togveegten
var 800 tons.

Fra Harmon kgrte vi langs med Hudsonflodens gst-
lige bred. Terranet var klippefyldt, og floden slyngede
sig, s& sporet gik i kurver og gennem tunneler. Der
var derfor stadig hastighedsnedszttelser, men efter-
h&nden kom vi ud pa mere lige spor, og farten kunne
settes op. Lokomotivfgzirer%n fortalte, at maksimalha-
stigheden i dette distrikt er 80 miles/time (ca. 125
km/time). I andre distrikter af samme jernbanesel-
skab er den hgjeste tilladte hastighed 85 miles/time
(ca. 135 km/time), men der er altsd ikke indenfor
dette selskabs omrade tale om direkte svimlende ha-
stigheder.

Safremt lokomotivfgreren ikke tager sig i agt og
kommer op pd for stor fart, vil der ved en hastighed
pad ca. 90 miles,time virke et flgjtesignal som ad-
varsel, medens der ved ca. 95 miles/time indtrseder
automatisk bremsning. Endvidere er lokomotivets ha-
stighedsméler indrettet siledes, at hastigheden under
hele kgrslen optegnes pad en papirstrimmel. Nar loko-
motivet kommer tilbage til hjemstedsdepotet efter endt
tur, aftages papirstrimlen og kontroleres, hvorved det
kan ses, om hastigheden pd noget punkt har overskre-
det det tilladte.

Lokomotivigreren fortalte mig, at han havde vaeret
ved jernbanen i 35 &r og havde kgrt dieseltog siden
1945. Han kgrer altid det samme tog »The Pacemaker-«

Stokerfyret persontogslokomotiv tilhgrende jernbane-
selskabet »Illinois Centrale,
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Godstog pd »Santa Fe« banen. General Motors 5400 hk. dieselelektrisk lokomotiv.

fra Harmon til Albany og et andet persontog tilbage
til Harmon. Denne ordning, hvor personalet altid kg-
rer de samme tog, er selvfglgelig meget behagelig for
det personale, der kgrer dagtogene, men ma vaere min-
dre behagelig for dem, der far tildelt et nattog.

Efter ca. to timers kgrsel ankom vi til Albany,
hvor vi holdt og udskiftede lokomotivpersonale og tog-
personale. Samtidig blev der pafyldt vand til varme-
kedlerne. Toget bliver opvarmet af to oliefyrede damp-
kedler, der passes af lokomotivpersonalet. Under hele
turen til Chicago udskiftes der lokomotivpersonale tre
gange, nemlig i Albany, Syracuse og Buffalo.

Det var nu blevet mgrkt, og jeg benyttede lejlig-
heden til at vende tilbage til toget, hvor jeg opsggte
togfgreren. Denne var lige tiltrddt tjeneste i Albany
og var nu travlt optaget af at gennemga pladsbillet-
terne, som han krydsede af pd et skema, hvor han
stadig kunne have oversigt over, om der var nogle
pladser ledige. Togfgreren tog mig med pa en tur
gennem toget. Vi kiggede ind i den forreste vogn, hvor
der var sengepladser for spisevognens tjenerpersonale,
og gik derefter gennem de fuldt besatte personvogne,
hvor de rejsende indrettede sig bekvemt under den
lange rejse. Der gir stadig szlgere med aviser, maga-
siner, chokolade, drikkevarer, smgrrebrgd o. s. v. gen-
nem toget, s& der er sgrget for, at ingen mangler
noget. I hver vogn er der drikkevandshaner med is-
vand og en beholder med papbagre. I den ene ende
af vognen er der herretoilet, i den anden ende af
vognen dametoilet hvert med et lille forrum med va-
skekummer, stikkontakt for elektrisk barbermaskine
og behagelige lenestole.

Vi gik gennem spisevognen og sd ind i kgkkenet,
hvor alt skinnede i rustfrit stdl. Jeg hilste pa det gv-
rige togpersonale. Foruden togfgreren var der en tog-
betjent (conductor) og to bremsere (brakemen). Den
af bremserne, der var bagest i toget, havde til op-
gave at holde udkig med modgéende tog og med alle
signalposter, der passeredes, s& han kunde opfatte
eventuelle faresignaler, der blev givet til toget.

Efterhdnden var de rejsende ved at begynde at ind-
stille sig pad at fa lidt sgvn, og det meste af belys-
ningen blev slukket. Jeg gik tilbage til min plads og
fik mod betaling af 25 cent udleveret en hovedpude.
Den sgvn der fas under disse forhold, er ganske vist
lidt urolig, men jeg var dog nogenlunde udhvilet, da
toget naeste morgen efter ialt 17 timers rejse rullede
ind i Chicago.

Senere pd turen, under rejse fra Chicago til Los
Angeles med Santa Fe-banen, fik jeg lejlighed til en
hel dag at kgre pad et godstogsdiesellokomotiv gennem
Arizonas bjerge.

Aftenen fgr var jeg ankommet til den lille by
Winslow, der ligger i nserheden af eet af indianer-
reservaterne og nszer ved mange af det vestlige ame-
rikas store sevaerdigheder, Grand Canyon, den forste-
nede skov o. s. v. Her findes en stor godsbanegard og
remiser for damp- og diesellokomotiver. Hotellet, jeg
boede pa, ejes af Fred Harvey-koncernen, der driver
alle spisevognene pa Santa Fe-banen samt restaura-
tioner p& stationerne og hoteller for de rejsendes over-
natning. Dette hotel var meget smukt udstyret med
gamle indianske brugsting og havde plads til mange
gaester, men det var udenfor turistssesonen, sd her var
tomt og gde.

Inden jeg gik i seng, gik jeg ind pad stationen for
at f4 underretning om, hvornar der ville vaere et gods-
tog, jeg kunne komme med naste dag. Godstogene
kgrer ikke i faste planer, men jeg fik at vide, at der
var sd mange tog, at hvis jeg stod tidlig op naeste
morgen, skulle der nok vare et tog, der passede til
formalet.

Jeg var derfor tidlig oppe naeste morgen og gik
ned til remisen. Her traf jeg den ledende lokomo-
tivmester, som med samme elskvaerdighed, som jeg
mgdte overalt, viste mig rundt pa sit omrade. Ved
dette depot skifter alle godstogene maskine, s& der
var travlhed med behandling af damp- og dieselmate-
riel. Der er mange damplokomotiver hjemmehgrende
her, medens diesellokomotiverne har hjemsted i Bar-
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Dieselelektrisk lokomotiv far pdfyldt sand fra sandsilo
i Harmon.

stow i Kalifornien, et keempedepot, hvor 360 diesel-
lokomotivenheder er stationeret. Ved halv ni tiden
kgrte jeg ud fra remisen med et diesellokomotiv, og
efter bremseprgve m. v. afgik toget fra Winslow.

Dette lokomotiv bestod af fire enheder, hver med
en 1350 hk motor, altsd ialt 5400 hk. Det var en
ordentlig krabat, som vejede 415 tons og havde en
samlet leengde pd over 60 meter. Det betjentes af en
lokomotivigrer og en fyrbgder, der modtog mig med
stgrste venlighed og gerne forklarede mig alt, hvad
jeg gnskede at vide. P& lokomotivet kgrte endvidere
een af togpersonalet, der bl. a. havde den opgave at
betjene sporskifter, nar toget skulle ind p& et side-
spor. Toget var ialt p&d 77 fireakslede godsvogne med
en togveegt pad 3700 tons. Af togpersonale var der en
togfgrer samt tre bremsere.

Inden vi forlod stationen, fik lokomotivfgreren
overrakt en rakke skriftlige ordrer og fik bl. a. at
vide, at der var et forsinket persontog bagefter os, som
vi under ingen omstendigheder matte pafgre yderli-
gere forsinkelse. Efter nogen tids kgrsel bestemte lo-
komotivigreren sig derfor til at kgre ind pa et sidespor
midt p& streekningen, da han var bange for ikke at
kunne na& naste station, inden persontoget kom. Der
er automatisk bloksystem og meget langt mellem sta-
tioner og beboede steder i det hele taget, s& der var
ingen mulighed for at f& ngjagtig underretning om,
hvor persontoget befandt sig.

Det viste sig imidlertid, at vi fik en le®engere ven-
tetid, men endelig blev vi passeret af persontoget, s&
vi kunne fortsaette kgrslen uden at have yderligere
hensyn at tage til den gvrige trafik. Vi kgrte over
store ufrugtbart udseende sletter med hgje bjerge i

baggrunden. Det forekommer usandsynligt, at dette
land kan give fgde til dyr og mennesker, men loko-
motivigreren fortalte mig, at det var godt kveegland,
vi kgrte igennem, og af og til sds virkelig en flok
kveg i nerheden af banelinien.

Vi naermede os nu mere udpreget bjergland, og
sporet fik mere stigning. Tilsidst ndede vi op i en hgjde
af 2200 meter over havet. Her 13 der ret meget sne
over landskabet, men denne vinter har ogsd veret
den hardeste i mands minde, og selv Kalifornien har
haft snevejr. Da vi, efter at have passeret det hgjeste
punkt, igen begyndte at kgre nedad, matte hastigheden
nedsaettes steerkt. Maksimalhastigheden for godstogene
er ellers pd denne bane 55 miles/time (for persontog
100 miles/time), men pd straekninger med steerkt fald
ma der ikke kgres mere end 15 miles/time, d. v. s.
25 km/time. Over en straekning af 15—20 kilome-
ters lengde var der meget sterkt fald, og inden
nedkgrslen pabegyndtes, standsede lokomotivfgreren
toget. Trykluftbremsen blev omstillet til bjergstilling,
og togpersonalet fordelte sig over toget, hvor de ind-
tog pladser udenpd vognene. Under Kkgrslen nedad
anvendte lokomotivfgreren foruden trykluftbremsen
togets elektriske bremse, der virker pd den maéde,
at banemotorerne omstilles til at arbejde som dyna-
moer og derved yder modstand mod togets bevagelse.
Den frembragte elektricitet omdannes til varme i mod-
stande, der er anbragt i lokomotivets tag, og traekker
ventilatorer til afkgling af disse modstande.

K1 ca. 16 efter 7 timers kgrsel ndede vi den lille
stationsby Seligman 230 km fra Winslow, og her stod
cder nyt lokomotivpersonale parat til at overtage loko-
motivet. Personalet fra Winslow kunne nu fa et hvil i
Seligman, inden de — formentlig en gang naste nat —
skulle kgre et tog tilbage til hjemstedet. Tjenesten i
disse godstog er i modsatning til tjenesten i person-
togene ikke fast tilrettelagt, men fordeles efter prin-
cippet: »Fgrst ind, fgrst ude<. Dette vil sige, at det
personale, der fgrst ankommer til et depot, har fgrste
ret til at kgre et tog hjemad.

Jeg kunne f& et par timers ophold, inden det tog
kom, der skulle fgre mig videre til Los Angeles, og
benyttede tiden til at fa4 et méaltid mad i Fred Harvey-
restaurationen i stationsbygningen og se mig lidt om.
Her i Arizona er der hentet stof til utallige cowboy-
historier, og den lille by Seligman har en gang i for-
tiden veaeret kendt som et sted, hvor det gik hardt til,
og hvor sekslgberen sad lgst i baeltet. Nu ser her stille

Lokomotivpersonale fratreeder tjeneste. General Motors
5400 hk. dieselelektrisk godstogslokomotiv pd »Santa
Fe« banen.
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og fredeligt ud. Den lovlgse tid er for lange siden
forbi, ogsd i det yderste vesten.

P4 min rejse til Kalifornien og under turen tilbage
til Chicago havde jeg mest rejst med dieseltog. Da jeg
efter et kortere ophold i Chicago bestemte mig til at
tage en tur gennem sydstaterne inden min hjemrejse,
valgte jeg derfor at benytte et damptog over den
lange streekning fra Chicago til New Orleans.

Jeg steg ind i toget i Chicago fredag aften, og det
var da meget koldt, og der var sne pd gaderne. Da det
blev lyst naeste morgen, og jeg forlod sovevognen, var
der ingen sne at se, og det kunne meerkes, at det var
mildere i luften. Toget, jeg rejste med, var jernbane-
selskabet Illinois Centrals »The Louisiane«, og jeg hav-
de inden min afrejse opndet tilladelse til at kgre pa
lokomotivet en del af vejen.

Ved ankomsten til Memphis i Tennessee kl. ca. 9
lgrdag morgen begav jeg mig hen til lokomotivet og
blev her mgdt af een af Illinois Centrals lokomotiv-
instruktgrer, der skulle ledsage mig. Lokomotivet var
et stokerfyret hgjtrykslokomotiv, og det var ikke af
helt ny dato, idet det var bygget i 1926. Det ydede
imidlertid upéklagelig tjeneste. Damptrykket stod pa
stregen under selv den hardeste kgrsel, og vi naede
op pa en hastighed pa ca. 82 miles/time (130 km/time)
med det ret tunge tog. Gennem en glasplade i gulvet
kunne man se stokerens snegl, der fgrte kullene frem
til fyret. Inde i fyret blev kullene fordelt ved damp-
strdler, der bleste dem fra en plade under fyrdgren
ud over hele ristearealet.

Fyrbgderens arbejde bestod i at regulere stokerens
hastighed og sztte vand pa kedlen. Endvidere betjente
han med mellemrum nogle traek pa fgrerpladsen, hvor-
med ristesteengerne kunne bevaeges, sd asken blev ry-
stet ned. Et slamudblaesningsapparat skulle ogsd be-
tjenes med mellemrum. Efter at vi havde kgrt ca.
160 km, blev der — uden at maskinen gik fra toget —
foretaget kulforsyning fra silo over hovedsporet og
vandforsyning. Desuden blev maskinen opsmurt ved
en transportabel fedtpumpe, drevet af trykluft fra lo-
komotivets trykluftsystem.

f—

Under kgrslen syd pd fra Memphis kunne man se,
at der begyndte at vise sig grgnt under det visne
graes pd markerne, og et sted var der udsprungne
paskeliljer i grgften. Der kunne ogsad ses rester af den
hgstede afgrgde pad markerne — bomuld, majs og suk-
kerrgr. Banen gar her ikke sd langt fra den store
flod Missisippi, og udtallige steder kom vi igennem
sumpe og oversvgmmet land. Af og til sds olietdrne,
der ragede op i det fjerne.

Et andet karakteristisk traek var, at der efterhdn-
den sa3s flere og flere negre i befolkningen. Mange ste-
der kgrte vi gennem mindre byer, hvor der nzsten
kun sds negre. Da jeg gik tilbage fra lokomotivet ved
middagstid og satte mig ind i spisevognen, sd jeg for
fgrste gang under min rejse i U.S. A, at den med et
gardin var delt i to afdelinger. I sydstaterne kan det
nemlig ikke tankes, at en neger spiser i samme rum
som en hvid, og da der altsd kun var en spisevogn i
toget, matte man med et forhaeng frembringe den illu-
sion, at der var to rum i vognen.

P3a en station, hvor jeg var ude at straekke benene,
sd jeg ogsd for fgrste gang, at der var to ventesale,
een for »coloured« og een for »white«. Dette er fuld-
steendig gennemfgrt i sydstaterne. Der findes altid to
drikkevandskummer, een for negre og een for hvide,
to slags biografer, to slags restaurationer o. s. v. I
togene bliver. negrene anbragt i vogne for sig. I bus-
serne kan dette jo ikke lade sig ggre, og man har da
indfgrt det princip, at negre besztter pladserne bag i
vognen, og de hvide pladserne foran i vognen.

Jeg kan ikke lade vare med at fortazlle en ople-
velse, som jeg senere havde, og som gjorde et dybt
indtryk pad mig. Under rejse gennem staten Georgia
sad jeg en aften i en af togets rygekupeer i samtale
med en anden rejsende, medens een af de i toget som
renggringspersonale m. v. tjenesteggrende funktionse-
rer, der var neger, fejede gulvet. Den rejsende talte
til negeren, der var i jernbaneuniform, og sagde sa
pludselig til mig: »Det er en flink nigger. Se nu, hvad
jeg kan ggre ved hame, hvorefter han sagde til ne-
geren: »Tag din kasket af! Kom her hen!«< Derefter

»The Pacemakers« under kdgrsel langs Hudsonfloden.

71



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

gned han negeren oven i det krgllede har og sagde
til mig: »Det er en gammel skik her, at det betyder
held at gnide en niggers hovede. Kan I ggre det i
Europa?«

Denne side af livet i U.S. A. er vanskelig at for-
std for en udlending, og den forekommer si& meget
mere maerkelig i sammenligning med den ligefremhed,
venlighed og mangel pd snobberi, der ellers mgdes
overalt, og som jeg ogsd pa min tur fra Chicago til
New Orleans mgdte hos alle, som jeg kom i forbin-
delse med.

Lgrdag aften ved mgrkets frembrud var toget frem-
me i New Orleans og jeg pustede af varme, da jeg
bar mine kufferter ud fra toget. Mit hotelvaerelse
var udstyret med elektrisk vifte, som jeg matte have
i gang, inden jeg gik i seng, og da jeg naeste morgen
s& ud ad vinduet, var der palmetrseer og blomstrende
buske langs gaderne. S3 store klimqforandringer kan
man altsd komme ud for pd mindre end et ddggns
jernbanerejse i U. S. A.

Rosn@s-Feriehjemmet.
Lokomotivfgrer Scheel-Poulsen, Skern, der be-
skeeftiger sig med arkceologisk forskning, er i sine
studier ogsd stgdt pd egnen omkring foreningens
feriehjem pd Rgsnees ved Kalundborg, og har sendt
os nedenstdende artikel, hvor han i korte treek be-
skriver de historiske minder fra denne egn.

»Bglger, som ved Stranden drgmme,
aander Salt til Luftens Strgmme,
bygge hgjt et Lystpalads.

Solen under Slgr kan skinne,
lyse, salte, kaade Vinde
finder her sin Tumleplads.«

Helge Hostrup.

Navnet Rgsnaes er af sldgammel oprindelse.
Navnet har man sat i forbindelse med ordet »rgsex,
d. v. s. stendynge, men som det skrives i 1370
»R@thsnes« synes det at veere afledt af et mands-
navn. Vor tids udtalte Refnees er opstdet i det 17.
arhundrede og er uden historisk og stedlig hjem-
mel.

Rgsnashalvgen er i mange henseender meget
interessant. De voldsomme naturforandringer fra
for titusinder af &r siden, da istidens jattekrzefter
skabte landet, ses tydeligt i halvgens skréninger
mod Kalundborgfjorden; tidligere kaldet Hzervig.
For den interesserede iagttager ses de lagdelte
jordformationer fra to forskellige geologiske pe-
rioder i landets opkomst. Man ser sdledes béade
sand og grus, der danner udpraeget randmoraner,
afsat ned om bartsmeltende indlandsis. Da Asnaes-
halvgen endnu dukkede sig under havets overfla-
de, 18 Rgsnaes dér med sine stejle klinter. Modsat
derimod er halvgens nordside, der falder javnt
mod kattegatskysten. Med istidens ophgr dannedes
der store smeltevandsslugter mod fjorden, og alt
tyder p4, at vort feriehjem ligger i en sddan smel-
tevandsslugt. Halvgen er rig pa oldtidsminder, der
sdledes vidner om menneskers faerd i de forhisto-
riske tider. Talrige broncealderhgje kroner bakke-
kamme, og fra stenalderen ses mange dysser rundt
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omkring. En anselig trekamret langdysse ses umid-
delbart gst for Raklev kirkegard, og et dyssekam-
mer med omgivende hgj, og fra vejen mellem
Kongstrup og Ellede ses 4 smukke dyssekamre.
Helt til fredningsloven af 1937 blev sat i kraft har
der veeret faret hardt frem mod vore fortidsminder,
men med lovens iverksattelse er alle jordfaste
minder, sdvel oldtids som middelalderlige, nu fre-
dede, herunder medregnes gamle kirkegirde og
feestningsvaerker. Det var to af vore store digtere,
der med deres magtfulde sprog modnede totalfred-
ninger: Jeppe Aakjer og Johs. V. Jensen.

I middelalderen var Rgsnaes daekket af udstrak-
te skove, hvor jagtlivet udfoldede sig med jagtfalke
og halsende hunde, hvor Nimrod gvede sin idrezet.
Det var herude, at Kong Valdemar og Dronning
Dagmars unge sgn hin' hovemberdag den 28. 1231
mistede livet ved vadeskud. Herom stdr i Anna
Krabbes »Sjellandske Anligniteter« fra 1607 (nu
i rigsarkivet) »der til Almindelse er oprejst i Ny-
rup Lund, som han blev skudt, 4 store Stene, een
mand hgj, paa en slet grgn Plads, noget aflang, een
af Stenene er stakket, siden blev Stedet forrykt«.
Hvis man nu kunne tro denne gamle aftegnelse,
skulle stedet jo veaere i vort feriehjems nzerhed.
Men sa vil andre kilder vide, at stedet skal sgges
leengere vester ude. Der nevnes bdde Vaagehgj og
Rullehgj og et sted nordvest for Bjgrnstrup. Hvor-
om alting nu er. Stedet kan ikke pédvises. Om be-
folkningen herude vides, at det helt op til vort ar-
hundrde havde bevaret sit serpreg i klededragt
sdvel som bohave, der formentlig skyldes halvgens
afsondrede beliggenhed (se Kalundborg museum).
Fra halvgens hgjeste punkt: Nyrop bakke (64 m
over havet) har man en herlig udsigt over landets
vaeldige linier.

De =ldste bygninger pa halvgen er selvfglgelig
kirkerne. Rgsnaes kirke, indviet til Sct. Laurentius,
er et semomansk eller tidliggotisk bygningsveerk,
som udover sin tresidige korafslutning vel ikke ud-
skiller sig vaesentlig fra landsbykirker i almindelig-
hed. Kirkens krydshvaelvninger er fra 1600. I ko-
ret er der en gravsten over praesten Laurids Oluf-
sen Kock, som er dgd 1691. Det var ham, der bl. a.
skrev sangen »Danmark dejligst Vang og Vangec
og »Jagten paa Refnaes«. Sagnet vil igvrigt vide, at
kirken i middelalderen har vaeret en l&egdomskirke,
muligvis star kilderne, som findes i praestegards-
haven i forbindelse hermed. Raklev kirke er op-
fgrt 1547 og fik navnet sct. Olufs kirke. Det er
den fgrste kirke, som herhjemme blev opfgrt efter
reformationen. Kirkesognet blev udskilt fra sct.
Olaj klosterkirke i Kalundborg, som vist var sogne-
kirke i byen. Den femtdrnede »Vor Frue Kirkec
menes at have veeret slotskirken, eller slottes kirke.
Raklev kirkes fgrste praest var guardian ved kloste-
ret, og det var ham, der udvirkede udskillelsen af
kirkesognet og kirkens rejsning. I landsskabelig
henseende er der stor lighed mellem Rgsnaes,
Samsg, @stjylland og Djursland med Helgenas. Fra
Arilds tid har der veeret overfart mellem landsde-
lene, der i ufredstiden blev beskyttet af en del be-
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feestningsanleeg (skanser) pd Samsg, Kyholm og
Rgsnaes. Foruden den, som ligger umiddelbart opad
feriehjemmet, ligger der to ude gst for fyret ved
kattegatskysten og ved fjorden.

Som tidligere anfgrt, ligger vort feriehjem i en
smeltevandsslugt, og de naturlige betingelser for af-
Igbet fra »Skambakken« dannede saledes et ypper-
ligt eller naturligt leje for en vandmglle. Fra tiden
omkring ar 1000 ved kilderne at berette om mange
vandmgller, men hvornidr Skambzekmglle opstod,
ved vi ikke, ej heller nar den blev nedlagt. Om den
lidt nordligere liggende Nostrupmglle (52 meter
over havet) har aflgst den gamle vandmglle, har
jeg ikke kunnet finde noget om. I aret 1664 vides
med sikkerhed, at pd vort feriehjems plads 14
»Scharnbech« mglle, og et synligt minde derom
burde rejses om mglledammen i haven, thi den
omstendighed, at vort feriehjem siledes ligger pa
historisk plads — dette veere sagt i forbindelse med
den pietetsfglelse, som har gjort sig geeldende fra
den dag, da lokomotivmaendene overtog stedet, kan
passende hermed begrundes. Som sagt, en stor sten,
der med dyb indskrift fortzeller os:

Her ld Scharnbech-Mglle
1664

og for sa at fuldende veerket, kunne man forneden
pd samme sten indhugge foreningens initialer med
arstallet 1922, aret for feriehjemmets oprettelse.

I meget korte trek er her gjort rede for vort
feriehjems nzermeste omegn gennem tiderne. Selv
om kildematerialet ikke fra min side er gennem-
travlet som gnskeligt, ma dette ses i sammenhaeng
med de pladsforhold, som et fagblads spalter tilla-
der. Har sd min fritidssyssel med dette veeret til
nogen glaede eller nytte, er jeg dem tak skyldig.

Til vort feriehjems gode fe!

.Jeg ser over tindrende Marker

og langt mod den blaanende Fjord.
Jeg stirrer paa sejlende Arker
men finder ej tolkende Ord“.

Saledes skriver Aakjeer. Hvadenten det nu er en
fjord, der eller her, sd er det i al fald som mgntet
her. Fordyber man sig nu i dette landskabelige
kalejdoskop fra skansen, thi landskabet set herfra,
hvad enten man skuer mod ¢gst, syd eller vest, er
pd en gang sad storsldet, »hvid og rgd som selve
Evigheden«. Det er som Ackan Friis skriver: »en
skgnhed — et digt af almagtens hand«. Dybt nede
fra stranden, der synes nzesten lodret, hgres havets
evige sang — bglgernes rytme mod klintens stejle
fod. Man ser over mod Asnas med sin eventyrskov,
nar morgenens tagedis forgyldes af solens skin.
Derinde gemt ligger det skgnne palebyggede Ler-
chenborg (opfgrt 1742) i sin sirlige have med ro-
sengarde og lindegange med tavl ved tavl af dyrke-
de marker, som fortoner sig dér, vesterud. Og ikke
at forglemme »Kohornet«. Se solen sznker sig ned
bag Hellesklintens stejle profil, det er som naturen
stemmer til andagt »nar fred hviler over land og
by«, nir solfaldet nynner sin svanesang og ferie-
dagen er forbi.
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»Modeljernbanenc.

Af og til hgrer man — bl. a. gennem radioen — om
folk, der i deres fritid beskaftiger sig med modeljern-
banebygning. P& udstillinger, der helt eller delvis har
tilknytning til jernbanerne, findes der gerne en af
disse ngjagtige modeller af et jernbaneanlaeg med til-
hgrende lokomotiv- og motormateriel anlagt i et na-
turtro landskab. Hver gang til glaede for sivel fag-
som leegmand og for unge som gamle.

Men hvem er disse tilheengere af »jernbanen«, som
fritidsbeskaeftigelse? Hvad er det for maend, og fra
hvilke samfundslag kommer de? Er de spgrgsmal, man
har stillet sig, ndr man er blevet praesenteret for en
af disse veludfgrte modeller, der i akkuratesse fra den
mindste til den stgrste detaille er en praestation i tek-
nik og hdndveerk, som man uvilkarligt tilskriver maend,
hvis uddannelse ligger indenfor det h&ndveerksmees-
sige.

Dette er imidlertid ikke tilfaeldet, thi tilhsengere
af modeljernbanebygning som hobby findes ogsa blandt
folk, hvis livsstilling ligger fjernt fra handveerket og
banerne. Deres interesse skyldes ene og alene trangen
til at veere med i »jernbanelivet«, at finde afslappelse
og for en stund glemme de daglige problemer.

Ligesom damplokomotivet og jernbanen er model-
jernbane, som hobby, fgdt i England og menes at stam-
me helt tilbage fra 1786, hvor det pastds, at James
Watt og William Murdock byggede det fgrste model-
lokomotiv. I hvert fald producerede England modeller
for hobbyfolk si tidligt som i 1830. Efterhdnden har
denne lidenskab bredt sig over hele verden og har
altsd ogsd i Danmark fundet tilhzengere, som har or-
ganiseret sig i klubber. Efter den sidste krig har til-
gangen af interesserede til foreningens klubber stadig
veeret stigende. Men med denne udvidelse i medlems-
tallet voksede ogsd et gammelt gnske om et medlems-
blad, der foruden at veere et bindeled mellem hobbyens
tilheengere og budbringer af fagligt nyt, ogsd skulle
vaere en hjxlp og vejleder i de mange tekniske fines-
ser, modelbyggeriet indeholder for derved at lette ar-
bejdet for medlemmerne og fremme interessen for
denne idérige hobby.

Onsket er nu imgdekommet. »Modeljernbanen« —
Tidsskrift for jernbaner og modeljernbaner — udkom
med sit fgrste nummer i april mdned som officielt or-
gan for danske modeljernbaneklubber. Bladet, der er
pd 16 sider og smukt udstyret, har pd sin vej fiet en
hilsen med af generaldirektgr E. Terkelsen og opfylder
mange af medlemmernes gnsker, bl. a. om tekniske ar-
tikler med vejledning i og tegninger til modelbyg-
geri af lokomotiver og vogne.

Med »>Modeliernbanen« har tilheengere af denne
smukke hobby ikke alene fiet et nyt led i forbindelse
med deres fritidsbeskaftigelse, men har ogsi bragt sig
i naermere kontakt med beundrere af deres arbeide,
som findes overalt ikke mindst blandt dem, der har
deres livsgerning inden for de jernbaner, som er for-
billedet for modellerne.

Abonnement pa tidsskriftet kan tegnes af enhver og
koster kr. 1,25 pr. nummer, 14 kr. for et &rsabonne-
ment, der dog af medlemmer kan fas for 12 kr.

A
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Zndringer til huslejeloven.

Tjenestemandsorganisationerne har overfor inden-
rigsministeriet og senere boligministeriet fremsat ¢gn-
sker om @ndring af lov om leje omhandlende, at for-
flyttede tjenestemaend samt de, der métte fraflytte
tjenesteboliger ved afsked med pension, fik fortrins-
vis ret til at f4 anvist lejlighed i stedet for den tid-
ligere bestemmelse, der kun gav tvangsforflyttede tje-
nestemaend denne adgang.

De lovgivende myndigheder har imgdekommet tje-
nestema&ndenes gnsker, og vi kan oplyse, at der i den
nu vedtagne lov om boliganvisning er indsat fglgende
bestemmelser:

»Stk. 5. Foresldr en udlejer, at en lejlighed
udlejes til en tjenestemand eller en funktioncer
i1 koncessioneret virksomhed, der som félge af
forflyttelse sgger lejlighed i kommunen, vil for-
slaget vere at godkende. I tvivistilfelde afggr
ministeren for byggeri og boligvesen, i hvilken
(hvilke) kommune(r) den pdgeldende tjeneste-
mand eller funktioncer efter sin forflyttelse skal
veere boligberettiget.

Stk. 6. Foresldr en udlejer, at en lejlighed
udlejes til en lejlighedssggende, der efter afske-
digelse pd grund af alder eller anden ham util-
regnelig drsag har mdttet fraflytte en offentllig
eller privat tjeneste- eller funktioncerbolig, vil
forslaget vere at godkende. Det samme geelder
forslag om udleje til en enke, ndr hun pd grund
af cegtefeellens dgd har mdttet fraflytte en of-
fentlig eller privat tjenestebolig. Dersom den
lejlighed, der skal udlejes, ikke er beliggende i
samme kommune som tjenesteboligen, er det dog
en betingelse, at den lejlighedssggende kan godt-
ggre, at han forgeves har sggt lejlighed i sin
hidtidige opholdskommune, eller at han har en
berettiget interesse i at sgge lejlighed i den
kommune, hvori den ledige lejlighed er belig-
gende.«

Det er med tilfredshed, tjenestemaendene har mod-
taget underretning om disse @ndringer i den besta-
ende boliglov. Det har altid forekommet os menings-
1gst, at tjenestemeend, der blev forflyttet som fglge af
forfremmelse eller efter opslag, ikke ngd den samme
begunstigelse som tvangsforflyttede, thi i realiteten er
begge parter jo ens stillet.

De tyske rigsbaner i vestzonen ansoger om
lan i henhold til Marshall-planen.

I januar d. &. anmodede myndighederne for den bri-
tisk-amerikanske zone den europaiske gkonomiske sam-
arbejdskommission om at bevilge De tyske Rigsbaner et
lan pa 200000 mill. tyske mark, denne anmodning blev
anbefalet af kontrolradet vedlagt en oversigt over rigs-
banernes finansielle stilling. I en skrivelse blev endvidere
peget pa, at der ville blive taget skridt til at tilbagebe-
tale lanet bl. a. ved, at okupationsmagterne ville betale
rigsbanerne for deres nedvendige transporter,
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Togsprangninger.
Af lokomotivinstruktgr Barthold Kjcer.

Trykluftbremsens indfgrelse ved De danske
Statsbaner kan nu siges at veere gennemfgrt, og de
fgrste ars besvaerligheder pad grund af manglende
kendskab er tildels overstiet.

I de forlgbne ar siden trykluftbremsens ind-
fgrelse har mange vaeret ude for vanskeligheder,
som de vel nok i flere tilfalde ikke har fiet nogen
forklaring p&; men uden tvivl har sldre lokomo-
tivfgrere mange gode erfaringer, som burde gives
videre til unge lokomotivmaend.

Med fordret fglger ofte mange forfremmelser,
og da de nye lokomotivigrere ma anses for ukendte
med de fdrste tiders vanskeligheder med denne
bremse, kan det tenkes, at de i deres selvstendige
og ansvarsfulde gerning kan fa brug for indvundne
erfaringer.

Det vil derfor veere naturligt, om disse erfa-
ringer tilsendes DLT, og med disse linier ggres et
forsgg i denne retning.

Antallet af togspraengninger er i stor tilbage-
gang, og vil fortsat kunne holdes nede ved at finde
frem til den rigtige betjening.

De i begyndelsen ret hyppige togsprangninger
kan vel nok forklares med gamle brud i treekstaen-
ger og koblinger, som ikke kunne holde til den kraf-
tige opbremsning, ligesom det fandtes ngdvendigt
at forsterke traeekapparaterne i visse vogne.

En medvirkende arsag kan ogsa sgges i togenes
sammenkobling, og det ma ikke glemmes, at mange
vogne kgrte med trykluftbremse i flere 4r uden at
blive brugt, hvorfor disse vognes bremser kunne
have fejl og mangler, der ved opbremsning frem-
kaldte sterke stgd i toget med pafglgende tog-
spraengning.

Ofte er der fremkommet staerke ryk i et tog,
der fremfgrtes af 2 lokomotiver, opstdet som fglge
af en for hdrdhaendet betjening af bremsen.

Tog, der medgives forspand, vil som oftest
veere lange tog, og betragter man en tegning af
en fgrerventil nr. 8 i forspand for en fuldautoma-
tisk fdrerventil C, vil det veere forstieligt, at en
hard driftsbremsning, der naesten bliver en fare-
bremsning, fordi handtaget i et gjeblik fdgres ned i
farebremsestillingen, kan bevirke, at luften pad det
bageste lokomotivs udligningsstempel, falder hur-
tigere pa den bageste side end pa forsiden, fordi
luften fra den forreste side kun kan undvige lang-
somt pa grund af dysen 5.

Dette forhold kan forarsage en abning af ven-
tilen 6 pd det bageste lokomotiv, der siledes vil
virke omtrent ligesom konduktgrventilen pa va-
cuumbremsen.

Ved Igsning af bremsen med et fyldestgd, er
der en teoretisk mulighed for, at fyldestgdet kan
skabe hgjere tryk pa bageste lokomotivs udlig-
ningsstempel og &bne ventilen 3, sifremt denne
ventils fjeder ikke er steerke nok.

Muligvis ligger heri en forklaring pa nogle tog-
spraengninger, og det var gnskeligt, om andre lo-
komotivmaend kunne pavise flere arsager.
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HOVEDBESTYRELSESMODE

den 23. og 24. februar 1949.
Alle til stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.

Protokollen over hovedbestyrelsesmgdet den 23.
og 24. november 1948 oplaestes. — Godkendtes.

Punkt 2. Formandens beretning.

Formanden indlede med at omtale jubileeums-
dagen den 1. januar, der var forlgbet uden fest-
ligheder af nogen art i henhold til hovedbesty-
relsens tidligere beslutning herom. I Kgbenhavn
var pa foreningens fgrste formand, C. Roosens
mindesten pd Sgndermark kirkegard lagt en buket
blomster med signerede band, og pa de to tidligere
redaktgrer, C. M. Christensen og E. Kuhns grave
pa Vestre kirkegard, var nedlagt kranse ogsid med
signerede band. I Esbjerg, hvor foreningens for-
mand gennem mange ar, Chr. Christensen, ligger
begravet, nedlagde de dervserende afdelinger en
krans pa hans grav. Selv om dagen ikke blev fej-
ret officielt, modtog vi mange blomster og telegram-
mer, og adskillige pensionerede kammerater be-
nyttede dagen til at sende deres gamle forening en
hilsen. Udsmykning af lokomotiver og motorvogne
pa jubileumsdagen havde ikke fundet sted pa
grund af visse omstendigheder. Som hovedbesty-
relsen bekendt, var der udsendt en cirgartender
sammen med lommebogen til vore ordinsere med-
lemmer, og samtlige ekstraordinaere medlemmer
var tilsendt teenderen. Vi har modtaget nogle re-
klamationer over, at det udsendte ikke var modta-
get, og har ogsa mattet erstatte det bortkomne, dog
ikke i noget stort antal. Adskillige afdelinger i lan-
det har afholdt lokale jubileeumsfester, der — efter
hvad der er oplyst — alle er forlgbet pa en smuk
og veerdig made. I anledning af nytar har vi end-
videre udvekslet de ssedvanlige nytarshilsner med
de institutioner og organisationer, vi til daglig
samarbejder med.

Formanden gik derefter over til at omtale,
hvilke sager vi har beskaftiget os med siden sidste
hovedbestyrelsesmgde.

Vi har behandlet en sag ang. efterbetaling af
funktionsvederlag til 2 lokomotivmesteraspiranter,
som i henhold til den i oktober f. 4. vedtagne lgn-
regulering mente at kunne tilkomme efterbetaling
fra 1. januar 1948. Spgrgsmalet er undersggt i
generaldirektoratet, der meddelte, at sagen var
oversendt til finansministeriets afggrelse, fra hvil-
ket svar endnu ikke var modtaget.

Fra en lokomotivfgrerafdeling er indsendt en
sag ang. funktion i forskellige hdgjere stillinger ud-
fgrt af en lokomotivigrer. Pageldende har funge-
ret som lokomotivmester siden september 1942
henholdsvis i 5., 6. og 7. lgnklasse, for den meste
del af tiden dog i sidstnzevnte. I tiden fra 1942 til
slutningen af 1945 var der forekommet en samlet
periode pa over 4 uger i 6. lgnklasse, og herfor var
udbetalt vederlag efter de almindelige regler.
Funktionen fortsatte i hgjere stilling, og vedkom-

mende havde i tiden fra den 1. oktober 1945 til 3.
december 1948 ved adskilte perioder, dog alle un-
der 28 dage, fungeret ialt i 183 dage i 6. lgnklasse
og indsendte derefter specificeret regning for fuld
funktion, som geaelder for fungering i denne lgn-
klasse, dog med fradrag af det belgb, der tidligere
var ydet, idet han i hele perioden havde oppebaret
fuld funktion, fastsat for fungering i 7. lgnklasse.
Lokomotivfgreren mente, at nir der engang var
opnaet ret til funktionsvederlag i 6. lgnklasse, og
man stadig fungerede i en hgjere lgnklasse, kunne
funktionen i den hgjeste klasse ikke betragtes som
veerende afbrudt, og ud fra denne betragtning blev
regning indsendt. Distriktet ville ikke anvise om-
handlede regning til udbetaling, hvorfor lokomo-
tivfgreren gennem afdelingen tilsendte hovedbe-
styrelsen sagen og udbad sig vor fortolkning af
punkt 16 i afsnittet »Funktionsvederlag« i ordre A.
Vi har maéattet meddele, at distriktet har ret i den
trufne afggrelse og endvidere anskueliggjorde vi i
skrivelsen ved forskellige eksempler, hvorledes
bestemmelserne i omhandlede ordreafsnit skal for-
stés.

En lokomotivigrer, der i leengere tid pa grund
af sygdom har veeret fritaget for lokomotiv-
fgrertjeneste, og under sygdomsperioden med di-
striktets sanktion har stdet for opteelling og kon-
trol med lokomotivernes veerktgjsbeholdning, har
anmodet om foreningens stgtte til opnédelse af et
vederlag for denne tjeneste. Spgrgsmalet har vee-
ret bergrt i generaldirektoratet, og det er vor op-
fattelse, at spgrgsmaélet kan lgses sammen med den
endnu uafgjorte sag ang. vederlag til lokomotiv-
fgrere, der pa enkelte dage udfgrer lokomotiv-
mestertjeneste.

En sag indsendt af en lokomotivfgrerafdeling
ang. timepenge i stedet for kgrepenge er blevet
behandlet. Et saet lokomotivpersonale skulle udfg-
re en tjeneste, der ifglge tjenestefordelingen, af-
brudt af et tjenestefrit ophold, gav en samlet
tjenestetid pa ialt 10 tim. 21 min. Ved ankomsten
til en station, hvorfra returnering til hjemstedet
skulle foregd som passager, skete denne med 37
minutters forsinkelse, hvilket bevirkede, at perso-
nalet da havde haft ialt 10 timer og 10 min. uaf-
brudt tjeneste. Uden at underrette maskindepotet pa
hjemstedsstationen tog personalet et 6 timers hvil,
hvorefter de fgrst returnerede som passagerer. Da
fraveerelsen fra hjemstedet havde varet mere end
4 timer udover det ordinsere fravaer, indsendtes
regning over timepenge, hvilket distriktet naeg-
tede at anerkende. Vi beskrev sagen overfor di-
striktet og gjorde geeldende, at omtalte personale
matte have krav pa timepenge i henhold til de
herom galdende regler. I sin svarskrivelse fast-
holdt distriktet sit standpunkt og havdede, at per-
sonalet ingen befdgjelse havde til at tage et 6 timers
hvil pd fremmed depot, hvorfor regning pa time-
penge ikke kunne anvises til udbetaling.

En lokomotivfgrerunderafdeling har beklaget
sig over, at stationen ikke tilretteleegger ranger-
arbejdet, sdledes at der bliver lejlighed til en spi-
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sepause. Vi har i den anledning tilsendt afdelingen
en afskrift af den skrivelse, som vi i sin tid mod-
tog fra generaldirektoratet som svar pa en hen-
vendelse ang. spisetid til lokomotivfgrere pa ran-
germaskiner. I denne skrivelse er nedlagt, at
distrikterne er anmodet om at foranledige ranger-
arbejdet tilrettelagt siledes, at lokomotivfgreren
kan holde spisepause sammen med rangerholdet.

Vi har fra en lokomotivfyrbgderafdeling mod-
taget en beklagelse over, at distriktet har retledet
en lokomotivfyrbgder, fordi denne havde nagtet
at udfgre ekstrarangering, uagtet vedkommende
havde rangeret en halv time udover den ifglge
planen ordinare tid. Ved en skrivelse til distrik-
tet har vi henstillet, at patalen tilbagekaldes.

Pa anledning har vi til begge distrikter hen-
stillet, at det B-cirkuleere — der almindeligvis ud-
sendes i marts—april maned til samtlige maskin-
depoter, og hvori er anfgrt en oversigt over, hvor
stort et antal aflgsere hver enkelt kategori ved de
forskellige depoter kan disponere over i forbin-
delse med sommerferie — udsendes omkring den
15. februar, saledes at personalet kan tilretteleegge
deres ferie si betids, at de er i stand til at erhver-
ve sig sommerophold pa pensionat e. 1., medens
der endnu findes ledige pladser

I det tidligere refererede spgrgsméal ang. for-
bedring af ferieanciennitet til nogle lokomotivfg-
rere, der har haft en lang aspiranttid, har vi nu
fra generaldirektoratet modtaget svar. Spgrgsma-
let har veeret forelagt finansministeriet, der har
resolveret, at der intet findes at indvende mod, at
den en tjenestemand tillagte lgnanciennitet med-
fgrer tilsvarende forbedringer af den pagseldendes
ferieanciennitet. Dette vil sige, at det kun kommer
de lokomotivfgrere til gode, som ved bevilling pa
normeringsloven for finansaret 1939/40 fik tillagt
en forbedret lgnanciennitet. Forbedringen kommer
ikke til at omfatte alle dem, vi havde anmodet om,
men kun dem, der ikke har veeret afskediget i
aspiranttiden.

Fra en lokomotivfgrerafdeling har vi modtaget
en skrivelse, hvori afdelingen beklager sig over,
at distriktet ikke vil overfgre feriedage til nseste
ar. Nogle lokomotivfgrere har sggt deres resteren-
de dage i marts, men da depotet ikke kan aflgse i
denne méned, men derimod i februar, har de pa-
geldende sggt dagene overfgrt. Distriktet havder,
at navnte dage ikke kan overfgres, hvis de kan
gives i indeveerende feriedr. Vi har i vort svar til
afdelingen peget pa, at der i ordre A udtrykkeligt
er nedlagt, at sdfremt manglende feriedage ikke
kan ydes inden feriedrets udlgb, overfgres disse til
det efterfglgende feriedr. Der er derfor intet andet
for afdelingen at ggre, end i samrdd med lokomo-
tivmesteren at modtage de resterende dage fordelt
pa bedste made, og kun, hvis det viser sig, at de-
potet ikke kan skaffe aflgsning, kan eventuelle
resterende dage overfgres til nseste feriear.

Generaldirektoratet har meddelt, at da forsy-
ningssituationen med hensyn til arbejdstgj ved-
blivende er yderst vanskelig, agtes den hidtil gael-
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dende ordning med erstatning i penge for ikke-le-
veret arbejdstgj forlenget, siledes at den ogsa
kommer til at omfatte arbejdstgj, som skulle veere
leveret i 1gbet af 1949. Under hensyn til indtrufne
stigninger i1 de geldende maksimalpriser, agtes er-
statningsbelgbene forhgjet for jakke og benklseder
til 32 kr., for kitler til 24,50 kr. og for overalls til 17
kr. Vi har pd denne henvendelse svaret, at man
tiltreeder, at ordningen far gyldighed for aret 1949
med de i skrivelsen fastsatte erstatningsbelgb, idet
det dog forudsaettes, at sdfremt forsyningssituatio-
nen bedres i arets lgb, far personalet udleveret ar-
bejdstgj i stedet for penge.

Ved en drgftelse i generaldirektoratet er det
tiltradt, at ved fremtidig méaltagning til skindveste,
som nu skal foretages af leverandgren, skal per-
sonalet ved Fredericia og de fynske maskindepoter
rejse til leverandgren for at fa taget mal. Maltag-
ning af personale ved gvrige depoter foretages pa
maskindepotet.

Fra generaldirektoratet er modtaget medde-
lelse om, at det for at gennemfgre uddannelsen af
de under uddannelse vzerende lokomotivfyrbgder-
aspiranter, ialt 215 mand, indenfor den normale
2-drige aspiranttid, vil veere ngdvendigt at eta-
blere lokomotivfyrbgderkursus i Arhus, og man
derfor allerede af lokalehensyn ikke samtidig kan
afholde motorkursus, er man sindet at udsatte af-
holdelse af sidstnzevnte kursus. Endvidere tilfgjes,
at der i gjeblikket findes 648 motoruddannede lo-
komotivfgrere, og generaldirektoratet beder sig
meddelt, hvorvidt foreningen kan tiltraede, at af-
holdelse af motorkursus udssettes indtil videre.
Under hensyn til den store mangel pa lokomotiv-
fyrbgdere har vi svaret, at foreningen kan tiltrede,
at motorkursus i 1949 inddrages til fordel for lo-
komotivfyrbgderkursus, idet det dog forudsattes,
at det hidtidige antal af disse kursus i Kgbenhavn
forbliver uforandret, samt at der afholdes 2 i Ar-
hus og at elevantallet her bliver pd samme stgr-
relse som i fgrstnaevnte by.

Foranlediget ved forskellige henvendelser har
vi ved en skrivelse til generaldirektoratet anmodet
om, at lokomotivpersonalet far udleveret noget
mere tvist samt flere sesker tendstikker.

I anledning af statsbanernes overtagelse af
Syd-fynske Jernbaner 1. april d. 4. gav formanden
en udfdgrlig redeggrelse over, hvorledes det over-
tagne personales forhold ville blive ordnet med
hensyn til sygedage, fripas, uniformer o. s. v. End-
videre blev spgrgsmalet om lokomotivpersonalets
uddannelse grundigt belyst, hvilket var drgftet
med generaldirektoratet, der havde tiltrddt de af
os stillede forslag péd de her omhandlede omréder.

Udover de navnte sager er besvaret forskellige
spgrgsmal af mere lokal eller ren personlig ka-
rakter.

I perioden er der udpeget bisidderassistance ef-
ter derom fremsat anmodning.

Formandens beretning godkendtes.
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Punkt 3. Beretning fra de stdende udvalg.

I Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg er
behandlet de indsendte forslag om velfaerdsforan-
staltninger, der er fremsendt af de forskellige or-
ganisationer. Adskillige af disse forslag er ikke vi-
deresendt som velfaerdsforslag, idet de ikke kom-
mer ind herunder, men skal behandles serskilt.
Ved den nu praktiserede form mente formanden,
at der var blevet bedre system pd dette omréde. I
generaldirektoratet har vaeret drgftet spgrgsmalet
om lejeboliger for finansaret 1949/50, foruden tid-
ligere naevnte boliger vil der i Korsgr blive bygget
2 boliger for lokomotivfyrbgdere, og vi har godkendt
de i den anledning udarbejdede tegninger for boli-
gernes indretning. Generaldirektoratet har tiltradt,
at skovkortene far gyldighed pd Slangerupbanen,
dog kun til Farum, og ligeledes er tiltradt efter en
derom fgrt mundtlig forhandling, at indtegtsgreen-
sen for ansattes bgrns ret til at . f4 udstedt fripas
forhgjes fra 1200 til 1500 kr., samt at veerdien for
kost og logi fastsaettes til henholdsvis 600 og 150 kr.

I CO I har varet afholdt flere bestyrelses-
mgder, hvor bl. a. er drgftet forhgjelse af stedtil-
leegssatserne. Centralorganisationen vil overfor fi-
nansministeren foresla sats a forhgjet med 180 kr.
og de gvrige satser tilsvarende i henhold til den
nu eksisterende skala. Spgrgsmalet har veeret drgf-
tet med finansministeren, men noget resultat fore-
ligger ikke endnu. CO har udarbejdet en kursus-
plan for det patenkte kursus, der skulle afholdes
for de mindre statstjenestemandsorganisationers
tillidsmeend. Forslag om afholdelse af dette kursus
blev vedtaget pd COs reprasentantskabsmgde i
efterdret 1948. Pa det sidste styrelsesmgde blev det
oplyst, at der kun var indkommet een ansggning,
og da der ikke var lang tid til ansggningsfristens
udlgb, var der mulighed for, at kursus’et matte
aflyses. Det udvalg inden for CO, der har veret
nedsat til udarbejdelse af regler for samarbejds-
udvalg inden for statstjenesten, har nu udarbejdet
et forslag, som har veeret drgftet pa et styrelsesmg-
de, og det er meningen, at samarbejdsudvalgene
skal treede ud i livet inden for en overskuelig tid.

Transportorganisationernes Trafikudvalg har
holdt mgde, og herunder blev det oplyst, at det er
regeringens hensigt at fremsaette forslag til lov om
en vis trafik-koordinering inden for en overskue-
lig tid.

»Vejlekassen«s styrelse har holdt mgde og
drgftet spgrgsméalet om valg af suppleant til besty-
relsen. Denne ma overhovedet ikke beskaftige sig
med noget som helst andet organisationsarbejde.
Valget er endnu ikke afgjort.

Feriehjemsudvalget har holdt mgde og behand-
let forskellige spgrgsmal, og bl. a. ville udvalget
foreleegge et forslag for hovedbestyrelsen om kgb
af et lille sommerhus samt grunden, hvorpa det er
beliggende teet op ad feriehjemmet. Den nuveeren-
de ejer vil szlge og tilbyder begge dele til en pris
af 8 500 kr. Hovedbestyrelsen anbefalede, at kgbet
blev foretaget. En lokomotivfgrer har tilsendt os
et fotografi af en statue, som vedkommende fore-

77

slar, at vi kgber til opstilling pad feriehjemmets
grund. Det vedtoges ikke at reflektere pa tilbudet.
Igvrigt vil feriehjemmets seeson straekke sig fra 1.
juni til 2. september, og udvalget vil foresla, under
hensyn til, at varepriserne er steget, at den almin-
delige pensionspris forhgjes, dog ikke med noget
serligt stort belgb.

I Dansk Jernbane Forbund har vaeret fgrt en
drgftelse ang. driften af marketenderiet i Frede-
ricia. Drgftelsen endte resultatlgs.

Hovedkassereren gav en redeggrelse for et mg-
de i ladneforeningen, hvor bl. a. var vedtaget, at
renten pa 1an szettes op fra 4 til 41/ pct. samt at
der ikke ydes 1an til kgb af en byggegrund. End-
videre gav hovedkassereren, som er medlem af
eksamenskommissionen, en oversigt over, hvad
denne har beskaftiget sig med i den seneste tid.
Derefter gav hovedkassereren en oversigt over
Godsbanegidrdens marketenderiers drift for aret
1948. Regnskaberne udviste et mindre overskud.

Punktet toges til efterretning.

Punkt 4. Hovedkassererens beretning.

Hovedkassereren fremlagde en regnskabsover-
sigt for hele &ret 1948. Der havde i &rets sidste
kvartal veaeret en formuefremgang pa 5 710,83 kr.,
medens der for hele regnskabsaret var en formue-
tilbagegang pa 11 842,10 kr., hvilket skyldtes ind-
kgb af jubileeumsgaven til medlemmerne. Ferie-
hjemsregnskabet blev derefter forelagt. Det ba-
lancerer med 82 679,53 kr. Et underskud pa 6 894,26
kr. for hele aret. Dansk Lokomotiv Tidende balan-
cerer med 23 214,56 kr. Et overskud pa 2 204,68
kr. Kritisk revision havde intet at bemarke til det
fremlagte regnskab. Derefter blev budget for ho-
vedkassen for aret 1949 forelagt. Godkendtes. Bud-
gettet for Dansk Lokomotiv Tidende blev ligeledes
forelagt og godkendt.

Hovedkassererens beretning toges til efterret-
ning.

Punkt 5. Behandling af foreliggende sager.

Fra generaldirektoratet er modtaget et forslag
omhandlende en tilfgjelse til ordre A vedr. nattil-
leeg under udkommando eller tjenesterejse. For-
inden tilfgjelsen udsendes, gnsker generaldirekto-
ratet vor udtalelse hertil. Tiltrddtes.

Fra Arhus lokomotivfgrerafdeling er modtaget
et forslag ang., at en bestemt mand ma blive ud-
peget til sekreteer pd den kommende kongres, selv
om vedkommende ikke bliver valgt som kongres-
delegeret. Afvistes under hensyn til den alminde-
lige praksis ved valg af sekretser pi kongressen.

4 lokomotivfgrere, der har vaeret lyntogsassi-
stenter, men fgrst lod sig forfremme til fgrstnaevnte
stilling, da de pagseldende kunne blive det i Kg-
benhavn, og som fglge heraf i henhold til de givne
regler mistede deres bundanciennitet, anmoder om
hovedbestyrelsens stgtte til, at de kan generhverve
denne. Det vedtoges at afvise sagen pd nuveerende
tidspunkt.
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Fra en tysk rigsbanedirektgr er modtaget en
anmodning om at fa tilstillet noget materiale skre-
vet pa tysk om ITFs virksomhed i mellemkrigs-
arene. Det vedtoges at indhente oplysninger hos
ITF inden dette gnske evt. kunne imgdekommes.

Hollands Jernbaneforbund indbyder til kongres
i dagene 23., 24. og 25. maj d. 8. Som vore reprae-
sentanter valgtes formanden og K. Egenhardt.

ITF meddeler, at det tyske Jernbanemands-
forbund i vestzonen afholder nogle sommerlejre i
dette ar, og der indbydes hertil unge kolleger fra
andre lande til at deltage gratis. Der bliver ialt
150 fripladser, 'og ITF, der skal fordele disse
pladser, har tildelt vor forening 2. Det vedtoges at
ogtage en meddelelse i DLT om, at disse pladser
kan sgges, og deltagerne vil fa 250 kr. til betaling
af de hermed fglgende udgifter.

Struer afdelinger anmoder om tilskud til fore-
drag. Det vedtoges at yde 75 kr.

Foreningerne: »Gyvelholme«, »Centralbibliote-
ket for tuberkuloseramte» og »Julestjernen« anmo-
der om stgtte. 25 kr. blev bevilget til hver.

»Esperantistforeningen« og »Bgrns og Unges
Vel« anmoder om stgtte. Henlagdes.

Roskilde lokomotivfyrbgderafdeling anmoder
om tilskud til radio samt et lan til indkgb heraf.
Det vedtoges at yde et tilskud pa 50 kr. samt ldne
afdelingen et belgb pa ikke over 300 kr.

Afdelingerne 2 og 45 anmoder om et ekstraordi-
naert tilskud til den jubileeumsfest, pagaeldende af-
delinger afholdt i feellesskab. Under hensyn til de
seerlige forhold, der havde spillet ind ved jubilee-
umsfesternes afholdelse i Kgbenhavn, vedtoges det
at yde et tilskud pa 100 kr.

Fra statsbanernes maskinafdeling er modtaget
en forespgrgsel, om foreningen kan tiltrsede, at
donkraften og den plomberede veaerktgjskasse af-
monteres pa rangermaskinerne. Henvist til vel-
feerdsudvalgets behandling.

Punkt 6. Kongressen 1949.

Som tidligere meddelt afholdes kongressen i da-
gene 18., 19. og 20 maj d. a., og det er patenkt, at
kongressens fgrste dag skal slutte kl. 13,00. Om
aftenen vil blive arrangeret en festlighed, hvortil
der vil blive inviteret gaester fra administrationen
og samarbejdende organisationer fra ind- og ud-
land. I middagen, der skal vaere i forbindelse med
festligheden, vil kongresrepraesentanterne fa lej-
lighed til at deltage sammen med deres hustruer.

Foreningens virksomhedsberetning vil fa et an-
det format end tidligere, og den vil ikke blive
trykt, forinden der er udsendt et cirkulseere om,
hvor mange der ¢gnsker et eksemplar, hvorefter
oplagets stgrrelse da vil rette sig.

Ved lodtraekning blev det afgjort, at S. Sune-
son gar pa valg ekstraordineert.

Efter forskellige bemaerkninger og forespgrgs-
ler toges punktet til efterretning.

Punkt 7. Eventuelt.
Intet seerligt at behandle.
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Feriehjemmet.
Rationeringsmeerker.

Opmarksomheden henledes pa, at geester til
foreningens feriehjem i den kommende saeson skal
medbringe marker for kgd, fleesk og paleg for en
uge.

Feriemarkerne skal afhentes pa rationerings-
kontoret i hjemstedskommunen. Ved afhentning af
maerkerne skal kgd, fleesk og palaegskort for den
pagaeldende familie medbringes.

Da merkerne kun udstedes for hele uger og
kun fra lgrdag til lgrdag, og de skal anvendes i
den uge, hvortil de er udstedt, ma gaester, der an-
kommer til feriehjemmet pa andre dage end lgr-
dag, forlange feriemaerker til den uge, hvori det
stgrste antal feriedage ligger.

F. eks. ankommer en gaest til hjemmet pa en
torsdag i den ene uge og afrejser lgrdag i den pa-
fglgende uge, ma han eller hun medbringe maerker
for den uge, hvori afrejsen ligger. Hvorimod en
gast, der ankommer mandag eller tirsdag, ma
medbringe merker for den, hvori ankomstdagen
ligger.

Det bemserkes, at feriemserkerne kun kan fas
i hjemstedskommunen, hvorfor den péagseldende
ma afhente disse inden afrejsen til feriehjemmet.
Kortene kan ikke udstedes i Raklev kommune,
hvori feriehjemmet er beliggende.

Feriemaerkerne skal af hensyn til den korte
indkgbsfrist afleveres til hjemmets gkonoma straks
efter ankomsten hertil.

Samtidig henledes opmaerksomheden pa, at der
pr. dag skal afleveres fglgende rationeringsmeer-
ker pr. person:

Margarime 5 . T A AT TR 36 g
() G it s e e o s 50 »
Sabe til husholdningsbrug 10 »

Endnu et lyspunkt.

Det gar stadig fremad med hensyn til forsyningen
af beklaedningsstoffer, og som et resultat heraf har
handelsministeren ophavet den i nogle ar gaeldende
bestemmelse, hvorefter der skulle leveres tekstilmeer-
ker ved udlevering af uniformsgenstande.

Ophavelsen blev gyldig fra d. 5. april d. 4., men
geelder dog kun for uldne genstande. (Uldveste, jak-
ker, benklzeder, veste og kapper).

For Kkitler og overtrakstgj forarbejdet af bomuld
gelder de hidtidige bestemmelser stadig, idet lagrene
af bomuldsstoffer, for hvilket behovet er meget stort,
ikke tillader en ophaevelse af rationeringen.
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Faneindvielse i Alborg.

Som indledning til den lokale jubileumsfest
den 19. februar indviede Alborg afdelinger deres
nye fane under overvarelse af deltagerne til fest-
middagen.

Lokomotivfgrernes formand C. A. Jespersen
bgd velkommen, og omtalte fanens tilblivelse, som
skyldtes offerviljen og sammenholdet blandt med-
lemmerne, der alle uden undtagelse havde ydet det
samme bidrag til anskaffelsessummen. @nsket om
en fane har i flere ar varet pa tale, men krigen
og beszttelsen forhindrede gennemfgrelsen pa
grund af mangel pa fanedug. Og skgnt det endnu
er forbundet med vanskeligheder at fremskaffe det
rigtige stof, er det ved energisk arbejde fra besty-
relsens side lykkedes. Formanden sluttede med en
tak til alle, der havde ydet sin stgtte, og rettede en
serlig tak til hustruerne, hvis ihezerdige arbejde
med idéen var en vasentlig arsag til, at fanen nu
er en realitet.

Herefter blev den smukke fane baret frem af
lokomotivigrer C. B. M. Revald. Pa en kiar, bla
dug barer fanen et broderet motiv af en Pr-ma-
skine, foreningens navn og dens motto: ENIGHED
— KUNDSKAB — HJZALP.

Foreningens formand E. Greve Petersen talte
for fanen, og slog det fgrste sgm i for mottoets
fgrste ord — ENIGHED. Fanens andet og tredie
sgm blev sldet i af henholdsvis C. A. Jespersen,
der tolkede ordet KUNDSKAB, og lokomotivfyr-
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bgdernes formand A. Thygesen, der i smukke ord
fremhavede betydningen af mottoets sidste ord —
HJZALP.

Damerne ska&nkede, som de fgrste en faneplade
ti' nyerhvervelsen. Hgjtideligheden sluttede med en
1 dagens anledning forfattet sang for fanen.

Til jubileumsfest i afdelingerne.

Arets fgrste méaneder har for lokomotivmaendene
stidet i festens tegn. Som tidligere meddelt lagde &r-
husianerne for den 15. januar. Siden er det giet slag
i slag landet over. Een, to, ja op til tre jubileeums-
fester har der veeret afholdt pa en uge. Fra Frederiks-
havn til Padborg og fra Kgbenhavn til Esbjerg — fra
nord til syd og ¢gst til vest — har lokomotivmanden i
selskab med sin hustru, pensionerede kolleger, enker
efter lokomotivmeend og med gaester fra administratio-
nen og samarbejdende organisationers lokale afdelin-
ger fejret sin forenings 50 A&rs jubilaeeum. Overalt un-
der hgjtidelige og festlige former med den rette stem-
ning til stede fra det g@gjeblik, de festklaedte deltagere
til tonerne af »Lokomotivmaendenes March« (af Ol-
fert Jespersen) marcherede ind til de smukt pyntede
borde, og til den sidste vals pd de sm& timer afslut-
tede en yderst vellykket og minderig aften, der vil
blive bevaret som et uforglemmeligt minde.

Et stort arbejde havde de forskellige festudvalg ud-
fgrt forud for festen. Mange steder maéatte natten tages
i brug, for at det gnskede resultat af udsmykningen
kunne opnds. Allieret med fantasien og de mere fin-
gernemme kolleger var sale og borde dekoreret og
pyntet pd en siddan made, at feststemningen blev styr-
ket, fra deltagerne tradte ind i festsalen.

Glimrende taler — hgjtidelige og muntre — veks-
lende med de mange velsmagende retter har ligeledes
styrket det festlige praeg. Mange velmente og hjerte-
lige ord blev af gaesterne rettet til lokomotivmanden
og fra denne til sin gamle organisation og de mand,
der gav os ideen, og dem, som gennem &rene har fgrt
DLF frem til sin nuvearende position.

Fra den lokale husdigter og fra beundrere af loko-
motivmanden og hans gerning var der i dagens an-
ledning fremstillet prolog ng sange. I poesi og prosa
blev manden p& maskinen hyldet. I tale og sang fik
hans hustru en hjertelig tak for den stgtte, hun har
ydet ham sdvel i de mgrke som i de lyse stunder.

Selviglgelig har de forskellige afdelinger modta-
get mange lykgnskninger i form af telegrammer,
blomster og gaver, som dirigentklokker, faneplader,
malerier o. m. a., men ligesom det er umuligt her at
omtale de mange fester enkeltvis, vil en beskrivelse
af de utallige hilsener, der er indlgbet til afdelingerne,
vaere uoverkommelig.

Adskillige medlemmer har som en tak til forenin-
gen skaenket Feriehjemmet deres andele. Samme tak-
nemlighed gav Esbjerg afdelinger udtryk for ved at
overrekke foreningens formand en morsom traefigur —
en lokomotivfgrer i karikatur — udfgrt af lokomotiv-
fgrer A. G. Pedersen — et smukt stykke kunsthidnd-
veerk.

Med undtagelse af en enkelt, som fester den 23.
maj, har samtlige afdelinger afholdt jubilseumsfest.
Selvom hver landsdel har sine skikke og traditioner,
som kommer til udfoldelse ved en siddan lejlighed, har
der, feelles for dem alle, vaeret den rette stemning og
store tilslutning. Det sidste skyldes ikke mindst vel-
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villig forstdelse fra generaldirektoratet og distrikterne
og fra lokomotivmestrenes side. Ved en tilrettelaegning
af festerne sdledes, at den ene by lgste af for den
anden, blev det muligt at yde tjenestefrihed til alle,
som gnskede at deltage. Vi retter ad denne vej, for-
uden den taknemlighed, der er givet udtryk for ved
de enkelte fester, en tak til alle for den bistand, der
er givet vore medlemmer i denne forbindelse. Hver
hjeelpende hdnd og imgdekommenhed har sin betyd-
ning, ndr de, hvis tjeneste fordeler sig over hele dgg-
net, gnsker at samles for i feellesskab at fejre en min-
dedag.

Jubileer.

Den 18. og 25. maj d. a. fejrer henholdsvis loko-
motivigrer S. Botling og G. H. Sgrensen, begge Ny-
kgbing F., 25 ars jubilseum.

Botling har veeret lokomotivfyrbgder i Gedser og
sggte derfra til Haderslev. Ved sin forfremmelse til
lokomotivfgrer kom han til Padborg, men sggte til-
bage til Haderslev, hvorfra han 2 ar senere sggte til
Nykgbing F.

Som souschef og chef for maskindepotet i Nykg-
bing F. vil de vaere kendt af mange lokomotivmaend,
og alle kan vist vaere enige om, at ledelsen her er i
de bedste hander. De er begge venlige og noble loko-
motivmaend og nyder alles tillid. Et bevis herfor har
vi gennem deres tillidsmandsvirksomhed indenfor or-
ganisationen. Sgrensen som tidligere kasserer i Gedser
lokomotivfyrbgderafdeling og Botling som vor nuvee-
rende repraesentant i Nykgbing F.

Sgrensens interesse udenfor jernbanen er laesning.
Avisen bliver slugt sammen med frokosten, hvorefter
han altid er rede til en diskussion om dagens aktuelle
problemer.

Botlings sorg er, at »Grisen« ikke har lange ben,
men maiske den dog en dag kommer uden for >foldene.
Vi skylder dig en tak, fordi du altid har vist dig rede
til at hjelpe os »>lgse fuglee.

Kammeraterne ved Gedser og Nykgbing F. maskin-
depoter gnsker begge jubilarer til lykke med dagen og
takker for godt kammeratskab.

ohn.

Betaling for overarbejde m. v.

Finansministeriet har efter en henvendelse fra Tje-
nestemandsorganisationerne tiltrddt, at den for tiden
indtil 31. marts d. 4. midlertidigt foretagne ekstra-
ordinzre forhgjelse for overarbejdsbetaling og mistede
fridage forlenges til 30. september.

Betaling for overarbejde udggr i henhold hertil for
lokomotivigrere, elektrofgrere og motorfgrere kr. 4,65
pr. time og for lokomotivfyrbgdere kr. 4,25.

For mistede fridage udggr belgbene henholdsvis kr.
37,20 og kr. 34,00. Finansministeriet bemaerker, at man
finder det rigtigst allerede nu at give udtryk for, at
de tjenstlige forhold naeppe kan forventes at begrunde
en yderligere forlengelse, d v. s. udover den 30. sep-
tember d. 4. i den nugaldende ordning.
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Opmerksomhed frabedes.

Al opmarksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
lzum d. 10. maj frabedes venligst.

Lokomotivigrer F. A. Frederiksen, Aarhus.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum d.
3. maj frabedes venligst.

Lokomotivigrer J. K. J. Larsen, Thisted.

Ved mit 25 &rs jubileeum d. 18. maj frabeder jeg
mig enhver opmzerksomhed fra afdelingen.

Lokomotivfgrer E. J. Pedersen, Tgnder.

Al opmarksomhed i anledning af mit 40 &ars ju-
bileeum d. 17. maj frabedes venligst.

Lokomotivigrer Thorvald Andersen, Aarhus.

I anledning af mit jubileeum frabedes hgfligst en-
hver opmaerksomhed.

Lokomotivigrer Niels Jensen, Alborg.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilaeum d.
1. juni frabedes venligst.

Lokomotivigrer P. B. Petersen, Frederikshavn.

Al opmeerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leum d. 7. Juni frabedes venligst.

Lokomotivfgrer H. A. Hansen, Fredericia.

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.

Lokomotivigrer O. Saalbach, Roskilde.

Al opmaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
Lokomotivigrer C. Th. Andersen, Struer.

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
Lokomotivfgrer N. C. Spger, Kh. Gb.

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubilaeum fra-
bedes venligst.
Lokomotivfgrer E. Brandt, Kh. Gb.

Al opmaerksomhed ved mit 25 3rs jubilaeum d. 1.
juni frabedes venligst.

Lokomotivfgrer A. Laursen, Viborg.

Enhver opmaerksomhed i anledning af mit 25 &rs
jubileeum den 8. juni frabedes venligst. Bortrejst.

Lokomotivmester S. T. Stenkwvist, Brande.

Taksigelse.

Hjertelig tak for venlig opmaerksomhed ved mit
jubileeum.
Lokomotivfgrer O. Christensen, Struer.
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»Lanternenc.

afholder ordinzer generalforsamling onsdag den 11. maj
1949 Kkl. 15,30 i Frederiksberg selskabslokaler, Alle-
gade 10.

Forslag, der gnskes behandlet, skal vaere forman-
den i haende senest den 8. maj kl. 12,00.

Efter generalforsamlingen kammeratligt samvaer
samt 3 stk. smgrrebrgd og en ostepind. Hertil ser-
veres 1 ¢l og 1 snaps. Pris pr. deltager kr. 4,00.

Husk 10 g margarine.

Bestyrelsen.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i gre-, naese og halssygdomme an-
taget overlege K. Thrane, Svendborg, og doktor O.
Bach, Svendborg.

Overlaege Thrane afholder konsultation p&d St. Ma-
ria hospital kl. 10—11 og 14—15, lgrdag dog kl. 10—11,
medens doktor Bach afholder konsultation Gerritsgade
37 kl. 11—14, lgrdag dog kl. 10—11.

Personalia.

Udneevnelse pr. 1-4-49.

Lokomotivfgrer S. A. Petersen, Arhus, efter ans. iflg.
opslag til lokomotivmester i Arhus.

Overtaget lokomotivpersonale fra Syd-fynske Jern-
baner pr. 1-4-49.
Lokomotivformand som lokomotivfgrer (depotfor-
stander):

J. T. Jensen, Faborg, i Faborg.

Lokomotivfgrer som lokomotivfgrer:

A. H. Christensen, Nyborg, i Nyborg.
A. H. Hansen, Faborg, i Fiborg.

. P. Hansen, Odense, i Odense.
. L. Knudsen, Nyborg, i Nyborg.

. H. Christiansen, Odense, i Odense.
L. Larsen, Nyborg, i Nyborg.

. J. P. Einshgj, Nyborg, i Nyborg.
. V. Jgrgensen, Svendborg, i Svendborg.
. G. Larsen, Odense, i Odense.

R. Jensen, Faborg, i Faborg.

M. P. M. Hansen, Nyborg, i Nyborg.
M. Nielsen, Svendborg, i Svendborg.
S. Eskesen, Odense, i Odense.

J. F. Nielsen, Odense, i Odense.
N. V. Hansen, Odense, Odense.
M. N. Nielsen, Fiborg, i Faborg.
E. V. Jgrgensen, Odense, i Odense.
R. Andersen, Nyborg, i Nyborg.
N. C. Rasmussen, Faborg, i Faborg.
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Motorfgrer som lokomotivfgrer:

R. L. P. Rasmussen, Svendborg, i Svendborg.
J. T. Jensen, Nyborg, i Nyborg.

K. V. Hejnfeldt, Fdborg, i Svendborg.

H. P. Schmidt, Svendborg, i Svendborg.

T. A. R. Larsen, Svendborg, i Svendborg.

J. P. C. Jgrgensen, Odense, i Odense.

C. Carlsen, Odense, i Odense.

J. P. Rasmussen, Faborg, i Faborg.

O. M. Christensen, Odense, i Odense.
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J. R. Sglyst, Svendborg, i Svendborg.
. R. Jgrgensen, Odense, i Odense.

. C. Petersen, Nyborg, i Nyborg.

E. Bakgaard, Faborg, i Faborg.

H. Hansen, Nyborg, i Nyborg.

F. E. P. Rasmussen, Odense, i Odense.
J. R. R. S. Knudsen, Odense, i Odense.
C. B. Andersen, Odense, i Odense.

P. S. Petersen, Odense, i Odense.

M. Jgrgensen, Odense, i Odense.
Petersen, Svendborg, i Svendborg.

B. Eriksen, Faborg, i Fiborg.
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Lokomotivfyrbgder som lokomotivfyrbgder:
A. L. Jgrgensen, Odense, i Odense.

Jensen, Nyborg, i Nyborg.

T. Kristensen, Svendborg, i Svendborg.
Larsen, Svendborg, i Svendborg.

Hansen Snedker, Nyborg, i Nyborg.
@Dsterlund Mgller, Svendborg, i Svendborg.
E. Traczyk, Faborg, i Odense.

K. Hansen, Faborg, i Odense.

A. J. Find, Faborg, i Odense.

NUQPTEE A

Forflyttelse efter ansogning pr. 1-4-49.
Lokomotivfererne:

A. J. Skov, Padborg, til Nyborg.

F. Hansen, Odense, til Nyborg.

C. E. Lundemann, Assens, til Odense.
Jgrgensen, Brande, til Odense.

P. Hillbrandt, Korsgr, til Odense.

M. Olsen, Padborg, til Odense.

M. H. Nielsen, Padborg, til Odense.

E. K. Larsen, Ringkgbing, til Odense (med ophgr
af funktion som depotforstander).

H. Pedersen, Hjgrring, til Svendborg.

. P. Jensen, Tgnder, til Svendborg.

C. @. Hansen, Fredericia, til Svendborg.
F. Jensen, Tgnder, til Svendborg.

. A. Bertramsen, Tgnder, til Svendborg.
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Lokomotivfyrbgderne:

V. Sgrensen Padborg, til Alborg.

. Jensen, Korsgr, til Frederikshavn.

. Rasmussen, Frederikshavn, til Randers.

E. Jensen, Kalundborg, til Frederikshavn.
E. Petersen, Kalundborg, til Lunderskov.
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Anscettelse som lokomotivfyrbgdere pr. 1-4-1949.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:

Larsen, Esbjerg, i Padborg.

. H. Nielsen, Frederikshavn, i Padborg.
M. Pedersen, Struer, i Korsgr.

J. Jespersen, Randers, i Korsgr.

A. Pedersen, Randers, i Kalundborg.
P. Larsen, Alborg, i Kalundborg.

K .Andersen, Brande, i Nastved.

HE<PHEms

Pdskgnnelse.

For udvist god agtpagivenhed, hvorved en alvorlig
faresituation pa straeekningen Andst—Lunderskov den
7-12-48 blev afveerget, har generaldirektoratet udtalt
sin bedste tak og paskgnnelse over for bl. a. lokomotiv-
fgrer P. Alsing, Fredericia, hvorhos der er udbetalt
ham en dusgr.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Afsked.

Lokomotivierer L. C. Jensen, Nyborg, efter ans, p. gr. af
svagelighed med pension fra 31-5-49.

Lokomotivferer (depotforstander) A. A. Thegersen, Vejle,
efter ans. p. gr. af svagelighed med pension fra 31-5-49.

Lokomotivferer M. V. Rasmussen, Struer, efter ans. p.
gr. af alder med pension fra 3i-5-49.

Lokomotivfgrer H. P. Larsen (Veksebo), Kgbenhavn L.,
efter ans. p. gr. af svagelighed med pension fra
31-5-49.

Lokomotivfgrer H. O. Jensen, Kh. Gb., efter ans. p.
gr. af alder med pension fra 30-6-49.

Lokomotivfgrer (depotforstander) K. Pedersen, Holste-
bro, efter ans. p. gr. af svagelighed med pension {ra
30-6-49.

Dedsfald blandt pensionister.

Pens. lokomotivfgrer H. A. H. Malling, Kgbenhavn, den
17-2-49.

Pens. lokomotivfgrer C. V. Mgrch, Esbjerg, den 3-3-49.

Pens. lokomotivfgrer N. C. Olesen, Struer, den 12-3-49.

Rettelse til adressefortegnelsen.

Lokomotivfgrerunderafdelingen:

Nykgbing F.: Reprasentantens adresse rettes til:
Gedservej 142, st.

Lokomolivfyrbederafdelingerne:

Slagelse: 'Formandens navn og adresse rettes til:
K. A. Larsen, DSB Maskindepot.
Padborg: Kassererens navn og adresse rettes til:

S. O. Nielsen, Nerregade.

Arhus: Kassererens navn og adresse rettes til K. V.
Jensen, Steen Blichersvej 58, Abyhaej.

Kalundborg: Kassererens navn og adresse rettes til:
A. J. Bill, Grethes Alle 3, 1.

Korsgr: Kassererens navn og adresse rettes til: P.
B. B. Klavsen, Tarnborgvej 55.

Medlemslisten.

Optaget som ekstraordinere medlemmer fra 1-4-1949.
Pens. lokomotivfgrere:

V. Larsen, Jyllandsgade 19 ¢, Fredericia.
L. C. S. Jgrgensen, P. Gydesvej 5, Esbjerg.

Pens. motorfgrer:
H. Daugaard Nielsen, Spegerborgvej 12, Skaelskgr.

Byttelejlighed.
Arhus—Kgbenhavn.

Moderne solrig 21/, vaerelsers lejlighed, frit belig-
gende, altan nedfaldsskakt, gasovn, gnskes byttet med
tilsvarende eller stgrre i Kgbenhavn eller omegn.

Baneingenigr Rdbaek, Sgnder Boulevard 100, 1., V.

Notits.

Sovjetunionen bygger nye lokomotiver.

Et nyt person- og godstogslokomotiv udstyret med
dieselmotorer, som kan udvikle 2000 hk, er sat ind i
trafikken pa Moskva—Krakow-linien. Ved prevekerse-
len, der blev foretaget i det sydlige Rusland, blev frem-
fort et tog, der vejede 2200 tons pa en stigning, hvor
Ruslands sterste nuvaerende damplokomotiver kan traek-
ke et tog pa hejst 1500 tons.

En ny type damplokomotiver af den sakaldte Kuisby-
shev-klasse er ogsa bygget fornylig, og det meddeles,
at disse kan udvikle 3000 hk. Denne lokomotivtype er
forsynet med automatisk fyringsanordning samt anden
moderne udrustning og traekkraften pd& lige bane er
malt til 3500 tons. ITE
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REDAKTION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), S. Suneson.
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269. — Kontortid Kl1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykmljlowitzvoj 49.
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