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Normeringsloven og stedtilleget.

En af Rigsdagens sidste opgaver inden hjem-
sendelsen til pasken er behandlingen af norme-
ringsloven, der som regel forelaegges sidst i
marts maned. Resultaterne imgdeses i tjeneste-
mandskredse med stor spanding, og man fglger
med interesse de enkelte forslags skeebne under
den sidste afggrelse.

Bliver en lenge neret forventning indfriet
i form af forfremmelse eller oprykning i en
hgjere stilling? — Er der denne gang ved forsla-
genes behandling i administrationen og senere
i Lgnningsrddet og Rigsdagen taget hensyn til
min indsats, og hvilken placering jeg burde
have i forhold hertil ? —

er nogle af de spgrgsmal, der stilles — og for-
habningerne er store; en retfeerdig behandling
og en forbedring af de gkonomiske kar er et-
hvert menneskes naturlige krav. Med den sta-
dige fremgang der finder sted indenfor sa stor
en virksomhed som Danske Statsbaner, er ud-
viklingen s& omfattende for en stor part af de
omrader, hvor tjenesten udfgres, at den vasent-
lig adskiller sig fra de tider, hvor stillingens
placering i lgnningsklassen fandt sted.

Men de stillede forhabninger kan briste, og
for nogle tjenestemaend er resultaterne ret ofte
skuffende, og den igennem &rene erhvervede
tdlmodighed ma pany tages i besiddelse i hab
om bedre forstdelse neeste gang.

Vi har sagt det tidligere, men en ting bli-
ver ikke mindre rigtig, fordi den gentages. Det
er vor ganske bestemte opfattelse, at en stor
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part af lokomotivfgrerne ikke er aflgnnet ret-
feerdigt eller med andre ord, ikke placeret i den
lgnningsklasse, hvor de burde vaere. Argumen-
tationen herfor er ikke vanskelig, thi blot ved
at kaste et blik tilbage og se pa den tekniske
udvikling, der har fundet sted indenfor Stats-
banernes lokomotivpark, vil enhver, der har
kendskab til maskinteknik, indrgmme, at krave-
ne absolut er blevet stgrre til de mennesker,
der bemander disse maskiner. Det er store sam-
fundsmaessige veerdier, der hver dag er betroet
i lokomotivmzendenes varetagt, og blot den
mindste uopméarksomhed under udgvelsen af
tjeneste kan f& meget vidtreekkende gkonomiske
konsekvenser. De senere ars udvidelse af toge-
nes stgrrelse og forggelse af hastigheden skeer-
per naturligvis ogs&d kravene til lokomotivfg-
reren. Laegges disse faktorer til grund ved be-
dgmmelsen af hans placering indenfor Ign-
ningsklasserne, er det en kendsgerning, at vort
gnske, om en oprykning af en del af lokomotiv-
fgrerne burde have vaeret imgdekommet. Der er
ved denne lejlighed ogsd grund til at ggre op-
maerksom pa, at der i dag er en hel del &ldre
lokomotivfgrere, der betjener de store maskiner,
og som har haft en meget lang lokomotivfyr-
bgdertid pad 15 —, ja helt op til 22 &r. Nar her-
til fgjes en lang arrsekke som lokomotivfgrer,
hvor man foruden den erhvervede erfaring ogsé
ved selvstudium har matte tilegne sig den for-
ngdne viden om den tekniske og den sikker-
hedsmaeessige udvikling, er det et berettiget
krav, at manden, der star for ansvaret for to-
gets rettidige fremfgrelse og materialet og men-
neskenes ve og vel, er aflgnnet pa en sadan
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made, at han i hvert fald oppebarer en indtaegt,
der er hgjere end den, der udbetales til den
medhjelp, der for tiden ydes ham.

I lighed med, hvad tilfeeldet er for andre
kategorier, bgr ogsd lokomotivpersonalet have
mulighed for avancement. De ganske fa plad-
ser, de har i lokomotivmesterstillingen, mé de
dele med personalet fra en anden kategori, og
de enkelte lokomotivinstruktgrstillinger er i for-
hold til andre kategoriers avancementsmulighe-
der minimale.

Da lokomotivinstruktgrinstitutionen oprette-
des, var det vor opfattelse, at der her blev skabt
mulighed for at yde lokomotivigrerne nogle
leenge savnede avancementspladser, men besyn-
derligt nok er der visse kredse, der satter sig
imod en udvidelse af denne institution og dette
til trods for, at den er anerkendt som vzrende
af veerdi for Statsbanerne. Grunden er vanske-
lig at forstd, thi det er uomtvistelig, at lokomo-
tivinstruktgrernes opgaver er vokset, siden stil-
lingen blev oprettet, ligesom det er bevisligt, at
de, der er i stillingen i dag, har ydet en indsats,
som ogsda, skgnt det kun er en ubetydelig post
1 Statsbanernes store budget, nok skal give sig
udslag i en forbedring af gkonomien. Vore ¢n-
sker i denne retning har forgvrigt veret meget
beskedne, men som navnt er de stgdt pa en for
os uforklarlig modstand.

Vi erkender at vere bekendt med finansmi-
nisteriets direktiver om, at forslag om oprettel-
se af nye tjenestemandsstillinger kun kan op-
tages, hvor det kan pavises, at dette er pakree-
vet som fglge af afggrende @ndringer indenfor
stillingens arbejdsomrade, og vi lykgnsker dem,
der f. eks. pa grund af det forggede tempo, der
har stillet steerkere og stigende krav til sikker-
hedsansvaret, har opnéet en oprykning ved nor-
meringslovenes behandling, men vi forstéar ikke,
at ikke ogsa en del af lokomotivmaendene kan
komme ind under denne motivering. Thi ikke
alene de allerede nzvnte lokomotivfgrere, der
udgver straekningskgrsel har faet udvidet deres
arbejdsomrade, men ogsd dem, der er beskaf-
tiget.i den kgbenhavnske neertrafik som depot-
ledere, har man stillet forggede krav til. Siden
denne driftsforms indfgrelse har der fundet en
udvikling sted af selve driften med en natur-
lig forggelse af personalestyrken, dette ligesom
stgrre krav pa andre omréader betinger en bedre
vurdering af deres indsats og en oprykning i en
anden lgnningsklasse.

Resultatet for lokomotivmaendene pa den nu
feerdigbehandlede normeringslov bley en for-
hgjelse af lokomotivigrernormativet pa 45 og en
nedsattelse af motorfgrernormativet med 20.

Hermed er et la&nge nzret gnske om lynto-
genes bemanding med to lokomotivfgrere mod
hidtil een lokomotivfgrer og een motorfgrer
(lyntogsassistent) imgdekommet.

Siden lyntogenes fgrste dage har foreningen
fremhaevet det berettigede i, at disse tog med
de store maskiner og tekniske installation samt
hgje hastigheder burde veere betjent af to loko-
motivigrere. Og vi hilser derfor med tilfredshed
den forstaelse, vi denne gang har mgdt fra alle
parters side til lgsning af dette spgrgsmal, som
ikke alene betyder forggede avancementsmu-
ligheder for vore lokomotivfyrbgdere, men ogsa
en mere konstant betjening af disse komplice-
rede tog.

Til lovforslaget er der knyttet fglgende be-
merkninger:

Fremfgrelsen af lyntogene er hidtil sket af
lokomotivfgrere, hvorhos der medfglger en mo-
torfgrer til pasning og eftersyn af de store ma-
skiner og mevnte togs mange tekniske installa-
tioner. Da en endret bemanding af lyntogene,
sdledes at disse fremtidigt betjenes af to loko-
motivfgrere med bortfald af motorfgreren, wvil
medfgre en bl. a. af hensyn til disse specielle
togs betydelige hastighed gnskelig lettelse i lo-
komotivfgrerens fgrertjeneste, idet medgivelsen
af de to lokomotivfgrere muligggr, at disse un-
der togets kgrsel alternerer mellem arbejdet ved
fremfgrelsen af henholdsvis maskinpasningen
m. v., ligesom ordningen vil muligggre en mere
rationel tjenesteomlegning og en mere fast be-
manding, foreslds de 20 motorfgrere, der forret-
ter tjeneste i lyntog, omnormeret til lokomotiv-
forere. Det er herefter en forudseetning, at be-
scettelsen af pladser som lokomotivfgrer med
tjeneste i lyntog sker efter ansggning ifglge
opslag.

Nar dette skrives, er pladserne endnu ikke
besat. Skgnt organisationerne tiltradte, at an-
sggningsfristen for opslagspladserne i forbin-
delse med normeringsloven af tekniske grunde
og for at fa beszettelserne tilendebragt i god tid
blev indskraenket til 7 dage, er indstillingerne
fra det ene distrikt endnu ikke modtaget.

Skgnt man ved disse pladsers beszttelse fra
visse kredses side har gnsket at fastssette bestem-
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melser om en aldersgrense, som er ukendt, og
som er noget helt nyt i forbindelse med opslags-
stillinger, har vi troen pa, at vi ved en forhand-
ling, som forhabentlig har fundet sted, nar dette
blad udkommer, m& mgde den forstaelse hos ad-
ministrationen — at der udover de aldersgraen-
ser, der allerede er fastsat for avancement, ikke
indfgres nye —. Mange lokomotivfgrere, som for
ar tilbage har bestiet deres motorfgrereksamen,
og som gennem en arrakke har mattet lade sig
beskaftige i reserven for at kunne vezre dispo-
nible, nar der skulle udfgres tjeneste pa motor-
vogne eller aflgses pa lyntogene, ma ved en lej-
lighed som denne have krav pa at komme i be-
tragtning ved besattelse af pladserne og sale-
des kunne opna at udfgre tjeneste i en fast tur-
nus. Vi nerer ikke, som andre, bekymringer
med hensyn til arbejdets fordeling i lyntogene,
nar disse bemandes med to lokomotivfgrere.

Som naevnt forgges lokomotivfgrerantallet
med 45, hertil kommer en yderligere forggelse
pad 51 i forbindelse med Danske Statsbaners
overtagelse af Slangerupbanen og Syd-fynske
Baner saledes, at lokomotivfgrernormativet pr.
1. april d. &. forhgjes til 1596.

Til forslaget herom er der knyttet neden-
naevnte bemarkninger:

Overtagelsen af privatbanen Kgbenhavn L.
—Slangerup fra 1. april 1948, af privatbanen
Odense—Svendborg og den hidtil som privat-
bane drevne statsbanelinie Nyborg—Fdborg
samt overtagelsen i forpagtning af de 3 sydfyn-
ske privatbaner Nyborg—Svendborg, Odense—
N. Broby—Fdborg og Fdborg—Swvendborg, alle
fra 1. april 1949, medfgrer gennem den samti-
dige overtagelse af den store hovedpart af det
pd de nevnte banestrekninger hidtil tjeneste-
ggrende personale en betydelig forggelse af an-
tallet af tjenestemandsstillinger ved Statsbaner-
ne. For det fgrste md der skaffes stillinger til
det personale, som overtages og udncevnes til
tjenestemend, dog uden pensionsret, i overens-
stemmelse med den pd mormeringsloven for fi-
nansdret 1948—49, pkt. 421, givne hjemmel til
sddan anseettelse. For det andet md der som
folge af forggelse af arbejdet eller vsentlige
endringer i dettes karakter i forskellige admini-
strationskontorer i Generaldirektoratet og i di-
strikterne foretages visse mormeringer bl. a.
nogle stillingsoprykninger, idet de nevnte pri-
vatbaners overledelse og revision m. v. ophcee-

i

ves, og arbejdet henlegges under de forskellige
administrationskontorer ved Statsbanerne, til
hvilke nogle af privatbanernes ansatte overflyt-
tes.

Som det heraf fremgar, har normeringsloven
til trods for de skuffelser, der fulgte med, be-
tydet en lille forbedring for en del af lokomo-
tivpersonalet, men med habet i behold og troen
p&, at fremtiden vil bringe en bedre forstaelse
af vore berettigede krav, vil vi fortsat veere
med i bestrebelserne for at bevare Danske
Statsbaner som landets dominerende trafikfak-
tor.

Med normeringslovens behandling og vedta-
gelse blev der med gyldighed fra 1. april sam-
tidig foretaget en @ndring af stedtillaegssatser-
ne, der betyder en forhgjelse af de 4 fgrste
grupper, ligesom der er sket en omplacering
af enkelte byer i op- eller nedadgéende retning,
og oprykning af 45 landkommuner fra 0 til
sats e.

Siden C. O.I’s reprasentantskabsmgde i 1948
har man indenfor styrelsen beskaftiget sig med
spgrgsmalet om en revidering af stedtillaegssat-
serne, der efter det foreliggende materiale ikke
fuldt ud svarede til det indbyrdes forhold sat-
serne imellem. Men under hensyn til tjeneste-
mandslovens bestemmelser om den 3-arige re-
vision, som skulle finde sted nzeste gang ved fi-
nansloven 1950/51, og da der ikke siden stedtil-
leegets indfgrelse er @ndret ved de bestemmel-
ser, der i 1919 blev fastsat som retningsgivende
for byernes henfgrelse til stedtilleegssatserne:
den kommunale skat og huslejens stgrrelse, blev
spgrgsmalet stillet i bero, idet man gnskede at
tage en eventuel revision af satserne og byernes
placering indenfor de enkelte grupper pa sam-
me tid. Imidlertid gav finansudvalget i decem-
ber 1948 sin tilslutning til, at denne forskydning
af byerne fandt sted et ar tidligere end lovens
bestemmelser hjemler ret til, hvorfor sekreta-
riatet padny forelagde spgrgsmalet pa et styrel-
sesmgde i februar 1949.

Ved de foretagne undersggelser og beregnin-
ger blev de ovenanfgrte grundlag for stedtillee-
gets stgrrelse — skatter og husleje — samt de
serlige forhold for levevilkidrene, der matte
kunne begrunde en forandring, taget i betragt-
ning. Men ved de forekomne drgftelser blev
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sekretariatet imidlertid klar over, at man kun
burde gd ud fra bestemmelserne vedr. forskyd-
ning mellem den kommunale skat og huslejens
stgrrelse indenfor de forskellige satser og under-
sgge, om der f. eks. betaltes forholdsvis mere i
en lavere sats end i en hgjere. Hvorimod man
naturligvis matte se bort fra de argumenter, der
ofte blev fremholdt om fordyrelse af selve leve-
omkostningerne. Dette Kkriterium har ingen
sammenhaeng med stedtillaeget, men skal der-
imod give sig udslag i pristallet, hvis uligheden
er stor nok.

De undersggelser, der blev foretaget, resul-
terede i, at der ikke var grundlag for at sendre
sats e. Derimod fandt man, at der kunne vare
anledning til at sgge nogle landkommuner uden
stedtilleeg henfgrt hertil. For de gvrige satser
opstillede sekretariatet nogle beregninger pa
grundlag af skatte- og huslejeoplysninger, hvor-
efter der overfor styrelsen blev stillet forslag
om, at CO1I overfor finansministeriet fremsatte
forslag om en @ndring af satserne a—d, sale-
des at sats a fik forholdsvis mest, idet man mat-
te erkende, at der for hovedstadens vedkom-
mende var rimelige grunde for at haeve denne
sats forholdsvis mere end de gvrige.

Efter en pafglgende forhandling mellem de
fire centralorganisationer og finansministeriet
opnaedes der enighed om et forslag, som efter
indstilling af lgnningsradet og folketingets fi-
nansudvalg har medfgrt fglgende esendringer af
stedtillaegssatserne:

Sats a forhgjes med 168 kr. til 648 kr. arligt.

» b » » 72 » » 504 « «
» @ » » 48 » » 3 6 6 « «
» d » » 3 6 » » 26 4 « «

» e forbliver uforandret 108 kr. arligt.

Blandt de @ndringer i byernes placering, der
har interesse for vore medlemmer, er fglgende:

Oprykning fra 0 til e: Assens stationsby.
Nedrykning fra b til c: Struer.
» » c til d: Ringkgbing og Skern.

Da omplaceringen af byerne har fundet sted
et ar, fgr det normalt var meningen, vil ned-
rykningerne fgrst f& virkning fra 1. april 1950,
medens oprykningerne far gyldighed fra 1. april
1949.

Neaeste regulering af stedtilleeg vil finde sted
pa finansloven 1952/53.

Sommerkereplanen fra 15. maj.

For at imgdega de mange rygter og give publi-
kum de helt ngjagtige oplysninger om den kom-
mende sommertrafik pad Danske Statsbaner fore-
lagde generaldirektgr E. Terkelsen mandag den 21.
marts overfor pressen enkelthederne i sommerkgre-
planen, der betyder et skridt nzermere 1939-planen,
idet man med det udarbejdede materiale skulle op-
na ca. 90 pct. af trafiken fgr krigen. Men hermed
er toggangen ogsa forhgjet til greensen af, hvad det
nuvarende materiale og personale kan bare. Vi
har gode folk, der kan deres kram, udtalte general-
direktgren, og vi satter alle vore vogne, lokomoti-
ver og samtlige lyntog ind, nir den nye kgreplan
traeder i kraft.

Foruden et betydeligt antal flere tog, savel pa de
lokale som pa langvejsforbindelserne, vil den kom-
mende plan for tilslutningerne til alle landsdele in-
deholde kortere kgretider, hvorved man f. eks. pa
jyllandsforbindelserne opnar at indvinde ca. 11/
time. Med disse eendringer hdber man at forma
publikum til at forstd, at en rejse til de fjernest
liggende stationer ikke altid behgver at forega med
lyntog, men at man uden at st i kg for at fa plads-
billet kan komme hurtigt til vejs ende. Ved at flyt-
te afgangstiden frem for flere togs vedkommende,
vil toggangen for den ferierejsende ogsa fa den be-
tydning, at rejsens mal néas tidligere pa dagen.

De nye lyntogsforbindelser har fgr vaeret om-
talt her i bladet, ligesom den nordiske forbindelse
— Skandiapilen — der udgéar fra Angelholm, hvor-
til der bliver direkte forbindelse fra Kgbenhavn og
videre over Goteborg til Oslo — ogsa har veaeret
naevnt. Lyntoget »Nordjyden« skal ikke mere stand-
se i Fredericia, hvorimod 6 af lyntogene nu skal
standse i Odense mod tidligere 5.

Ogsa de internationale forbindelser bliver ud-
videt, og far rejsetiden forkortet. Der bliver nyt
tog til Italien, og det ventes, at den bebudede for-
bindelse til Berlin og Prag med tilslutning til Balt-
Orient-Expressen bliver gennemfgrt ved kgrepla-
nens ikrafttreeden.

Med kgreplansaendringen overtager Statsbaner-
ne selv udgivelsen af »Rejselisten for Kongeriget
Danmark«, der for fremtiden kaldes »Danmarks
Rejseforbindelse«, og skal udkomme en gang ma-
nedlig med et indhold, der omfatter planer bade
for tog, skib, flyveruter og automobilruter. Lom-
mekgreplanen, der udkommer 2 gange arligt, be-
naevnes fra 15. maj »Togplan«, og vil kun omfatte
togtider.

Dette er i korte trseek hovedpunkterne i den
kommende sommerkgreplan. Hertil ma naturligvis
tilfgjes Danske Statsbaners nyerhvervelse, Syd-
fynske baner, og forlengelsen af S-togsbanen fra
Vanlgse til Ballerup.
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Personalets jubil®#umsgave til Danske Statsbaner.

Ved en hgjtidelighed den 21. marts, hvori deltog
embedsmand fra Danske Statsbaner med general-
direktgr E. Terkelsen i spidsen, maleren Stefan
Viggo Pedersen samt arbejdsudvalget indenfor
Jernbaneorganisationernes Fallesudvalg, overrak-
tes den af personalet ska&nkede gave i anledning af
Danske Jernbaners 100 ars jubileum d. 27. juni
1947. Gaven — et loftmaleri til generaldirektoratets
mgdesal i Sglvgade 40 — er udfgrt af maleren Ste-
fan Viggo Pedersen, der bl. a. er kendt fra sin ud-
smykning af »Sterekassen«. Siden foraret 1947 har
maleren arbejdet med den yderst kraevende opgave,
som var lgst pa en fortraeffelig og smuk made. Mo-
tivet til billedet er ikke hentet noget bestemt sted,
men er et fantasibillede, hvori maleren har gnsket
at fremstille en hyldest, dels til banernes udvikling,
dels til broerne og de tog, der forbinder lands-
delene og knytter by og land sammen. Dette er
symboliseret i en bro, hvorover der farer et tog,
hvorfra de rejsende vinker til nogle badende nym-
fer under broen. En del af disse besvarer de rej-
sendes vinken, medens andre inspireret af togets
hastighed og fart gennem landskabet springer pa
hovedet i vandet. Maleren har herved ¢gnsket at

give udtryk for den menneskelige livsglaede, og den
egenskab et frembrusende tog har til at vaekke og
opmuntre det menneskelige livssyn. Billedet er 2,20
m gange 2,60 m, og er anbragt midt i mgdesalens
loft umiddelbart over det forhandlingsbord, hvor
sd mange vigtige og afggrende bestemmelser bliver
truffet vedrgrende personalet.

Selvom maleriet er en kontrast i den kunstneri-
ske udfgrelse i forhold til den sldre kunstart, der
er reprasenteret i malerierne af Statsbanernes tid-
ligere generadirektgrer, og traditionen herved er
blevet brudt, bliver helhedsbilledet af den i for-
vejen sd smukke mgdesal ikke @ndret, tvertimod
virker nyerhvervelsen samlende, og det er vort
hab, at billedet i kommende tider foruden de af
maleren indlagte symboler, ma vare et bevis for,
at ligesom der har fundet en teknisk og en drifts-
massig udvikling sted indenfor de fgrste hundrede
ar i Danske Jernbaners historie, er der ogsa sket
det fremskridt, at administration og organisationer-
ne er kommet hinanden narmere, saledes at de
stive og stilfulde forhandlinger har @ndret sig til
mere frigjorte og uh®emmede drgftelser.
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Feriehjemmet ved »Knudshovedc.

Almindeligt samtaleemne blandt vore medlem-
mer og delvis ogsd udenfor medlemskredsen er —
hvornar abner vort feriehjem? Og om der nu ogsa
bliver plads til mig og min familie i 4r! — Der er
ikke noget unaturligt heri, thi nar fordret har
meldt sig, og de begyndende forberedelser til som-
merferien foretages, er det selvfglgeligt, at man
fgrst traeffer bestemmelse om, hvor ferien skal hol-
des. For lokomotivmmeendene falder beslutningen
ud til fordel for deres eget feriehjem; her er de
sikker pa en god forplejning, gode omgivelser, lyse
og venlige vearelser og en rimelig pris. Men skgnt
ombygning og udvidelse igennem &rene har gjort
det muligt at imgdekomme flere ansggninger, er
grensen trukket, og en del anmodninger ma vi med
beklagelse afsla.

Men man behgver ikke af den grund tabe hu-
mgret, thi der findes andre gode og komfortable
feriehjem, hvor en ligesd hyggelig og behagelig
sommerferie kan holdes til en rimelig pris. Et af
disse steder er Danske Statsbaners feriehjem
»Knudshovede, der, som det fremgar af navnet, er
beliggende pd Fyns gstkyst umiddelbart ved Ny-
borg by, men alligevel sd langt fra. byen, at den
forngdne feriero er tilstede.

I lighed med andre lignende institutioner matte
»Knudshoved« lide den tort at blive taget i besid-
delse af tyske soldater, der senere blev aflgst af
flygtninge. Men restaureringen efter den tid er nu
snart tilendebragt, og nar hjemmet lgrdag den 4.
juni k1. 18 &bner sin sason, vil alle vaerelserne vaere
nyistandsat, malet i lyse, tiltalende farver og mg-
bleret med nye, behagelige senge og madrasser. Der

‘er opstillet praktiske garderobeskabe, og pa gan-

-gene ligger blgde lgbere, som endnu vil kunne ggre
.de fleste husmgdre misundelige.

. Ogsa det udendgrs udstyr er der tenkt pa, sd sol
og frisk luft kan nydes i fulde drag under lidt be-
hagelig motion. Til dette formal er der bl. a. anlagt

‘badminton- og hidndboldbane, og til bgrnene er der

opstillet gynge. Nar hertil leegges de usadvanlige
smukke omgivelser og gode badeforhold, mi der
her siges at vaere skabt et feriested, som nappe
mange statsvirksomheder vil vaere i stand til at
byde deres personale.

Skgnt omkostningerne til denne gennemgriben-
de restaurering af hjemmet har veeret ret betydelige,
er der fastsat s rimelige pensionspriser, at gkono-
miske grunde ikke kan afholde nogen fra at be-
nytte feriehjemmet.

Prisen pr. dag i tiden 19. juni—13. august er 7
kr., udenfor denne tid er prisen 6 kr. pr. dag. For
bgrn indtil 12 ar betales henholdsvis 4 kr. og 3,50
kr. Betjeningsafgiften er 121/, pct.

Det er Statsbanernes hab, at personalet vil be-
nytte sig af den givne chance for et behageligt
ferieophold. Ved en god tilslutning og fuld udnyt-
telse af hjemmet betragtes udgifterne til istand-
saettelsen som givet godt ud.

Under de tyske soldater og flygtninges ophold
blev hjemmet ribbet for inventar. Fglgerne heraf
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er endnu fglelige, og det har ikke vaeret muligt at
skaffe sengelinned, hvorfor gaesterne selv ma med-
bringe lagner, pudebetraek og handklaede.

Safremt pladsforholdene tillader det, vil der
ogsa veere adgang for pensionister og enker til at
benytte hjemmet, dog fortrinsvis uden for skole-
ferien. Sasonen slutter lgrdag den 27. august.

Bestilling pd ophold, der indsendes til perso-
nalkontoret, Generaldirektoratet, modtages allerede
nu.

Modernisering af gammel ferge.

Som et led i bestrabelserne for at forbedre
overfartsforholdene pa Helsinggr-Helsingborgruten,
har Danske Statsbaner i forening med de Svenske
Statsbaner ladet foretage en ombygning og moder-
niseringen af dampfergen »Svea«. »Svea« er byg-
get pa orlogsveerftet i 1920, og blev i en arrsekke
brugt pa Lillebzltsoverfarten, og har siden 1935
sammen med sgsterfeergen »Dan« afviklet sejlad-
sen som jernbaneferger pa den fgrstnsevnte over-
fart.

Sejladsen pa denne overfart udfgres som be-
kendt udelukkende af danske feerger (medens om-
vendt faergesejladsen pa Kgbenhavn-Malmg normalt
udfgres alene af svenske feerger), men de to landes
jernbaner deler indteegter og udgifter, og svenske
Statsbaner bidrager derfor ogsa til afskrivning pa
og forrentning af de i faergen investerede kapital-
belgb.

Selvom det havde varet gnskeligt ogsa fra de to
landes Statsbaner, at en mere moderne ferge var
blevet anskaffet til denne internationale forbindel-
se, har man fundet det gkonomisk uforsvarligt at
kassere de brugbare feerger, hvortil kommer at ny-
bygninger i disse tider er overordentlig dyre, lige-
som materialeforholdene forhindrer en hurtig le-
vering. Man bestemte sig derfor til at foretage den-
ne ombygning, som har givet stgrre pladsforhold,
idet der pa dakket er kommet nye saloner med
store vinduer og magelige stole, siledes at der er
plads til ca. 30 rejsende i hver salon, som tidligere
kun kunne rumme 10. I salonen under dakket er
der siddeplads til 100 rejsende.

Som noget helt nyt mgder feergen frem med en
enhedsklasse (feellesklasse) for samtlige kahytter
béde pa og under dek. Restaurations- og kgkken-
forholdene er ligeledes blevet moderniseret. Ind-
kgrselsforholdene for automobiler er blevet forbed-
ret ved flytning af kahytsnedgange. Feergen kan nu
uden jernbanevogne tage 24 almindelige person-
biler mod hidtil 20.

Ombygningen, der er foretaget af Burmeister &
Wain, har kostet ca. 1 million kroner, men med de
opnédede forbedringer er en bedre publikumservice
opndet, og resultatet er sa tilfredsstillende, at
svenske og danske Statsbaner er enige om, at si-
snart trafikken tillader det, skal »Svea«s s@gster-
skib »Dan« gennemgd den samme modernisering.

Fergen blev ved en praesentationssejlads fore-
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vist svenske og danske autoriteter samt dag- og
fagpressen, ved hvilken lejlighed de to landes gene-
raldirektgrer for Statsbanerne bl. a. gav udtryk for
deres tilfredshed med det opndede resultat.

Notitser.

Lokomotivigrernes alder ved de Schweitsiske
Forbundsbaner.

Mod slutningen af aret 1948 foretog de Schweitsiske
Forbundsbaner en udregning vedrerende lokomotivferer-
nes alder i bestemte ar mellem 1913—1948. Der findes nu
ca. 2000 lokomotivferere ansat ved Forbundsbanerne, og
den gennemsnitlige alder for samtlige lokomotivferere
i disse &r var som nedenn&vnt:

Ar Gennemsnitlig alder
1913 41,05
1924 46,19
1934 50,15
1945 51,78
1948 48,90

Disse tal viser tydeligt, at der forekommer en stadig
stigning i gennemsnitsalderen for lokomotivfererne i
perioden 1913—1945, med en let nedgang i arene 1945—
1948, hvilket skyldes udnavnelse af omkring 300 aspi-
ranter til disse stillinger.

Disse mange udnavnelser skete for at opveje den
formindskelse, som vil ske af lokomotivfererantallet, nar
et stort antal af disse kommer til at ga af med pension
pa grund af alder i de neermeste ar.

I 1948 var fordelingen i aldersgrupper af hele lokomo-
tivpersonalet, som det fremgar af nedennavnte:

Aldersgrupper Procenttal af fererne

28—40 20
41—45 15)
46—50 19
51—55 15
S6—60 16
61—65 15

I denne opgerelse findes der for neerveerende ligesa
mange lokomotivferere i aldersgruppen 61—65 som i de
yngre grupper, og stersteparten kan praktisk talt se
gode udsigter til at forblive i tjenesten, til de nar den
obligatoriske pensionsalder 65 ar; tidligere kunne meget
fa lokomotivferere fortseette deres arbejde efter det
fyldte 50 ar.

Forskellen i gennemsnitsalderen fra 1913—1948 skyld-
tes, at der i 1913 udelukkende brugtes damplokomotiver,
medens i 1947 ikke mindre end 95,5 pct. af bruttoton-
‘kilometerantallet, sdvel gods som persontrafik, skete med
elektriske lokomotiver.

Der hersker ingen tvivl om, at arbejdet som lokomo-
tivferer og i endnu hejere grad som lokomotivfyrbeder
pa jernbanerne i Schweitz tidligere var meget strengt
arbejde, og kersel bade ved dag og nat i en alpevinter
kreevede et meget steerkt helbred. Pa den anden side er
arbejdet som ferer pa et elektrisk lokomotiv rent fysisk
lettere, og arbejdsforholdene i teette og velopvarmede
fererrum er langt mindre skadelig, hertil kommer, at
vinduesruderne holdes rene ved hjelp af vinduesviske-

re, og en hel del andre foranstaltninger er gennemfeort
for at lette lokomotivferernes arbejde.

De Schweitsiske Forbundsbaner tilskriver den for-
ogede gennemsnitsalder 5 hovedérsager, af hvilke samt-
lige er mer eller mindre sammenflettede, nemlig:

1. Formindskelse af den daglige arbejdstid fra 11 til

8 timer.

2. Indferelsen af elektrisk drift pa& sa godt som alle
streekninger.

3. Almindelige forbedringer af de sociale forhold.

4. Den almindelige forbedring af helbredsstandarden,
og foregelse af gennemsnitsalderen.

5. En relativ formindskelse af alkoholforbruget.

ITF.
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Jubileeumsfester.
Jubileeumsfest i Padborg.

1. maj kl. 18,30 afholder afdelingerne i Padborg
jubileeumsfest pa ,Padborghus“ med en festmiddag og
bal.

Prisen er kr. 7,50 pro pers. Medlemmer, der er fra-
flyttet maskindepotet Padborg efter 1. januar 1949, og
som derfor ikke har haft mulighed for at deltage i hjem-
stedsdepotets jubileeumsfest, deltager for samme pris.

Indtegning til festen sker hos H. Winther Jensen
og C. Segaard Hansen, maskindepotet Padborg, inden 10.
april.

p- . &
C. Sogaard Hansen.

»Lanternenc.

Lanternerevuen, der i ar har faet titlen ,Pa Dreje-
skiven“, leber af stablen torsdag den 28. april 1949 kl.
19 pr. i ,Borgernes Hus", store festsal.

Lanternens husdigter har ogsa i ar med store ejne og
oren faet samlet en hel del jernbanestof i viser og sketch.
Programmet er ret omfattende, idet revuen er i 26 bil-
leder — det kan man vel kalde smeek for skillingen.

Lanternens kendte amaterensemble vil fremfore re-
vuen til ierefaldende melodier.

Ved flyglet vil Gorm Heinbye Hansen akkompagnere,
et hverv han ved tidligere revuer har skilt sig fra pa
smukkeste made,

Otto Ditlevsens S-mands orkester serger for under-
holdningsmusiken, og vil efter revuen spille til ballet,
som varer til kl. 1,00, s& man kan sikkert regne med en
munter aften.

Prisen for revuen og ballet er 2,50 kr.

Et begrenset antal gaester kan deltage for en pris af
3,50 kr.

Billetter kan fra tirsdag den 12. april kebes hos:

Hr. Kaj Pedersen, lokomotivmesterkontoret, Gb.

Lokofyrbeder G. A. Rasmussen, Krusagade 26, TIf.
Eva 7681, samt hos formanden, elektroferer B. A. Jensen,
Syvens Alle 2, 1., Sundby.

Bestyrelsen.
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Landsoplysningsudvalget.

Vinteren er forbi og studiekredsene i de afdelinger,
hvor sadanne har veret afholdt, gar vi ud fra, afsluttes
med marts maneds udgang.

Landsoplysningsudvalget anmoder om, at alle anseg-
ninger om tilskud til afholdelse af eventuelle udgifter
indsendes til foreningens kontor inden den 15. april.

Det bemarkes udtrykkeligt, at hele regnskabet —
med alle udgifter specificeret ud — skal indsendes.

Medlemmer, der har haft udgifter ved deltagelse i
brevkursus, kan indsende ansegning om tilskud direkte
til foreningens kontor.

Tovrigt henleder vi opma&rksomheden pa, at alle breve
vedrorende oplysningsarbejdet skal markes pa konvo-

lutten ,Landsoplysningsudvalget”.
PO v

S. Suneson.

Opmerksomhed frabedes.
Al opma&rksomhed i anledning af mit 40 ars jubileeum
den 3. maj frabedes venligst.
Lokomotivferer E. K. H. V. Jensen, Kh Gb.

Al opmeaerksomhed i anledning af mit jubileum den
11. maj frabedes venligst.

Lokomotivferer P. O. Rohde, Kh Gb.

Al opmarksomhed ved mit 40 ars jubileum den 10.
maj frabedes venligst.

Lokomotivferer V. M. Kleis, Kh Gb.

Al opmarksomhed i anledning af mit 40 ars jubil&eum
frabedes venligst.
Lokomotivferer F. T. L. Toft, Kh Gb.

Taksigelser.
Hjertelig tak for den store opmarksomhed ved mit 40
ars jubileum.
Lokomotivferer S. H. K. V. Hansen, Gedser.

Min bedste tak for venlig opmarksomhed ved mit
40 ars jubilaeum.

Lokomotivferer A. Karm, Fredericia.

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min hustrus
ded og begravelse.
Lokomotivferer J. G. Poulsen, Randers.

Lokomotivferernes Sangforening Gb.

Vedtaget pa generalforsamlingen den 10. marts d. &.
at forheje kontingentet til

1 krone.
om maneden fra den 1. april d. &. at regne.

Stig Andersen, formand.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i ore-, nese- og halssygdomme an-
taget doktor Per Trabjerg, Storegade 11, Grenaa, konsul-
tation kl. 121/s—15!/s, lerdag dog kl. 10---11.

Internationalt kristeligt jernbanemede.

I dagene 6.—8. maj afholder ,Kristelig Sammenslut-
ning for Jernbanema&nd” sit 50 ars jubil@um pa ,Nyborg
Strand” i forbindelse med et internationalt mede for
jernbanemand. Der er sendt indbydelse til Norge, Sve-
rige, Finland, England, Tyskland, Holland, Ungarn,
Schweiz, Amerika og Canada. Der ventes mange frem-
mede gaster is@r fra de skandinaviske broderlande.

Ideen til disse internationale meder har sin rod i
Finland i forbindelse med den 19. KFUM-verdenskonfe-
rence i Helsingfors 1926. Som regel har disse meder i
fredelige tider varet afholdt hvert andet ar. Ca. 10 ar er
nu gaet, siden det 5. mede fandt sted i Drammen. Pa
grund af de urolige verdensbegivenheder har det 6.
mede ikke tidligere kunnet arrangeres, men vil nu blive
afholdt i Danmak.

Prisen for deltagelse i medet er ca. 30—40 kr. Alle
er hjertelig velkommen.

Udvalget.

Den gensidige Forsikringsforening for
Tjenestemaend ved Statsbanerne

-
Vi BGER VOR SIVRKE
RANTER VIRT HEBN

-
| SATONKDBUNGDNS
SUARKE TEON

tegner felgende forsikringer:

Brand-, tyveri-, familieansvars-, grundejer- og

vandskadeforsikringer.

Kontor: Niels Brocksgade 1, Kebenhavn V. TIf.
C. 645.

Lave praemier — kulante skadeafgorelser —
uoverensstemmelser afgeres ved voldgift.

Vi bringer en fortegnelse over foreningens
tillidsmaend:

2. distrikt:
Alborg. Overtrafikassistent R. M. Henningsen, Va-
verensvej 22.
Togbetjent S. E. Revald, Fynsgade 38.
Arhus. Héandvearker M. Jergensen, Villadsensvej 3,
Riisskov.
Héandvearker L. Lydersen, Skanderborgvej 4.
Togferer J. C. Steenskov, Sdr. Ringgade 42.
Brande. Porter A. Bent Jensen, Sabros Alle 6.
Esbjerg. Lokomotivferer L. Bendixen, Blichersalle 26.
Stationsbetjent A. P. Christensen, stationen.
Togferer J. K. A. Sigard, Ostergade 93.
Remiseform. H. Varmark, Knudsgade 14, 2.
Fredericia. Pakmester H. Andersen, Vesterdalsvej 16.
Lokomotivferer A. Henriksen, Fasanvej 11.
Overtrafikassistent J. C. Michelsen. 6. juli-
vej 40.
Frederiks- Overportar E. Lage Nielsen, Klevervej 2 a.
havn.
Herning. ‘Stationsbetjent J. M. Jensen, Th. Nielsens-
gade 38.
Hjerring. Overporter A, B. Jensen, Bistrupvej 31.
Hobro. Overporter J. S. Schedt, Meollevangen 1.
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Holstebro.  Stationsbetjent H. H. Hejrup, Viborgvej 15.

Horsens. Porter K. T. Skovgard, N. Juelsgade 1.

Kolding. Overporter S. C. N. Hansen, I. L. Hansens-
vej 12,

Langd. Remisearbejder Chr.  Christensen, ,Rosa”,
Sevej 14.

Overporter L. J. Nielsen, ,Elmely”.
Lunderskov. Banearbejder H. M. L. Nielsen, Storegade.

Nyborg. Handveerker K. F.Larsen, Sprotoften 14, 2 th.
Odense. Overport. P. C. Skovning, Vinkaldervej 6 a.
Padborg. Togbetjent K. O. Larsen, Freslevvej.
Lokomotivfyrbeder A. Rundquist, Freslev pr.
Randers. Togferer A. Hansen, Skolevej 8.
Togbetjent R. V. Jensen, Nyvangsvej 32b.
Silkeborg.  Banebetjent K. Christensen, @rnsevej 11.

Trafikassistent V.S.Hansen, Feergegarden9.
Skanderborg. Overporter P. J. Pedersen, Ostergade 5, 1.
Skern. Overporter Aktor A. Andersen, Bredgade 93.
Struer. Vognopsynsmand N. C. Jensen, Gimsing pr.

Pakmester V. Makholm, Sendergade 56.

Togferer N. Nielsen Kieler, Sendergade 39.
Senderborg. Togbetjent K. V. Petersen, Skraenten 4.

Tender. Lokomotivferer E. N. R. Johansen, Vidding-
herredsgade 33.
Varde. Overporter J. K. Kjergard, Gellerupvej 3.
Vejle. Porter L. F. Hansen, Soendermarken, Anker-
borg.
Vejen. Trafikassistent A. A. Friis, stationen.
Viborg. Overporter Viggo Madsen, stationen.
1. distrikt:
Gedser. Overtrafikassistent E. J. Jergensen.
Helsinger. Porter Age Kruse Thomsen, Esromvej 25.
Hillered. Stationsbetjent O. V. Petersen, Jespervej 49.
Holbeek. Overport. N. O. Christensen, Henriettevej 7.
Korser. Matros Kaj Huscher, Obelsvej 12, Korser.
Neestved. Overport. K. O. Hansen, Peder Bodilsvej 12.
Ringsted. Porter O. P. Hansen, stationen.
Roskilde. Overporter Th. Jergensen, Munkesovej 8.
Slagelse. Trafikassistent C. H. H. Elvense.

Kebenhavn:
Verkstedsarbejder O. la Cour Petersen, V. A. Borgens-
vej 4, 1. tv,, SV.
Porter S. Therkildsen, Godthabsvej 196, 2., F.

Medlemslisten.

Optaget som ekstraordinsere medlemmer
fra 1-3-49.

pens. lokomotivferere:

J. L. G. Petersen, Dannevirkegade 9, 3., V.
V. H. K. Knigge, Pontoppidansvej 6, Fredericia.

Byttelejligheder.

Vejle—Kebenhavn.

En moderne 3!/ vearelsers andels-lejlighed med cen-
tralvarme i Vejle, leje kr. 84,00 4 varme mdl., enskes
byttet med en 2!/p eller 3 veerelsers helst andels-lejlig-
hed i Kebenhavn. Politibetjent Anker Teuscher, Boule-
varden 16, 3. sal, Vejle.

Randers—Aarhus.

2 veer. mod. lejlighed, stor stue med karnap og altan,
fjernvarme (70 kr. mdl.) i Randers soges byttet med til-
svarende i Aarhus. Postassistent V. T. G. Jensen, Ran-
ders.

Nye vogntyper pa de internationale ruter.

Ved vicedirektgr Luuyt, overingenigr Woytt og
selskabets danske direktgr Rich. Svendsen foreviste
det internationale sovevognsselskab — Compagnie
Internationale des Wagons-Lits et des Grands Ex-
pres Europeens — den 2. marts det sidste nye i
sove- og spisevogne. Sovevognene er bygget pa
veerkstederne i Nivelle i Belgien og har kostet ca.
420 000 kr. mod fgr krigen ca. 180 000 kr.

Przesentationen fandt sted i et s@rtog mellem
Kgbenhavn H og Helsinggr, hvor der var lejlighed
til neermere at beundre de yderst komfortable og
veludstyrede stalvogne, hvis rolige bevaegelse over
skinnevejen var en anbefaling for selskabets wa-
gonbyggeri. Vognene, der skal indsattes i ekspres-
togene, der forbinder de nordiske lande med syd-
og vesteuropa, er forsynet med alle de tekniske in-
stallationer, der kraeves for at tilfredsstille de for-
skellige landes jermbaneadministration, sdledes er
bremsesystemet afpasset efter de landes fordringer,
hvorigennem de kgrer, og hver vogn har eget lys-
anleeg og varmeinstallation.

Af det helt nye skal fremhaves sovevognen med
tredie klasse, hvis tilblivelse ma siges at vaere en
kompliment til de nordiske lande, der gennem la&n-
gere tid har arbejdet for at opna denne klasse ind-
sat i de internationale exprestoge. Pa tredie klasse
med 3 sovepladser kan man rejse fra Kgbenhavn til
Paris for 174 kr. pro persona mod 253 kr. pa anden
klasse med 2 sovepladser.

Med hver sovevogn fglger en konduktgr til be-
tjening af de mange installationer og til at veere de
rejsende behjelpelig med bl. a. bagage, assistere
ved told- og paseftersyn og ellers yde hjzlp og
vejledning, nar den rejsende gnsker det.

De nye vogne og den service, der tildeles de
rejsende, vil utvivlsomt blive af stor betydning for
den gnskede forggede turisttrafik, men for at kun-
ne betjene de exprestog, der forbinder norden med
de sydlige og vestlige lande, er det ngdvendigt at
have 30 vogne til disposition, dette betyder en ud-
gift pd 12 mill. kr. De fgrste vogne blev indsat pa
ruten Kgbenhavn-Paris den 7. marts, derefter fulg-
te Ostenderuten den 1. april, og den 1. juli kommer
turen til Schweitz-Italien-ruten.
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Dansk Lokomotivmands Mod1aget

Forening Antal
Takst

Bekrzftet
Afslaet
Varelse nr.

Udtyldes af kontoret

Feriehjemmet

Ophold pa feriechjemmet onskes:

fra den ank. kl. til fdenomir s LI S s ol o afneSkile

Der gives hojst ophold i 10 dage, ankomst= og afrejsedagen indbefattet.
Ankomst og afrejse kan ikke forega pa sendage.

mmst-i-l.].ing . i SECEAn . el .Postadresse” _—
for _migselv o5 R Alder: 5 arenirie st i i ey ar
min hustru bernebern

(Hvad ikke onskes overstreges)

Bemark: Der kan kun skrives een familie piA denne formular,

den / 19

Indsendes under adresse:

Dansk Lokomotivmands Forening, B vl
feriehjemmet, Underskrift

Hellerupvej 41, Hellerup.

5 :u'n - o - 1 miltid udens Besegende til
'°' : , L) = ; % for degnets pensionarer
i | =3 = " =73
-] -: Sw| BEuw EE gd B
:o E'g'g ;-S £.5 :..‘; unec;rr Andre 1 1
8. on. EE.. ;.; E. ‘gc_’ cfg‘: 14 ir frokost | middag
Kr. Kr. Kr Kr Kr Kr. Kr. Kr. Kr.
Ordinzre medlemmer, disses hustruer og bern
|G U R o o R P e BB I F AR - i
Ekstraordinzre ikke:tjenstgerende medlem:
1 mer, hustru og bern 14—18 ar........... 7,00 | 800 | 1,50 | 2,50 | 3,50 | 1,50 | 3,00 | 4,00 | 4,00
Enker efter medlemmer og disses bern 14— I
1S 00 e M ol I SRR, Y
Ekstraordinzre tjenstgorende medlemmer ... 7,00 | 8,00 . 300 | 400 | 4,00

Ekstraordinzre tienstgerende medlemmers hu-
struer og bern 14—18 ar.................

9,00 (10,00 | 3,00 | 4,00 | 500 | 2,0 | 3,50 | 4,00 | 4,00
2 Andre tjenestemand ved D.S. B, hustru og‘
, bornWl 45181 Sre WECTMRRIE, LS S BN R
3 Andre voksne og bern over 14 4r ......... 12,00 | 13,00 | 4,00 | 500 | 6,00 | 2,50 | 4,50 | 400 | 4,00
Alle ovenstiende priser tillegges 109/, i betjeningsafgift. p-u.v.
E. Greve Petersen
REDAKTION: ANNONCE-EKSPEDITION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), S. Suneson. Hellerupvej 44, Hellerup.
Hellerupvej 44, Hellerup. Telefon Hellerup 7269. — Kontortid KIl. 10—16.
Telefon Hellerup 7269. Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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