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TRYKLUFTBREMSEPROVEN

I Dansk Lokomotiv Tidende blev der i arene
for trykluftsbremsens indferelse ved Danske
Statsbaner skrevet mange artikler, hvori det
indtreengende blev betonet, at nu matte denne
bremse indferes som et led i togenes sikker-
hedsmeaessige fremforelse.

Sterre maskintyper, storre togveegt og ster-
re hastigheder for godstogene var medvirkende
- til, at lokomotivigreren ikke folte sig tryg
ved den da eksisterende skruebremse, og det er
klart, at med de ovenneevnte faktorer for gje,
var skruebremsen heller ikke tidssvarende
mere.

Resultatet blev ogsd, at Statsbanerne i 1936
besluttede at indfere trykluftbremsen, forevrigt
tilskyndet dertil af de lande, vi driver samtra-
fik med, og hvor denne foranstaltning for-
leengst var indfert. Der er for godstogsbremser
opstillet internationale geeldende bestemmelser
med 33 betingelser, der skal vaere opfyldt, for
at bremsen kan blive anerkendt til benyttelse
i den europaiske samtrafik, og vacuumbremsen
var slet ikke i stand til at opfylde disse betin-
gelser.

I henhold til Statsbanernes driftsberetning
for 1946 var samtlige storre maskintyper tryk-
luftudstyret og af rangermaskinerne var de 21
pct. pdmonteret dette udstyr. For vognmateria-
lets vedkommende er foranstaltningen ret na-
turligt ogsd blevet gennemfert, og ved udgan-
gen af 1948 skulle trykluftbremsen vere ene-
herskende som bremsemiddel ved Statsbaner-
nes fremforelse af alle togarter.
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En absolut betingelse for denne bremses
virkelige veerdi under togfremforelsen er imid-
lertid, at bremsepreven fortages helt og fuldt i
overensstemmelse med herom givne regler,
og det md vere enhver ansats ufravigelige
pligt at felge de geeldende forskrifter. Samt-
lige, der pa hvert sit omrdde er beskeftiget
pa ‘dette felt, er ansvarlig for, at preven er
effektiv og eventuelle fejl uveegerligt bliver
rettet.

Det er ikke meningen her at rette bebrej-
delse mod nogen af vore medlemmer eller med-
ansatte, men der er i den senere tid forekom-
met nogle tilfeelde, som vi synes ber fremdra-
ges, dels for at vise, hvor betydningsfuldt et
led i sikkerhedstjenesten bremsepreoven er, og
dels for at indskaerpe betydningen af prevens
reglementsmaessige overholdelse. Vi tilfgjer
yderligere, at der i ingen af de her fremdragne
tilfeelde har veeret tale om ligegyldighed fra no-
gen af de impliceredes side, men kun tale om
ungjagtigheder, der dog har bevirket, at de
pageeldende bagefter er blevet udsat for ube-
hageligheder, der skyldtes deres adfeerd.

Et lokaltog afgik fra Roskilde ad nordvest-
banen og ved opbremsning i Lejre virkede
bremsen ikke normalt; med det resultat, at den
derveerende stationsbygning blev passeret,
inden lokomotivfereren fik toget standset. Det
viste sig ved neermere eftersyn, at koblingsha-
nen mellem 4. og 5. vogn var lukket ved af-
gangen fra Roskilde, og grunden hertil var, at
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der i Roskilde var sket en forjaget bremse-
prove, hvorunder signaler var fejlopfattet. Da
toget ikke kunne komme i gang, trak bremse-
proverne i udligningstreekkene pd adskillige
vogne.

I det her beskrevne tilfeelde har ensket om
at fremme toggangen veeret ledemotivet til de
pageldendes handlemade, men at der blev be-
gadet en overtreedelse af de givne regler, var
uomtvistelig.

Ved et godstogs afgang fra Vojens station
blev de 3 bageste vogne stdende, og grunden
hertil var folgende: Efter en foretagen omran-
gering blev der som felge af forskellige misfor-
staelser ikke tilkoblet foran de 3 bageste vog-
ne, ligesom bremseprove ikke blev foretaget
pa foreskreven mdde.

I dette tilfaelde ville det veere konstateret,
at tilkobling ikke var foretaget, hvis bremse-
proven var sket forskriftsmeessigt, idet ved-
kommende, der skulle have foretaget denne
prove, straks ville veere adviseret om, at der
ingen luft var i bageste vogns trykluftanleg
hvilket uveegerligt ville have bevirket, at en
undersogelse var blevet iveerksat og fejlen ret-
tet.

Et persontog var pd en station blevet for-
steerket med nogle vogne, hvorved maskinen
blev frakoblet togstammen, og ved opbrems-
ning pd neestivlgende station skete standsnin-
gen ikke pd normal vis. Ved undersggelsen
viste det sig, at bremsekoblingen ikke var sam-
let mellem tenderen og forreste vogn, og det
blev senere konstateret, at da bremserne ikke
lostes ved proven, udloste bremseprogveren
dem ved at treekke i udligningstreekket pa hver
vogn, og uden at der blev foretaget ny prove.

Her var igvrigt begdet fejl af samtlige, der
deltog i bremseproven, og vi benytter lejlig-
heden til at henlede opmerksomheden pa loko-
motivforerens pligt til at overbevise sig om, at
koblingshanen mellem tenderen og forreste
vogn er aben.

Ganske vist er det foreskrevet, at det er pa
udgangsstationen denne pligt pahviler lokomo-
tivfereren, men rigtigst vil det altid veere,
sasnart maskinen har veeret frakoblet togstam-
men for enten at optage eller seette vogne, at
lokomotivfereren overbeviser sig om, at om-
handlende koblingshane er abnet.
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Disse enkelte tilfeelde vi her har neevnt, er
kun brugt som eksempler, hvilke vi er under-
rettet om er forekommet, og de er fra vor side
fremdraget for at understrege betydningen af,
at disse prover bliver respekteret i alle enkelt-
heder.

Den tryghedsfolelse, trykluftbremsen giver
lokomotivfgreren under fremforelse af de store
tog, er af betydelig veerdi, og de af vore aldre
kammerater, der for ar tilbage har kert med
skruebremsede godstog, vil alle erkende, hvil-
ken stor forbedring i sikkerhedsmeessig hense-
ende indferelsen af trykluftbremsen betyder,

Lysten til at indhente forsinkelser ligger i
blodet hos alle lokomotivmand, men denne
lyst ma under alle forhold ikke ga forud for
pligten til altid at foretage den forskriftsmees-
sige bremseprove.

HOVEDBESTYRELSESMODE

den 23. og 24. november 1948.
Alle til stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.

Protokollen over hovedbestyrelsesmedet den 26. og
27. september opleaestes. — Godkendtes,

Punkt 2. Formandens beretning.

Et set Viborg personale fremforte et seertog Viborg—
Skern og retur, og kom herved ind pa et omrade, hvor
de normalt ikke forretter tjeneste. I henhold til ordre A,
side 73, stk. 3, indsendte personalet regning over time-
penge i stedet for kerepenge, hvilket distriktet dog neeg-
tede at anvise til udbetaling. Vi beskrev sagen og hen-
holdt os til, at da det var et udflugtstog, som befordrede
FDF-drenge, kunne personalet tilkomme timepenge. I sin
svarskrivelse opretholdt distriktet sin naegtelse og pe-
gede pa, at sadvel i 2. som i 1, distrikt regnes kun tjene-
ste i tog som de for krigen etablerede udflugtstog som
taldende ind under de af os nevnte bestemmelser.

Til en lokomotivferer, der herer til en af de fra Slan-
gerupbanen overgéede, har distriktet naegtet at udbetale
timepenge, efter at vedkommende havde forrettet tjene-
ste som instrukter for lokomotivferere fra Gb pa de spe-
cielle motorvogne, der kun kerer pa denne bane. Efter
en henvendelse til 1. distrikt er sagen bragt i orden.

En lokomotivfyrbeder fik en regning for funktions-
vederlag neaegtet anvist til udbetaling af Generaldirekto-
ratet. Vedkommende havde forrettet tjeneste som loko-
motivferer i 29 dage, men havde i denne periode 3 dages
permission mod betaling i anledning af deltagelse i for-
mandsmedet. Vi har beskrevet sagen overfor General-
direktoratet, idet vi haevder, at de 3 dage, der er sogt
mod betaling, ikke i henhold til tjenestemandslovens §
12 afbryder en pébegyndt funktion. Vi pegede samtidig
pa, at lokomotivfereren, der var fungeret for, ikke var
indtradt i turen, men at det var en yngre lokomotivfyr-
beder, der havde bestridt aflesningen i de dage, den
forstneevnte lokomotivfyrbeder havde veret tjenestefri.

En lokomotivinstrukter har rettet en forespergsel
angaende, hvorvidt han er aflennet i overensstemmelse
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med tjenestemandsloven, idet vedkommende formener, at
det personlige tilleeg pa 75 kr. pr. maned, der blev tillagt
instruktererne ved oprykning til denne stilling, nu for
hans vedkommende er bortfaldet. Efter en undersegelse i
Generaldirektoratet viste det sig, at vedkommende er pa
slutlen i 7. lenningsklasse, hvorfor det personlige tilleeg
i henhold til tjenestemandsloven bortfalder.

Finansministeriet meddeler, at de forhejede satser for
betaling for overarbejde samt vederlag for mistede fri-
dage, er forleenget uforandret til udgangen af marts 1949.

En lokomotivfererafdeling besverer sig i en skrivelse
over, at antallet af lokomotivferere ved depotet skal
nedseettes med 3 og ger opmerksom pa, at i stedet for
denne nedsettelse burde antallet forhejes for at deekke
behovet af lokomotivferere ved depotet. Vi har udbedt
os forskellige oplysninger inden videre foretages.

En lokomotivfyrbederafdeling foresperger, om der pa
nogle depoter ma benyttes 1-ars prevede lokomotivfyr-
bedere til rangering, medens der p& andre depoter kerer
eksaminerede lokomotivfyrbedere pa streekningen. Vi har
oplyst, at vi tidligere har faet medhold i, at dette ikke
ma finde sted; men hvert enkelt tilfeelde ma dog under
hensyn til de regler, som eksisterer for udkommando,
underseges for sig for at fa et billede af, hvorledes hele
forholdet ligger pa nuverende tidspunkt.

Den 16. september blev der i Generaldirektoratet fort
en forhandling angaende dispensation for aldersgraensen
ved antagelse som aspirant. Dansk Smede- og Maskin-
arbejder Forbund deltog i forhandlingen, og man enedes
om, at samtlige nuverende kerende ekstrahdndveerkere,
der den 1. januar 1949 ikke er fyldt 30 &r, bliver fore-
spurgt, om de ensker at overga til stillingen som loko-
motivfyrboderaspirant. @vrige kerende ekstrahandveer-
kere kan ikke komme i betragtning. Endvidere tiltradtes
det for ekstrahdndveerkere, som fremtidig antages til
lokomotivfyrbedertjeneste, og senere ensker at overga
til aspirant, at der for deres vedkommende ikke bliver
dispenseret fra den normalt geeldende aldersgraense.

En lokomotivfererafdeling har udtrykt sin bekla-
gelse over en rangertur, fordi den ligger ret hejt i tje-
nestetimer pr. méned. Afdelingen hevder endvidere, at
nar turen giver overtid i een maned, der dog udlignes
i den neestfolgende, er denne ulovlig. Vi har méttet med-
dele, at denne opfattelse ikke er rigtig.

En lokomotivfyrbederafdeling foresperger, om perso-
nalet er forpligtet til pa stationens forlangende at fort-
s®tte med rangeringen 1/p time udover den i rangerpla-
nen anferte tid. Afdelingen er af den opfattelse, at man
er berettiget til at forlange aflesning efter en samlet
rangertid pa 8 timer. I den anledning har vi meddelt, at
1 henhold til rangerreglementet af 1944-kan stationen for-
lange 1/s times overskridelse af den faste rangertid, nar
noget uforudset indtraeffer. Vi har dog samtidig oplyst,
at foreningen allerede ved reglementets ikrafttreeden
gjorde indsigelse herimod, men det har endnu ikke veret
muligt at fa endret denne bestemmelse.

Fra adskillige lokomotivfererafdelinger i 1. Distrikt
er modtaget beklagelse over de sidst udleverede kitler.
Ved henvendelse i Generaldirektoratet er vi gjort be-
kendt med, at kvalitet og slidstyrke skal veere upaklage-
lig. Generaldirektoratet lovede dog, at der ved fremtidige
leveringer skal blive gjort alt for at fremskaffe kitler i
kvalitet og udseende, som for krigen. Da der fra vor side
ofte er gjort indsigelse imod. at der ikke udleveres ar-
bejdstej til lokomotivpersonalet, har vi derfor henstillet
til de naevnte afdelinger, at de modtager de omhandlede
kitler.

En lokomotivfyrbeder beklager sig over, at han ikke
har faet udleveret uldvest, uagtet terminen for den sidst

udleverede var udlebet 1 januar 1947. Da vedkommende
snart skal veere lokomotivferer, har han henvendt sig
ved uniformsdepotet og anmodet om en vest inden for-
fremmelsen. Uniformsdepotet har heevdet, at der for ti-
den i henhold til overenskomst med organisationerne
forst og fremmest skal udleveres uldveste til nyantagne,
og i overensstemmelse hermed har vi gjort vedkommende
opmerksom p4d, at han evt. ma affinde sig med at fa et
kontant beleb i afsavnsgodtgerelse.

2 lokomotivfyrbederee gor i en skrivelse opmarksom
pa, at de endnu ikke har faet udleveret skindvest. De
pageldende er ansat for et ar siden og heevder, at se-
nere ansatte lokomotivfyrbedere har faet udleveret om-
talte vest. Vi har undersegt spergsmalet og fik af uni-
formsdepotet bekreeftet, at dette var rigtigt. Uniforms-
depotet lovede, at de omgaende skulle seette sig i
forbindelse med firmaet, der leverer skindveste, saledes
at udleveringen kan finde sted hurtigst muligt og i den
rekkefelge, de bestilles.

I det tidligere behandlede spergsmal angdende for
smalle remiseporte, har vi ved skrivelse til Generaldirek-
toratet gjort opmerksom pa, at de pa hver side af de
store maskintyper anbragte to-flejede spejle, der havde
til formal at advisere lokomotivpersonalet om at tage
sig 1 agt ved passage af remiseporte, ikke har vist sig
at svare til det tilsigtede formal, hvorfor vi ikke kan
anbefale denne foranstaltnings gennemferelse.

Pa anmodning fra Viborg lokomotivfererafdeling har
vi ved en skrivelse til Generaldirektoratet henstillet, at
der pa loko litra I- og G-maskiner, som kerer pa streaek-
ningen Viborg—Legster, ma blive pa&monteret vindues-
viskere i lighed med dem, der findes pa litra K og D.
Denne foranstaltning vil blive gennemfert.

En lokomotivferer i Skanderborg oplyser, at han fra
2. Distrikt har modtaget forespergsel om, hvorvidt han
var interesseret i en tjenestebolig i nevnte by. Da dette
spergsmal var os ubekendt, henvendte vi os i General-
direktoratet, hvor den oplysning blev givet, at det ikke
har veret hensigten at opfere en tjenestebolig, men en
lejebolig, hvilket ogsa falder mere naturligt, idet tjene-
steboliger i henhold til tjenestemandslovens § 36 kun
opferes for personale, hvis neaerverelse ved tjenesteste-
det udenfor tjenestetiden er staerkt pakrevet. Der har
fra distriktets side ikke vaeret planlagt nogen bygning,
men kun veret tanker fremme om at kebe en grund, og
saledes sikre sig overfor eventuelle senere fremkomne
eonsker, nar lejeboliger skulle opfaeres.

Ved en forhandling i finansministeriet, hvori forman-
den havde deltaget, blev det oplyst, at en sterre mangde
uniformsstof kunne forventes fremskaffet, ligesom kvali-
teten ogsa ville blive bedre. Endvidere blev der fra fi-
nansministeriet givet tilslutning til, at de terminer, der
eksisterede for krigen for benklaeder, veste og uldvestes
vedkommende, ville blive genindfert fra 1. april 1949.
For evrige uniformsgenstandes vedkommende er der lige-
ledes udsigt til bedring i det kommende ar.

I en del auditersager er der udpeget bisidderassi-
stance.

Desuden har der foreligget og er besvaret forskellige
sager af mere lokal eller ren personlig karakter,

Formandens beretning godkendtes.

Punkt 3. Beretning fra de stdende udvalg.

Jernbaneorganisationernes feellesudvalg har afholdt
konstituerende mede. Pa medet blev behandlet et spergs-
mal om en hejere indtegt for tjenestemeands bern over
18 ar i henseende til at opna fripas for disse. Feellesud-
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valget har foreslaet indtaegten forhejet til 1600 kr., men
Generaldirektoratet har kun villet indremme en forhgj-
else til 1400 kr., hvilket svarer til pristallets stigning
siden beleobet sidst blev fastsat.

Vi har gennem feaellesudvalget foreslaet, med henblik
pa bevilling til opferelse af lejeboliger for statsbane-
personalet i finansaret 1949/50, at der for lokomotivper-
sonalet opferes lejeboliger i Korser, Struer, Kalundborg,
Herning, Brande, Tender, Padborg.

For Korser, Struer, Kalundborg og Hernings vedkom-
mende er vort enske ang. disse boliger imedekommet
tidligere, men opferelsen endnu ikke pabegyndt.

Centralorganisation I afholdt repraesentantskabsmede
den 10. november. Den fungerende formand, Soph. Jensen,
afgik. og til ny formand valgtes forretningsfereren for
Dansk Jernbaneforbund, P. Madsen,

E. Greve Petersen og S. Suneson blev indvalgt i sty-
relsen og pa det konstituerende mede blev ferstnaevnte
valgt ind i forretningsudvalget. Soph. Jensen fortseetter
et stykke tid endnu som medlem af nogle udvalg inden-
for centralorganisationen, indtil disse har afsluttet deres
arbejde.

Nordisk Jernbanemands Union har haft sekretariats-
mede, hvori E. Greve Petersen har deltaget. Pa medet
blev forskellige spergsmal dreftet, og pa henstilling skal
Dansk Lokomotivmands Forening udarbejde en rede-
gorelse over elektroferernes oprykning i 12. lennings-
klasse der skal tilstilles sekretariatet. Endvidere blev
droftet det neeste representantskabsmede, der skal af-
holdes i Danmark. Fra ITF foreld pa inedet en medde-
lelse om, at forhandlingerne om en tilslutning til Ver-
den Faginternationale (WFTU) var afbrudt.

K. Egenhardt gav en redegerelse over forlgbet af et
mede i folkeuniversitetsforeningen, hvori han havde del-
taget i stedet for S. Suneson, som var blevet forhindret.

Toges til efterretning.

Punkt 4. Hovedkassererens beretning.

Hovedkassereren fremlagde en regnskabsoversigt
for perioden 1. januar—30. september 1948. Status pr. 1.
oktober kr. 646 849,14, en formuetilbagegang i det sidste
kvartal pa kr. 37 613,83. Regnskabet for feriehjemmet vi-
ser i samme periode en udgift pa kr. 75097,56, og en
indtegt pa kr. 72 382,52.

Efter at hovedkassereren havde svaret pa enkelte
foresporgsler, blev regnskabet taget til efterretning.

Punkt 5. Behandling af foreliggende sager.

ITF henstiller, at der udfoldes bestraebelser for at fa
indfert automatisk kobling. Det vedtoges at fremsende
spergsmalet til jernbaneorganisationernes fellesudvalg.

De fra Slangerupbanen overgaede lokomotivferere er
nu efter samrdd med Generaldirektoratet anbragt i an-
ciennitetsreekken. For de 2 lokomotivfyrbederes vedkom-
mende vil placering ferst finde sted, nar de pageeldende
er feerdig pa jernbaneskolen.

1 Distrikt har tilsendt os et forslag med vedlagt teg-
ning omhandlende, hvor 2 W. C., der gennem velfaerds-
udvalget er anmodet om i opholdsbygningen pa Gb., kan
anbringes. Vi har forelagt dette for afdelingerne, der i
deres svar henstillede, at der i stedet for det ene W. C.
blev indrettet et urinals; herfra har vi dog godkendt Di-
striktets forslag, idet afdelingerne tidligere har onsket
indretning af 2 W. C., hvilket ogsa ma anses for det for-
delagtigste.

ITF foresperger, om Dansk Lokomotivmands Forening
han noget at indvende imod, at Dansk Lokomotivmands
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Forbund optages i ferstnevnte organisation. Vi har sva-
ret, at vi intet har at indvende herimod.

Med Struer lokomotivfererafdeling er korresponderet
angaende udpegning af kerelerer. Distriktet har udbedt
sig forslag til ny kerelerer ved motordriften, idet den
tidligere har segt over til dampdriften. Afdelingen on-
sker stadig at bevare den pageaeldende til dette hverv,
men vi har underrettet afdelingen om, at en kereleerer
skal veere beskeeftiget i den tjenestegren, hvori han be-
strider hvervet.

En lokomotivferer, der har veeret syg i lengere tid,
onsker sygdommen betragtet som tilskadekomst i {jene-
sten og med de deraf felgende rettigheder i henhold til
ulykkesforsikringsloven. Spergsmélet har veeret under-
segi, og det vedtoges, at vor juridiske konsulent {ar sa-
gen til udtalelse.

Vi har i den socialdemokratiske provinspresse i lig-
hed med tidligere ar tegnet en nytarsannonce.

,Danske Jernbaners Idraetsforening”, ,Propforeningen
P", ,Boserup Minde" og ,Den lille Forening” anmoder
om gkonomisk stette. Det vedtoges at bevilge hver en-
kelt kr. 25,00.

Arhus afdelinger anmoder om tilskud til afholdelse
af et foredrag. 100 kr. bevilgedes.

Danmarks komunistiske Ungdom anmoder om ekono-
misk stotte, og fra et medlem er modtaget en opfordring
om at yde et beleb til ,Land og Folk“. Henlagdes.

Fra ,Rigsforeningen til bekempelse af de rheumatiske
Sygdomme"” er ogsa modtaget anmodning om stette. Da
det beleb, der er afsat pa vort budget til stotte af sociale
foreninger og deslige, er betydeligt overskredet, matte
anmodningen henlaegges.

Fra foreningen ,Dansk-Russisk Samvirke er modta-
get en opfordring om kollektiv tilslutning til denne. Man
enedes om at meddele, at spergsmalet ingen interesse
havde.

Foreningens tidligere formand, Soph. Jensen, har
skenket en feriehjemsandel pa 120 kr. til feriehjemmet.

Punkt 6. Jubileeumsfester.

Pa grund af mange henvendelser, der er rettet fra
forskellige afdelinger, er der udsendt cirkuleere om, hvor
stort tilskud der ydes af hovedkassen til afholdelse af
jubileeumsfest ude omkring i afdelingerne. Tilskudet bli-
ver pa kr. 12,50, der ydes til ordinaere og ekstraordineere
medlemmer, som deltager i festen, samt indbudte geester.
Et beleb pa 100 kr. ydes, nar begge afdelinger afholder
fest i feellesskab til imedegéelse af de ensartede udgifter
som leje af lokale og deslige.

Med hensyn til jubileeumsfestligheder i forbindelse
med kongressen, er der intet definitivt aftalt endnu, idet
der bl. a. har vist sig vanskeligheder med leje af lokale.

Selve jubileeumsdagen vil kun blive markeret ved
nedleggelse af kranse pa tidligere tillidsmands grave.

Forskellige speorgsmal, der star i forbindelse med ju-
bileeet, blev dreftet, og man enedes om visse retnings-
linier.

Punkt 7. Eventuelt,
Intet saerligt at behandle.
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En nytarshilsen.

Generaldirektoratet udsendte omkring arsskiftet et
heefte ,Danske Statsbaner 1948", der i billeder — med
kort ledsagende tekst og nogle fa talmeessige oplys-
ninger — giver forskellige indtryk fra nogle af DSBs
arbejdsomrader: person- og godsbefordring, toggang og
feergesejlads ,vedligeholdelse og udbygning af anleeg og
materiale o. s. v.

Generaldirektoren fremkommer i et forord til heeftet
med forskellige betragtninger og peger bl. a, pa, at den
okonomiske udvikling for statsbanernes vedkommende
i 1948 desveerre gik i negativ retning. Driftsindteegterne
steg ganske vist, men stigningen holdt langt fra trit med
den voldsomme stigning i driftsudgifterne. For det kom-
mende &ar tegner udsigterne i gkonomisk henseende sig
endnu veesentlig ringere.

Uden dermed at ville forsege pa at formindske alvo-
ren heri, er det dog neerliggende at sege nogen trost i,
at det beredskab, der kan bydes publikum, er i fortsat
fremgang.

Generaldirektoren slutter med felgende: ,Vi har op-
fattelsen af at veere en betydningsfuld faktor i landets
produktion og erhverv, ja, i hele det moderne sam-
fundsliv — og vi har troen pa uanset skiftende vilkar
for bade samfundet og os, at vi fortsat vil veere det".

Jernbanemend, der blader heftet igennem, vil maske
i forste reekke savne billeder fra deres eget omrade, men
under de vilkdr, der har vearet for haftets tilblivelse
(kort forberedelse, begreenset plads) har man mattet veel-
ge hurtigt, og hertil kommer, at haeftet er et forste for-
sog, der tenkes efterfulgt af andre og bedre hafter ved
senere nytarsskifter,

Med fremtiden for sje er det meningen, at heeftet nee-
ste nytar gerne skulle veere fortrinsvis helliget stats-
banernes arbejde i det kommende &r. Generaldirektora-
tet vil veere taknemlig for positivt medarbejderskab fra
personalets side i retning af gode idéer (ogsa af gode og
klare billeder) til overvejelse ved tilretteleeggelsen af
dette naeste heefte.

AOF jubileeum.

Arbejdernes Oplysnings Forbund, der den 9. januar
d. &. havde bestaet i 25 ar, fremstod ikke som resultat af
en pludselig indskydelse, men kom som en naturlig
folge af en mangearig udvikling. Sa langt tilbage i tiden,
som der her i landet har veret en organiseret arbejder-
beveaegelse, har de ledende folk indenfor denne haft sjet
abent for betydningen af den kulturelle side af sagen.

Sa godt som nogen forstod arbejderbevegelsens pio-
nerer dette, og de fulgte fra forste feerd denne devise,
selv om de ikke néede langt. Da arbejderbevagelsen ef-
ter nedgangens og forvirringens ar med nye folk i spid-
sen i slutningen af 70'erne pany samlede sig om opga-
verne, oprettedes i Kebenhavn Arbejdernes Laseselskab,
og bade direkte og indirekte kom denne institution, der
stadig eksisterer, hurtigt til at eve en gavnlig indfly-
delse. Trangen til oplysning voksede. og Studentersam-
fundet kom her hjelpende til med sin aftenundervisning
for arbejdere. I 1886 stiftede A. C. Meyer diskussions-
klubben ,Carl Marx*, der ogsa bidrog sit vesentlige til
at veekke arbejdernes interesse for og indsigt i sam-
fundsspergsmal. Aftenskolerne, der senere kom -til, blev
et stort plus, navlig for de unge arbejdere, der udgjorde
storsteparten af elevantallet. Den socialdemokratiske
ungdomsbevegelse indlagde sig ogsa stor fortjeneste ved
at drage sine medlemmer ind pa den kulturelle linie, og
i denne forbindelse ber det vel ogsa navnes, at den so-
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cialdemokratiske presse i storre og sterre udstreekning
bragte stof af almen oplysende art.

Det program, der blev lagt for AOF ved starten, er
blevet fulgt gennem de 25 ar, og der er udfoldet en rig
og anerkendelsesveerdig virksomhed. Ved at laese den
omtale, Social-Demokraten bringer af AOFs virksomhed,
efterlader denne et staerkt indtryk af det store arbejde.
Men tallene, der er neevnt, fortaeller jo intet om den be-
tydning, arbejdet har haft for den enkelte. Her star vi
overfor verdier, som ingen statistik er i stand til at male.
Og lige sa lidt som nogen teenker pa at undervurdere
skolens verdi for et civiliseret samfund, lige sa lidt ter
nogen vel underkende den samfundsmaeessige betydning
af, at et lands arbejderklasse soger at treenge laengere
og lengere frem ad kundskabens og kulturens bane.

Med AOF som kyndig vejleder er Danmarks arbejder-
klasse i de sidste 25 &r naet et godt stykke frem, og den
vil nd endnu lengere i kommende tider.

Jubileeet blev fejret ved en smuk og stilfuld fest i
Universitetets festsal. Statsministeren, Undervisningsmi-
nisteren samt repreesentanter fra udenlandske organisati-
oner, med hvem AOF star i neert samarbejde, hyldede
jubilaren og takkede for den indsats, der var gjort gen-
nem arene.

Dansk Lokomotivmands Forening fejede sin lykensk-
ning til de mange andre ved en lille opmerksomhed i
taknemmelighed over den indsats, vi ved, AOF har gjort
for at gavne den store arbejdende befolkning bade kultu-
relt og socialt.

Lyntog gennem Sverige til Norge.

Pa et mede den 6. jan. mellem repreesentanter for
danske, norske og svenske statsbaner blev det be-
stemt fra 1. juni d. a. at etablere en ny forbindelse
mellem Danmark og Norge via Sverige ved anven-
delse af de svenske statsbaners nye lyntog i leb
mellem Malme og Oslo. Der er planlagt kersel 3
gange ugentlig, nemlig fra Kebenhavn mandag, ons-
dag og lerdag og fra Oslo sendag, tirsdag og tors-
dag. Afgang fra Kebenhavn bliver kl. 13,00, an-
komst til Goteborg kl. 18,00 og til Oslo kl. 22,45,
og i modsat retning afgang fra Oslo kl. 7,45, fra
Goteborg kl. 12,40 og ankomst til Kebenhavn kl.
17,20. I forhold til de nuvaerende dagforbindelser
betyder det en afkortning af transporttiden mellem
Kebenhavn og Oslo pa ca. 3!/2 time. Da det svenske
lyntog er elektrisk drevet. kan det ikke gennem-
fores til og fra Kebenhavn, men der gennemfores
personvogne mellem Kebenhavn og Angelholm med
bekvem omstigning dér til og fra det svenske lyn-
tog og altsa uden ellers nedvendig omskiftning i
Helsinger og Halsingborg til og fra feerge. Der vil
for de rejsende fra Danmark blive reserveret for-
nedne pladsbilletter til det svenske lyntog, der som
de danske har alle sine pladser nummereret.

For at sikre den udnyttelse af togene, der skon-
nes nedvendig til deekning af udgifterne ved toge-
nes leb, er det en forudseetning for deres etable-
ring, at der fra de danske valutamyndigheders side
gives tilladelse til salg af jernbanebilletter mellem
danske og norske stationer gennem Sverige. Her-
om vil der fra dansk side blive rettet fornyet hen-
vendelse til myndighederne. Denne henvendelse vil
blive sogt stottet fra svensk og norsk side.
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DEN 1. JANUAR

TN

Foreningens formand under kransenedlsegningen. Ved sekretseer E. Kuhns grav.

Selvfolgelig kunne den 1. januar — foreningens
50 ars stiftelsesdag — ikke henga helt upaagtet.
Selv om vi havde bebudet, at jubilaeeumsfestlighe-
derne skulle henlaegges i forbindelse med vor ordi-
neere kongres i maj maned, var der adskillige, som
onskede at sende en hilsen pa selve dagen.

Allerede fra morgenstunden indleb de forste
telegrammer og blomsterhilsner, og i lgbet af for-
middagen omdannedes formandens kontor til en
duftende blomsterhave, og hans skrivebord blev
hurtigt daekket af telegrafiske hilsner med hjerte-
lige ord fra neer og fjern. Fra en del af vore med-
lemmer var lykenskningen vedlagt deres andels-
bevis, som de skeenkede feriehjemmet i dagens an-
ledning.

Fra hovedbestyrelsens side blev dagen markeret
ved kransenedleegning pa tidligere tillidsmaends
grave. lkke alle kunne vi hedre, idet manglende
oplysninger eller helt ukendskab til deres sidste
hvilested forhindrede dette. Men pa foreningens
stifter, lokomotivferer C. Roosens mindeplade i per-
golaafdelingen pa Sendermarkens krematorium, den
tidligere formand Chr. Christensens grav pa Esbjerg
kirkegaard op pa sekreter og redakter C. M. Chri-
stensen og E. Kuhns grave pa Vestre kirkegard i
Kebenhavn kunne vi give udtryk for vor taknem-
lighed.

Heller ikke ude i afdelingerne gik dagen hen i
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stilhed. Saledes blev der pa Struer maskindepot af-
holdt en smuk hejtidelighed, hvor bl. a. jernbane-
orkestret spillede for de jubilerende lokomotiv-
mend. Under et senere jubileumsmede fik afdelin-
gerne overrakt en minde- og gaestebog udfert af
lokomotivferer A. R. Sproge. Dansk Jernbane For-
bund, Struer afdeling, samt lokomotivmestrene over-
rakte hver en faneplade.

Foreningens stifter C. Roosens mindeplade.
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Erindringsgaven og jubilzumsfest.

For at jubileeumsdagen kunne bevares i et mere
synligt™ minde for alle vore medlemmer og de
organisationer, institutioner og personer, vi dagligt
star i forbindelse med, havde hovedbestyrelsen be-
sluttet at sende en lille erindringsgave i form af
en cigarteender — eller et fyrtej, som vel er den
almindeligste betegnelse herfor. Gaven, der var for-
synet med foreningens initialer og de 2 minderige
arstal — 1899—1949 — er af alle blevet modtaget
med gleede, hvilket vi hurtigt fik bevis for gennem
de mange breve, vi modtog i dagene umiddelbart
efter. P4 mange mader — i poesi og i prosa — har
forskellige givet udtryk for teenderens keerkomne
ankomst. Saledes har nogle gode venner af lokomo-
tivmeendene tilkendegivet teenderens ojeblikkelige
anvendelse og dens stabilitet i felgende lille vers:

Keere venner!

Man herer ofte sagt imellem venner:

,Dit fyrtej er en jubileeumsteender!”

Og selv om det jo kun i speg er sagt,

er der i ordene en vis foragt.

Men DLF har gjort de ord til skamme:

thi gnisten, der kan feenge med det samme,
som et symbol er sendt til os som gave,
og den vil vi i keer erindring have.

En hilsen og en tak vi alle sender

for denne smukke jubileumstender!

Ogsa bladets to spasmagere ,Olsen og Jensen”
eller rettere deres far, lokomotivferer og tegner
Schadler-Nielsen, har, som det fremgar andetsteds,
sendt o9 en hilsen. ,Olsen og Jensen” har i dagens
anledning faet den ,skreeddersyede uniform” og
butterfly pa.

Na&r nytarscigaren skulle teendes, var det vort
hab, at dette blev ved flammen af jubileeumstaen-
deren, og dette har for sterstepartens vedkommen-
de ogsa veeret muligt, men desveerre er nogle af
pakkerne, som til de aktive medlemmer ogsa inde-
holdt lommebogen for 1949, ikke naet frem til da-
gen, dels fordi enkelte gik tabt under postbesorgel-
sen (men forhabentlig kan disse fremskaffes), dels
fordi der desveerre findes medlemmer, der ikke kan
huske at melde flytning til foreningens kontor, og
dette til trods for, at vi daglig star pa hovedet for
at bringe dette vigtige spergsmal i erindring.

At vore medlemmer onsker at fejre dette jubi-
leeum i selskab med deres hustruer og de gamle
pensionister, er ganske naturligt, og afdelingerne
landet over har da ogsa alle tilrettelagt en festlig-
hed, hvortil Generaldirektoratet og Distrikterne vel-
villigst har imedekommet et onske om tjenestefri-
hed i sa stor en udstrekning som overhovedet
muligt.
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Som de forste lagde Aarhus afdelinger ud den
15. januar med en storstilet festmiddag med ialt
276 deltagere med byens borgmester, Unmack Lar-
sen, distriktschef Humle, redakter Harald Jensen,
.Demokraten”, sektionsingeniererne S. Haldbo og
E. Hansen, lokomotivmester A. C. Mortensen og
foreningens formand E. Greve Petersen som geester.

Festsalen pa hotel Aarhus var af 2 lokomotiv-
mend efter en nats iheerdigt arbejde smukt pyntet
med Dannebrog og foreningens monogram.

Til lokomotivfolkenes march, og medens afde-
lingernes fane preesenteredes, gik deltagerne til
bords, hvorefter formanden for lokomotivigrerafde-
lingen, K. Karlsen, bed velkommen. Skuespiller
Poul Hagen fremsagde derefter en historisk prolog.
Festtalen blev holdt af foreningens formand, E.
Greve Petersen, og vekslende mellem de overdadige
retter sang selskabet nogle i dagens anledning frem-
stillede sange, ligesom borgmesteren, distriktsche-
fen, redakteren og lokomotivmesteren hilste loko-
motivmendene i taler, der bl. a. gav udtryk for godt
samarbejde og taknemlighed for godt udfert arbej-
de gennem arene — ikke mindst i de 5 lange ar. Et
gemytligt medlem, lokomotivferer Kr. Pedersen,
holdt ,Frikvarter” med sma hip til hejre og venstre.

Under festen overrakte afdelingsformeendene, K.
Karlsen og E. A. Lennqgvist, hovedbestyrelsens for-
mand en jubileumsgave pa 250 kr. til nyanskaffel-
ser til den nye ejendom i Hellerup.

Lokomotivfererne B. F. Greffel, C. C. V. Eland
overrakte og skenkede i dagens anledning deres
andelsbreve pa feriehjemmet som en gave til dette.

Efter at formanden for lokomotivfyrbederafde-
lingen, E. A. Lonnqvist, havde takket for de mange
taler og budt velbekomme, gik festdeltagerne til de
tilstedende lokaler, hvor kaffen blev indtaget, me-
dens salen blev ryddet til dansen, som gik under
det kendte jyske humer til hen pa morgenstunden.

Alt i alt var det en fest, der pa en god og for-
nojelig og dog hejtidelig made abnede den rekke
af fester, der landet over skal markere lokomotiv-
mendenes jubilaeum.

-Hver gang,~ Olsen!-og det er
ellers en jubileumstender !
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Det storste problem — beskaftigelsen.

Af handelsminister Jens Otto Kragh.

Kaffe og silkestremper er vigtigt — men!

Naturligvis synes mange, at kaffeproblemet er
det vigtigste af alle. Ej heller svedsker, appelsiner
og cigaretter kan frakendes betydningen. Og slet
ikke lagner, fedtstof eller boliger.

Men alligevel — mon ikke de fleste vil give mig
ret i, at bag hele den daglige avistummel omkring
forsyninger og restriktioner tegner der sig et langt
alvorligere perspektiv. Det er spergsmalet om be-
skeeftigelsen. Holder den, eller gar vi en ny arbejds-
loshedsperiode i mede som i trediverne?

I hvert fald for arbejderne star dette problem
som det mest afgerende pa det skonomiske omrade,
og jeg skal i det folgende forsege at gere et par
bemerkninger herom knyttet til den aktuelle poli-
tik.

Pengene og beskeeftigelsen.

Blandt andet i kraft af Marshall-Planen har ind-
forslen i 1948 veret storre, end vore valutaindteg-
ter gav os mulighed for at betale. Det samme vil —
hvis Marshall-hjeelpen fortseetter -— gentage sig i
endnu steerkere grad i 1949. Marshall-importen be-
star i forste reekke af ravarer til industri og land-
brug — varer, der er absolut nedvendige for gen-
opbygningen. Den storste part af dem er gaver,
men ikke gaver til importererne. Det enkelte firma
eller andelsselskab, der foretager indkebet, ma vir-
kelig betale for det. Ganske vist bandleegges pen-
gene i nationalbanken — men betales skal de, idet
varerne jo er en gave til samfundet og ikke til en-
kelte forretningsdrivende.

Hvis de erhvervsdrivende nu ikke kan skaffe
midlerne, gar denne import altsa i sta, Danmark
gar glip af dollar-varerne, genopbygningen lider
afbraek, og beskeaftigelsen kommer i fare. — For at
hindre alt dette var det nedvendigt at lempe de
restriktioner, der hidtil har hindret bankerne i at
yde sa store udlan, som de egentlig havde penge
i kassen til.

Det var spergsmalet om pengepolitikken og im-
porten. Nojagtig den samme problemstilling dukker
frem, nar vi ser pa investeringerne.

Det er jo meningen, at der efter regeringens gko-
nomiske 4-ars plan — det sakaldte ,langtidspro-
gram” — skal finde meget store investeringer sted.
Der skal bygges huse og fabrikker, nye maskiner
skal stilles op, landbrugets besatninger skal for-
oges og lagerbeholdningerne gores sterre. Hertil
kreeves der ferst og fremmest arbejdskraft og ra-
stoffer. For at gennemfere planen er det nedvendigt,
at forbruget ikke ryger sa kraftigt i vejret, at der
ikke bliver produktionsmidler nok til genopbyg-
ningsopgaverne. Men ligeledes her behoves der een
ting til: penge. Investeringerne ma financieres. Og-
sa af hensyn hertil var det nedvendigt, at banker-
nes kassebindingsregler lempedes. Var dette ikke
sket, ville renten formentlig veere steget yderligere,
kreditknapheden ville veere blevet skearpet, og in-
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vesteringsplanerne ville allerede af disse grunde
have medt vanskeligheder. Samtidig ville den ar-
bejdskraft, der frigores fra erstatningsproduktioner
og lign., have haft sveert ved at finde ny beskeefti-
gelse.

Den konservative politik.

Trods alle disse argumenter var der pa rigsda-
gen en betydelig modstand mod at lette bankernes
kassebindingsregler. Modstanden kom fra dele af
venstre, men iser fra de konservative, og havde
nogen stotte fra nationalbanken.

De konservatives opfattelse var, at man ved at
presse renten yderligere i vejret og begrense kre-
ditgivningen kan hindre fortsat inflationsagtig stig-
ning i omkostninger og priser. Dette synspunkt kan
teoretisk set vere rigtigt nok. Hvis man ikke vil
lade bankerne financiere import og genopbygning,
gar begge dele tilbage, beskeftigelsen vil blive
mindre, og da en arbejdsles normalt har et mindre
lorbrug erd en mand i arbejde, vil ogsa forbruget
gé& ned. Videre vil arbejdsleshed have en tendens
til at pavirke lenningerne nedad. Hvis det er pa
den made, man vil skabe ,ekonomisk sundhed” —
je, sa er den konservative politik rigtig.

Vil man derimod gennemfere 4-ars programmets
genopbygningsmal ,0g anser man en hegj og stabil
beskaftigelsesgrad for et gode i sig selv, sa er re-
geringens politik den rette.

Set fra arbejderklassens synspunkt kan der vist
ingen tvivl veere om, hvad man skal velge. Det er
imidlertid betegnende, at man fra kommunistisk
side overhovedet ikke deltog i debatten om disse
for beskeftigelsen sa livsvigtige problemer pa rigs-
dagen og ikke stottede regeringen ved afstemnin-
gen,

Beskeeftigelsen og importen.

Skal vi indfere flere faerdigvarer? Det mener
venstre.

Nu skal det abent indremmes, at vi her virkelig
star over for et af de centrale spergsmal i import-
politikken.

Pa den ene side er det jo rigtigt, at en bedre for-
syning med feerdige forbrugsvarer ikke alene er en
iordel for forbrugerne, men ogsa ved at skerpe
konkurrencen medvirker til at helbrede dansk oko-
nomi for nogle af krigssygdommene. De danske
virksomheder ma strenge sig an for at klare sig.
Kan de ikke det, ma de indskreenke, og arbejdskraf-
ten og ravarerne ma sa — om alt gar vel — ga
andre steder hen, hvor de udnyttes med storre ef-
fektivitet.

Pa den anden side er det klart, at denne helse-
bringende virkning ikke udelukkende opnas gen-
nem importerede feerdigvarer, men i lige sa hoj
grad gennem forbrugsvarer fremstillet pa danske
konkurrencedygtige virksomheder. En del faerdig-
varer er det af handelspolitiske grunde simpelthen
vundgaeligt at indfere; men derudover ma det vere
en rigtig retningslinie, at man inden for et vareom-
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rade, hvor dansk industri har arbejdskraft og ma-
skiner til en foreget produktion pa konkurrencedyg-
tige vilkar, hellere keber flere ravarer hjem end
flere feerdigvarer. Dette er bade pa kort og langt
sigt den rigtige politik. Hvordan skal vi forlange
af industri, handverk og landbrug, at de skal forege
investeringerne, udvide og rationalisere, hvis man
allerede nu svigtede disse erhverv ved at nagte
dem rastoffer til allerede bestdende anleg og for-
hindrede de restriktionsopheevelser, en udvidet
rastofimport kan medfere — til fordel for en steerkt
forceret feerdigvareimport.

Med andre ord: ligesom de konservative pa ren-
te- og kreditpolitikkens omrade vil felge en linie,
der far arbejdslesheden til at rykke os naermere —
saledes vil venstre bruge valuta til feerdigvarer pa
et tidspunkt, hvor bade arbejdskraft og ledig ma-
skinkapacitet findes til sterre dansk feerdigvarepro-
duktion.

Vi er ikke protektionister — og en rimelig feer-
digvareimport, der giver en konkurrence, dansk er-
hvervsliv ikke selv kan preestere ,vil altid have re-
geringens stotte. Men de varer, vi har fabrikker og
arbejdskraft til selv at producere lige sa godt som
andre lande, ber vi ogsa producere. Hvad det bety-
der for beskeeftigelsen, kreever ingen kommentarer.

Beskeeftigelsen og konkurrenceevnen.

Til slut en meget vigtig ting:

P& langt sigt kan hverken den rigtige pengepo-
litik eller den rigtige importpolitik sikre fuld be-
skeeftigelse med en hej levestandard, medmindre
konkurrenceevnen er i orden.

Af Det statistiske Departements nytarsoversigt
fremgar, at den industrielle produktion i 1948 ligger
godt !/2 snes procent hejere end produktionen i
1947. Samtidig er beskeeftigelsen i industrien steget
med ca. 8 pct. Produktionen pr. mand pr. time viser
saledes fortsat stigning og neermer sig sterkt fer-
krigsniveauet. Denne udvikling er gleaedelig, men
ma fortsette. Produktionen pr. mand pr. time ma
yderligere foreges ud over niveauet fra fer krigen.
Ellers kan vi ikke konkurrere med udlandet og
uden konkurrenceevne ingen eksport. Uden eksport
ingen valuta til indferelse af alle de udenlandske
nedvendighedsvarer og behagelighedsgoder, som
vor ferkrigslevefod er baseret pa.

Dette skal bl. a. nds gennem en hejt uddannet
kvalificeret arbejderstab, der betjener sig af en
fuldt moderne teknik.

Og det er malet med 4-ars programmet fremfor
noget andet. Maskiner og rastoffer, fabrikker og
transportmidler i stedet for smer og kaffe.

Kun pa den méde sikrer vi beskeftigelse og le-
vestandard pa leengere sigt.

Sa enkelt er det — og sa sveert.

Na — helt blind for, at parolen — ,arbejd mere
— spis mindre“ ikke duer, er regeringen nu heller
ikke. Det viser den merkbare bedring i fosynings-
situationen, vi gennemforte i 1948.

Notitser.

Tyske og ostrigske fagforeningsledere
pa besog i USA.

En delegation p& 5 ledende fagforeningsfolk, heraf 4
ira Tyskland og 1 fra Ustrig. har efter inabydelse over-
veret de amernkanske samvirkende fagforbunds arlige
radsmede, der fandt sted fornylig.

Efter modet rejste delegationen rundt i USA for at
fd indblik i industrielle metoder samt hvorledes ameri-
kansk fagbevaegelse er opbygget og virker. Rejsen va-
rede i 6 uger og gik til de fieste store byer. Tyskerne
var Markus Schleicher, der af profession er temrer og
for ojeblikket formand for de samvirkende fagforbund
i den amerikanske zone i Tyskland, Adolf Ludvig, sko-
tejsarbejder, Ernst Scharnowski, kontormand, og Fritz
Dahlmann, der er minearbejder. Den eostrigske delege-
ede var: Franz Olak, der er bygningshandverker. De
indtager ievrigt alle ledende stillinger indenfor deres
respektive fagforbund.

Amerikas tidligere udenrigsminister,
G. C. Marshall, taler i Paris om ERP.

En af efterkrigstidens almindelige foreteelser, sar-
lige i USA, er at bruge initialer i stedet for hele navnet
pa organisationer, institutioner, og deslige. Til eksem-
pel har Marshall-Planen fédet benavnelsen ERP (european
recovery program), hvilket kan oversaettes ved (Europas
gencpbygningsprogram).

Herom talte Marshall ved en konference i Paris i
slutningen af 1948 for en forsamling af ledende organisa-
tionsmend fra 12 lande. Marshall udtalte bl. a.: ,Vi
kemper ikke alene for freden, men en fred, der sikrer
individets frihed, og arbejderorganisationerne uden tvang
kan diskutere, hvilken vej, de vil felge, og hvilke mid-
ler, de vil bruge, med andre ord bekamper vi enhver
form for politistat”. ,Vi har pa alle omrader”, fortsatte
Marshall: ,forsegt at holde os i neer forbindelse med de
.Forenede Nationer, til hvem vi har det store hab,
at de kan bevare freden i verden”.

Endvidre kom Marshall ind p&a, at den ferste betin-
gelse for den af ham udkastede plans realisering, var,
at produktionen stadig gjk frem. og arbejdernes organi-
sationer matte stette planen, hvis et godt resultat skulle
naes.

Til stede pa medet var: USAs ambassader Averill
Harriman, der pegede pa. at hele det amerikanske folk
betragtede ERP som den sterste opgave i sin art, der af
en nation nogensinde er taget op til lesning. ,Dens
eneste formdl — enkelt og klart — er at hjelpe Euro-
pas lande til et samarbejde for at hjalpe dem selv”,
sluttede Harriman.

Som talsmand for de europeaiske landes arbejderor-
ganisationer, der stotter ERP, tog Evert Kupers, der star
i spidsen for de hollandske samvirkende fagforbund,
ordet, og hyldede Marshall for hans storsldede initiativ.
Kupers sagde: ,I mit land var situationen den, at hvis vi
ikke havde faet denne hjeelp fra USA, ville det vere
ensbetydende med, at levefoden ville veere 25 pct. la-
vere, end den er i dag. Enhver ved, hvad det betyder,
nar der hersker arbejdsleshed og ned. Vi har fer set,
at disse forhold ferer til diktatur fra enten yderliggaende
venstre eller hejre orinterede”. Idet han fremheevede
nedvendigheden af et udvidet samarbejde mellem Euro-
pas nationer, erkleerede Kupers: ,jeg kan forsikre vore
amerikanske venner, at alle fagforeningsledere i de vest-
lige europaeiske lande i samarbejde med USA vil saette
alt ind pa at gennemfore det foresldede hjelpeprogram®.
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Statsbanernes virksomhed i driftsaret
1947—48.

I den driftsberetning, statsbanerne udsendte for 1946/47,
viste regnskabet et mindre overskud. Billedet har nu
@ndret sig, idet der for driftsaret 1. april 1947—31. marts
1948 er et mindre underskud trods det, at den fra d. 1.
august 1946 indferte takstforhejelse har virket hele
driftsaret. Forhold som statsbanerne ingen indflydelse
har p4d, nemlig de heje priser pa kul og olic samt mange
andre materialer, har preeget regnskabets udgiftsside
i betydelig grad.

Hvad driftsvilkarene angar har bedringerne i tilfer-
slerne udefra af braendselsmidler gjort det muligt at ud-
vide togkerslen med ca. 10 pct. i forhold til aret for, og
at genoptage driften pa hidtil indstillede omnibusruter,
saledes at gennemsnittet af disse ligeledes er steget
med 10 pct.

Det okonomiske resultat af driften har veret ca. 3,3
mill. kr. darligere end aret fer. Driftindteegterne ud-
gjorde 341,2 mill. kr., d. v, s. 31,8 mill. mere end aret
for, og driftsudgifterne udgjorde 325,2 mill. kr., d. v. s.
35,1 mill. kr. mere end aret for, siledes at driftsaret er
sluttet med et driftsoverskud pa 16,0 mill. kr. mod 19,3
mill. kr. i 1946/47. Det til afskrivning opferte beleb har
udgjort 5,9 mill. kr., og forrentningen andraget 10,8
mill. kr. Det regnskabsmaessige resultat er da det, at der
fremkommer et underskud (tilskud til driften) pa 0,7 mill.
kr. mod et overskud pa 4,6 mill. kr. i 1946/47.

Persontrafikken har vearet lidt mindre end aret for,
hvor trafikken var ekstraordineer stor. Der er foretaget
95,2 mill. rejser pa banerne, hvilket er en nedgang pa
1,0 mill. (1,1 pct.), hvoraf de 0,8 mill. falder pa Keben-
havns neertrafik. Indteegten af person- og rejsegodsbe-
fordringen har veeret 20,8 mill. kr. (11,9) pct.) sterre end
i 1946/47. De elektriske tog besorger ca. 46 pct. af rej-
serne, men det svarer kun til ca. 13 pct. af personkilo-
meterne. Lidt over 3/5; af samtlige rejser pa banerne
faldt pa Kebenhavns nertrafik og ca. 83 pct. af samtlige
rejser faldt pa korte afstande (indenfor 50 km). Der har
veret en nedgang i antallet af rejser pa 1. klasse pa
3,6 pct. og pd fellesklassen pa 1 pct. Kun ca. 1,5 pct.
af samtlige rejser blev foretaget pa 1. vognklasse. Det
ma dog erindres, at de elektriske tog, togene pa de
fleste kortere sidestreekninger og adskillige lokaltog pa
hovedlinierne udelukkende forer fallesklasse. Deler
man under hensyn hertil antallet af rejser, bortset fra
rejser pa abonnementskort til samtlige stationer i 2 grup-
per — over og under 50 km — viser det sig, at der af
rejserne under 50 km falder 0,5 pct. pa 1. klasse, medens
der af rejserne over 50 km falder 56 pct. pa 1. klasse.
Medtager man ogsé@ de ovennavnte abonnementskort,
kan rejserne pa 1. klasse skensmaessigt anslas til 8 pct.

Godstrafikken er ogsa gaet lidt tilbage. Befordrings-
mengden af fragtpligtigt gods, der udgjorde 8,2 mill. t.
var ca. 04 mill. t. mindre end aret for, Indtegten af
gods- og kreaturbefordring har veeret 8,3 mill. kr. (7,3
pct.) sterre end aret fer.

Driftsberetninger er altid noget tort stof at leese igen-
nem, og statsbanernes danner ingen undtagelse, men vi
anferer alligevel nogle enkelte tal omhandlende den gren
af virksomheden, lokomotivmendene beskeftiger sig
med til daglig.

I driftsaret blev der kert 28,3 mill togkilometer, og
heraf var de 16,7 mill. eller 58,8 pct. damptog, 6,9 mill.
eller 24,3 pct. af dieselelektriske motorvogne, 2,3 mill.
eller 83 pct. af ektriske tog, 1,8 mill. eller 64 pct. af
lyntog og 0,6 mill. eller 2,2 pct. af andre motortog.

Ved driftsarets begyndelse gjaldt kereplanen af 7.
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oktober 1946, der dog fra 2. december 1946 pa grund af
den da meget vanskelige breaendselssituation var blevet
indskreenket betydeligt, saledes at man herved var kom-
met ned pa ca. 57 pct. af normalkereplanen i 1939. Se-
nere viste'det sig dog muligt at gennemfore visse steerkt
onskelige forbedringer i denne indskreenkede keoreplan,
men stort set korte man efter denne, indtil sommer-
koreplanen tradte i kraft den 9. juli 1947.

Af lokomotivkilometer er der kert 45,6 mill. mod 42,5
aret for, saledes at der har veret en stigning pa 3,1
mill. eller 7,1 pct.

Udnyttelsen af pladserne er staerkt varierende for de
forskellige arter af tog. For lyntogenes vedkommende
var den sdledes for samtlige gennemkerte streekninger
gennemsnitlig 90 pct., og her ligger ,Nordjyden” hejest
med ialt 98 pct.

Lokomotivmateriellet er i driftsiret foreget med 7
stykker nye eksprestogslokomotiver af type litra E.

155 lokomotiver er udgaet af veerkstederne efter at
veere underkastet stor reparation, deraf 36 i forbindelse
med fyrkassefornyelse. 141 lokomotiver har veret under-
kastet lettere reparation i forbindelse med hjulafdrej-
ning, og 146 lokomotiver har faet mindre reparation.

I forbindelse med ovennavnte store reparationer er
28 lokomotiver forandret med anvendelse af reserve-
kedler for eje.

Den i sidste driftsar pabegyndte ombygning af 2
damplokomotiver til oliefyring er afsluttet, men da denne
form for lokomotivfyring pa grund af de stigende olie-
priser har vist sig at veere uekonomiske i forhold til
kulfyring, er et af de ombyggede lokomotiver atter taget
i veerkstedet for afmontering af oliefyringsanleeget.

33 benzin motorvogne, 269 dieselelektriske motorvog-
ne og lokomotiver er blevet underkastet sterre repara-
tioner. 11 traktorer har veret underkastet reparation af
mere omfattende art.

Af det elektriske motormateriel er 61 motorvogne
blevet revideret.

Udgiften til vedligeholdelsen af det rullende materiel
indbefattet de egentlige reparationsarbejder, der er udfert
af distrikterne, udgjorde i driftsaret:

For damplokomotiver 38,4 ore pr. damplokomotivkilo-
meter (353 ore i 1946/47),
for elektriske tog 28,2 ore pr.

(24,0 ore i 1946/47), og
for motormateriellet inkl. motorlokomotiver 33,8 ere pr.
motorvognskilometer (29,6 ore i 1946/47).

motorvognskilometer

Af kul er indkebt ialt ca. 533.600 t. Det samlede for-
brug udgjorde ca. 440.700 t, og beholdningen ved drifts-
arets udgang var ca. 118.500 t, svarende til ca. 3. ma-
neders forbrug og bogfert til en verdi af ca. kr. 107,46
pr. t.

Indkebsprisen inkl. losningsomkostninger for kul ud-
gjorde som gennemsnit ca. kr. 90,31 pr. t. mod ca. kr.
71,00 det foregaende ar.

Statsbanernes samlede personale, fast og lest antaget,
har i driftsaret gennemsnitlig veeret 28.926 imod 27.756
i det forrige driftsar. Stigningen skyldes dels den sterre
toggang, men ogsa baneanlegenes og driftsmateriellets
vedligeholdelse.

Hvor mange hjul ruller og mange mennesker virker,
kan ulykker ikke undgas, og ved ulykkestilfeelde er i
driftsdret 1 rejsende blevet draebt uden egen skyld, og
2 ved egen uforsigtighed, medens 17 af statsbanernes
personale mistede livet i tjenesten. Bemeerkelsesverdigt
er det, at 27 personer, som hverken var rejsende eller
knyttet til banerne, mistede livet; af disse sidste ulykkes-
tilffeelde skyldes 26 egen uforsigtighed.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Vi skrev i begyndelsen af denne oversigt over drifts-
beretningen 1947/48, at billedet har eendret sig fra det
foregaende ar, og indevaerende ar tegner ikke lyst for
statsbanernes ekonomi. Der er dog udarbejdet planer,
som omtalt tidligere i Dansk Lokomotiv Tidende, for at
statsbanerne pa sund ekonomisk basis far del i lande-
vejstransporten, som et led i forbedring af skonomien.

I erkendelse af, at det ogsa er til vor fordel, at stats-
banerne felger med i udviklingen, slutter vi denne over-
sigt med at udtale habet om, at de bestraebelser, der er
i gang pa dette omrade, ma lykkes til gavn for vor etat
og Danmark som helhed.

FRA MEDLEMSKREDSEN
Kulforbrug.

Lokomotivinstrukter B. Kjeer i 2. Distrikt har i D. L.
T.s januar nummer i 1949 skrevet en meget interessant
artikel ang. kulforbrug pa visse lokomotiver. Disse be-
tegnes som EI og Ell samt Hi og H!l Instrukteren dra-
ger nogle paraleller mellem disse maskiners indbyrdes
kuliorbrug, men kommer ikke til noget egentlig konkret
resultat, hvad det maskinelle angar. Instrukteren ledsa-
ger sit indleeg med tegning og diagrammer, hvilket for
sa vidt er meget interessant, og konkluderer til slut sin
antagelse om det store kulforbrug i, at dette sandsynlig-
vis skyldes uskonomisk fyring. — Javel!

Nu er det jo ikke sa helt let at imedega en fremstil-
ling, der er resultatet af malinger, disse skulle jo give
et sandt billede af det pastdede. Med hensyn til omlebs-
eller tallerkenventilerne kan det jo taenkes, at disse kan
ga itu, alt kan ga itu, men det er dog ikke helt sandsyn-
ligt, at just dette skulle veere tilfeeldet. Langt naermere
ligger den antagelse, at stempel og gliderringene pa de
naevnte loko har veeret defekte og derved forarsaget en
gennembleasning, der nok har kunnet pavirke omlebene
i en uheldig retning.

Enhver lokomotivmand med interesse for sin maski-
nes gang ved jo nemlig, at uteette stempel- og glider-
ringe virker meget uheldigt pa maskinens arbejde.

Men tilbage til kulforbruget. — Visse kul har en hgj
breendveerdi, andre har en lav. Kul med hej breendverdi
kan anvendes mere skonomisk end kul med en lavere
brendveerdi, fordi man med de ferste kan bruge tyndt fyr,
medens man med de sidstnevnte ma have et tykkere fyr.
Dertil kommer s&, at en maskine med taette stempelringe
yder et bedre arbejde end en med utette ringe. En anden
og mere vasentlig arsag til et stort kulforbrug er et dedt
leb; dette kan have forskellige arsager, navnlig i ma-
skinens regulering. Som bekendt bestar et lokomotiv
faktisk af 2 maskiner, den hejre og den venstre. Som
bekendt har glideren et ,forspring”, og er dette for-
spring nu af en eller anden grund i tidens leb blevet
for stort, da vil maskinen herved ogsa kunne pavirkes,
saledes at gangen bliver haltende og det frie leb hem-
mes. Lokomotivfereren vil da vere tilbsjelig til at give
mere damp, hvilket igen vil bevirke hyppigere fyring.

En anden og langt vigtigere arsag til foreget og
unedvendigt forbrug af kul er, at lokomotivfereren ikke
er helt kendt og fortrolig med banens diagram.

Nar en lokomotivferer med interesse for at holde sin
maskine i orden hvad de arbejdende dele angar, og han
soger at holde reguleringen i orden samt er klar over, at
cylindersmeringen virker rigtigt, sa skal det nok maerkes,
at kulforbruget gar ned.

En anden og ikke mindre vesentlig arsag til at bringe
kulforbruget ned er, at lokofereren ma regne med tog-
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veaegten som drivkraft, det er nemlig af den allerstorste
betydning, at man ikke glemmer dette meget vigtige
faktum. Dedveegten er den billigste drivkraft, og den
kan bruges navnlig ned ad de lange fald, men hoved-
sagen er, at man er helt fortrolig med streekningen. In-
strukteren slutter da ogsa sine betragtninger med al
mene, at en uekonomisk fyring er en hovedarsag til det
store kulforbrug pa de neavnte loko; men den gkonomi-
ske fyring kommer ganske af sig selv ved en gkonomisk
korsel og dette ber veaere enhver lokomotivferers mal.
Min konklusion skal da vere denne: Tette glider- og
stempelringe giver bedre arbejde, kendskab til straek-
ningen giver lettere korsel, lettere korsel giver lettere
fyring. Anvendelse af togveaegten som drivkraft er gra-
tis. Kulforbruget kan bringes meget ned, da det er en
meget vesentlig post'pa DSB’s budget, og sa bor natur-
ligvis enhver lokomotivferer skrive pa sin kulbillet,
hvad han har rekvireret af braendsel.

Med disse betragtninger vil jeg da slutte med at
sige instrukter B. Kjeer tak for den interesse, hvormed
han forretter sit hverv, og hvormed han soger at delag-
tiggere lokomotivmaendene med de resultater, der frem-
kommer ved bestemte undersegelser. Men husk sa ogsa
at regne med stempelringene, da skal omlebene nok
holde.

F. L. Frederiksen,
pens. lokomotivferer.

Vi har forelagt ovenstdende artikel for lo-
komotivinstrukter B. Kjeer, der fremkommer
med folgende udtalelser hertil:

Det glaeder mig, at min artikel har fundet interesse
udover de aktive lokomotivmands reekker, og takker for
den venlige henvisning til veerdien af gode stempler og
stempelringe, et forhold, som jeg er fuldt enig med F. L.
Frederiksen i. Kulregnskabet udviser trods gode stemp-
ler, at kulforbruget er meget forskellig pa E-maskinerne,
og det var andre mulige arsager til det sterre kulforbrug,
ieg sogte at finde, som beskevet i min artikel.

Muntre jernbanehistorier.

Fra overkondukter ved de norske statsbaner Syverin
Maéhlum har vi modtaget en samling muntre jernbane-
historier udgivet i bogform.

Siden jernbanerne blev anlagt i Norge 1840 og helt
op til vore dage er der forekommet mange pudsige epi-
soder, som har veeret underholdningsstof i sluttede sel-
skaber.

Efter mange opfordringer gik Mdhlum igang med at
samle dise historier sammen for at preve, om der kunne
blive en bog ud af det. Som medhjelper i dette arbejde
har han haft telegrafist Alf. Haugland og kondukter
Reidar Mathisen.

Der findes i bogen mange sma historier af virkelig
humoristisk art, og for sa vidt nogle af vore medlemmer
er interesseret i at erhverve et eksemplar, kan de blot
skrive til overkondukteren, hvis adresse er: Syverin
Maédhlum, Bakken 48, Kragere, Norge. Prisen pa bogen er
indbundet kr. 9,25 i norske penge, hvilket svarer til kr.
8,80 i danske, som kan sendes pa postgirokonto 55607.

T
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Jubileumstester.

Brande afdelinger.

Brande afdelinger afholder jubileeumsfest pa ,Brande
Hotel" lerdag d. 12. februar 1949 kl. 18,30 med spisning
og bal for medlemmer med damer.

Medlemmer gratis, damer 5 kr.

Festudvalget.

Helsingor afdelinger.

Helsinger afdelinger fejrer D. L. F.s 50 ars jubileeum
pa ,Hotel Skandia" fredag d. 18. februar 1949 kl. 18,00.

Pensionister og enker efter lokomotivmeend indbydes
venligst pa samme betingelser som aktive medlemmer.

Oplysninger kan fds ved henvendelse til lokomotiv-
iorer Aa. Alberg, Treekbanen 4, Helsinger.

Bestyrelsen.

Nyborg afdelinger.

Nyborg afdelinger festligholder organisationens 50
ars jubileum lerdag den 19. februar 1949 kl. 1745 i
.Borger- og Haandverkerforeningen”s lokaler i Nyborg
hvortil alle fynske medlemmer og pensionister med hu-
struer samt enker efter lokomotivmeaend venligst ind-
bydes.

Nermere oplysning ved henvendelse til lokomotiv-
forer Carl Schmidt, ,A.ngsmo”, telf. 650, senest 10. fe-
bruar.

Bestyrelsen.

Slagelse afdelinger.

Slagelse afdelinger afholder DLFs 50 ars jubileeums-
fest sendag d. 6. marts kl. 18 i kvaegtorvsrestaurationens
lokaler.

Festmiddag a kr. 14,00 pr. person.

Pensionister indbydes venligst til at deltage.

Oplysninger og tilmelding senest d. 20. februar hos
lokomotivferer J. M. Hansen, Enghavevej 40.

Esbjerg afdelinger.

Esbjerg afdelinger fejrer foreningens 50 ars jubileeum
ved en fest pa hotel ,Spangsberg” lerdag d. 12. marts
kl. 18,00. Nermere oplysninger ved henvendelse til de
stedlige tillidsmeend.

Festudvalget.

Opmerksomhed frabedes.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.

Lokomotivferer H. K. Mikkelsen, Aarhus.

Al opmersomhed i anledning af mit 40 ars jubileeum
den 1. marts frabedes venligst.

Lokomotivferer C. H. Hansen, Korser.

Al opmerksomhed i anledning af mit 40 ars jubileeym
den 12. marts frabedes venligst.

Lokomotivferer P. H. Th. Pedersen, Vordingborg.

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.

Lokomotivferer C. M, Madsen, Vordingborg.
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Taksigelse.

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min keere
mands, lokomotivferer E. Mikkelsen, ded og begravelse.

Helene Mikkelsen, Vestergade, Skanderborg.

Statsbanepersonalets sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige specialister i ere-, nese- og halssygdomme an-
taget doktor Andreas Kronholm, Sendergade 11, Horsens,
konsultation kl. 12—15, lerdag dog kl. 10—12.

Resultat af lodtrekning.

Ved de kebenhavnske afdelingers juletraesfest blev
folgende numre udtrukket pa lodsedlerne: 2834 — 3303
— 259 — 963 — 1223 — 2519 — 2765 — 1102 — 346 —
2466 — 2015 — 2527 — 2078 — 1132 — 1310. Husk, ge-
vinsterne skal veere afhentet senest 15-2-1949.

Byttelejlighed.

Kebenhavn—Naestved.

Stor, fuldt moderne 21/; veer. lejlighed med alle be-
kvemmeligheder, mdl. husleje 89 kr. -} varme, onskes
byttet med tilsvarende eller sterre i Neaestved. Overpoli-
tibetjent H. Mellergaard. Slangerupg. 23, 1., Kbhvn. N.,
tlf. Taga 9450.

Rettelse til adressefortegnelsen.

Hovedbestyrelsen:
Sekreteerens telefonnummer er Luna 1071.

Lokomotivforerafdelingerne:

Nestved: Formandens navn og adresse rettes til: L.
G. Brettschneider, Niels Julsvej 3, 1.

Struer: Formandens navn og adresse rettes til: E.
Tandrup, Sendergade 74 a.

Lokomotivfererunderafdelingerne:

Nykebing F.: Repreaesentantens navn og adresse ret-
tes til: Olaf Honoré Nielsen, DSB Maskindepot.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:
Neestved: Formandens navn og adresse rettes til: P.
M. Johansen, Ejlersvej 70, 1.

Nyborg: Formandens navn og adresse rettes til: E.
P. R. Jensen, Taarnvej 7.

Medlemslisten.

Optaget som ekstraordinseere medlemmer fra 1-1-49.
pens. lokomotivferere:

J. H. K. Deding, Neorregade 38, Skanderborg.

L. P. Larsen, Ludvig Hansensvej 21, Nyborg.

J. Serensen, Lindevej 6, Rosenvang, Aarhus.

A. Lenler, Neorrebogade 22, 1., Esbjerg.

V. Nielsen, P. Knudsensgade 22, st.,, SV.

O. P. O. Olsen, Parkvej 24, 1., Korser.

O. P. C. Teegge, Skanderborgvej 21, 2., Aarhus.

J. G. E. Paulsen, Annexgaardsvej 79, st., Vanlese



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Anciennitetsplacering af de fra Slangerup-
banen overgaede lokomotivfoerere.

De fra Slangerupbanen overgaede lokomotiv-
forere, der alle er optaget i vor forening, er nu efter
aftale med Generaldirektoratet indplaceret i an-
ciennitetsraekken for lokomotivferere, og skal i hen-
hold hertil placeres i ,Personalia 1948" i felgende
orden:

Lokomotivferer P. Nielsen, Nel., pa side 130 mel-
lem lokomotivfererne H. A. Loft, Hg., og F. C.
Deossing, Kbh. Gb.

Lokomotivferer H. C. E. Hansen, Nol., side 134 mel-
lem K. A. H. Senderkege, Kbh. Gb.,, og N. P.
Vejrup, Ng.

Lokomotivferer L. P. Vorborg, Nel., side 135 mellem

H. W. Gleerup, Ar., og C. Christensen, Es.

Lokomotivferer H. P. Larsen, Nol., side 139 efter P.
M. Hansen, Sdb.

Lokototivferer L. H. Larsen, Nol., side 139 mellem
H. P. Larsen, Nol., og A. Christensen, Rd.
Lokomotivferer E. Lohse, Neol.,, side 139 mellem O.

Jensen, Vg., og P. M. Hansen, Sdb.

Lokomotivferer B. A. Halberg, Nel., side 141 mel-
lem S. M. Rasmussen, Ar.,, og N. F. Nielsen,
Ng.

Lokomotivferer J. P. Viholt, Nel., side 136 mellem
J. P. O. Jorgensen, Tdr., og H. Israelsen, Ke.

Lokomotivferer H. P. H. Hansen, Neol., side 145 mel-
lem C. Jacobsen, Vg., og E. W. M. Knudsen, Ab.

Lokomotivferer N. C. E. Larsen, Neol.,. side 146 mel-
lem E. N. Christensen, Fh., og S. A. K. Seren-
sen, Kbh. Gb.

Kongresreprasentanter.

Til den kommende ordinaere kongres kan afdelinger-
ne velge kongresreprasentanter saledes:
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Personalia.

Forfremmelser pr. 1-1-1949.
Motorferer til lokomotivferer:
K. G. Skarritse, Enghave, i Padborg.

Lokomotivfyrbedere til lokomotivferere.
J. Oure Jensen, Nestved, i Padborg.
H Rossen, Korser, i Padborg.
H. O. Andersen (Lyng), Kh Gb, i Padborg.
N. H. A. Petersen, Kh Gb, i Brande.
V. M. Kantse, Nastved, i Brande.
H. Pedersen, Kh Gb, i Viborg.

lJdneevnelse fra 1-1-49.

Lokomotivfyrbeder til motorferer.
Lokomotivfyrbeder K. A. Hansen, Slagelse, i Odense.

Uansegte forflyttelser fra 1-1-1949.
Lokomotivferere:

. C. Andersen, Thisted, til Struer.
. O. Jacobsen, Thisted, til Brande.
. R. M. Stausgaard, Thisted, til Struer.

=R

Lokomotivfyrbeder.
E. Knudsen, Thisted, til Aalborg.

Forflyttelser efter ansegning pr. 1-1-1949,
Lokomotivferere.

K. H. Christensen, Padborg, til Kh Gb.
W. Hofmann, Padborg, til Kh Gb.
. E. Nielsen, Tender, til Korser.
. P. Jensen, Brande, til Skanderborg.
. F. Flink, Viborg, til Skanderborg.
. Heinel, Brande, til Esbjerg.
A. Jeppesen (med opher af funktion som depotfor-
stander), Hjorring, til Aalborg.
J. Pedersen, Brande, til Tender.
/. C. B. Moller, Padborg, til Fredericia.
B. F. Jorgensen, Assens, til Nyborg.
A. Madsen, Padborg, til Assens.
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Lokomotivfyrbeder.
H. P. H. Hansen, Kalundborg, til Brande.

Anseettelse som lokomotivfyrbeder pr. 1-1-1949.
Lokomotivfyrbederaspirant.
A. Andersen, Brande, i Kalundborg.

Genanseettelse fra 1-1-1949.

Pens. lokomotivferer V. K. Nielsen (Fredericia), som lo-
komotivferer, Fredericia.

Pdskennelse,

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak overfor
lokomotivferer N. P. Thomsen, Struer, i anledning af,
at han den 7. november 1948 udviste god agtpagivenhed,
da en godsvogn blev afsporet pa fri bane mellem Ski-
bild og Gedstrup, hvorhos der er udbetalt ham en duser,
og sin bedste tak og paskennelse over for lokomotivfe-
rer E. S. C. Pedersen, Kbhvns Godsbanegaard, i anled-
ning af, at han den 29. juni 1948 pa Kbhvn. L. udviste
s@rdeles god agtpagivenhed ved at bemarke et sporskif-
tes urigtige indstilling og bringe toget til standsning
sa betids, at sammensted blev undgaet hvorhos der er
udbetalt ham en duser.
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Afsked. Forflyttelser efter ansegning pr. 1-2-1949.
Lokomotivferer V. H. K. Knigge, Fredericia, efter ans. p. Lokomotivferere:
gr. af alder med pension fra 28-2-1949. O. A. Serensen, Tinglev, til Hjerring (med tildeling af
Lokomotivferer V. Larsen, Fredericia, efter ans. p. gr. hvervet som depotforstander),
af svagelighed med pension fra 31-3-49. J. H. Rasmussen, Nykebing Fl, til Kh. Gb.
Lokomotivferer A. Andersen, Aalborg, efter ans. p. gr. [ J Christoffersen, Korser, til Kh. Gb.
af svagelighed med pension fra 30-4-49. H. C. Guldager, Randers, til Aarhus.
Lokomotivferer N. M. Madsen, Kh. Gb., efter ans. p. gr. K E. Hansen, Kh. Gb., til Randers.
af svagelighed med pension fra 30-4-49. R. C. Hansen, Holbak, til Kh. Gb.
Lokomotivferer H. P. F. Petersen dmb. Roskilde, efter H Christiansen, Lunderskov, til Nykebing Fl.
ans. p. gr. af alder med pension fra 30-4-49. H. Rossen, Padborg, til Korser.
Motorferer H. D. Nielsen, Skelsker, efter ans. p, gr. af
svagelighed med pension fra 31-3-49. Lokomotivfyrbedere:
Dedsfald. E. M. Mejlstrup, Roskilde, til Kh. Gb.

S. A. H. Petersen, Kalundborg, til Roskilde.

Lokomotivferer E. Mikkelsen, Skanderborg, den 15-12-48. T A e e

Dedsfald hlandt pensionister. P. T. Poulsen, Senderborg, til Tonder.
Pens. lokomotivferer F. C. C. Speer, Kebenhavn, den
22-11-1948.
Pens. lokomotivferer A. E. V. A. Nielsen. Skanderborg, Anseettelse som lokomotivfyrbedere pr. 1-2-1949.
den 26-12-48. Lokomotivfyrbederaspiranterne:
Pens. lokomotivferer J. P. L. V. Moller, Hillered, den p_jensen, Fredericia, til Senderborg.
14-1-49. B. P. Dons, Fredericia, til Padborg.
Forfremmelser pr. 1-2-1949. O. H. Jensen, Korser, til Korser.
Lokomotivfyrbedere til lokomotivferere: H. E. Bidstrup, Korser, til Korser.
J. R. Serensen, Aarhus, i Lunderskov. A. S. Larsen, Nyborg, til Kalundborg,
S. J. Jakobsen, Fredericia, i Padborg. A. V. Nielsen, Struer, til Padborg.

A. P. Bang, Struer, i Tinglev.

Lokomotivfyrbedere til elektroferere:
W. L. V. Andersen, Kh. Gb., i Enghave. Fritaget for hvervet som depotiorstander pr. 1-3-1949.

H. P. C. Wolfram, Kh. Gb., i Enghave. Lokomotivierer O. Gregersen, Holbek.

Kalundborg

—AAGE NIELSEN Slagtermester Elyset l Uﬂ[de" deiring ol SigaggNers, 820

Kj@r Christensen aut. instailator
Ked- og Paaleegsiorretning

Li der til Feriehj t
Cordilgade 10 — Kalundborg — Telefon 173 i g Lpeie
Leverander til Feriehjemmet

Fiskehus Nr. | Pounieses Telefon 659 ch[' S[:hfﬂdef Murermester og Cementvarefabrikant,
" : Telefon 360 anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Altid friske Torske- og Redspattefllet’er .
samt Fiskefars I Terrassoarbejde, Havefliser,

Leverander til Feriehjemmet Flagstangstedder m. m.

Fineste Kod, Flaesk, Paalaeg

Leverander til Feriehjemmet

Kalundborg Brugsforening og Kebmandshandel

Kolonial — Vin — Kaffe — Konserves — Isenkram

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

N. JENSENS SONNER . - Telefon 161
Teefon 280 eneres B oo 250 [ | OttO Nielsen, 1 e

Montering
Malermester.
A. M. JORGENSEN Sct. Isrgensvjerg 26 . Teleton 71
Aut. Gas- & Vandmester W. . — PUMPEANLAG KALUNDBORG

Aliid 1ste KI. Varer KUL KO MPAGNI A/S

Telf. Tretten

Hjemmelavet Paalzg

stagrermeste: DBIEE RASMUSSEN

. Kalundborg Tapet- og Farvehande!
Ked= og Paalzgsforretning Chr Hansen Skibbrogade 3
Telf 343 . Kordi]sgade 60 ° ’1‘1Ilave?e F(‘lgrver i alle Kulerer

@rdige til Brug

REDAKTION: ANNONCE-EKSPEDITION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), S. Suneson. Hellerupvej 44, Hellerup.
Hellerupvej 44, Hellerup. Telefon Hellerup 7269. — Kontortid Kl. 10-—16.
Telefon Hellerup 7269. Postkonto 20 541.
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