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»VORE MASKINER«

Det er almindeligt kendt, at der til en tjene-
stemandsby hgrer en »pensionistbzenk« eller i
hvert fald et samlingssted for statens tidligere
tro tjenere, som i mange tilfzelde, efter mere end
en menneskealder som tjenestemand, nu nyder
et veltjent otium. Uanset den enkeltes udnyttel-
se af denne »fritid« svigter pensionisten aldrig
den ugentlige eller manedlige mgdedag ved
samlingsstedet, hvor man drgfter tidens pro-
blemer og opfrisker gamle og gode minder. Em-
nerne pa et sddant mgde er utallige, og den,
der har lejlighed til at oververe det, gar altid
hjem med veerdier i lommen. Erfaringernes ind-
holdsrige kuffert bliver beredvilligt abnet og
indholdet star til fri afbenyttelse for den, der
gnsker at ggre brug deraf; der findes altid no-
get verdifuldt for kommende generationer.
Selvfglgelig er der ogsd noget, som de skiftende
tider har foraeldet saledes, at brugen af det ik-
ke mere lader sig ggre, men noget nyt ma abso-
lut tages i brug. Men til gengzeld kan der hver-
ken gennem een, to eller tre generationer ske
s totale eendringer af de bestdende tilstande,
at hvad der var lov tidligere ikke ogsd kan vee-
re lov for kommende tider. En fornuftig for-
ening af gammelt og nyt bringer altid solide
fremskridt. Gode erfaringer i stabil kontakt
med god udvikling svigter aldrig princippet —
fremad og opad.

Blandt de emner pa den eldre lokomotiv-
mands dagsorden, der altid interesserer den
kommende lokomotivmandsgeneration, er »vore
maskiners« ve og vel.

2
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Nu er der ikke noget unaturligt i, at det net-
op er maskinerne, man gerne vil hgre lidt om
fra gamle dage. Det er jo trods alt lokomotiv-
mandens daglige opholds- og arbejdssted, der,
hvor han skal tilbringe en hel del af sit liv, og
som til gengeeld bliver en del af ham selv og
overfor hvem den samme kerlighed kan opsta
som for den, der daglig omgas den hest, der er
blevet betroet ham som fremdrivelsesmiddel.

Men hvad kan de erfarne bibringe af inter-
esse overfor problemet »vore maskiner«? Eller
med andre ord, er der gennem &arene sket en sa
betydelig forandring med indstillingen overfor
maskinernes pasning, at den unge, under en
samtale med den zldre ved en sammenligning
med fgr og nu, uvaegerligt ma erkende, at der er
en forskel?

Svaret ma blive et ja og vel ogsad en tilken-
degivelse af, at der er sket zndringer til den
forkerte side.

Hvad er sd arsagen til dette? Dette spgrgs-
maél kan ikke besvares lige sa let. Mangt og me-
get spiller ind og vaesentlige faktorer har gen-
nem &rene grebet sddan om sig, at skgnt de en
overgang maske kun var midlertidige foran-
staltninger eller krigsfeenomener, er deres til-
stedeveerelse efterhdnden blevet s& almindelige,
at de er blevet lov. Dels fordi en tilbagevenden
til normale tilstande altid er besveerligere end
det modsatte, dels fordi nye kraefter er kommet
til under de »midlertidige ordningers« eksistens
og som derfor aldrig har kendt andet.

Men det er imidlertid aldrig for sent at rette
en fejl. Som bekendt er sent bedre end aldrig,
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det eneste, man ma have i behold, er evnerne
og ikke mindst viljen.

Der er nu géet 41/ ar siden de unormale til-
stande blev bragt til ophgr, det kan derfor
naeppe vere for tidligt, at normale tilstande at-
ter genopstar, ogsd nér der er tale om lokomo-
tivernes rggt og pleje. Men en indsats ma ydes
fra alles side, savel fra dem, der star for ledelsen
af de arbejdsstyrker, der har pasningen og plej-
en af maskinerne under opholdet i remiserne,
som dem, der har ansvaret for udarbejdelsen af
maskinlgbene, og dem, der forestar overholdel-
sen af disse, og endelig lokomotivpersonalet,
hvem maskinen er betroet forud, under og umid-
delbart efter dens ferden udenfor maskinde-
poterne, og pa hvem der hviler et stort ansvar,
ikke mindst i henseende til korrekt behandling
af de enkelte maskintyper, fyrpladsens renhol-
delse og forhindring af misbrug, nar der er tale
om overbelastning af maskinerne, og nar der
er tale om udnyttelse af dem i defekt stand.

Det er saledes en stor stab af personale, til
hvem en appel i denne retning méa rettes, men
til gengeeld vil lige sd store resultater kunne
opnéas ved indsats fra alle parter, og denne feel-
leshjeelp vil ikke alene bringe mere talelige for-
hold for alle, men vil ogsd veere et betydeligt
skridt i retning af rationalisering og dermed en
medvirken til en bedre gkonomisk udnyttelse
af den eksisterende maskinkraft.

Et forgvrigt ikke uveesentligt spgrgsmal i
denne »underskudstid«.

Er der forhold, man med rette kan pavise
ikke er, som de skal vere? Ja, i denne forbin-
delse er der netop mange eksempler pa, at en
drgftelse med den &ldre kan veere ngdvendig
og yderst nyttig. En opfriskning af tidligere til-
stande vil uden tvivl give stof til eftertanke og
for den retteenkende tillige en erkendelse af, at
der bgr ske noget.

Nu er der naturligvis ingen, der tror pa, at
de tider vender tilbage, hvor der kun var 1 seet
pesonale om hver maskine, og hvor denne holdt
fri, nar lokomotivfgreren havde fridag, men med
den standardisering af maskintyperne i forhold
til de lige sa standardiserede tog er det muligt
at tilretteleegge kgrselsfordelinger og maskin-
lgb sédledes, at der til een maskine hgjst hgrer
to set personale. Naturligvis vil der opstd en-
kelte blandede ture, men til gengeeld kan der
holdes s& »rene turee, at en daglig tjeneste pa
flere forskellige maskintyper undgés. Det skal

i denne forbindelse indrgmmes, at ture af den-
ne karakter allerede eksisterer ved adskillige
maskindepoter, men desveaerre ikke overalt,
hvor det er gennemfgrligt. Til gengeeld vil en-
hver indrgmme, at der, hvor de findes, er der
opndet en mere rationel drift, ligesom vedlige-
holdelsen af maskinerne her er under bedre
kontrol. Betingelsen er imidlertid, at de tilrette-
lagte maskinlgb overholdes, og hvis en uforud-
set hindring tvinger en maskine ud af tur, at
den omgaende bringes tilbage pa sin plads, sa-
snart forholdene tillader det.

Ogsa en bedre renholdelse af fyrpladsen og
dermed en god bevarelse af dennes sdlere dele
opnds under denne maskinbenyttelse. Skgnt
mange af »vore maskiner« i dag har en fyr-
plads, som den rette lokomotivmand gnsker den
skal vere, findes der endnu fyrpladser, som ik-
ke er en lokomotivmand veerdig, og skgnt ren-
ligheden ikke overalt kan blive som i de gode
gamle dage, fordi vi endnu ikke har fast perso-
nale ogsa i venstre side, ma det erkendes, at der
er steder, hvor en revision pd dette omrade er
pakreevet.

De samme krav overfor lgst antaget perso-
nale, som dem, der stilles til det faste, kan man
ikke forvente bliver imgdekommet. — Lokomo-
tivmandsinteressen krever den lokomotiv-
mandsuddannelse, der affgder den rette keerlig-
hed til lokomotiv og jernbane —. Til gengeld
krever den respekt for arbejdsstedet — fyr-
pladsen — og forventning om, at maskinen un-
der sit ophold i remiserne behandles som den
bgr og skal, og efter samme princip som et af
Danske Statsbaners velkendte skilte giver ud-
tryk for, blot med lidt endret tekst — »forlad
lokomotivet i samme tilstand, hvori De modtog
dete.

Det er en almindelig opfattelse — men til
gengeeld fejlagtig — at, hvor der er sort, kan
der ikke veere rent. Der findes s vidt vides in-
tet andet land, hvor renligheden pa lokomo-
tiverne er blevet sat i hgjsedet, som tilfaeldet
er eller i hvert fald har veeret indenfor de dan-
ske lokomotivmeends rakker, og skgnt vi ved
denne lejlighed skal afholde os fra at fremdra-
ge de mange eksempler, som en del af de her
stillede spgrgsmal kunne besvares med, gnsker
vi endnu engang overfor de ansvarlige for ma-
skinernes vedligeholdelse at henlede opmeerk-
somheden p3, at der ma ske noget indenfor det-
te afsnit af den daglige drift ved Danske Stats-
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baner til fremme af den rationalisering og for-
bedrede gkonomi, som vi alle er interesseret i.

Vore lokomotivfgrere, pa hvis tadlmodighed
det skal indrgmmes, der er trukket store veksler
ved de mange midlertidige foranstaltninger, ma
nu ga i spidsen for, at andre tilstande gennem-

fgres pa vore maskiner. De trufne overenskom-

ster og de haevdvundne skikke, der er forenelig
med tiden og udviklingen, ma atter finde gro-
bund blandt vore medlemmer. Vore lokomotiv-
fyrbgdere, hvis antal i dag ikke er overvalden-
de stort, men som til gengeeld kan se en stadig
forggelse ved den jeevne uddannelse, der for
tiden foregar af aspiranter, har nu lejlighed til
med disse nyansettelser at foregd de nye med
de rette eksempler pd god lokomotivmandsskab.

Handbogen,
Danske Statsbaners tjenestemand.

Siden udsendelsen af sidste udgave af handbogen
»Danske Statsbaners tjenestemaende, eller personale-
fortegnelse, som den populeert kaldes, og som udkom
i 1948, er der sket sd omfattende forandringer inden-
for samtlige tjenestegrene, at denne udgave praktisk
taget er uanvendelig, og den szedvanlige redaktion af
handbogen, kontorchef V. P. Larsen, trafikkontrolgr
N. K. Bgnding Nielsen og fuldmaegtig O. E. Rude har
derfor taget initiativet til at udsende en ny udgave,
som man forventer kan foreligge i lgbet af februar
méaned 1950.

Bogen udarbejdes som sadvanlig pd grundlag af
generaldirektoratets bogfgring og bevarer sin hidtidige
form og indhold, der bl. a. omfatter en oversigt over
statsbanernes organisation, stationernes normering, an-
ciennitetslister, forfremmelsesreekke for lokomotivper-
sonalet, lgnningstavler samt andre veerdifulde oplys-
ninger, som statsbanernes personale har interesse i.

Skgnt der siden sidste udsendelse af handbogen
har fundet prisforhgjelser sted pa papir, ligesom ar-
bejdslgnnen er steget, vil prisen for bogen blive ufer-
andret 7 kr.

Udsendelse af denne nye udgave vil uden tvivl blive
modtaget med tilfredshed ude blandt tjenestemaendene,
thi med de meget omfattende forandringer indenfor
etaten, dels pad grund af afsked eller dgd, de mange
udnaevnelser og forflyttelser, dels, men ikke mindst,
overtagelsen af Slangerupbanen og Sydfynske Jern-
baner, har medfgrt, at en fornyelse er pakreevet.

Vore tillidsmaend ude omkring i afdelingerne vil
som sadvanlig tage mod bestillinger, men da oplagets
stgrrelse fastsaettes efter antallet af bestilte bgger, skal
vi foruden at anbefale bogen p& det bedste, ogsd an-
befale, at man indgiver sin bestilling inden fristens
udlgb den 5. december d. 4. Da den vanskelige papir-
situation heller ikke er uden indflydelse pd oplagets
stgrrelse, tilrddes det at indgive bestilling snarest mu-
ligt. Bestillinger efter den anfgrte frist kan ikke péa-
regnes effektueret.
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Nu har vi faet et nyt pristalsbudget.

Betydelige cendringer i forbrugets sammensceetning,
og den samlede sum blev ncesten fordoblet.

Af Viggo Nielsen.

Efter mange og lange forberedelser er det nu
lykkedes Statistisk Departement at fa udarbejdet
et nyt pristalsbudget — det sdkaldte husholdnings-
budget, der skal danne grundlaget for de fremti-
dige beregninger af pristallet. Materialet til dette
budget er indhentet gennem den sdkaldte inter-
view-metode, der kort og godt har bestdet i, at
departementet gennem udsendte interviewere har
taget en stille samtale med 443 familier blandt ar-
bejdere, funktionarer og tjenestemand, hvis sam-
lede arlige udgifter man gerne ville have konstate-
ret. Det var i hgj grad pakraevet at fa stillet dette
nye budget pad benene. Det gamle budget stammer
fra fordret 1942. P4 davarende tidspunkt havde
vi verdenskrig. Vort land var besat af en fremmed
magt. Varemangder, priser og forbrug var pavir-
ket af de unormale forhold, og hertil kom, at der
efterhdnden var sagt og skrevet sd meget om pris-
tallet, at et nyt beregningsgrundlag var pakreevet.
De laveste indkomster, der er undersggt, er pa
4—5.000 kr., de hgjeste pa 20.000 kr. og derover.
Af indtegter pd 20.000 kr. og derover er der 14.

I Statistisk Departement er man af den opfat-
telse, at man med det nye budget har faet et virke-
ligt repreaesentativt udtryk for forbruget i de be-
folkningsgrupper, hvis forhold man har undersggt.
Man har undersggt forbruget hos arbejdere, tjene-
stemzend og funktionarer, og det galder bide la-
vere og hgjere indtaegtsgrupper. Der er grund til
at understrege, at det er familieindkomster, der er
tale om. Det galder ogsd for de 14 familier med
over 20.000 kr. i arlig indkomst. I enkelte tilfselde
kan hustruen have en indteegt, der nir op i neer-
heden af mandens (det kan f. eks. veere to tjene-
stemaend i hgjere stillinger), men da pristallet
danner grundlaget for reguleringen af bade arbej-
dere og tjenestemaends lgnninger, ma det veere
rimeligt, at udsnittet af de adspurgte bliver si
bredt som muligt.

Hvad er si resultatet af de foretagne undersg-
gelser blevet? Resultatet er blevet, at den samlede
slutsum i pristalsbudgettet pd det naermeste er for-
doblet, idet den er steget fra en gennemsnitsudgift
i 1948 i henhold til det gamle budget pa 5382 Kkr.
til 10.297 kr. i det nye budget.

Det skal ikke skjules, at mange mennesker er
faldet over denne fordobling af budgetudgifterne,
og det skal heller ikke skjules, at adskillige men-
nesker er af den opfattelse, at fordoblingen af bud-
getsummen ogsa vil medfgre en fordobling af pris-
tallet. Der er vel egentlig ikke noget at sige til, at
sddanne opfattelser ggr sig geldende. Der er dog
intet merkeligt i den betydelige forggelse af ud-
giftssummen. Dels har man i den nye undersggelse
medtaget forholdsvis hgjere indkomstgrupper. end
i 1942 dels har man hidtil arbejdet med et budget,
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hvis samlede udgiftssum ikke var fgrt a jour med
indkomststigningen, idet indkomststigningen i lan-
det er noget over 100 pct., medens pristallet kun er
steget 69 pct. Budgettet var altsd kun fgrt a jour
i henhold til prisudviklingen, medens det ikke re-
gistrerede den indkomstforggelse, der har fundet
sted i denne periode. Yderligere kommer den &n-
dring, der er sket i forbruget.

Og hvad angdr virkningerne pa pristallet, sd
er forholdet det, at det afggrende for udregningen
af selve pristallet ikke er budgettets totalsum, men
den samlede bevegelse i priserne og det indbyrdes
forhold mellem de forskellige udgiftsgrupper. Nar
man regner det samlede resultat af disse prisbe-
vaegelser ud, d. v. s. bevagelser, som i den samme
periode kan gi op for nogle varer, ned for andre,
sd ma man vide, hvilken betydning de enkelte va-
rer spiller i budgettet, og det er kun til dette for-
maél, man har brug for et pristalsbudget.

Lad os tage et eksempel. Hvis prisen pa ost sti-
ger med 50 pct., medens priserne for alle andre
varegrupper forbliver uforandret, er det ganske
klart, at det samlede pristal ikke skal stige med 50
pct., men med den procentdel, der er bestemt af
ostens andel i det samlede budgets udgiftssum.
Det er denne andel, budgettet giver os oplysning
om. Det eneste afggrende er derfor den procentvise

I pct. af
Nyt Gammelt Ipct.at det

budget. budget. detnye. gamle.
kr. kr. pct. pct.
Fgdevarer tilsammen .... 2721 2043 27,1 38,0
Klieeder, fodtgj, vask:
Kiladenremidsy. . s 1042 306 10,4 5,7
FodtAimsnyle Ll b ) 165 73 1,6 1,4
B .reparationer ..... 72 70 0,7 153
Viasks Udelki=sd. 3.5 w. i 47 12 0,5 0,2
Sabeftit™ St i 49 26 0,5 0,5
Sodasi? epyn Ll A Dy 9 4 0,1 0,1
Renggringsartikler ...... 42 44 0,4 0,8
Tilsammen. ... 1426 535 14,2 10,0

Bolig tilsammen ......... 787 587 7,8 10,9

Brendsel og belysning:

Rulpogikoksirashsgniials . 201 114 2,0 21
Gasployvig myteds. Bam kit - 90 92 0,9 152
Elektricitet ........... e 82 39 0,8 0,7
Petiolevimny wwifsns ooy . oy Ak 4 ! 0 0

Braendeid. b e bl sk 30 36 0,3 0,7
TaRvath s, 05t ol e 114 92 1,2 187

Ialt breendsel og belysning 521 374 5,2 6,9

Skatter, kontingenter o. l.:

Sk_atter ................. 1130 395 1563 7,3
Kontingenter o. 1. ....... 622 465 6,2 8,6
Ialt skatter og kontingenter 1752 860 17,5 15,9

Andre udgifter:

A. Anskaffelse og vedlige-

holdelse 140 4,9 2,6

sammensatning af budgettet. Derfor skal man ha-
ve at vide, med hvilken procent de enkelte varer
indgér i budgettet.

Hvis en vare, der kun udggr 1 pct. af budgettet,
stiger med 50 pct., giver denne @&ndring sig natur-
ligvis kun udslag i en stigning pa 1/» pct. i pristal-
let, forudsat at alle andre varer ikke stiger. Heraf
vil man forstd, at den samlede budgetsum ikke er
den afggrende, men den procent, hvormed de en-
kelte varer optraeder i budgettet.

Men nu er det gamle budget afgdet ved dgden.
Statistisk Departement stidr herefter overfor at
skulle finde ud af, hvor stor prisbevagelsen har
veret fra juli til oktober. Udregningen sker selv-
sagt pa basis af det nye budget, idet man »kader«
det nye sammen med det gamle.

Hvis der har vaeret en prisbevaegelse pa f. eks.
2 pct. op eller ned i dette tidsrum, sd vil oktober-
pristallet blive 313 eller 301 (mod i gjeblikket
307), idet 1 pct. svarer til ca. 3 points. Om pris-
bevaegelsen kan der dog intet siges pa forhand.
Man mé derfor afvente udregningen. Men eet kan
der siges: der vil blive spending om udfaldet.

Nedenstdende gengiver vi hovedposterne i Sta-
tistisk Departements udregning af det nye budget.
Til sammenligning er den gamle udregning fra
1942 taget med.

I pct. af
Nyt Gammelt I pct. af det

budget. budget. detnye. gamle.
kr. kr. pct. pct.
B. Spiritus, tobak, fortee-
ring ude:
Vins oghspiritus ¥ THEkils 99 7 1,0 0,1
Tobakes Ianmlngy ol 441 183 4,4 3,4

132 491 . 11,3 <09
672 239 6,7 44

Fortering ude

Tilsammen B....

C. Hygiejne, kulturelle
udgifter:
Personlig pleje
Laege, medicin m. v. ..
Bgger, aviser m. v. ...

209 gl i
149 43 15 08
152 9% 1 va5 11y Al8

Undervisning ........ 50 20 0,5 0,4
Porto, telefon, skrive-
[22V-12) o 66 28 0,6 0,5

Radio, teater m. v. ... 220 76 2,2 1,4

846 340 8,4 6,3

Tilsammen C. ...

D. Transport:

SPoLYVog RS Bl i 36 22 0,4 0,4
Bil, jernbane, skib ... 149 19 185 0,4
Cylela - om i om0 ook 72 36 O Ok

Tilsammen D.... 257 N 2,6 1,5

E. Igvrigt:
Fremmed hjzlp ...... 91 9 0,9 0,2
Gaver, velggrenhed .. 191 82 1,9 1,5

Have og husdyr
Diverse udgifter

[, 1eugg 31 Hps-rhee
250 65 25 1,2

563 187 5,6 3,5

Tilsammen E. ....
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Dansk Jernbane Forbunds 50 ars jubilaeum.

Allerede den 21. oktober kom optakten til
Dansk Jernbane Forbunds jubileeumsfestligheder,
idet statsradiofonien denne dag ved en times ud-
sendelse markerede 50 arsdagen. Udsendelsen var
udarbejdet og tilrettelagt af forbundets mange-
arige sekreteer, Chr. Vejre. I hgrebilleder blev der
givet et godt billede af forbundets spaedeste barn-
dom, hvor kampen for at oprette en organisation
ikke alene matte fgres udadtil, men ogsa indadtil
blandt kammeraterne. Man fik et indblik i den al-
vor, der 1a bag situationen omkring 1917, hvor
pladsopsigelsen fra det enkelte medlem blev de-
poneret i forbundet under dettes protest imod de
urimelige lgnningsforhold for tjenestemandene.
Fra den sidste verdenskrigs sveere ar fik man en
tydelig forstdelse af den danske tjenestemands til-
veerelse, som pad en gang bade var legal og illegal,
en stilling, som pragede sivel hgj som lav. Alt i
alt en god udsendelse og en smuk indledning til
de kommende festligheder.

Dagen fgr jubilumsdagen, sgndag den 22.

méatte — af hensyn til, at man pa fgdselsdagen
havde ¢gnsket at samle landets tillidsmaend til en
ekstraordinzer kongres — udnyttes til reception,

og det var en storsldet hyldest, der pd denne dag

og pa den efterfglgende fra mange enkeltpersoner
og institutioner blev vist overfor landets stgrste
jernbanemandsorganisation.

Det vil fgre for vidt her at komme ind pa at
navngive de mange gratulanter, der mgdte frem
med blomster og gaver. Hele forbundets nyistand-
satte mgdelokale ved siden af kontorerne i Ny-
ropsgade 27 var efterhanden et flor af blomster i
alle efterarets smukke farver, og forbundets dag-
lige ledelse ligefrem druknede i et vaeld af kost-
bare gaver, der strakte sig fra smukke vaser af for-
skelligt materiale til pragtfulde malerier o. 1.

Men var optakten pa de 2 forudgiende dage et
udtryk for en tak og hyldest, blev den smukke og
festlige jubilseumskongres det ikke mindre. Hand-
verkerforeningens store sal var i dagens anledning
pyntet med de nationers flag, med hvilke forbun-
det har et nert samarbejde med tilsvarende orga-
nisationer, som var repraesenteret pa kongressen.
Foruden kongresdeltagere var der indbudt en kreds
af gaester, som omfattede reprsesentanter for rege-
ringen, Socialdemokratiet, De samvirkende Fag-
forbund, statsbanernes administration, samarbej-

dende organisationer i ind- og udland, forbundets
seresgaester m. fl.

Forbundets forretningsudvalg og daglige ledere. Fra venstre: H. S. Hansen, Meldgaard Kristensen, L. Tho-
rup (hovedkasserer), P. Madsen (forretningsfgrer), F. Bgtchicer (sekretcer), J. K. F. Jensen (sekretar),
I. C. Christensen, V. Hansen og N. A. Jensen.
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Kongressen indledtes med en koncert af kapel-
mester Hj. Kofoed og hans orkester, hvorefier
skuespiller ved Det kgl. Teater, Palle Huld frem-
sagde en prolog af forfatteren C. Stub Jgrgensen.
Prologen var underlagt musik, der begyndte med
den gamle »Socialist March« og gik hen over en
raekke kendte melodier indenfor arbejderbeveegel-
sen for til sidst at slutte med »Danmark for Fol-
ket«.

Forretningsfgrer P. Madsen bgd herefter kon-
gressen med gaester velkommen og skildrede i en
kort tale forbundets historie. Han fsestnede sig
s@rligt ved drene omkring 1897—1899, hvor grund-
stenen til organisationen blev lagt, og fremhavede
steerkt den indsats, der var ydet af pionererne, af
hvilke man havde den glade at se forbundets fgr-
ste formand, P. D. Pedersen, blandt jubileeums-
kongressens gaster. Efer forretningsfgrerens tale
var der lurblesning, hvorefter ordet blev givet til
en rekke af gaesterne.

Statsminister Hans Hedtoft bragte pa regerin-
gens og Socialdemokratiets vegne en lykgnskning
og tak til forbundet. Trafikminister Carl Petersen
takkede pé& trafikministeriets vegne forbundets
mange medlemmer for vel udfgrt arbejde, savel i
fredens ar, som — men ikke mindst — i beszettel-
sens ar. P4 Danske Statsbaners og egne vegne
bragte generaldirektgr E. Terkelsen en hilsen og
lykgnskning. Formanden for De samvirkende Fag-

forbund, Ejler Jensen, lykgnskede og hilste jubila-
ren fra de faglige organisationer. Jernbaneorgani-
sationernes Fellesudvalg, der var reprasenteret
ved de respektive formaend, takkede for godt sam-
arbejde gennem 4&rene ved Jernbaneforeningens
formand, P. From Hansen. Fra udlandet blev der i
taler givet udtryk for taknemmelighed overfor
Dansk Jernbane Forbunds indsats i det internatio-
nale arbejde. For 3 af de stgrste udenlandske orga-
nisationer, nemlig: ITF, Svenska Jarnvagsmanna-
forbundet og Hollands Jernbaneforbund, blev lyk-
gnskningstalerne holdt af lokomotivfgrere, idet
formanden for de engelske lokomotivmaend, Baty,
talte for ITF, nastformanden for Svenska Jarn-
vagsmannaforbundet, A. Nelgard, talte pd svenske
kammeraters vegne, og formanden for Hollands
forbund, G. Joustra, bragte holl&endernes hilsen og
lykgnskning.

Af dagens mange talere blev uden tvivl for-
bundets fgrste formand, togfgrer P. D. Pedersen
dagens midtpunkt. Med en kraft, som man nappe
turde tilteenke en 87-arig, holdt han en smuk tale,
hvori han ikke alene i velformede ord rettede en
tak til forbundet og dets medlemmer samt de kam-
merater, han gennem &rene havde arbejdet sam-
men med indenfor ledelsen, men ogsa klart beskrev
arbejdet i de vanskelige &ar, hvor kampen havde
stdet pd for at skabe organisationen og givz dens
medlemmer fast grund under fgdderne. Dea stoute

Fra gratulanternes recekker. Fra hgjre: Statsminister Hans Hedtoft, finansminister H. C. Hansen, trafikmi-
nister Carl Petersen og generaldirektgr E. Terkelsen.
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Nordens reprasentanter. Fra venstre: E. Eliasson, Sve-
rige, A. Nelgaard, Sverige, Gustavson, Sverige og M.
Trana, Norge.

pioner blev med rette pd det hjerteligste hyldet
af kongressen.

Som kongressens eneste punkter pa dagsorde-
nen var udnavnelsen af 4 seresmedlemmer og ud-
delingen af 5 rejsestipendier, som udbetaltes af et
legat, der var oprettet i anledning af jubileet.

De 4 nye @resmedlemmer er: overbaneformand
Fr. Ryvenge, Hellerup, togfgrer T. V. Skov, Kg-
benhavn, rangermester M. A. Dalager, Nyborg, og
banebetjent S. Jgrgensen, Naestved. Ved deres ud-
naevnelse udtalte forretningsfgreren en tak for den
indsats, de hver iseer havde ydet indenfor organi-
sationen, og foruden deres @resdiplom overrakte
sekreteer J. K. F. Jensen dem hver et indbundet
eksemplar af forbundets festskrift, der var udar-
bejdet af sekretzer Chr. Vejre.

Dagen sluttede med en storstilet fest i National-
Scala, Holberghaven, hvori deltog hele kongressen
samt endnu en del indbudte geester, alle med da-
mer.

Den gensidige Forsikringsforening for
Tjenestemaend ved Statsbanerne.
Skabstyveriforsikring.

Da det har vist sig, at der indenfor tyverifor-
sikringens omrade er en sarlig risiko for vore
medlemmer ved tyveri af beklaedningsgenstande,
som midlertidigt er anbragt i statsbanernes tjene-
ste -og opholdslokaler, har bestyrelsen for at bgde
pa de tab, der herved kan opstd, besluttet at ud-
vide den sdkaldte »Skabstyveriforsikring«, der om-
fatter genstande, som opbevares i afldsede skabe
pa tjenestestedet, og for hvilken tilleegspreemien er
kr. 2,00 arlig, til ogsd at dekke for tyveri af be-
kleedningsgenstande tilhgrende den forsikrede per-
sonlig og som stjeles, medens de midlertidigt er
anbragt i lokaler og opholdsrum, uanset saedvan-
lige krav om lokalets afldsning.

Det bemarkes, at ethvert tyveri ma vaere an-
meldt til politiet, for at erstatning kan ydes.

International kereplanskonference.

Pa den internationale kgreplanskonference i Brigh-
ton er der for Danmarks vedkommende truffet fglgende
aftaler om de internationale togs lgb i sommeren 1950
(fra maj at regne).

I. Det sydlige og vestlige udland over Padborg.

De tre hovedtog: Nord-Express, Skandinavien—
Holland (—England)-Express cg Skandinavien—Svejts
—Italien-Express kommer i det vaesentlige til at lgbe
i samme planer som for tiden og med samme afgangs-
og ankomsttider fra henholdsvis til Kgbenhavn (prak-
tisk talt ogsad fra,til Stockholm og Oslo). Skandinavien
—Svejts-Express vil dog blive vasentlig fremskyndet
gennem Tyskland og videre sydp4, sdledes at transport-
tiden til/fra Svejts afkortes med 2—3 timer og til/fra
Roma med 2!/2 henholdsvis 4 timer. Ankomsten til
Roma bliver kl. 7,40 (mod nu kl. 10,05), og afgangen
fra Roma bliver kl. 23,05 (mod nu kl. 19).

Togene far bl. a. i Milano nye tilslutninger til/fra
Genova og Torino. For Nord-Express’ vedkommende er
der allerede nu fra oktober sket en god afkortning;
yderligere fremskyndelse vil dér antagelig veere afhaen-
gig af muligheden for afkortning af opholdene for pas-
og toldundersggelsen i Flensborg. Denne mulighed un-
dersgges videre i de kommende maneder.

Kgreplanen for de internationale tog i sommeren
1949 matte fastlaegges, fgr man havde viden om den
lettelse i valutatildelingen til rejser til forskellige lan-
de, som blev indfgrt i foraret. Den blev derfor i de
steerke rejseméneder i sommer ganske utilstraekkelig
med hyppigt meget staerkt fyldte tog, betydelige for-
sinkelser og andre ulemper for de rejsende. Arbejdet
pad kdreplanskonferencen har derfor i hgj grad samlet
sig om at f& planlagt de forngdne supplerende tog og
nye forbindelser. Dette gaelder s meget mere, som det
naeste ar er »helligt &r« i Roma, hvad der ma ventes
at give mange rejser fra hele Skandinavien til Italien
og i seerlig grad, hvis der skulle blive frigivet rejse-
valuta fra Danmari til Italien inden naeste sommer.

Der er aftalt fglgende nye tog:

1. Skandinavien—Belgien (—England)—Frankrig.

Fra Paris kl. 8,40 (Bruxelles kl. 13,30), i Kgben-
havn H kl. 14,00 naste dag.

Fra Kgbenhavn H Kkl. 18,45, i Bruxelles naste dag
kl. 18,58 og i Paris kl. 22,58.

Togene lgber daglig fra 10. juni til 10. september.

2. Skandinavien—Holland (—England)-Express.

Fra London kl. 9,30, Hoek v. Holland kl. 19,33,
i Kgbenhavn H naeste dag kl. 17,00.

Fra Kgbenhavn H kl. 13,00, i Hoek v. Holland na-
ste dag kl. 10,32, i London kl. 21,15.

Togene lgber daglig fra 1. juli til 2. september.

3. Skandinavien—Svejts—Italien-Express.

Fra Roma Kkl. 19.00, fra Basel naeste dag kl. 14,50,
i Kgbenhavn H 2. dag kl. 17,00.

Fra Kgbenhavn H Kkl. 15,20, i Basel naste dag kl.
17,00 og i Roma 2. dag kl. 11,00.
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Togene antages at skulle lgbe fast 2 gange ugentlig
og derudover efter behov (navnlig for stgrre samlede
rejseselskaber). Endelig aftale herom traffes senere,
ndr forholdene er mere afklarede.

For alle tre suppleringstog galder, at de gennem-
gédende personvogne (1. klasse og feellesklasse) mellem
henholdsvis Frankrig, Holland og Svejts—Italien og
Danmark kun fgres til henholdsvis fra Nyborg, idet vi
af hensyn til godsvognsbefordringen mellem landsde-
lene ikke tgr belaste Storebaltsoverfarten med flere
gennemgéende personvogne. Tiderne ved Storebalt er
imidlertid for alle tre togpars vedkommende for om-
stigning til/fra feerge (som i dansk indenlandsk fzerd-
sel bortset fra lyntogene).

I det ordinare Hollandstog (fra Kgbenhavn H kl.
22,33, i Kgbenhavn H kl. 6,10) inds=zttes der dernzest
2 personvogne 1. og fmellesklasse, der gennemfgres mel-
lem Kgbenhavn H og henholdsvis Milano-Venezia og
Milano—Genova. Der skabes derved en ny forbindelse,
foruden til Svejts ogsd til Roma (fra Kgbenhavn H
kl. 22,33, i Roma 2. dag kl. 22,40, fra Roma kl. 7,00,
i Kgbenhavn H 2. dag kl. 6,10).

Den ordinzere Svejts—Italien-Express (fra Kgben-
havn H kl. 10,40) far ved omstigning i Karlsruhe en
ny gennemgiende forbindelse over Strassbourg til Nice
(ank. 2. dag kl. 7,48), altsd en kortere, mere direkte
(og antagelig en del billigere) rute mellem Norden og
Revieraen end over Paris og med kun een bekvem om-
stigning undervejs.

II. Tyskland (lokalt) og Dstrig.

Af hensyn til den antagelig stigende trafik mellem
Skandinavien og de vestlige zoner i Tyskland tilveje-
bringes der i Flensborg forbindelse mellem vort hoved-
tog i indenlandsk fserdsel (tog 25, afg. Kgbenhavn H
kl. 8,40, og tilsluttende tog fra Jylland i Fredericia)
og et tog, der nd&r Hamburg kl. 22,05 og Kgln naste
morgen kl. 6,12, og i modsat retning til vort hovedtog
58 (Kgbenhavn H ank. kl. 18,03 og tilsluttende tog
fra Fredericia mod nord og vest) fra et tysk tog, der
kgrer fra Hamburg kl. 6,48 (fra Kgln aftenen fgr kl.
22,46). Der bliver gennemgiende vogne 1. klasse og
feellesklasse mellem Fredericia og henholdsvis Koln og
Wien, idet der i Hamburg foruden tilslutning til Vest-
tyskland ogsd f&s forbindelse til/fra Wien. I denne
sidste forbindelse gennemfgres foruden personvognen
en sovevogn 3 gange ugentlig. Med afgang fra Wien
kl. 7,30 og ank. dertil kl. ca. 22, er denne forbindelse
i seerlig grad forbedret, bl. a. derved, at der kun bliver
een nat undervejs mod nu 2.

III. Tyskland og landene derudover via Gedser—
Warnemiinde.

Ingen forandringer. Trafikken berettiger forelgbig
ikke til udvidelse.

IV. Danmark—Sverige—Norge.

»Skandia-pilen«, der blev etableret sidste sommer
med lgb Malmo—Oslo (og med tilslutning fra/til Kg-
benhavn) tre gange ugentlig, vil i den kommende som-

mer i perioden 10. juni—27. august blive indsat som
dagligt tog (afg. Kgbenhavn H kl. 13,00, ank. Oslo
kl. 22,50. Afg. Oslo kl. 7,43, ank. Kgbenhavn H KIl.
17,20). Endvidere dubleres i sommertiden de fire ho-
vedtog over straekningen fra Goteborg sydpd, delvis
ogsd pa fergeruten Helsinggr—Hailsingborg og straek-
ningen Helsinggr—Kgbenhavn, hvorved der bl. a. skaf-
fes en staerkt gnsket mulighed for udvidelse af antallet
af sovevogne mellem Oslo og Kgbenhavn.

Morgentoget fra Kgbenhavn kl. 7,05 til Goteborg—
Oslo afsendes i tiden 10. juni—27. august fgrst kl. 7,30
med samme ank. til Oslo som nu kl. 19,45.

Om den lokale sejlads Helsinggr-Hilsingborg og
Kgbenhavn—Malmo vil der senere blive truffet de-
finitiv afggrelse.

V. Englandsforbindelsen via Esbjerg—Harwich.

Ingen @ndringer i den nugeldende plan, der bl. a.
sikrer »Englenderen« overfgrsel med szrlig feerge pa
Storebeelt.

Der bliver sejlads som sidste sommer (6 gange
ugentlig i den egentlige sommertid i hver retning).

Der blev i gvrigt p4 konferencen gennemfgrt en
lang raekke forbedringer i tiderne for de internationale
tog Europa over og i de direkte lgb mellem landene
af gennemgdende vogne. Told- og pasundersggelsen
ved granserne sgges i stigende grad overfgrt til at
foregd undervejs i vognene, siledes at sivel opholdene
ved granserne som ulemperne for de rejsende bliver
de mindst mulige.

Forslag til lov om midlertidigt lontilleg

til statens tjenestemand m. fl.

Finansminister H. C. Hansen fremsatte Onsdag d.
5. oktober fglgende lovforslag i folketinget:

(5,

Der ydes i perioden 1. oktober 1949 til 31. decem-
ber 1950 et midlertidigt lgntillaeg til statstjenestemaend
m. fl.,, som oppebarer reguleringstilleeg i henhold til
reglerne i lov nr. af 6. juni 1946 om statens tjeneste-
maend.

SHI2!
Stk. 1. For tjenestemaend fastszettes det midlerti-
dige tillaeg til fglgende arlige belgb:

Gifte meend
oqg dermed
ligestillede, Andre
Samlet &rlig jfr. tjl. § 92, tjenestemsend Alle evrige
pensionsgivende lenning stk. 1 over 40 &r tjenestemaend
under 1500 kr. ... 28pct. 251/3pct. 18%/3pct.
1500— 4499 » 420 kr. 380 kr. 280 kr.
4500— 5999 - 462 » 418 » 308 »
6 000— 7499 -» 504 » 456 » 336 »
7500— 8999 - 546 » 494 » 364 »
9 000—10 499 - 588 » 532 » 392 »
10500—11999 » ... 630 » 570 » 420 »
12 000 kr. og derover 672 » 608 » 448 »
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Stk. 2. Til pensionister og tjenestemand pa vente-
penge ydes tilleegget med fglgende arlige belgb:

Gifte meend
og dermed

ligestillede, Andre
Pension (ventepenge) jfr. til. § 92, pensionister  Alle evrige
jte. tjl. § 97, stk. 1 stle. 1 over 40 ar pensionister
under 1500 kr. ... 22pct. 19'/spct. 142/3 pct.
1500— 4499 - 330 kr. 290 kr. 220 kr.
4500— 5999 » 363 » 319 » 242 >
6 000— 7499 - 396 » 348 » 264 »
7500— 8999 - 429 » 377 » 286 »
9 000—10 499 - 462 » 406 » 308 »
10500—11999 » ... 495 » 435 > 330 »
12000 kr. og derover 528 » 464 » 352 »

Stk. 3. Stiger det i statstjenestemandslovens § 91
omhandlede detailpristal for januar eller juli 1950 ud-
over 309, nedsattes de i stk. 1 og 2 nsvnte tilleg
med et til 1 portion reguleringstilleeg, jfr, tjeneste-
mandslovens § 92, stk. 2, og § 93, stk. 1 og 2, sva-
rende belgb.

Stk. 4. For samlevende agtefeller kommer reg-
lerne i statstjenestemandslovens § 93, stk. 2, til til-
svarende anvendelse.

Stk. 5. Reglerne i statstjenestemandslovens § 95
finder tilsvarende anvendelse med hensyn til det i
nervaerende lov omhandlede lgntilleg.

Tilleegget udbetales med 1/,, ménedlig forud sam-
men med lgnningen (pensionen, ventepengene).

Stk. 7. Tilleegget kan ikke medregnes i det belgb,
pa hvilket der i henhold til tjenestemandslovens § 34
kan gives forskrivning.

§ 3.

Stk. 1. De foran omhandlede bestemmelser finder
tilsvarende anvendelse med hensyn til tjenestemaend,
pensionister m. fl. i folkeskolen og folkekirken, som
oppebarer reguleringstilleeg efter reglerne i tjeneste-
mandslovens kapitel 5, og de deraf fglgende udgifter
afholdes pa tilsvarende méade som fastsat med hensyn
til reguleringstilleegget i lov nr. 414 af 12. juli 1946
samt lovene nr. 417 og 418 af 12. juli 1946.

Stk. 2. I de i statstjenestemandslovens § 97, stk. 2,
omhandlede tilfzelde, hvor der oppebeeres tilleg til
honorarer m. v., ydes der i perioden 1. oktober 1949—
31. december 1950 et midlertidigt tilleeg p&d 3 pct. af
honorarbelgbet. Dette tilleeg bortfalder ligeledes, hvis
pristallet stiger udover 309. P3a tilsvarende méade for-
holdes med de i § 103, stk. 2 og § 109 i lov nr. 279
af 9. juni 1948 om valg til rigsdagen omhandlede til-
leeg.

§ 4.
Denne lov treeder i kraft den 1. oktober 1949. Sam-
tidig ophaeves lov nr. 437 af 30. oktober 1948 om mid-
lertidigt lgntillaeg til statens tjenestemaend m. fl.

. forstd det«

»Vejlekassenc.

For et ménedligt bidrag p4 1 kr., som fradrages pa
lgnningslisten, udbetaler »Vejlekassen« omgdende ved
dgd et belgb, der beregnes efter indmeldelsesalderen.

Dette belgb er for tiden: 1060 kr. — 570 kr.

Kontingentfrihed fra 70 &rs alderen, for tiden over
2000 medlemmer, og dette tal stiger ar for &r.

For dette beskedne ménedlige kontingent er det
altsd en virkelig hjeelp, »Vejlekassen« yder i den situa-
tion, hvori vi alle fgr eller senere kommer.

Om f& ar vil man atter kunne foretage yderligere
forbedringer af forsikringsbetingelserne, stadigvaek
uden at forhgje kontingentet.

Opsparet formue henved 3 millioner kr.

Arlig formuefremgang ca. 100 000 kr.

Arlig renteindtzegt ca. 130 000 kr., som stadig vil
stige.

Arlig udbetaling til dgdsfald ca. 200 000 kr., og dette
tal vil vaere stigende.

Medlemstal over 21 000.

Allerede nu ligger »Vejlekassene«s ydelser sd langt
over andre lignende foretagenders, at det er en god
gerning ikke alene selv at indmelde sig, men ogsd at
formd kammerater til indmeldelse.

Eneste betingelse: ikke fyldt 40 dr.

Madlet er:

Hele statsbanefolket med cegtefeeller medlemmer af
»Vejlekassene,

Nzrmere oplysning fas hos de lokale tillidsmaend
og hos kassens forretningsfgrer, adresse Kgbenhavn H
(kan sendes som tjenestesag ufrankeret i &ben kon-
volut.)

»Vejlekassene« ejes af medlemmerne uden nogen af-
hengighed af andet selskab, den ledes af organisatio-
nerne, og hele udbyttet kommer medlemmerne til gode.

Styrelsen.

Rettelse.

I artiklen »Tjenestetidsreglerne eller kan man nu
under »fra medlemskredsen« i nr. 14 har
setternissen veeret pad spil og foretaget forandringer,
som maske kan give anledning til misforstielse, hvor-
for vi skynder os at korrigere fejlen.

P& side 202, spalte 1, 5. afsnit, 1. linie, skal der
std: man ma erkende, at et krav o. s. v. P4 side 203,
1. spalte, 6. afsnit, 3. linie, skal der std: uvidenhed,
der rddede i 1. distrikts o. s. v.

Samtidig beder forfatteren til artiklen os om at
meddele fglgende rettelse: Side 203, 1. spalte, 4. af-
snit, nzestsidste linie, skal nr. 18 rettes til nr. 13.

Red.
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Lokomotivpersonalets Hj=lpefond.
Uddeling af understgttelse.

I henhold til hjeelpefondens vedtaegter uddeles i de-
cember understgttelser pd 50—100 kr., der kan sgges:
1. Af medlemmer.
2. Af pensionerede lokomotivmand.
3. Af lokomotivmands enker.
4. Af foraeldrelgse bgrn under 18 ar efter de under
1, 2 og 3 navnte.

Ansggningsskemaer kan fas pd foreningens kontor;
de md senest den 15. november vare tilbagesendt til
Lokomotivpersonalets Hjzlpefond, Hellerupvej 44,
Hellerup.

Ansggere, hvem understgttelse bevilges, vil mod-
tage underretning herom midt i december.

Kebenhavnske afdelinger.
Arrangementer i movember.

Afdelingerne 1, 2, 3 og 45’s festudvalg indbyder til
ande- og gésespil for medlemmer med damer torsdag
d. 10. ds. k1. 20,00 i Ny Ravnsborg, Vester Falledvej 82.

De samme afdelingers oplysningsudvalg indbyder
til en ekskursion til Jaegersborg Dyrehave under kyn-
dig vejledning af zoologen Carl Weismann mandag d.
7. ds. Afg. fra Kh. med tog 625 kl. 9,25.

Medbragt frokost spises hos Peter Liep kl. 12, og
ekskursionen fortseettes til kl. 14.

Der garanteres en interessant og larerig tur, som
gennemfgres uanset vejret.

Foredrag afholdes torsdag d. 17. ds. kl. 19,30 i fest-
salen pd Kgbenhavns Maskinskole, Jagtvej 163.

Finansminister H. C. Hansen taler om marshall-
hjelpens betydning for landets gkonomi og om de-
valueringen.

Stor tilslutning forventes til alle 3 arrangementer.

Medlemmer fra provinsen med damer er velkomne.

»Jubileumsforeningen« for lokomotivierere i
1. Distrikt.

Jubileeumsfesten afholdes tirsdag den 22. november
kl. 12,00 i »Karnappene«, Niels Hemmingsensgade 10.

Prisen pr. deltager er 20 kr.

Pensionister 15 Kkr.

Meddelelse om deltagelse i festen sendes til C. E.
Johansen, Vigerslev Alle 19, Valby.

Indtegningen slutter den 15. november.

20 gr. smgrmarker skal medbringes.

Paskennelse.

1. Distrikt har overfor lokomotivfgrer A. Mgllebro,
Helgoland, udtalt sin anerkendelse i anledning af, at
han under kgrsel med tog 1543 den 10. juli d. &. op-
dagede en solkurve i hovedsporet pd Stenlgse station
og ved denne lejlighed udviste god agtpégivenhed,
hvorfor der er udbetalt ham en dusgr pad 25 kr.

Oplysningsarbejdet.

A/S Vognfabrikken Scandia i Randers har i mange
ar veeret leverandgr af alle mulige typer jernbanevog-
ne til Danske Statsbaner og privatbaner her i landet.

Fra den fgrste personvogn Scandia byggede og til
i dag er der sket en rivende udvikling, og nar det per-
sonvognsmateriale, statsbanerne i nutiden byder de
rejsende, mé siges at vare godt og komfortabelt, har
Scandia lov til at tage sin del af @ren herfor.

Landsoplysningsudvalget har fundet, at det ma vae-
re af interesse for lokomotivmaendene at se denne
virksomhed i arbejde, og ved venlig imgdekommen-
hed fra fabriksledelsens side er et besgg arrangeret.
Dette vil finde sted onsdag den 16. november kl. 14,00.

Under hensyn til, at det er begraenset, hvor mange
der kan deltage, gelder indbydelsen i fgrste omgang
lokomotivpersonalet i 2. Distrikt.

Deltagerne bedes mgde nzvnte dato kl. 13,45 ved
indgangen for derefter samlet at begive sig til fabrik-
kens marketenderi, hvor der vil blive lejlighed til at
nyde en kop kaffe, medens forskellige orienterende
oplysninger bliver givet.

Det tager ca. 20 minutter at spadsere ud til Scandia
fra Randers station, men til oplysning tjener, at der
fra torvet kgrer omnibus, som passerer lige forbi fa-
brikken.

Af hensyn til arrangementet bedes de til afdelin-
gerne i 2. Distrikt fremsendte tegningslister snarets
efter den 5. november indsendt til foreningens kontor.

p. u. v.
S. Suneson.

Taksigelse.

Min hjerteligste tak for venlig deltagelse ved min
kere mand, lokomotivigrer A. H. Boysens dgd og be-
gravelse.

Anna Boysen,
Solgaarden, Kolding.

Opmearksomhed frabedes.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilseum den
12. november frabedes. Er bortrejst.

Lokomotivmester M. T. Appel, Frederikshavn.

Betaling for overarbejde og vederlag for
mistede fridage.
Pa foranledning af en henvendelse fra central-

- organisationerne I og II har finansministeriet til-

trddt, at den for tiden indtil 30. september d. &.
midlertidigt foretagne ekstraordinzere forhgjelse af
de fastsatte satser for overarbejdsbetaling og for
mistede fridage forlenges til og med 31. marts
1950. Betalingen bliver derfor fortsat for vore
medlemmer siledes:

Betaling for
overarbejde

Vederl g for
mistede fridage
lokomotivigrere, elek-

trofgrere og motor-
fgrere: kr. 37,20
lokomotivfyrbgdere .. » 4,25 » 34,00
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Forflyttelse efter ansggning fra 15-10-49.

Lokomotivfyrbgder A. C. Dinesen, Padborg, til Hader-
slev.

Forfremmelse pr. 1-11-49.
Lokomotivfyrbgdere til lokomotivigrere:
K. F. Larsen, Korsgr, i Korsgr.

A. Martinsen, Kalundborg, i Nykgbing F.
A. Nielsen, Brande, i Nykgbing F.

. Petersen, Fredericia, i Tgnder.

. Clausen, Aarhus, i Haderslev.

. Grgnning, Nyborg, i Varde.

T np

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-11-49.
Lokomotivfgrerne:

. J. Madsen, Tgnder, til Korsgr.

. J. Engstrgm, Brande, til Hillergd.

. A. Payne-Jensen, Tinglev, til Langaa (med opngr
af funktion som depotforstander).

. Svendsen, Assens, til Nyborg.

G. Hansen, Randers, til Assens.

Ourg Jensen, Nykgbing F., til Naestved.

. M. Kantsg, Nykgbing F., til Neestved.

. Seitzberg, Korsgr, til Nyborg.

P. Kjersgaard, Korsgr, til Nyborg.

A. Madsen, Assens, til Nyborg.

V. Larsen, T¢gnder, til Korsgr.

H. S. Mgller, Haderslev, til Assens.

. E. Paulsen, Struer, til Skive.

. Berg, Holstebro, til Struer.

J. Clausen, Herning, til Holstebro.

K. Knudsen, Varde, til Herning.

AR®

ROBUETNnEHdS 3R

Tildeling af hvervet som depotforstander.
Lokomotivigrer P. F. Mikkelsen, Skive, i Skive.

Afsked.
Lokomotivigrer A. H. Hansen, Faaborg, efter ans. p.
gr. af alder med pension fra 30-11-49.
Lokomotivigrer K. Kristensen, Langaa, efter ans. p.
gr. af alder med pension fra 31-12-49.
Lokomotivfgrer E. K. H. V. Jensen, Kh. Gb., efter ans.
p. pr. af alder med pension fra 31-1-50.
Lokomotivigrer C. A. Olsen (Rorup), Kalundborg, efter
ans. p. gr. af svagelighed med pension 31-1-50.

Dgdsfald.
Lokomotivigrer V. C. Nielsen, Fredericia, den 19-10-49.

Dgdsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivigrere:
J. J. Jensen, Silkeborg, den 17-9-49.
P. H. N. Pedersen, Kdbenhavn, den 22-9-49.
T. A. T. Baerentzen, Kgbenhavn, den 1-10-49.
N. E. Nielsen, Vordingborg, den 15-10-49.

Rettelse til adressefortegnelsen.
Lokomotivfgrerafdelingerne:

Korsgr: Formandens adresse rettes til: Helenevejs
Forlengelse.
Nastved: Kassererens adresse rettes til: Maagevej 7.

Lokomotivfyrbgderafdelingerne:

Slagelse: Formandens navn og adresse rettes til:
E. Meng, Klokkestgbergade 24, 1. th.

Byttelejligheder.

En moderne 31/, veerelsers lejlighed sgges i Aarhus
eller omegnskommune. I bytte kan gives en moderne
3 verelsers lste sals lejlighed i paent villakvarter i
Odense. Centralvarme, bad, varmt vand og stor altan.

Veaerkmester O. O. Andersen,
DSB centralvaerkstedets traevaerksted,
Aarhus.

2-veer. lejlighed i Niels Juelsgade 66, Aarhus gnskes
byttet med tilsvarende i Kgbenhavn.

Remisearbejderaspirant J. E. Nielsen,
P. Skramsgade 3, 2., K.

Medlemslisten.

Optaget som ekstraordinere medlemmer fra 1-10-49.
pens. lokomotivigrere:

H. P. Jensen, Slagelsevej 29, Kalundborg.

C. P. Hansen, Nyvangsvej 34, Odense.

Optaget som ekstraordinere medlemmer fra 1-11-49.
pens. lokomotivfgrere:

S. Hvass, Villavej 6, Langaa.

E. V. Jgrgensen, Pr. Valdemarsvej 11, Odense.

M. L. Mgrck, Kongens Bastionsvej 9, Nyborg.

S. P. Sgrensen, Kathrinedalsvej 43, 1., mf. th., Van-
1gse.

J. E. Elmue, Kildemarksvej 54, Nastved.

J. K. P. Jensen, Malthe Bruunsvej 8 3,. tv,, F.

T. V. Johansen, Artillerivej 58, st. th., S.

Statsbanepersonalets biblioteker.

Sj-Malst.  Jyll-Fn Nye boger.

20966 21575 Lehmann, Rosamund: Ziggjnerbarnet.

20967 21737 Frey, Ruby Frazier: Rgd Morgen.

20968 Byskov, J.: Oplevelser og Betragtnin-
ger.

20969 21370 Bruff, Nancy: Frosne Sjele.

20970 21744 Linnemann, Willy August: Mit Land

laa i Mgrke.

20971 21748 Slaughter, Frank G.. Generalens Testa-
mente.

20972 21733 Bjerregaard, Hans: Tiden og Drgmmen.

20973 21735 Enevold, Karen: Glasbaaden.

20974 21742 Haagensen, Inge Vi ser aldrig det hele.

20975 Perler i dansk Digtning med et Forord

af Jacob Paludan.
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Den gensidige Forsikringsforening for
Tjenestemaend ved Statsbanerne.

-
VI BGER VOR SIYRKE
PLANTER VIRT HEBN

-
} SALEENKDBLINGENS
SURRKE TEGN

tegner fglgende forsikringer:

BRAND-, TYVERI-, FAMILIEANSVARS-,
GRUNDEJER- og VANDSKADE

Kontor: Niels Brocksgade 1, Kgbenhavn V. TIf. C. 645.

Lave preemier — kulante skadeafgdrelser — uoverens-
stemmelser afggres ved voldgift.

Fortegnelse over vore tillidsmaend.

2. distrikt:
Aalborg:

Aarhus:

Brande:
Esbjerg:

Fredericia:

Frederikshavn:

Herning:
Hjgrring:
Hobro:
Holstebro:

Horsens:
Kolding:

Langaa:

Lunderskov:

Nyborg:

Odense:

Overtrafikass. R. M. Henningsen, Va-
verens Vej 22. Pakmester V. Fager-
strgm, Priorsgade 17.

Handveaerker L. Lydersen, Skanderborg-
vej 4. Hindveerker M. Jgrgensen, Vil-
ladsensvej 3, Riisskov. Togfgrer J. C.
Steenskov, Sdr. Ringgade 42:

Portgr Aa. Bent Jensen, Sabros Alle 6.
Lokomotivfgrer L. Bendixen, Blichers-
alle 26. Stationsbetjent A. P. Christen-
sen, stationen. Remiseformand H. Vaar-
mark, Knudsgade 14, 2.

Pakmester H. Andersen, Vesterdalsvej
16. Lokomotivfgrer A. Henriksen, Fa-
sanvej 11. Overtrafikassistent J. C. Mi-
chelsen, 6. Julivej 40.

Overportgr E. Laage Nielsen, Klgver-
vej 2 a.

Stationsbetjent J. M. Jensen, Th. Niel-
sensgade 38.

Overportgr A. B. Jensen, Bistrupvej 31.
Overportgr J. S. Schgdt, Mgllevangen 1.
Stationsbetjent H. H. Hgjrup, Viborg-
vej 15.

Portgr K. T. Skovgaard, N. Juelsgade 1.
Overportgr S. C. N. Hansen, I. L. Han-
sensvej 12.

Remisearbejder Chr. Christensen, »Ro-
sa«, Sgvej 14. Overportgr L. J. Nielsen,
»Elmelye.

Banearb. H. M. L. Nielsen, Storegade.
Handvaerker K. F. Larsen, Sprotoften
14, 2., th.

Overportgr P. C. Skovning, Vinkalder-
vej 6 a.

Padborg:

Randers:

Silkeborg:

Skanderborg:

Skern:

Struer:

Sgnderborg:
Tgnder:

Varde:
Vejle:

Vejen:
Viborg:

1. distrikt:
Gedser:

Helsinggr:
Holbaek:

Korsgr:

Nykgbing F.:

Nasstved:
Ringsted:

Roskilde:
Slagelse:

Kobenhavn:

Togbetjent K. O. Larsen, Frgslevve;j.
Lokomotivfyrbgder Aa. Rundquist, Frg-
slev pr.

Togfgrer Aa. Hansen, Skolevej 8. Tog-
betjent R. V. Jensen, Nyvangsvej 32 b.
Banebetjent K. Christensen, @rnsgv. 11.
Trafikassistent V. S. Hansen, Feerge-
gaarden 9.

Overport. P. J. Pedersen, @stergade 5, 1.
Overportgr Aktor A. Andersen, Bred-
gade 93.

Vognopsynsmand N. C. Jensen, Gim-
sing pr. Pakmester V. Makholm, S¢gn-
dergade 56. Togfgrer N. Nielsen Kieler,
Sgndergade 39.

Togbetjent K. V. Petersen, Skreenten 4.
Lokomotivfgrer E. N. R. Johansen, Vid-
dingherredsgade 33.

Overport. J. K. Kjargaard, Gellerupv. 3.
Portgr L. F. Hansen, :Sgndermarken,
Ankersborg.

Trafikassistent A. A. Friis, stationen.
Overportgr Victor Madsen, stationen.

Overtrafkassistent E. J. Jgrgensen, sta-
tionen.

Portgr Aa. Kruse Thomsen, Esromv. 25.
Overportgr N. O. Christensen, Henriet-
tevej 7.

Matros Kaj Huscher, Nyvej 28.
Rangerformand Aage Pedersen, Hans
Ditlevsgade 31.

Overportgr K. O. Hansen, Peder Bodils-
vej 12.

Portgr O. P. Hansen, stationen.
Overportor Th. Jgrgensen, Munkesgv. 8.
Overtrafikassistent C. H. Elvensg, sta-
tionen.

Portgr S. Therkildsen, Godthaabsvej 196, 2., Kgben-
havn F. Varkstedsarb. O. la Cour Petersen, V. A. Bor-
gensvej 4, 1. tv.,, SV.

HUSK

for at undgd standsning i forsendelsen af D.L.T. ved

flytning at meddele postvesenet den mye adresse. Det

hender ikke sd sjeldent, at medlemmer undlader el-

ler glemmer ovenneunte meddelelse til postvesenet,

hvilket fordrsager ulemper bdide for medlemmet og for

kontoret.

REDAKTION:

E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Hellerupvej 44, Hellerup.

Telefon Hellerup 7269. — Kontortid Kl1. 10—16.

Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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