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I forventning om, at de nye tjenestetidsreg-
ler, hvorom det nedsatte udvalg i sin betsenk-
ning har indgivet forslag til rigsdagen, trseder
i kraft med kdgreplansendringerne i oktober,
indkaldte hovedbestyrelsen samtlige afdelings-
formaend — eller disses stedfortreedere — til et
informationsmgde pa feriehjemmet tirsdag den
7. september.

Skgnt sommeren er pd hald, har den med
sine til tider ret lunefulde evner nzeppe velsig-
net mange af dette ars feriegeester med et si
stradlende vejr som det, mgdedeltagerne blev
modtaget i om mandagen, og som fulgte dem
under hele opholdet til afrejsen om onsdagen.
De fa fritimer om morgenen og om aftenen blev
nydt i fulde drag. For vore unge kolleger, som
for fgrste gang besggte hjemmet, tradte dette
rigtigt frem og fortalte overbevisende om, hvad
denne institution betyder for nutiden, og hvad
vore pionerer havde opnaet ved enighed i et
malbevidst arbejde.

Men selvom naturen og sensommerens ind-
bydende vejrforhold nok kunne fravriste en alle
gode som savel skumle tanker om kommende
kgrselsfordelinger og tjenestetidsregler, fik fe-
riefornemmelserne hurtigt en ende, og dagens
emne pabegyndtes; men der var veloplagthed
til stede og interesse for udvalgets resultater,
der da ogsd gav anledning til en livlig debat,
dels om de krav, som ikke var imgdekommet,
dels — og ikke mindst — om fortolkningen af
de foresldede @ndringer.

Mgdet, der blev afholdt i fri luft og ledet af
foreningens naestformand, S. Suneson, indlede-
des med en sang. Efter en kort velkomsttale af
formanden aflagde denne beretningen om ud-
valgets indstilling og sammenlignede det fore-
sldede med de nugzldende regler, ligesom han
stillede eksempler op, der nzermere belyste be-
tydningen af de forandringer, de nye regler vil
medfgre.

Omend den efterfglgende debat naermest om-
fattede forespgrgsler vedr. de enkelte proble-
mer, der kan forventes vil opstd, nar det nye
skal indfgjes i kgrselsfordelingerne, som er man-
gefold og trods ensartethed i gerning alligevel
varierer betydeligt alt efter streekning, maskin-
typer og maskindepoternes beliggenhed, var der
almindelig skuffelse over, at der indenfor ud-
valget ikke havde varet mulighed for at imgde-
komme endnu flere af organisationernes frem-
satte gnsker. Belert af mange ars erfaringer
matte de aldre tillidsmand beklage, at ikke et
stgrre belgb end de ca. 5 mill. kroner var stillet
til radighed til dette arbejde. Nar det tages i
betragtning, at de ansldede udgifter er en vur-
dering udregnet pa teoretisk basis uden forbin-
delse med den praktiske anvendelse af det fore-
slaede, og skgnt ingen betvivler udregningernes
rigtighed eller langt fra forudser en anvendelse
af reglerne under udvalgets arbejde, fandt man,
at der ved sddanne betragtninger burde tages
hensyn til, at disse resultater er absolut maksi-
mum af det, udgifterne kan belgbe sig til. Hvor-
imod der uden tvivl ved reglernes anvendelse
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i praksis vil kunne etableres sddanne omlaeg-
ninger af tjenesten indenfor den enkelte tur
eller turene, savel ved det enkelte depot som
depoterne indbyrdes indenfor distrikterne, hvor-
ved besparelser kunne opnas, og det budget-
terede vil utvivlsomt blive reduceret. De 5 mill.
kroner er derfor et ringe belgb i relation til,
hvad der blev stillet til radighed i 1934—36, og
til de fremsatte forslag, hvoraf betydelig flere
burde have mgdt forstaelse.

Til gengezeld betragtede man en del af de
foresldede @ndringer som sa klart affattede, at
fortolkningskunsten i distrikterne ikke skulle
kunne give urimelige resultater. Dog havde det
varet gnskeligt, om endnu flere af disse ube-
stemmende bemerkninger sdsom — som regel
— dog kan det betragtes — sd vidt muligt o. s. v.
var blevet afskaffet, og endelig havde en Kklar
fortolkning af begrebet — et dggns hovedtje-
neste — veaeret formalstjenligt for alle parter.
Det er under disse uklare eller helt manglende
tilkendegivelser fra udvalget, der opstar en hel
del af de mange tvivlsspgrgsmal, der mellem
ar og dag kan give anledning til uoverensstem-
melser fra begge sider.

Dagens lange drgftelse sluttede med en kort
behandling af andre aktuelle problemer. Der
blev bl. a. rettet en kraftig henvendelse til ho-
vedbestyrelsen om, at denne sgger antallet af
lokomotivfyrbgdere forhgjet, og indtil dette kan
gennemfgres, at man bevarer de kgrende ekstra-
handveerkere fremfor en stadig afskedigelse af
disse og uddannelsen af remisearbejdere. Det
var en almindelig opfattelse, at man ikke
mindst i distrikterne sggte at undga tidligere
overenskomster pa dette omrade.

Om betydningen af formandsmgdernes be-
rettigelse hersker der efter dette mgde ingen
tvivl. Denne institution som en vardifuld kon-
takt mellem hovedbestyrelsen og afdelingernes
tillidsmaend, blev styrket ved dette informa-
tionsmgde, og der opnaedes en tilkendegivelse
af, at selv om det er et enkelt aktuelt emne
eller et helt ars virksomhed indenfor hovedbe-
styrelsen, der star pa dagsordenen, er denne
forbindelse mellem hovedledelsen og afdelin-
gerne den rette.

Ogsad kammeratskabet blev der lejlighed til
at dyrke, omend det kun blev nogle fa timer,
men til gengeeld blev disse ogsd udnyttet fuldt
ud, og de mange talentfulde kolleger stillede
beredvillig deres evner til radighed.

En udenlandsfaerd!

Hvis man i dag tager en dansk avis og slar op
pa annoncesiderne, er noget af det fgrste, man ser,
de store annoncer, der reklamerer for ture til:
Paris, London, Amsterdam og hvad nu ellers rejse-
selskaberne kan finde pa af ture til udlandet. Som
bekendt er rejselysten i disse dage stor, og em-
nerne, der kan vealges imellem mange, men mon
ikke der hos de fleste, der rejser mod syd eller
vest for at se de skgnne steder, hvortil der kan
fas valuta, ligger et lille gnske om bare lige at fa
lov til at ggre et lille ophold i Tyskland for der
at se krigens frygtelige resultater. Det ma man
ikke, der er endda temmelige strenge straffe for
dem, der prgver pa det alligevel. Selv om dag-
bladene ofte bringer spaltelange artikler om for-
holdene i Tyskland. vil vi, der, som Dansk Loko-
motivmands Forenings reprsesentanter, har op-
holdt os fjorten dage i Tyskland og gjort rejser
derigennem fra nord til syd med s& mange afstik-
kere som muligt, her meddele en del af vore ind-
tryk deraf og navnlig tage det med, vi mener in-
teresserer en lokomotivmand mest.

Gennem International Transportarbejder For-
bund modtog DLF i foraret en indbydelse til at
sende 2 mand til en international sommerlejr for
unge jernbanemaend, der ville blive afholdt i byen
Mittenwald i dagene 11—23 juli. Dette tilbud mod-
tog DLF med tak, og man vedtog at udsende ind-
bydelsen i DLT. Der indkom temmelig mange an-
sggninger, hvilket viser, at interessen for rejser i
udlandet ogsd findes blandt lokomotivmaendene.
De to heldige blev motorfgrer P. Bryhl, Aarhus,
og lokomotivfgrer O. Gregersen, Roskilde. Senere
kom der tilbud fra ITF om endnu en deltager, som
blev lokomotivfyrbgder J. V. B. Christiansen,
Aarhus.

DLF var saledes i den store internationale lejr
repraesenteret med 3 mand. Vi fyldte nok ikke
meget mellem de ca. 200 deltagere, men blev trods
dette ikke ubemeerkede, hvilket ma tilskrives, at
vi i modsatning til de fleste andre udleendinge
kunne tale tysk. Et krav, man fornuftigvis havde
stillet fra hovedbestyrelsens side, hvilket vi 3 del-
tagere nu bagefter er glade for, idet vi tro., at
vort udbytte af turen har veeret endda noget st¢gr-
re, end det havde veret tilfeeldet, hvis man bare
havde skullet se, uden at kunne spgrge.

Starten fra Danmark fandt sted lgrdag den 9.
juli med schweitzerekspressen. Alene det at rejse
med et af de internationale tog er en oplevelse.
Under indkgrslen til Flensburg var der stop, og
det gav signal til et sandt run af tiggere omkring
toget. Bgrn i alle aldre, snavsede og fattigt klaedt,
de fleste barbenede, tiggede chokolade og frugt.
Voksne meend, alle invalider, gik langs toget og
tiggede cigaretter. De var ikke rare at se pa, der
var bl. a. en med kunstigt ben, og han gik rundt i
korte bukser, og selv om han var den, der fik mest,
blev man lidt forstemt ved at blive mindet om den
tid, man helst vil glemme.
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Vi kiggede jo noget pd hinanden og tenkte
hver for sig, hvad mon det er, vi nu gar ind til i
de naeste fjorten dage. Men det skal siges med det

samme; disse mennesker var flygtninge fra gst-.

zonen. Det var, som om de ikke havde hseemninger
i nogen retning, og det syn, vi her s, gentog sig
fgrst det samme sted pa tilbagerejsen. Overalt,
hvor vi ellers siden kom i Tyskland, sa vi, trods
fattigdom, ingen, der tiggede af turister, og alle
bgrn var, omend noget lappede, dog psene og rene
i tgjet, og der var ingen, der sa ud til at lide di-
rekte ngd.

En udenlandsrejse er altid speendende, men det,
der i begyndelsen optog os 3 jernbanemaend mest,
var nu dette, hvorledes afvikles jernbanetrafikken
i vore dages Tyskland. Vi havde jo ikke de bedste
minder fra transporter her i landet under krigen
med de lange ture som lods. Selvom vi nok havde
hgrt om den tyske preecision fra fgrkrigens Tysk-
land, tenkte vi os dog, at med de sveere gdelaeg-
gelser, der, efter hvad vi havde hgrt, var sket ved
de tyske byer og dermed ogsd pa jernbanerne,
matte der uvaegerligt blive endda store forsinkel-
ser. Det var ikke tilfeeldet, skgnt stationerne sa
godt som alle steder er fuldstaendigt ¢gdelagte.
Banegarde og perronhaller er ikke andet end ske-
letter, personalet er enten gamle eller ogsd ganske
unge mand. Togene er store og for de flestes ved-
kommende endda temmelig overfyldte. Men trods
alt dette, er det som om alle fra gverst til nederst
er besjelet af denne ene tanke: rettidig toggang!
Det er en forngjelse at se, hvorledes alle har travlt,
og hvor let det gar fra handen, og i den tid, vi var
dernede, og det siges endda, at det er saledes altid,
var den stgrste forsinkelse, vi ndede at fa, ikke
hgjere end 2—3 minutter.

Turen ned gennem Sydslesvig byder ikke péa
mange afvekslinger, den minder meget om turen
fra Lunderskov til Padborg. Det er méaske derfor,
man har fundet pd det imponerende, men for os
at se gdsle ingenigrveerk, der hedder Kaiser Wil-
helms Briicke. Nar man kgrer fra Rendsburg, gar
banen i en magtig slgjfe op ad en deemning til en
hgjde, der vel er ca. 1!/2 gang lillebaeltsbroens og
derfra over et spinkelveerk af en stdlbro. De 3/, af
broen gar over land, derfra ned i ligesd stor en
slgjfe og videre mod Hamburg. Man beunderer
broen, og det er en oplevelse at se den, men man
kan nu ikke lade vaere med at sige til sig sely,
havde det nu ikke veeret lettere at lave en bro i
smag med Lillebaeltsbroen. Man kunne vist der-
ved have sparet bade penge ved bygningen og i
alt fald en hel del tid pad kdgrslen. Men som sagt,
det var maske for at ssette lidt kolorit pd kgre-
turen.

Efterhdnden som man kommer langere syd p4,
bliver krigens skader mere og mere synlige. Sta-
tionerne har et noget misserabelt udseende. lige-
som store dele af selv sma byer ligger hen i ruiner.
Det, der undrer en jernbanemand og navnlig en lo-
komotivmand mest, er de til tider endelgse raekker
af dgde lokomotiver, man ser pa alle stgrre sta-

tioner. Der var alle de typer, vi kender fra krigen,
men flest af type 50, en del af dem havde slemme
skar, men langt de fleste si ud til at kunne bruges
efter en tur pa et vaerksted. Vi fik senere at vide,
at alle disse dgde loko var amerikansk krigsudbytte
som efter en ophugning skulle sendes til Amerika
for at blive smeltet om. Men trist virker det nu
trods alt pd en lokomotivmand at se al den gode
maskinkraft std ubenyttet hen.

Turen fra Danmark til rejsens mal, Mitten-
wald, er en lang tur, den tager ca. 33 timer, men
bliver trods den lange tid ingensinde triviel. Vor
rejserute gik fra Flensburg til Hamburg, derfra
over Hannover til Frankfurt am Main. I Frank-
furt havde vi et ophold pa ca. 3 timer, som vi be-
nyttede til en tur rundt i byen for at se pa krigens
skader. Det md& have varet en frygtelig tid for
civilbefolkningen i de tyske byer. Store dele ligger
i dag, fire ar efter krigen, stadig hen i ruiner, og
selv om man kan se, at der arbejdes godt pa gen-
opbygningen, vil det endnu vare mange &r, inden
man blot har fiet ryddet op i ruindyngerne.

Fra Frankfurt gik turen over Ulm til Miinchen,
en ualmindelig smuk tur gennem et sterkt vek-
slende landskab. I Ulm skiftes der lokomotiv, og
fra nu af under resten af rejsen i syd Tyskland er
det elektrisk treekkraf, der benyttes. Man meaerker
det snart, hastighederne er stgrre og accellerationen
meget hurtigere, og det pad trods af, at vi nu be-
gynder at kgre i de fgrste udlgbere af Alperne med
tunneller og temmelig bratte stigninger og kurver.
Kl. 16 var vi sd i Minchen, den fra det tredie
riges tid sd sagnomspundne by, Vi havde desverre
ikke den fgrste gang, vi var der, tid til at ga ud
i byen, da vort tog mod Mittenwald gik umiddel-
bart efter ankomsten. Men vi var der pa hjem-
rejsen, og fik da lejlighed til at se store dele af
den forhen sd skgnne by. Den har faet slemme
skrammer, men trods dette kan man danne sig et
udmerket billede af, hvorledes den engang har
set ud. Vi var bl. a. ude og se ruinerne af Felt-
herrenhalle, der, hvor den efterhdnden ganske godt
kendte tyske malersvend holdt sine store taler.
Man kunne her, trods det, at det hele 13 i ruiner,
danne sig et ganske godt billede af, hvorledes her
sd@ ud i nazisternes storhedstid. En bred boule-
vard pd henved et par km langde, havde sit ud-
spring fra Feltherrenhalle, boulevarden var flan-
keret af elegante palaer hele vejen, s langt gjet
rakte, alle beregnet for spidserne indenfor partiet.
Man fortalte os, at enhver tysker med respekt for
sit helbred, aldrig gik her igennem. Alle vegne
stod der S. S. vagter, og den, der vovede sig igen-
nem matte, i den ca. !/2 time det tog, gd& med hgjre
arm strakt i vejret hele tiden, og det kunne jo
selv for en staerkt troende godt blive lidt treet-
tende.

(fortseettes).
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De generelle tjenestetidsregley

(fortsat)

B. Tjenestetidens beregning og tjenestens
tilretteleeggelse.

1. Rejsetid, rddighedstjeneste og arbejdsfri ophold
udenfor hjemstedet.

Der er i udvalget rejst spgrgsmal dels om forgget
medregning ved tjenestetidsopggrelsen af rejsetiden til
og fra arbejdsstedet ved tjeneste udenfor hjemstedet
og af radighedstjeneste sdvel pd tjenestestedet som i
hjemmet, dels om adgang til yderligere medregning
af tjenestefrit ophold pad fremmed sted.

Ifglge de geldende regler medregnes rejsetiden med

1/,, radighedstjeneste p& tjenestestedet med 2/s, radig-

hedstjeneste i hjemmet med !/s, medens tjenestefrit
(arbejdsfrit) ophold udenfor hjemstedet pd under 1
time (for lokomotivpersonalet dog under 11/p; time)
medregnes fuldt ud.

I hvilket omfang, der skal ske medregning af de
anfgrte former for tjeneste eller arbejdsfri ophold, ma
bero pa et skgn, ved hvis udgvelse der mé& tages hen-
syn til pd den ene side den indskreenkning, der sker
i tjenestemandenes adgang til frit at disponere over
deres fritid, eller den veaerdi, som fritiden har for dem,
og pd den anden side omfanget af de krav, der ar-
bejdsmessigt stilles til tjenestemaendene i de pageel-
dende perioder.

For rejsetidens vedkommende har der i udvalget
veaeret enighed om, at denne form for tjeneste er si
lidet kraevende, at det er berettiget kun at medregne
den delvis, og nar henses til, at der for de tjeneste-
mend i trafiketaterne, som kan have megen rejsetid,
er hjemmel til at fastsette — og i de pageeldende
etaters specielle regler ogsd er fastsat — regler om
gget medregning i visse tilfeelde, har man i det hele
fundet den nugaldende regel rimelig, og udvalget stil-
ler intet forslag om endringer pa dette punkt.

Spgrgsmalet om en forhgjet beregning af radig-
hedstjeneste var for statsbanernes vedkommende rejst
i tjenestetidsudvalget af 1934, der under hensyn til, at
eventuelle @ndringer antagelig matte bevirke indfg-
relse i visse tilfeelde af norm b for det pagaldende
personale, veg tilbage fra at foresld en @ndret bereg-
ning. Dette synspunkt ggr sig geldende ogsid nu, hvor
der er tale om en almindelig sndring af radigheds-
tjenestens beregning. Hertil kommer, at radighedstje-
neste i hjemmet ikke efter udvalgets opfattelse i al-
mindelighed kan anses for at veere si byrdefuld for tje-
nestemaendene eller medfgre sd stort indgreb i deres
frihed, at en medregning ved tjenestetidsopggrelsen
med mere end 1/s vil vere rimelig. Dette gelder ikke
mindst i tilfeelde, hvor tjenestemanden har tjeneste-
bolig eller ophold med forplejning p& tjenestestedet.
Endvidere m& det for si vidt angir radighedstjenesten
pa tjenestestedet fremhaves, at uanset det band, der
Herved lsegges pd tjenestemaendene; ma en noget la-
vere beregning end for effektivt arbejde vaere naturlig
og rimelig. Udvalget har derfor ikke fundet tilstreek-
keligt grundlag for at stille forslag om @ndring af de

geeldende regler vedrgrende radighedstjenestens bereg-
ning.

Ogsad spgrgsmalet om eendring af beregningen af
arbejdsfrit ophold pd fremmed sted var genstand for
overvejelse i tjenestetidsudvalget af 1934. Udvalget
mente imidlertid ikke at kunne anbefale en almindelig
endring af de geeldende regler, men foreslog for stats-
banernes vedkommende, at ophold udenfor hjemstedet,
der for den overvejende dels vedkommende falder i
nattimerne, kun beregnes som arbejdsfri, for sd vidt
de mindst er pd 2 timer.

Fra centralorganisationernes side er der nu stillet
forslag om gget medregning af arbejdsfri ophold pa
fremmed sted. Til stgtte herfor er anfgrt, at tjeneste-
mandene i almindelighed ikke har meget udbytte af
den fritid, der opnds ved arbejdsfri ophold pd frem-
med sted, og at navnlig kortvarige ophold ikke vil
kunne udnyttes og derfor praktisk taget er uden veerdi
for tjenestemaendene. Efter udvalgets opfattelse ma
rigtigheden af de anfgrte synspunkter erkendes, og
man finder det derfor rimeligt, at der — ogsd under
hensyn til ulemperne ved det kgrende personales ure-
gelmaessige tjeneste — sker en gget medregning af
disse forhold. Idet udvalget ikke mener at burde
stille forslag om ophavelse af lokomotivpersonalets
fortrinsstilling p& dette omrade, og idet man finder det
rimeligt, at den ved statsbanerne ga=ldende udvidelse
af adgangen til at medregne det arbejdsfri ophold fuldt
ud, sidfremt den overvejende del af det falder i nat-
timerne (kl. 21—6, svarende til den periode, for hvil-
ken natpenge kan oppeberes), ggres generel, skal man
foresld, at den nugezeldende regel i tjenestetidsbekendt-
ggrelsens afsnit I, A, 7, 3. stk.,, om medregning af
arbejdsfri ophold p& fremmed sted udgdr og erstattes
med fglgende:

» Arbejdsfri ophold udenfor hjemstedet pa indtil 1t/:
time, for lokomotivpersonalet indtil 2 timer (hvis den
overvejende del af opholdet falder i tiden kl. 21—6
dog henholdsvis indtil 2!/ og 3 timer) medregnes
fuldt ud.

Safremt det arbejdsfri ophold udenfor hjemstedet
er af leengere varighed end anfgrt i stk. 3, men ikke
overstiger 4 timer, medregnes hele opholdet med !/:
af tiden.

Igvrigt medregnes arbejdsfri ophold ikke.«

Den foresldede regel vil for statsbanerne medfgre
en merudgift p4d ca. 820 000 kr. arlig og for post- og
telegrafveesenet en merudgift pd ca. 6000 kr. arlig.
Udenfor disse etater vil forslagene ikke medfgre mer-
udgifter af nogen betydning.

I anledning af, at tjenesten for det kgrende per-
sonale ved statsbanerne bl. a. af tekniske hensyn og af
hensyn til den lange udliggetid hidtil har ligget en del
under normen, finder man grund til at fremhave, at
der i udvalget er enighed om, at den forggelse af tje-
nestetiden, der er en fglge af den endrede tjeneste-
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tidsberegning, efter foranstidende forslag, kan medfgre
en forhgjelse af det hidtidige manedlige timetal for det
kgrende personale under normale forhold.

2. Scerligt tilleeg for mattjeneste.

Der er af centralorganisationerne i udvalget rejst
spgrgsmal om en sarlig tjenestetidsopggrelse for nat-
tjeneste, eventuelt siledes, at en times tjeneste i tiden
kl. 22—6 i henseende til opggrelse af normen regnes
som 1!/4 time. Organisationerne har som begrundelse
for dette forslag anfgrt, at nattjeneste er betydelig
mere anstrengende og enerverende end dagtjeneste af
tilsvarende karakter, og at det fra laegelig side haev-
des, at nattjeneste af ikke uvaesentligt omfang er
steerkt helbredsnedbrydende. Der er endvidere henvist
til, at et tilleeg for nattjeneste som det foresldede ydes
i flere andre lande.

Fra administrations side er det heroverfor blevet
anfgrt, at det rejste spgrgsmal mé& ses i forbindelse
med spgrgsmailet om ydelse af natpenge, jfr. tjeneste-
mandslovens § 969, idet disse includerer et tilleg for
de serlige ulemper ved nattjeneste jfr. den af lgn-
ningskommissionen af 1917 afgivne betaenkning, 2 bind,
side 334. Det rejste spgrgsmal vil derfor ikke kunne
afggres uden, at der foretages en overvejelse af, om
reglerne om ydelse af natpenge og disses stgrrelse skal
underkastes revision. Det er endvidere anfgrt, at ikke
alle nattjenester er lige anstrengende og opslidende,
og at det fremsatte forslag derfor som generel regel
ikke vil fgre til rimelige resultater. Administrationens
repraesentanter har endvidere anfgrt, at forslaget vil
medfgre en nedsattelse af tjenestetiden og i realiteten
betyder etablering af en szerlig norm for nattjeneste
og derfor vil veaere i strid med det standpunkt, som
udvalget har laget til spgrgsmalet om nedssettelse af
normerne i almindelighed. Endelig vil det skitserede
forslag medfgre si betydelige udgifter (ca. 8 mill. kr.),
at det pAd nuveerende tidspunkt ma anses for uigen-
nemfgrligt allerede af gkonomiske grunde.

Under disse omstendigheder er der i udvalget op-
ndet enighed om ikke at fremsaette forslag pa det her-
omhandlede omréade.

3. Delt tjeneste.

Ifglge de geeldende regler ma tjenesten inden for dgg-

net almindeligvis ikke falde i mere end 3 dele, dog
at 4-delt tjeneste om forngdent kan kraeves, dels ved
kgrsel pd sidebaner, dels pad tjenestesteder af mindre
betydning, hvor personalet har bopzl i nserheden af
tjenestestedet, i det sidstnzevnte tilfzelde dog kun péa
enkelte ugedage. Sifremt en tjenestemands tjeneste
er 4-delt alle 6 ugedage — hvilket efter det anfgrte
kun kan forekomme ved kgrsel pad sidebaner — skal
der tilstds ham en ugentlig friaften.

Udvalget har drgftet et fremsat gnske om indfgrelse
af en bestemmelse, hvorefter tjenesten i de stgrste
byer ikke mé deles, at den i store byer hgjst ma veere
2-delt, samt at der, sidfremt det matte vaere ngdven-
digt at dele tjenesten, ydes et szrligt tjenestetidstil-
leg herfor. Der er endvidere fremsat gnske om fuld-
steendig afskaffelse af 4-delt tjeneste.

Til stgtte for disse forslag er anfgrt, at den fri-
hed, som tjenestemzndene fir mellem de enkelte tje-
nesteafsnit, i reglen er uden stgrre vaerdi for dem,
navnlig i stgrre byer, hvor de ikke kan péaregnes at
have bopzl i nserheden af tjenestestedet og derfor
ofte ikke vil kunne n& at tilbringe fritiden i deres
hjem. Det er endvidere gjort gzldende, at den navn-
lig ved 3- og 4-delt tjeneste forekommende store
spredning af tjenesten over dggnet med mellemlig-
gende — for tjenestemandene mindre veaerdifuld —
fritid ggr tjenestetidsnormerne illusoriske.

Udvalget skal til disse forslag bemsaerke fglgende:

Ved tjenesternes tilretteleeggelse ma i vid udstraek-
ning tages hensyn til sddanne sarlige forhold, som de
enkelte styrelsers administration ikke har indflydelse
pa, herunder bl. a. trafikforbindelser, der fastlaegges
under hensyn til publikum, forbindelse med udland
m. v. Iser sddanne tekniske forhold, der medfgrer
koncentration af arbejdet p& bestemte tider af dggnet,
gor det ngdvendigt at dele tjenesten. Et forbud mod
delte tjenester i de stgrste byer og mod mere end
2-deling i store byer vil derfor medfgre sd betydelige
udgifter, at udvalget ikke anser et forslag herom for
gennemfgrligt. Hertil kommer, at et sddant forbud ikke
i alle tilfelde vil veere til tjenestemandenes fordel,
idet man ved en deling af tjenesterne kan samle det
effektive arbejde mest muligt og derved undgd at hen-
fgre den pdageldende tjeneste til norm b. Da end-
videre ydelse af et sarligt tilleeg for delt tjeneste vil
blive meget bekostelig og i realiteten vil betyde ind-
fgrelse af en seerlig norm for sddan tjeneste, har ud-
valget heller ikke fundet grundlag for at stille forslag
herom.

For s& vidt angdr den 4-delte tjeneste ggr de foran
anfgrte tekniske vanskeligheder sig ogsid galdende,
idet f. eks. kgrslen pa& sidebaner ofte er tilrettelagt
med to ture i hver retning i dggnet. Under hensyn
hertil, samt da adgangen til tildeling af 4-delt tjeneste
igvrigt er ret begraenset, har udvalget ej heller ment
at burde foresld sidan tjeneste afskaffet. Man har
overvejet at begraense forpligtelsen til 4-delt tjeneste
til kun at gazelde tjenestemaend, der har tjeneste- eller
lejebolig eller ophold med fuld forplejning pa eller
umiddelbart ved tjenestestedet, men har under hen-
syn til, at en sddan ordning vil kunne medfgre min-
dre rimelige resultater, opgivet tanken herom.

Da det imidlertid ma erkendes, at stadig 4-delt tje-
neste medfgrer en ikke ganske ubetydelig indskrsenk-
ning i tjenestemeendenes adgang til pd normal made
at disponere over deres fritid, har der i udvalget vee-
ret enighed om, at den nugaldende regel om tilstielse
af en ugentlig friaften for 6 dages 4-delt tjeneste ikke
kan anses for tilstrekkelig til at bgde p& navnte
ulempe ved den 4-delte tjeneste. Udvalget skal derfor
stille forslag om, at den anfgrte regel (tjenestetids-
bekendtggrelsens afsnit I, A, 9, 2. stk.) andres si-
ledes:

»Safremt en tjenestemands tjeneste er 4-delt 4 uge-
dage, tilstds der ham udover fridagen og aftenen forud
for denne 1 ugentlig friaften, der senest skal begynde
kl. 17.«
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Udgiften ved dette forslag vil for statsbanernes
vedkommende udggre ca. 5000 kr. arlig og for post-
og telegrafvaesenets vedkommende ca. 22 000 kr. arlig.
Uden for disse etater vil forslaget neeppe medfgre ud-
gifter af betydning.

4. Hviletid mellem to dggns hovedarbejder.

I den nugzldende tjenestetidsbekendtggrelse, afsnit
I, A, 10, er det udtalt, at det ved opstilling af tjene-
steliste el. lign. sad vidt ggrligt skal iagttages, at den
lengste tjenestetid pd en enkelt dag & 24 timer ikke
overskrider visse bestemte tider, der fastssettes under
hensyn til de serlige forhold inden for de enkelte
styrelsesgrene. Der er derimod i de generelle regler
intet udtalt om, hvor lang tid der mindst skal henga
mellem tjenesterne. Da udvalget finder, at det af hen-
syn til tjenestens forsvarlige udfgrelse er af vigtighed,
at tjenestemazndene er udhvilede ved tjenestens til-
traedelse, hvilket forudsaetter, at de har haft den for-
ngdne tid hertil, har der i udvalget vaeret enighed om
at sgge imgdekommet et af centralorganisationerne
fremsat gnske om i de generelle regler at indfgre en
bestemmelse om mindstevarigheden mellem to hoved-
tjenester.

I visse styrelsers specielle tjenestetidsregler er alle-
rede nu fastsat bestemmelser vedrgrende heromhand-
lede spgrgsmdil. Den almindelige regel er, at opholdet
mellem to tilstddende dggns hovedarbejder mindst skal
udggre 9 timer, dog med adgang til under visse for-
hold og visse betingelser at ggre afvigelser herfra,
sdledes f. eks. dels for personale, som deltager i 3-
skiftet tjeneste, og som af hensyn til tjenesteskifter-
nes tilretteleeggelse er interesseret i en nedszettelse til
8 timer, dels for personale, som fir tildelt opholdet pa
fremmed sted og derfor er interesseret i nedsattelse
for ikke at fa fritiden p& hjemstedet beskiret for
steerkt. Udvalget kan i princippet tiltreede disse ret-
ningslinier, men finder dog, at mindstevarigheden for
opholdet, ndr hensyn tages til den til befordring mel-
lem hjem og tjenestested medgdende tid, som hoved-
regel ikke bgr fastssettes til mindre end 10 timer.

Udvalget stiller herefter forslag om, at der i de ge-
nerelle regler under det nuvaerende punkt 10 i afsnit
I. A, optages fglgende bestemmelse:

»Det skal endvidere iagttages, at hviletiden mellem
to dggns hovedarbejder udggr mindst 10 timer. Hvile-
tiden kan dog nedsattes til 8 timer, nir forholdene
ggr det gnskeligt, og det i betragtning kommende per-
sonale er enigt heri, ligesom yderligere nedszttelse —
dog ikke til mindre end 6 timer — under ganske sar-
lige omstaendigheder, f. eks. ophold pd fremmed sted,
undtagelsesvis kan ske.«

Merudgiften ved dette forslag vil for statsbanernes
vedkommende udggre ca. 300 000 kr. arlig, for post-
og telegrafvaesenets vedkommende ca. 130 000 kr. &rlig
og for toldvaesenets vedkommende ca. 4000 kr. arlig.
For de gvrige styrelser vil forslaget s& vidt skgnnes
ikke medfgre stgrre gkonomiske konsekvenser.

5. Personalets medvirken.

Ifglge punkt 11 i tjenestetidsbekendtggrelsens af-
snit I, A, skal der indenfor de graenser, som tjenestens
tarv kreever, ved fordelingen af tjenesten tages stgrst
muligt hensyn til personalets gnsker, og der skal der-
for gives personalet adgang til at ggre sig bekendt
med forslag til tjenestefordelingen. Under hensyn til
den udvikling, der er sket p& organisationsomradet,
samt i overensstemmelse med, hvad der i praksis al-
lerede er tilfeldet indenfor de store etater, vil ud-
valget finde det rimeligt, at det i de generelle regler
fastslds, at de meddelelser vedrgrende tjenesteforde-
lingen, som skal tilgd personalet, skal gives dette gen-
nem de lokale reprasentanter for de forhandlingsbe-
rettigede tjenestemandsorganisationer. Udvalget stiller
herefter forslag om, at punkt 11 affattes siledes:

»Ved fordelingen af tjenesten skal der indenfor de
grenser, som tjenestens tarv kreever, tages stgrst mu-
ligt hensyn til personalets gnsker, og der skal derfor
gives personalet adgang til gennem de stedlige tillids-
mand for de forhandlingsberettigede tjenestemands-
organisationer at ggre sig bekendt med forslag til tje-
nestefordelingen.«

C. Fridage.
1. Fridagenes antal.

Ifglge tjenestetidsbekendtggrelsen af 1936 tilkom-
mer der med ganske enkelte undtagelser hver tjene-
stemand 52 &rlige fridage, hvoraf ingensinde mindre
end 3 mi falde i en enkelt maned. Endvidere har det
siden tjenestetidsbekendtggrelsens a&ndring Yed finans-
ministeriets bekendtggrelse af 29. januar 1944 veaeret
geldende, at for de méaneder, i hvilke der forekom-
mer helligdage uden for sgndage (»>skave helligdages«),
forhgjes antallet af fridage tilsvarende, dog ikke for
tjenestemand, der er normeret med mere end 3 ugers
arlig ferie.

I anledning af, at der overfor finansministeriet har
vaeret rejst spgrgsmal om, hvorvidt der i henhold til
disse regler kan ydes tjenestemandene 53 &rlige fri-
dage foruden »de skave helligdage« i de ar, hvor der
forekommer 53 sgndage, har finansministeriet forelagt
dette spgrgsmaél for udvalget.

Da det md antages, at det ved udvidelsen af fri-
dagsantallet med »de skave helligdage« i 1944 var
meningen, at fridagenes antal for alle tjenestemand
skulle fastszettes til at vere lig med folkekirkens hel-
ligdage, jfr. den af lgnningskommissionen af 1943 af-
givne 2. betenkning, 1. bind, side 347, samt da det
efter udvalgets opfattelse synes rimeligt, at der til-
sikres de tjenestemaend, hvis fridage ikke normalt fal-
der pd sgn- og helligdage, samme antal fridage som
de tienestemand, der normalt har sgn- og helligdags-
frihed, skal udvalget foresld, at der til de nuvarende
bestemmelser om fridagenes antal fgies en bestem-
melse om, at antallet fastsaettes til 53 (bortset fra
sde skaeve helligdage«) i de finansir, hvor der fore-
kommer 53 sgndage, samt at det i de enkelte styrel-
sesgrenes sxrlige tjenestetidsregler fastssettes, pd hvil-
ket tidspunkt af &ret sden 53. fridag« skal anses at
falde. Udvalget skal endvidere foresld, at den om-
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handlede fridag i henseende til reglerne om erstatning
for mistede fridage behandles pd samme méade som de
almindelige 52 fridage og ikke som en »skav hellig-
dage.

Udvalget stiller herefter forslag om, at tjenestetids-
bekendtggrelsens bestemmelser om fridagenes antal af-
fattes saledes:

»Der tilkommer med den i pkt. 4 nsevnte begrsens-
ning hver tjenestemand 52 &rlige fridage, hvoraf in-
gensinde mindre end 3 ma falde i en enkelt méaned.
I de finansdr, hvor der forekommer 53 sgndage, for-
hgjes antallet af fridage med 1, hvis placering inden-
for finansaret fastszttes i de enkelte styrelsesgrene.

For de maneder, i hvilke der forekommer hellig-
dage udenfor sgndage,*) forhgjes antallet af fridage
tilsvarende, dog ikke for tjenestemzend, der er nor-
meret med mere end 3 ugers arlig ferie.«

Merudgiften ved dette forslag vil i de &r, hvor
denne fridag forekommer, for statsbanerne udggre ca.
500 000 kr., for post- og telegrafvaesenet ca. 200 000 kr.
og for toldvaesenet ca. 75 000 kr. eller henholdsvis ca.
100 000 kr., ca. 40 000 kr. og ca. 15000 kr. i gennem-
snit arlig. Ogsd udenfor disse etater vil forslaget med-
fgre betydelige udgifter.

2. Helligdagsfrihed.

I de nugzldende generelle regler er det udtalt, at
fridagene sd vidt muligt skal laegges pd sgn- og hel-
ligdage. Foranlediget ved et af centralorganisation I
fremsat gnske om, at der blev tilsikret tjenestemsen-
dene et vist antal fridage pa folkekirkens helligdage,
udtalte lgnningskommissionen af 1943, at der normalt,
hvor forholdene ikke afgjort talte herimod, burde til-
straebes indfgrt en ordning, svarende til den ved stats-
banerne allerede galdende, hvorefter der si& vidt mu-
ligt skal skaffes tjenestemandene adgang til mindst
22 dages frihed p& sgn- og helligdage arligt, og at
der — for s& vidt sddan frihed ikke kan praesteres —
skal ydes erstatning i form af forgget ferie, jfr. kom-
missionens 2. betznkning, 1. bind, side 346. Det be-
meaerkes herved, at der ifglge statsbanernes regel ydes
erstatning i det fdlgende feriedr derved, at der for
hver mistet helligdagsfrihed indtil 8 incl. gives 1/: fe-
riedag med afrunding opad til hele feriedage og for
hver yderligere mistet helligdagsfrihed 1 feriedag.

En regel svarende til statsbanernes er gennemfgrt
inden for andre styrelser som f. eks. post- og telegraf-
vaesenet og faengselsvaesenet.

Da udvalget kan tiltraede, at der tilsikres tjeneste-
maendene adgang til helligdagsfrihed i et vist omfang,
finder man, at den omhandlede regel bgr ggres gene-
rel. Da reglen imidlertid vil kunne medfgre en for-
lengelse af ferien for tjenestemand, hvis ferie nu er
Pad 4 uger, m& udvalget dog vaere af den opfattelse,
at den ikke bgr komme til anvendelse pd sddanne tje-
nestemand. Udvalget skal herefter stille forslag om,
at der i de generelle regler optages fglgende bestem-
melse:

*)Herunder ikke grundlovsdag.

»Fridagene skal s3 vidt muligt leegges pd sgn- og
helligdage.

I det omfang, det er muligt, skal tjenestemaendene
i lgbet af hvert finansar, i hvilket de har forrettet
tjeneste hele &ret, have adgang til mindst 22 dages
frihed pd sgn- og helligdage. For tjenestemzend, der
ansaettes i lgbet af finansdret, nedssettes adgangen til
helligdagsfrihed i forhold til tjenestetiden indenfor
finansaret, siledes at tallet 22 formindskes med 2 for
hver méned. Ved afggrelsen af, hvorvidt der er ydet
tjenestemaendene den forngdne helligdagsfrihed, bort-
ses fra sgn- og helligdage, som falder i sygeperioder.
For hver 14 sygedage i lgbet af finansiret nedsattes
tallet 22 med 1. Sgn- og helligdage, der falder i ferier,
betragtes som helligdagsfrihed. Ved helligdagsfrihed
forstds frihed mellem kl. 2 den pagseldende helligdag
og kl. 5 naeste dag. Safremt en tjenestemand ikke i
lgbet af et finansdr fir den ham tilkommende hellig-
dagsfrihed, ydes der ham i det fglgende finansar et
antal seerlige feriedage, sdledes at der for hver mistet
helligdagsfrihed indtil 8 incl. gives !/ feriedag med
afrunding opad til hele feriedage og for hver yder-
ligere mistet helligdagsfrihed 1 feriedag. De foran-
stdende bestemmelser galder dog ikke for tjeneste-
mand, der er normeret med mere end 3 ugers Aarlig
ferie.«

Forslagets gennemfgrelse vil medfgre en betydelig
merudgift, sdledes f. eks. alene for sindssygevaesenets
vedkommende ca. 250 000 kr. arlig.

3. a. Fridagens lengde.

Ifglge de geldende generelle regler fastsaettes fri-
dagens lengde i de enkelte styrelsesgrene under hen-
syn til disses szerlige forhold. I almindelighed er fri-
dagens langde herefter fastsat til mindst 36 timer,
dog at den under visse betingelser kan betragtes som
givet, uanset den har veret af kortere varighed.

Af centralorganisationerne I og II er der fremsat
gnske om, at fridagens laengde fastssettes til mindst
40 timer, og at der fastsattes bestemte graenser for,
hvornar tjenesten dagen fgr selve fridagen senest skal
ophgre, og hvorndr den dagen efter fridagen tidligst
ma tiltreedes. Organisationerne har i denne henseende
foresldet, at tjenesten fgr fridagen ikke maé slutte se-
nere end kl. 14, 15, 16 eller 17 og efter fridagen ikke
begynde tidligere end henholdsvis kl. 6, 7, 8 eller 9.
Til stotte for dette forslag er henvist til, at der i det
private erhverv er sket en betydelig forbedring af
personalets fridage ved indfgrelse af week-end ord-
ninger, samt at fridagen i almindelighed ikke er af
kortere varighed end 40 timer, og at det — selv om
statstjenestemandenes forhold ikke uden videre kan
sammenlignes med privaterhvervets — ma tilstraebes
at nd en sidestilling i den udstrsekning, det er mu-
ligt, i hvilken henseende der navnlig lsegges vaegt pd
i forbindelse med fridagen at sikre tjenestemandene
to hele friaftener med pafglgende nattehvile.

Udvalget har undersggt muligheden for at laegge
en ramme om fridagen, men det har derved vist sig,
at gennemfgrelsen af en regel som den gnskede vil
medfgre en merudgift pad ca. 10 millioner kroner arlig,
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og at selv et reduceret forslag, hvorefter fridagens
lengde fastseettes til 36 timer og siledes, at tjenesten
fgr fridagen ikke méa slutte senere end kl. 19 og efter
fridagen ikke begynde tidligere end kl. 6, vil medfgre
en merudgift p4 ca. 6 millioner kroner arlig. Udvalget
har herefter allerede under hensyn til de gkonomiske
konsekvenser ikke ment at burde stille forslag om,
at fridagen skal legges inden for bestemte tidspunkter.

Da det imidlertid efter udvalgets opfattelse vil veere
rimeligt, at fridagen som hovedregel bliver af noget
leengere varighed, end det nu gennemsnitlig er tilfel-
del, sdledes at den kan tilretteleegges pd en sidan
made, at tjenestemzendene kan opnd mere aftenfrihed
med efterfglgende nattehvile end hidtil, skal man fore-
sld, at de normerede fridage normalt skal have en
leengde af mindst 40 timer.

Af tjenstlige grunde kan det imidlertid blive ngd-
vendigt at ggre undtagelser fra denne hovedregel, jfr.
siledes at der indenfor visse styrelsesgrene som f. eks.
statsbanerne og fyr- og vagervasenet allerede nu er
adgang til at fravige hovedreglen om, at fridagen skal
have en lengde af mindst 36 timer, idet fridagen kan
betragtes som givet, uanset at fritiden kun har udgjort
33 timer, nar tjenesten dagen fgr fridagen slutter se-
nest kl. 21, 22 eller 23 og efter fridagen tiltrsedes
tidligst henholdsvis kl. 6, 7 eller 8. Det er udvalgets
opfattelse, at denne adgang til, nar forholdene ggr det
ngdvendigt, at fravige hovedreglen bgr opretholdes,
siledes at fridagens l&engde kan begraenses til 33 timer,
ndr der samtidig laegges en bestemt ramme om den.

Efter de for udvalget foreliggende oplysninger er
der imidlertid i de for post- og telegrafveesenet geel-
dende serlige tjenestetidsregler optaget en bestem-
melse om, at fridagens leengde kan g& ned til 28 timer,
ndr der er forudgiende og efterfglgende nattehvile,
men det m& ved tjenestens tilretteleegning og ved an-
vendelse af turnustjeneste i sd stor udstrseekning, som
forholdene tillader, iagttages, at en s&dan forkortet
fridag ikke bringes i anvendelse oftere end tvingende
ngdvendigt for den enkelte tjenestemand. Hvis lseng-
den af mindst 7 af de i et kvartal faldende ordinzere
fridage udggr mindre end 32 timer, men dog mindst
28 timer, tilkommer der tjenestemanden yderligere en
fridag p4 mindst 36 timer i kvartalet udover det ordi-
nzere antal. Spgrgsméilet om en sendring af denne spe-
cielle regel har pd foranledning af dansk postforbund
v?eret drgftet med reprzesentanter for dette forbund
samt med repraesentanter for dansk post- og telegraf-
forening. Postforbundet har herunder gjort gzldende,
at minimum for fridagens le&engde mé& veere 33 timer
med ramme om fridagen, medens post- og telegraf-
foreningen ikke for sit vedkommende har naret gnske
om &ndring af den bestdende sarregel, der for for-
eningens medlemmer indebzerer den fordel, at fridagen
til andre tider kan tilretteleegges sdledes, at den vee-
sentligt overskrider den foreskrevne minimumslaengde.

Et flertal indenfor udvalget (udvalget med und-
tagelse af M. C. Nielsen) er af den opfattelse, at det
ma anses for gnskeligt, at der i modsesetning til tid-
ligere optages bestemmelser i den generelle tjeneste-
tidsbekendtggrelse om fridagens minimumslaengde, samt
at de normerede fridage i overensstemmelse med det

foran anfgrte normalt skal have en la&ngde af mindst
40 timer, og at der ikke bgr veere adgang til at be-
grense fritiden til mindre end 33 timer og kun under
forudseetning af, at der samtidig leegges en ramme om
fridagen som angivet ovenfor. Specielt for post- og
telegrafveesenets vedkommende skal flertallet bemaer-
ke, at fastseettelsen af fridagens minimumslaengde til
33 timer i modseetning til hidtil 28 timer efter de ud-
valget af generaldirektoratet for post- og telegrafvee-
senet meddelte oplysninger vil medfgre en &rlig mer-
udgift pd 172 000 kr. Flertallet mener ikke, at denne
merudgift er s& betragtelig, at den bgr hindre, at det
af dansk postforbund med stgtte af centralorganisa-
tion I fremsatte gnske om, at forbundets medlemmer
pa det omhandlede omridde underkastes samme regler
som andre tjenestemzend, imgdekommes, ligesom fler-
tallet er af den anskuelse, at det indenfor den angivne
gkonomiske ramme vil vaere muligt at tilrettelaegge
de forskellige tjenester sdledes, at postsikkerheden ikke
i nevneverdig grad bergres af den @ndrede fridags-
regel, der efter sit indhold i det hele forekommer fler-
tallet rimelig. Da flertallet heller ikke igvrigt finder
de af post- og telegrafvaesenets repraesentant i udval-
get anfgrte synspunkter, for hvilke der nsermere er
redegjort nedenfor, for s vaegtige, at det findes rime-
ligt for postetatens vedkommende at ggre afvigelser
fra de regler om fridagens minimumslaengde, som op-
stilles for andre tjenestemand, stiller flertallet forslag
om, at der i den generelle tjenestetidsbekendtggrelse
optages fglgende afsnit om fridagens laengde:

»Fridagen skal have en laengde af mindst 40 timer,
dog at den kan betragtes som givet, uanset at fritiden
kun har udgjort 33 timer, ndr tjenesten dagen fgr fri-
dagen slutter senest kl. 21, 22 eller 23 og efter fridagen
tiltreedes tidligst henholdsvis kl. 6, 7 eller 8. Nar flere
fridage undtagelsesvis sammenlsegges, skal den fgrste
opfylde forannavnte betingelser, medens de efterfgl-
gende skal vare 24 timer.«

I tilslutning til dette forslag gnsker udvalgets fler-
tal dog at udtale, at det for sit vedkommende intet
finder at indvende imod, at den fridagsordning, der
hidtil har veeret gzldende for medlemmer af dansk
post- og telegrafforening, fortsat praktiseres, safremt
dette af tjenstlige grunde er foreneligt med den fri-
dagsordning, der fremtidig bgr vere geeldende for de
tjenestemandsgrupper, der omfattes af dansk postfor-
bund.

Merudgiften ved en gennemfgrelse af flertallets for-
slag vil arlig andrage ca. 266 000 kr. for statsbanernes
vedkommende, ca. 200 000 kr. for post- og telegraf-
vaesenets vedkommende og ca. 15000 kr. for toldvae-
senets vedkommende, hvortil kommer forholdsvis til-
svarende udgifter for andre styrelsesgrene.

Et mindretal (M. C. Nielsen) mé finde det meget
betznkeligt i den generelle tjenestetidsbekendtggrelse
at erstatte den hidtidige satning: »Fridagenes laengde
fastszettes i de enkelte styrelsesgrene under hensyn til
disses sarlige forhold«, med de i foranstidende forslag
optagne bestemmelser, som efter mindretallets opfat-
telse ikke tager tilstraekkeligt hensyn til tjenestens

188



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

tarv i alle styrelsesgrene, herunder post- og telegraf-
vaesenet, som mindretallet repraesenterer i udvalget.

Af hensyn til imgdekommelsen af steerke gnsker fra
befolkningen som helhed ikke mindst erhvervs- og
forretningsverdenens vedholdende krav om sd tidlig
som mulig tilendebringelse af dagens fgrste brevom-
deling, der omfatter op mod 75 pct. af den dagligt til
omdeling foreliggende brevpostmangde, er arbejdet
med den ankommende post szrlig staerkt koncentreret
til udfgrelse i de tidligste morgentimer. Det er derfor
pakraevet at lade hele brevbazererstyrken ved det langt
overvejende antal kontorer mgde til tjeneste omkring
kl. 6, medens den ngdvendige arbejdsstyrke i kontor-
tjenesten, for sd vidt der ikke kan etableres gennem-
gdende nattjeneste, ma padbegynde tjenesten endnu tid-
ligere, for at opsorteringen i videst muligt omfang kan
veere tilendebragt inden brevbarernes ankomst.

Modsaetningsvis er arbejdet med sortering af den
afgidende hovedpost, der dog ikke kraever slet si stor
arbejdsstyrke, alt efter de foreliggende afsendelses-
muligheder med trafikforbindelser, hvis fastlaeggelse
styrelsen ikke altid har indflydelse p&, presset sammen
til udfgrelse i aften- eller nattimer.

Medens tjenesten lettere kan tilretteleegges ved
store postkontorer, hvor arbejdsmaengden tillader en
opdeling af arbejdsstyrken i rene brevbarer-, sorte-
rings- eller andre kontortjenester, vil vanskelighederne
med tjenestelaegningen blive saerlig maerkbare ved mel-
lemstore og mindre kontorer, vel hvilke arbejdsstyr-
ken efter den foreliggende arbejdsmaengde ikke uden
arbejdsspild og deraf fglgende ungdige udgifter lader
sig opdele, men efter de forskellige arbejderes fore-
komst m& anvendes i sdkaldte »blandede tjenestere.
Den ogsid pd sddanne steder vigtige hovedomdelings
forberedelse kraver stort set naesten alles tilstede-
veerelse, og enkelte eller en enkelt tjenestemand mé
efter tur tillige udfdgre forefaldende aftentjenester,
f. eks. ved brevkassetgmning og til- og afpostning af
postfgrende tog, hvilke sidstnaevnte arbejder allerede
af sikkerhedsmaessige grunde (udlevering af nggler til
postkontorernes vaerdigemmer) rettest bgr udfgres af
fastansat personale.

Arbejdet i posttjenesten er siledes dels spredt over
mange af dggnets timer dels af grunde, som ‘etaten
er uden indflydelse pd, undergivet staerk koncentration
pa seerligt ubelejlige tidspunkter, hvorfor post- og tele-
grafveesenet ma vaere staerkt interesseret i uden alt
for snzerende band at kunne anvende den tidlige mg-
detid om morgenen og da navnlig mandag morgen,
fordi den langt overvejende del af det i posttjenesten
beskaftigede personale herunder hele brevbaererstyr-
ken og samtlige landpostbude normalt har fridag pa
sgndage, hvor der ikke finder almindelig postomdeling
sted.

Mindretallet ser gerne, at der i sd vid udstrakning,
som en rimelig hensyntagen til de enkelte styrelses-
grenes sarlige forhold tillader det, sker en forbedring
af fridagsreglerne og har siledes intet at bemaerke til,
at fridagsleengden 36 timer forlaenges til 40 timer un-
der bibeholdelse af visse for etaten galdende sar-
regler, og finder i den omstandighed, at den ene af
de to i post- og telegrafvaesenet anerkendte forhand-

lingsberettigede personaleorganisationer har fremsat
gnske om bibeholdelse af de samme sarregler, en bor-
gen for, at de af disse fglgende ulemper ved afkort-
ning af leengden pa enkelte fridage i hvert fald op-
vejes ved, at fridagen til andre tider kan tilrettelaegges
saledes, at den vaesentligt overstiger den foreskrevne
minimumslaengde; et forhold, der igvrigt ogsd i en vis
udstraekning gselder for medlemmer af den anden per-
sonaleorganisation.

Derimod har mindretallet ikke kunnet tilslutte sig
udvalgsflertallets forslag om generalisering af en fri-
dagsregel med ramme, som har kunnet praktiseres in-
denfor visse andre styrelsesgrene som f. eks. stats-
banerne og fyr- og vagervasenet, men som ikke pas-
ser til udfgrelsen af de samfundsfunktioner, det under
forannaevnte ganske specielle vilkadr pahviler post- og
telegrafyasenet at formidle, idet forslagets gennem-
fgrelse efter mindretallets opfattelse i ikke rimelig
grad vil hindre en forsvarlig tilretteleeggelse af tjene-
sten og i et vist omfang vil kunne anfaegte postsikker-
heden, hvilken det m& veere administrationens natur-
lige opgave at verne og hdjne.

Idet mindretallet endvidere mener at finde stgtte
for sin opfattelse i de i betenkningens side 15, (B. 3,
stk. 4, 1.—6. linie) optagne bemsaerkninger, hvori ud-
valget vedrgrende spgrgsmélet om delte tjenester giver
samlet udtryk for synspunkter, der er ngje sammen-
faldende med mindretallets gnske om hensyntagen til
specielle .tjenesters forhold ogsd pd det heromhandlede
omrade, stiller mindretallet herved forslag om, at der,
sdfremt der i den generelle tjenestetidsbekendtggrelse
optages bestemmelse om fridagens minimumslaengde,
da sker fglgende tilfgjelse efter fgrste punktum i ud-
valgsflertallets foranstiende forslag:

»I enkelte styrelsesgrene, hvor der foreligger sa-
danne ganske specielle tjenstlige forhold, som styrel-
sen er uden afggrende indflydelse pd, og som ggr det
absolut pakraevet at afkorte fridagen yderligere, kan
en fridag med bade forudgdende og efterfglgende nat-
tehvile, d. v. s. et tidsrum pd mindst 8 timer af tiden
mellem kl. 21 og 9, endvidere undtagelsesvis betragtes
som givet, uanset at den har veeret af en lidt kortere
varighed end foran angivet, idet de n&rmere regler
herom fastsattes i de enkelte styrelser.«

(fortsaettes).

De nye tjenestetidsregler treeder i kraft den 1. ok-
tober, herfra undtages bestemmelserne om 10 timers
tjenestefrit ophold mellem 2 hovedtjenester og fri:
dagens lengde pa 40 timer. Disse bestemmelser tree:
der forst i kraft 1. december. Til den tid udarbejdes
der nye ture. Grunden til, at alle reglerne ikke kan
treede i kraft i forbindelse med den nye kereplan, er,
at distrikterne ikke kan na at fi indarbejdet de nye
regler i korselsfordelingerne,.

Fremkommer der overtid i manederne oktober og
november, skal personalet selv indsende overtidsop:
gorelsen inden 7. december. De, som ikke selv indsender
overtidsopgerelsen, har ingen krav pa at fa overtiden
godtgjort.
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Til international kongres for jernbane:
esperantister i Aarhus.

Den 22. maj kl. 19,30 3bnedes I. F. E. F. (Internacia
Federacio Esperanta Fervojista)s internationale kon-
gres i rddhussalen, Aarhus, af borgmester Unmach
Larsen som protektor og distriktschef L. G. V. Humle
som kongressens eresprasident. D.J.F. havde sendt
overportgr N. M. Andersen som repraesentant. Desuden
deltog Christensen og Jensen fra D.J.F. i arbejdsmg-
derne.

Efter velkomsttalen fortsatte borgmesteren: »Det er
jo sproget, der forener dem, denne ellers for de fleste
af jordens folk s& uoverstigelige hindring for et virke-
lig frit internationalt samarbejde. Jeg ved, De er store
idealister, ndr De vover at trodse den babyloniske
sprogforvirring, der skiller jordens folk — med mere
eller mindre kunstige skranker — nar De gennem
Deres sprog med ildhu og begejstring tager aile jor-
dens folkeslag med ind i det store verdensfallesskab,
som vi alle lenges saa inderligt efter . . . .

Og s& kommer netop De med en udstrakt hand,
idet De ved at slette sprogets granser sgger at traenge
ind i hver nations enkelte menneske — hans tanke-
gang — hans sjzleliv — og derved er med til at lgse
os ud af den haardknude, som hele verden er inde i
for tiden.

Det er ganske naturligt, at det netop er jernbane-
folkene, der internationalt mgdes pa dette omréde, for
dem er der jo i forvejen ingen graenser — eller burde
ikke vaere det. Jeg forstdr fuldtud, at jernbanefolk i
serlig grad ma fgle det totalt forvirrende i, at sproget
skal udelukke det helt frie internationale samkvem,
og at De sd har sggt et neutralt/internationalt sprog,
behgver ingen narmere forklaring.«

P& Danske Statsbaners vegne bgd distriktschef Hum-
le velkommen og i sin tale fremhzevede han: »....
fordelene ved esperanto er sd indlysende, for hvilken
lettelse ville det ikke vaere ved internationale mgder
og kongresser at betjene sig af dette sprog og veaere fri
for tolke Nar det fra sagkyndig side med stor
styrke haevdes, at esperanto er betydelig lettere at laere
end noget nationalt sprog, og at det er muligt at leere
at tale det perfekt uden at forlade sit eget land, ma
det beklages, at ikke mange flere har leert det.

Det er givet, at for jernbanemanden, der i sin ger-
ning kommer i forbindelse med mange forskellige na-
tioner, ville en staerkere udbredelse af esperanto vaere
en umadelig lettelse, idet han da kunne koncentrere
sig om at laere dette sprog perfekt og ikke ofre tid og
kraefter pd ngdtgrftigt at leere et eller flere af de store
nationers sprog ....

Jernbanestyrelsen i forskellige lande opmuntrer
sine tjenestemaend til at laere esperanto og yder de
tjenestemaend, der kan esperanto, visse fordele ....«

Af N. M. Andersens velkomsttale citerer vi: »....
Vejen til forsoning gar over en dybtgiende gensidig
forstielse, og den opnds kun, hvor menneskene frit
kan udveksle tanker og anskuelser og pa lige fod tale
med hinanden om tingene.

Esperantisterne har verden over sat sig det store
mal, at skabe mulighed for, at menneskene fra for-
skellige nationer gennem sproget esperanto skal kunne
tale med hinanden og ved forstdelse skabe fred mel-
lem nationerne.

Ogséd danske jernbanemaend melder sig som medar-
bejdere ved denne sags lgsning. Jeg kan siledes navne,
at Dansk Jernbane Forbunds Landsudvalg for Oplys-
ningsarbejde ogsd har undervisning i esperanto pa sit

program, og at der overalt, hvor der er interesse, op-~
retter vi kursus i esperanto, og sdledes yder vort be-
skedne bidrag til sagens fremme.

Af det kongressen behandlede i sine arbejdsmgder,
kan vi navne:

1. Indfdgrelse af esperanto ligestillet med andre sprog
i den internationale trafik og telegrafi. Vi kan i
den forbindelse navne, at flere landes jernbane-
styrelser allerede har esperantokyndige folk blandt
sit personale.

2. Indfgrelse af esperantogrupper i de bestdende fag-
lige organisationer, hvor de skal medvirke til in-
ternationalt samkvem og arbejde for esp. udbre-
delse blandt medlemmerne, sdledes at esp. bliver
alverdens jernbanepersonales forstdelsesmiddel.

3. Oprettelse af et internationalt rejsebureau, der al-
tid skal std til tjeneste for udvekslingsrejser, sdvel
i grupper som enkeltmandsrejser. Bureauet skal
have hovedsade i Amsterdam med filialer i alle
de i I.F.E. F. tilsluttede lande.

Til kongressen var tilmeldt repraesentanter fra 11
lande, men desveaerre udeblev alle fra de gsteuropaiske
lande, og de tyske reprasentanter kunne ikke faa
indrejsetilladelse i Danmark.

Interessen for kongressen var stor verden over,
hvilket beviser de mange lykgnskninger fra mere end
20 lande, ja selv sd fjerne lande som: Australien, Ja-
pan, Nord- og Sydamerika, og flere landes generaldi-
rektioner sendte telegrammer of breve med lykgnsk-
ning, hvori de lover at stgtte arbejdet for esp. udbre-
delse.

Kongressen sluttede med en fest og bal onsdag d.
26. Og den 27. var der udflugt til Mols og Ebeltoft.

I den internationale forening, I. F. E. F., finder man
blandt medlemmerne folk fra alle kategorier indenfor
jernbanepersonalet, hvilket letter os arbejdet for ud-
bredelsen.

Den danske afdeling Dana Esperanto Fervojista
Asocio skal nu arbejde videre her i landet, og den
er derfor behjalpelig med oprettelse af kursus for
jernbanepersonalet. Vi har endvidere et korrespondan-
cekursus (18 lektioner 20,00 kr.) for dem, der bor af-
sides og ikke kan deltage i kursus. Dette kursus er
allerede staerkt benyttet. Der kan i visse tilfeelde gives
understgttelse til korrespondancekursus. Sgg nsermere
oplysning hos: D. E. F. A., J. Christoffersen, Hallssti 43,
Aarhus.

Notitser.

Jernbanekrig.

Jernbanekrig er en foreteelse, vi aldrig har haft
og naeppe i noget andet land end England og Amerika.
Jernbanekrig bestdr i, at to eller flere selskaber, som
har linjer mellem samme punkter, kunkurrerer ved at
nedsaxtte taksterne for fragtgods og passagerer. Den
fgrste jernbanekrig af denne art, som historien melder
om, er fra England i 1851 og foregik mellem de to
jernbaneselskaber, som havde linjer mellem London—
Glasgow og London—Edinburg, samt Hull og London.
Billetpriserne blev fgrst nedsat til 15 sh. mellem Lon-
don og Hull, s& til 10 sh. og endelig 5 sh. Da erklzerede
London & North Eastern jernbanekompagni, at de ville
kgre 6 pence billigere, end hvad nogen af de andre
tilbgd, og dermed var krigen endt. I De Forenede Sta-
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ter har der veeret mange sddanne jernbanekrige, sa
meget mere som, at de forskellige selskabers parallelle
linjer derovre ogsd ligger naer hinanden. Dette var
f. eks. tilfeeldet med New York Centralbanen og New
York Lake Erie, altsd banerne mellem New York og
de store indsger. New York Central ejedes af stor-
kapitalisten Wm. Vanderbilt, Lake Erie, tilhgrte spe-
kulanten og mangemillionseren Jay Gould. Disse to
fortsatte i lang tid med gensidig at sznke fragterne,
indtil det til sidst blev omtrent gratis at sende gods
eller rejse med jernbanen mellem Ostens store byer
og indsger. Men s& standsede pludselig Jay Gould med
at sl taksterne ned, og naesten hele trafiken gik over
til New York Central og Vanderbilt. Der var en del
forundring over dette. Havde Vanderbilt sejret? Ak
nej. Jay Gould havde opkgbt alt kveaeget cg alt andet
fragtgods, han kunne fa fat i — hans agenter var over-
alt langs Vanderbilts linjer — og s& sendte han det
hele omtrent gratis med New York Centralbanen til
New York og de andre kystbyer. Dette fortsatte i flere
méneder i slutningen af det 18. &rhundrede. Jay Gould
havde sejret. Nu var det skik i England i 1851, at
begge de engelske jernbaner optjente det, krigene
kostede ved en valdig forgget trafik. I Amerika var
krigen hardere og kostbarere.

Efter krigen mellem Jay Gould og Vanderbilt blev
det den mellemstatlige handelskommission, som til den-
ne dag har fastsat jernbanetaksterne i Amerika.

Spisevogn Nyborg—Aalborg—Nyborg.

Som bekendt lgb der fgr krigen spisevogne i dag-
hurtigtogene mellem Nyborg og Aalborg. Disse spise-
vogne blev inddraget under krigen og har ikke kun-
net indfgres hidtil pd grund af det store antal rej-
sende i disse tog, som har gjort det ngdvendigt, at lo-
komotivets trelkkekraft udnyttes fuldtud til vogne for
passagerer.

Da antallet af rejsende nu er gdet noget ned, og da
man har det indtryk, at spisevognene savnes starkt
over den ca. 350 km lange streekning, har Generaldi-
rektoratet besluttet at indsatte spisevogne igen fra
kgreplansskiftet den 2. oktober d. &.

Spisevognene vil lgbe Nyborg—Aalborg—Nyborg i
daghurtigtogene, det vil sige i

1) tog 23 Nyborg afgang kl. 11,36, Aalborg ankomst
17,05 (forbindelse fra Kgbenhavn afgang kl. 7,55).

2) tog 25 Nyborg afgang 12,26, Aalborg ankomst
18,40 (forbindelse afgang fra Kgbenhavn kl. 8,40.
i omvendt retning

3) tog 58 Aalborg afgang 8,45, Nyborg ankomst 14,46
(forbindelse ankomst til Kgbenhavn kl. 18,03)
samt i

4) tog 60 Aalborg afgang 10,00, Nyborg ankomst 15,44
(forbindelse ankomst til Kgbenhavn kl. 19,15).

Taksigelse.

Min hjerteligste tak for venlig deltagelse ved min
keaere hustrus dgd og biszettelse.

pens. lokomotivfgrer A. Kongshgj,
Vesterbrogade 50, Fredericia.

Studiekredsen i Kabenhavn.

I 4r begynder vi studiekredsen i Kgbenhavn med
en biografforestilling sgndag den 9. oktober kl. 10,00
i DSB’s kino p& hovedbanegdrden.

Der indledes med en kortfilm: Skilgb i Schweitz.
Hovedfilmen hedder: »Folk uden fsedreland« med
Fredric March i hovedrollen. Det er en amerikansk
film efter Erich Remarques bergmte roman: »Du skal
elske din naeste«.

Alle lokomotivmaend og pensionister indbydes ven-
ligts. Tag venner og bekendte med.

Billetprisen er: kr. 1,00.

Billetter kan fas hos:

S. A. K. Sgrensen, Bryggerivej 4, Valby (Afd. 1),
J. Thillemann, Forchhammersvej 7,5., V. (Afd. 2),
P. Jensen, St. Mgllevej 18, 4., S. (Afd. 3),
W. S. H. Olesen, Hillergdgade 19,2., N. (Afd. 45).

Endvidere kan der bestilles billetter pr. tlf. Eva 7681.

Disse billetter kan afhentes pa& lokomotivmester-
kontoret, Gb.

Billetsalg ved indgangen vil ikke finde sted.

Oplysningsudvalget.

Sammenkomst.

Efter gentagne opfordringer om at samle lokomo-
tivmaend, som har veret eller er stationeret i Slagelse,
meddeles herved fglgende:

Sammenkomsten vil blive afholdt p& hotel Casino
i Slagelse sgndag den 19. februar 1950, kl. 16 preaecis.

Savel ordinere som ekstraordineere medlemmer
med damer indbydes venligst.

PROGRAM:

Velkomst: prolog, taler og sang.

Kl ca. 17,30 spisning: svinekam, ostepind og is, ¢l og
een snaps.

Derefter selskabelig samveer.

Kl. ca. 21 feelles kaffebord.

Kl. 23 afslutning: epilog og sang.

Pris pr. deltager, betjening iberegnet, kr. 14,25.

Meddelelse om deltagelse sker til underskrevne og
ma veaere os i haende senest 1. november 1949.

Med venlig hilsen
K. A. Kristensen,
Rolighedsvej 4, Slagelse.

P. Sessing,
»Donnerup«, Lillergd.
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Personalia.
Forfremmelse pr. 1-10-49.
Lokomativiyrbgdere til lokomotivigrere:

J. A. Christensen, Viborg, i Viborg.
B. O. Gottlibsen, Gedser, i Padborg.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-10-49.
Lokomotivfgrerne:
S. Nielsen, Kh. Gb., til Kalundborg.
B. Larsen, Assens, til Nyborg.
T. J. Henriksen, Padborg, til Assens.
. A. Rasmussen, Brande, til Kh. Gb.
V. T. Petersen, Padborg, til Nyborg.
. Skovg, Skive, til Nyborg.

PEQWEE T

Lokomotivfyrbgderne:

V. R. Madsen, Slagelse, til Frederikshavn.
. D. Madsen, Padborg, til Aalborg.

. E. Havn, Langaa, til Randers.

H. V. Brag, Gedser, til Fredericia.
S. Petersen, Glynggre, til Aarhus.
Hansen, Padborg, til Aarhus.

K. Andersen, Nastved, til Brande.
G. Christensen, Padborg, til Langaa.
M. Pedersen, Struer, til Glynggre.

. A. Pedersen, Kalundborg, til Struer.
. E. Madsen, Kalundborg, til Nzstved.

O<HuH®NIIYRZ

Owvwergdet til anden stilling pr. 1-10-49.
Fhv. lokomotivfyrbgder, tegner ved Maskinafdelingens
Tegnestue v. Centralvaerkstedet i Kgbenhavn, W. E.
Dancker Jensen, som lokomotivfyrbgder pa Kh. Gb.

Anscettelse som lokomotivfyrbgdere pr. 1-10-49.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:

E. Barfoed-Rousted, Randers, i Padborg.
A. C. Dinesen, Padborg, i Padborg.

E. T. Svendsen, Frederikshavn, i Padborg.
H. Jirgensen, Aarhus, i Padborg.

O. Bruno, Struer, i Kalundborg.

I. J. Jensen, Aalborg, i Kalundborg.

B. S. Daugbjerg, Fredricia, i Slagelse.

B. Therkildsen, Aarhus, i Gedser.

Afsked.
Lokomotivigrer L. P. Conradsen, Frederikshavn, efter
ans. p. gr. af alder med pensionfra 31-12-49.
Lokomotivfgrer R. S. Rasmussen, Kh. Gb., efter ans.
p. gr. af svagelighed med pension fra 31-12-49.
Lokomotivfgrer J. M. V. Jgrgensen, Kh. Gb., efter ans.
p. gr. af alder med pension fra 31-12-49.

Dgdsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivfgrer H. V. Sgrensen, Neestved, den
4-9-49,
Pens. lokomotivigrer R. P. Grosen, Aarhus, den 7-9-49.
Pens. lokomotivigrer N. H. Christensen, Aarhus, den
10-9-49.

Navneforandring.

Elektrofgrer K. A. Petersen, Enghave, har faet
navneforandring til: K. A. Djursgard.

Rettelser til adressefortegnelsen.
Lokomotivfgrerafdelingerne:
Korsgr: Formandens adresse rettes til: Lunden 10.

Odense: Formandens adresse er: Pjentedamsgade
26, 3.

Lokomotivfgrerunderafdelingerne:

Faaborg: Repreesentantens navn og adresse rettes
til: J. M. Jensen, DSB Maskindepot.

Lokomotivfyrbgderafdelingerne:

Kalundborg: Kassererens adresse rettes til: Lerchen-
borgvej 27.

Tgnder: Formandens adresse rettes til: Hvidding-
herredsgade 4, st.

Frederikshavn:
Buen 16.

Formandens adresse rettes til:

Lokomotivfyrbgderunderafdelingerne:

Aabenraa: Repraesentantens adresse rettes til: Jern-
banegade 24.

Langaa: Repraesentantens navn og adresse rettes til:
K. K. Bentsen, @Ostergade 3.

Brevpapir og kuverter.

Da foreningen stadig modtager forespgrgsler fra
afdelingerne ang. levering af brevpapir og kuver-
ter til organisationsmaessig brug, skal vi endnu
engang ggre opmeerksom pa, at foreningen ikke
leverer sadant.

Tillidsmeendene henvises til selv at henvende

sig til en bogtrykker ang. levering af ovennavnte.

REDAKTION:
E. Greve Petersen (ansvarhavende), Aage Hansen.

Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hellerup 7269.

l ANNONCE-EKSPEDITION:
Hellerupvej 44, Hellerup.
I Telefon Hellerup 7269. — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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