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I. T. F. OG MARSHALLPLANEN

Den af U. S. A.s Udenrigsminister G. C. Mar- Omstillingen fra Krigs- til Fredsproduktion
shall neevnte Plan om Hjeelp til Europas Gen- er, efter alle Sagkyndiges Mening, gaaet med
opbygning kom ferste Gang til Orde ved en en forbavsende Hurtighed, saaledes at Mulig-
Tale, han holdt efter at have veeret paa en hederne for en Overskudsproduktion er til
Rundrejse i hele Europa. Stede.

Som den praktiske Mand, Marshall uden Sovjetunionen er gaaet imod enhver Form
Tvivl er, saa han klart, at virkelig Gang i Gen- for Dollarhjeelp til Europa; naar man betaenker,
opbygningen kunde der ikke blive, uden at at Sovjet under den saakaldte Laane- og Leje-
U. S. A. traadte til med sine rige Hjeelpekilder lov har modtaget Ydelser fra U. S. A. til en
af Raavarer samt sin hgjtudviklede Produk- Verdi af 11 Milliarder Dollar, virker det be-
tionskapacitet. Muligvis har det ogsaa spillet synderligt, at Magthaverne i Kreml forer en saa
med ind i Betragtningerne, at U. S. A. kunde uforsonlig Kamp imod Hjelpen til Europas an-
komme til at staa overfor en Situation, hvor dre Lande.
der blev Vanskeligheder med at finde Afseet- Om Marshallplanen er et Led i en bevidst
ning for Industriens Produktion paa Hjemme- Politik fra U. S. A.s Side, staar lidt dunkelt for
markedet, og hvad vilde da veere mere rime- den store jevne Befolkning, men en Ting fore-
lig, end allerede nu, at forsege den eventuelle ligger der klart Bevis for, nemlig at Fagorga-
Overskudsproduktion afsat til Lande, hvor der nisationerne i U. S. A. har udfert et meget stort
herskede Vareknaphed. At U. S. A. under Kri- Hjelpearbejde for at lindre Neden i Tyskland.
gen har udviklet sin Produktionsevne overor- Det fungerer paa den Maade, at Medlem-
dentlig, hersker der nemlig ingen Tvivl om. merne indbetaler et frivilligt Beleb, og samti-

Da Japan i December 1941 angreb Pearl Har- dig fremseetter @Onske om, hvem en eventuel
bour, en af Historiens mest lurvede og simple Hjeelp i Form af Fedevarer skal sendes til.
Krigshandlinger, og Tyskland samtidig erklee- Mange har ikke Paargrende derovre, men on-
rede U. S. A. Krig, gav det Stedet til, at hele sker, Pakken skal sendes enten til en Mand be-
Befolkningen ojeblikkelig indstillede sig paa, at skeeftiget ved samme Fag som Giveren, eller
nu skulde Fjenden knuses, koste hvad det vilde. andre, der seerlig treenger. Man regner med, at
Overalt blev Fabrikkerne omstillet til Produk- der rundt regnet i 1947 alene fra U. S. A, er
tion af Krigsmateriale. De dygtigste Mand stil- uddelt 67 000 Pakker om Dagen i Tyskland,
lede sig til Regeringens Disposition, og stettede hvortil Midlerne er indsamlet paa ovennavnte
dennes Bestreebelser med det kendte Resultat, Maade. Det foregaar forgvrigt under betryg-
at Tyskland og Japan maatte kapitulere knap gende Kontrol, idet A. F. L. (de amerikanske
4 Aar efter, at U.S. A. var traadt ind i Krigen. samvirkende Fagforbund) har en Mand siddende
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i Bryssel ved Navn Irving Brown, hvis Opgave
det er at kontrollere, om Pakkerne fordeles ret-
feerdigt og kommer i de rigtige Heender.

Naar man stilles overfor saadanne Kends-
gerninger, undgaar man ikke at faa Folelsen af,
at Befolkningen i U. S. A. er i Besiddelse af en
steerk Trang til at bringe Ofre for at hjeelpe
andre, og den Tanke er da nerliggende, at
Marshallplanen ikke alene er et Spergsmaal af
politisk Betydning for at fremme visse Inter-
esser, men at der ogsaa ligger en rent menne-
skelig Folelse af Vilje til at yde Europa en vir-
kelig Haandsreekning i de vanskelige Efter-
krigsaar. 1 _

Sidelgbende med Marshallplanens Behand-
ling i de interesserede Landes Parlamenter har
ogsaa de store internationale Fagorganisationer
taget Stilling til denne.

I.T.F. afholdt saaledes i Dagene fra den
6.—9. April i Luxembourg en Konference, hvor
Marshallplanen og dens Betydning for det euro-
peeiske Transportsystem blev behandlet.

Konferencen, hvori de tilsluttede Organisa-
tioner deltog, aabnedes af Generalsekreteer J.
H. Oldenbrok med en tankeveekkende Tale (som
vi bringer i naste Nummer).

Paa denne Konference blev forelagt Rap-
porter bl. a. omhandlende Oprindelsen til Mar-
shallplanen, samt de Kommentarer knyttede
dertil, som I. T. F.s Generalraad har udarbejdet.

De forskellige Problemer blev behandlet frit
og aabenlyst, thi det er klart, at mange Opfat-
telser maa bgjes mod hinanden, naar en saa
storstilet og omfattende Plan skal feres ud i
Livet. De 16 Lande, der har modtaget Tilbudet
om Hjelpen, og som en Betingelse skulde sam-
arbejde gkonomisk, har hver sine Jnsker, og
det maa affgde Resignation fra den enkelte,
hvis der skal skabes Resultater til Gavn for
Helheden.

Mr. Marshalls Tale ved Harvard Universi-
tetet d. 5. Juni 1947 konkluderede da ogsaa i
felgende.

Det er aabenbart for alle, at U. S. A.s Rege-
ring ikke kan hjeelpe Europa til virkelig Gen-
opbygning, uden at de interesserede Lande tree-
der sammen og bliver enige om et fremtidigt
gkonomisk Samarbejde.

Initiativet til et saadant Samarbejde maa
dog komme fra Europa, U. S. A.s Rolle skal
bestaa i at stotte det eventuelle Program, saa
langt det er praktisk gennemforligt. Bedst vilde

det veere, om Enighed kunde opnaas mellem
alle Stater i Europa.

Som Afslutning paa Talen nsevnte Marshali
ogsaa den Betydning, der laa i, at det ameri-
kanske Folk forstod -Arten af det store Problem
om Hjeelpen, som er nedvendig, hvis Europa
skal genrejses. Politisk Opfattelse eller forud-
fattede Meninger maatte ikke veere nogen Hin-
dring, men med det amerikanske Folks store
Beredvillighed til at tage sit Ansvar som fo-
rende Nation i Verden var han sikker paa, at
Vanskeligheder i denne Retning skulde blive
overvundet.

D. 12. Juli 1947 blev i Paris aabnet en Kon-
ference indkaldt paa Foranledning af Storbri-
tanien og Frankrig, hvor ialt 16 Lande var re-
preesenteret, deriblandt Danmark.

Mr. Bevin, Englands Udenrigsminister, var
Praesident for Konferencen, og i en stor Tale
udtalte han bl. a., at Marshalls Plan var et kraf-
tigt Forseg paa ikke alene at lese de ekono-
miske, men ogsaa de politiske Problemer i Eu-
ropa. Foreovrigt beklagede han Fraverelsen af
de gsteuropeeiske Lande, men Dgren skulde hol-
des aaben, og Bevin sluttede med at foreslaa
Nedsettelsen af en Arbejdskomité, idet Kon-
ferencen skulde arbejde og handle hurtigt.

Denne Komite traadte straks sammen, og
Dagen efter forelagde den for Konferencen et
Forslag til Vedtagelse, gaaende ud paa, at der
blev nedsat en Samarbejdskomite til at under-
sege Ansggningerne om den Hjelp, de 16 Lan-
de maatte fremkomme med. Hele Organisatio-
nen skulde arbejde i neer Kontakt med F. N.
og dennes specielle Afdelinger og skulde und-
gaa at komme i Kollision med det Arbejde,
som F. N. allerede udferer. I Feellesskab gjorde
Sverige, Norge og Danmark opmerksom paa,
at hvilke Planer og Forslag, der end blev ud-
arbejdet, maatte disse ikke paa nogen Maade
lede til Indblanding i noget andet Lands egne
ogkonomiske Planer, hvilket blev stottet af bl. a.
Frankrigs Udenrigsminister M. Bidault. Maalt
med den Alen, internationale Konferencer el-
lers bruger for at naa til et Resultat, maa det
erkendes, at Mr. Bevins Ord om, at der skulde
arbejdes hurtigt, er blevet fulgt; som bekendt
er Marshall-Planen traadt i Kraft og begyndt
at virke.

Paa I. T. F.s Konference, hvor som naevnt de
forskellige Rapporter blev gennemgaaet og dis-
kuteret, blev der som Afslutning paa Debatten
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vedtaget adskillige Resolutioner, af hvilke vi
bringer nedenstaaende:

Konferencen af europeeiske og amerikanske
Transportarbejdere, tilsluttet Internationalt
Transportarbejder Forbund, samlet i Luxem-
bourg fra den 6. til den 9. April 1948,

erkender den Solidaritet, som det amerikan-
ske Folk i Enighed har vist med den lidende
Befolkning i Europa,

veerdseetter den Hgjmodighed, med hvilken
den amerikanske Regering har tilbudt Hjeelp til
det europeaeiske Genopbygningsprogram, gko-
nomisk Hjeelp til de Lande, der er parat til Sam-
arbejde, for at genskabe samt bibeholde de sta-
bile, okonomiske Forhold, der er en absolut
Forudseetning for Freden i Verden,

udtaler sin Anerkendelse af den aktive Ind-
sats, som er gjort af Fagbevegelsen i U. S. A.
for at fremme og med hele sin Autoritet stotte
Lovgivningen paa dette Omraade.

Efter grundige Overvejelser af de Omsteen-
digheder, der har fert til Fremkomsten og An-
tagelsen af Programmet, udtaler Repreesentan-
terne paa Konferencen sin Overbevisning om,
at der er intet som helst Tegn paa, at den
Hjeelp, som tilbydes den europeaeiske Genop-
bygning, seetter nogen europeeisk Nation i Af-
heengighed, eller at det betragtes som forned-
rende Vilkaar at modtage tilbudt Hjeelp paa.

Det beklages paa det dybeste, at en vis Part
af Europa, som ikke har mindre Behov for
Hjeelp end de, som er beredt til at acceptere
denne, ikke deltager i Komiteen for europeeisk
gkonomisk Samarbejde. Konferencen giver Ud-
tryk for det Onske, at denne Situation foran-
dres, og at hele Europas Befolkning forener sig
i en enig Anstrengelse for at genopbygge sit
Kontinent, fremme de gkonomiske og sociale
Forhold i alle Nationer for at skabe en stabil
og varig Fred.

De Delegerede er klar over, at Fremgangen
med Genopbygningen i hej Grad kommer til at
bero paa den Stotte, som ydes af Arbejderne
selv i de respektive Lande, hvilket bedst kan
udferes ved at kreve Repreaesentanter fra de
faglige Transport-Organisationer i de nationale
Organer, der forventes at blive nedsat til Gen-
nemfgrelsen af Opbygningen af Transportvee-
senet.

Konferencen godkender Deklarationen, ved-
taget af Faglig Internationale paa en Konferen-

ce i London den 9.—10. Marts 1948, samt be-
kreefter I. T.F.s Vilje til at samarbejde med
andre faglige Organisationer for at fremme
Genopbygningsprogrammet,

I andre vedtagne Resolutioner udtales bl. a.:
Konferencen indser, at kun en Koordinering
af Transportveaesenet kan fore til en Losning af
de hidtil uleste Problemer af de Tilstande, der
hersker paa dette Omraade, og foreslaar en Pla-
nering i Overensstemmelse med socialt og gko-
nomisk Behov, opfordrer de europeeiske Trans-
portarbejdere, incl. de ledende indenfor de for-
skellige Landes Transportveesener, til at kreeve
en demokratisk sammensat europeeisk Trans-
portmyndighed, der skal virke som en bety-
dende Faktor ved Oprettelsen af den euro-
peiske Jkonomi paa en ny Basis.

Genopbygningen skulde fore til en forbedret
Levestandard i de deltagende Lande.

Det vil veere at betragte som mislykket, hvis
Genopbygningsprogrammet ikke fegrer til al-
mindelig Hogjnelse af Arbejdernes Vilkaar i
Marshall-Landene.

Fagforeningsretten skal garanteres interna-
tionalt, eftersom den maa anses som en vital
Faktor for social Fremgang og i Stand til at
gore en absolut nedvendig Indsats for Freden
og Friheden i Verden.

Samtlige Resolutioner blev vedtaget enstem-
migt, og et af de Punkter, der fortjener seerlig
Opmerksomhed, er det, hvori der geres op-
meerksom paa, at de faglige Transportorganisa-
tioner maa forlange at blive repraesenteret i
de Organer, der nedseettes for at formidle Mar-
shall-Hjeelpen paa Transportveesenets Omraa-
de. Den Forstaaelse af de gkonomiske Proble-
mer, vort Land har at overvinde, og som Orga-
nisationernes Ledelse og Medlemmer er helt
klar over, berettiger absolut til, at disse tages
med paa Raad, naar Planer i Forbindelse med
Marshall-Hjeelpen skal dreftes.

Da Kirkeklokkerne den 5. Maj 1945 ringede
Freden ind, maatte det staa enhver ansvarsbe-
vidst klart, at selv om der nu indtraadte almin-
delige, fredelige Tilstande, maatte hele det dan-
ske Folk yde en Indsats for at overvinde den
Skade, der var forvoldt i Beseettelsesaarene, og
for at naa dette Maal samt yderligere hgjne
vor Levestandard, forbedre den sociale Lovgiv-
ning, er det naturligt, at Danmark modtager den
Hjeelp, der tilbydes gennem Marshall-Planen.
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STATSBANERNES FORSOG MED
OLIEFYRING PAA LOKOMOTIVER

Af Maskiningenior N. Segaard.
(sluttet.)

Fyrhullet er jo meget daarligt vandkelet, Nag-
lerne blev for varme, strakte sig og dermed blev
Stemmekanten utet, saa Vand og Damp straalede
ud paa Fererpladsen. Vi forsegte et Par Gange at
lave en mere holdbar Afdekning af Fyrhullet med
bedre Materiale men uden Held. Systemet maatte
e@ndres.

Vi blev ngdt til at undgaa Jern ind mod Fyret.
For at faa Murveerket til at blive staaende op imod
den. fremover heeldende Dorplade, byggede vi det
op som en Bue stillet paa Hojkant, man kan maaske
ogsaa kalde det en Brondudmuring.

Denne Opmuring viste sig at kunne holde, og
den beskyttede Fyrhullet fuldt ud, men den deek-
kede ogsaa en temmelig stor Del af Hedefladen
med et ret tykt Lag Sten, og formindskede derved
Maskinens Dampevne og @Jkonomi.

Dampevnen var dog virkelig god endnu, og efter
at vi havde rettet forskellige mindre Mangler, bl.
a. udmuret Askekassens Bund med et Lag Moler-
sten og lagt en ekstra Pladeskeaerm om bageste Kob-
belaksel for at undgaa Overhedning af denne Ak-
sel, syntes der ikke at veere flere alvorlige Mang-
ler ved Maskinen, som derfor blev sat i Drift.

Det gik meget godt en Tid, men midt i Juni
Maaned skete der et alvorligt Uheld, idet den bage-
ste Del af Fyrkassens Loft rev sig lgs fra ca. 15
Topstottebolte, og bojede ned i en stor Bule.

Dette Uheld sendte Maskinen i Verkstedet, og
Reparationsarbejdet blev ret langvarigt og dyrt,
idet Kedlen maatte tages af Rammen, Derpladen
fornyes, det udbulede Stykke af Svebpladen blev
skaaret ud og erstattet af et nyt isvejset Pladestyk-
ke.

Fig. 13 viser, hvorledes det udbulede Parti saa
ud.

Fig. 13.
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Fig. 14.

Fig. 14 viser udskaarne Stykker af Dor- og Sveb-
pladen, hvor Deformationerne var storst.

Paa Fig. 15 vises de gennemtrukne Topstotte-
bolte. Paa Fig 16 ses det tilpassede nye Pladestyk-
ke anbragt paa sin Plads i Kedlen.

Uheldet skete igvrigt, medens Maskinen var
ganske svagt belastet, saa Varmepaavirkningen
paa Fyrkassen var ikke tilnermelsesvis saa stor,
som vi for havde udsat den for uden Gener.

For at mindske Risikoen for lignende Uheld i
Fremtiden, forsynede vi Maskinen med skraastribe-
de Skeerme bag Vandstandsglassene, saa man straks
meget let kan se, om der er Vand eller Luft i Glas-
sene.

I Fyrkasseloftet anbragtes 6 Smeltepropper i
Stedet for de sedvanlige 2. Da man fra flere Sider
nerede Betenkeligheder ved at opretholde Maski-
nens meget betydelige Ydeevne, gennemfortes en
Del A.ndringer af Murverket, som man maatte reg-
ne med vilde forringe Dampevnen, men som for-
ventedes at medfere visse andre Fordele.

Murbuen iseer dens forreste Del blev, som vist
paa Fig 17, seenket for at blotte en steorre Del af
Hedefladen. Sideudmuringen blev gjort veesentlig
sveerere for bedre at beskytte de udsatte liggende
Beerejern.

Murbuen blev afkortet noget, og Bagmuren for-
synet med en Slags Gesims, som skulde sprede
Flammen og derved nedsette Loftets Varmebe-
lastning. Dampevnen kom imidlertid nu for langt
ned, og der forekom ogsaa en Del generende Koks-
aflejringer under Murbuen, idet en Del af Olien for
hurtigt blev slynget imod Murbuen. Foruden at det
er ubehageligt at kore med en Maskine med ringe
Dampevne, er det ogsaa af ,Kedel-sikkerhedsmees-
sige” Grunde uheldigt at veere saa langt nede, at
man kun med den yderste Paapasselighed kan op-
retholde normal Vandstand ved normal Belastning.
Iovrigt medfgrer ringe Dampevne, at man maa kore
med et forholdsvis ringe Luftoverskud, hvilket giver
lange Flammer og dermed foreget Paavirkning af
saavel Fyrkasseloft og Rer.

Det har derfor veeret nedvendigt at seoge disse
Forhold bedret noget ved at heeve den forreste Del
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Fig. 15.

af Murbuen noget. For at blive mere frit stillet med
Hensyn til Murbuens Leengde og Placering er Aab-
ningerne i Bagmuren sndret, som vist i Fig. 18.

Den nederste Kanal benyttes under Tending,
naar man vil se paa selve Breaenderen, og holdes
ellers teet lukket. Den gverste Kanal, som har en
saadan Retning, at Regen ikke er tilbgjelig til at
slaa ud derigennem, benyttes under Korslen. Igvrigt
er Midterribben, det sidste der var tilbage af det
oprindelige ,Risteparti”, fjernet, da den altfor ofte
blev forbreendt. Udmuringen i Askekassen er til
Gengeeld endret, som vist paa Fig. 18, hvorved op-
naas lignende Luftstremningforhold som paa D.-
Maskinen.

Det er ipvrigt planlagt at gere Forbreendings-
kammeret noget storre, mindske Sidemurenes Tyk-
kelse og sendre Bagmurens Form, saa Flammerne i
hojere Grad stryger op langs Siderne, hvorved saa-
vel Loftet som Rerene vil aflastes, og Maskinens
Ydeevne satntidig vil stige. Blandt de andre Ting,
man paatenker eendret, kan nesevnes Kvaliteten af
Murverket. Til Side- og Bagmur anvendes nogle
engelske Sten, som holder ganske godt, men til
Murbuen har man hidtil kun haft de seedvanlige til
Kulfyr anvendte Sten og de egner sig meget daar-
ligt til Oliefyr, og holder kun i en 2—3 Uger.

Fig. 16.

Fig. 17.

Vi har dog omsider faaet Prover af nogle bedre
Sten, og naar forhaabentlig frem til en mere rime-
lig Levetid med dem.

Imidlertid har Breendselssituationens Udvikling
i hoj Grad nedsat Interessen for Oliefyring, idet
Kulimportmulighederne er bedret ganske betydeligt
og Olieimportmulighederne begreenset steerkt.

Samtidig har Prisudviklingen veret ugunstig for
Olien. Ved Sammenligning af Lokomotivers Breend-
selsforbrug ved forskellige Slags Breendsel er det
simpleste at gaa ud fra Fordampningstallene, d. v. s.
det Antal kg Damp, der faas pr. kg Breendsel, idet
man kan regne med, at Dampforbruget i forskellige
Tog er praktisk taget lige stort, uanset hvilket
Breendsel, der bruges. Maalingerne af Fordamp-
ningstallene skal dog udfsres under nogenlunde
ensartede Anstrengelser af Lokomotiverne, da Ked-
lens Virkningsgrad og dermed Fordampningstallet
falder noget, naar Kedelbelastningen foreges. For
PR.-Maskinen har man fundet, at Fordampningstal-
lene for Olie og Kul gennemsnitligt har veeret ca.
10,3 og 6,5 i Persontog. For D.-Maskiner ligger beg-
ge Tal lidt lavere. Man faar altsaa ca. 50 pCt. mere
Damp pr. kg Breendsel ved Fyring med Olie, og kan
altsaa ogsaa betale indtil 50 pCt. mere for Olien.

Fig. 18.
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I Begyndelsen af 1947 kostede Kul mellem 80
og 100 Kr. pr. t. og Olie mellem 120 og 130 Kr. pr.
t., og der var under den voldsomme Braendselsman-
gel god Grund til at sege en Del af de manglende
Kul erstattet med Olie. I 1947 importeredes da og-
saa ca. dobbelt saa megen Olie, som normalt fer
Krigen. Det var ikke muligt at faa mere, og der
synes heller ikke at veere Muligheder for at faa
mere i Fremtiden, tveertimod. Medens Industrien
forholdsvis let kan benytte den disponible Olie-
mengde, vilde det foruden en Ombygning af Lo-
komotiverne, kreeve Anleeg af et betydeligt Antal
Tank- og Olieudleveringsanleeg, hvis Statsbanerne
skulde gaa owver til Oliefyring i sterre Stil. Efter
de sidste Prisstigninger ligger Kulprisen nu noget
over 100 Kr. pr. t. og Olieprisen omkring 200 Kr.
pr. t., saa Olien er nu vesentlig dyrere end Kul
som Lokomotivbraendsel.

I England, hvor man havde besluttet at ombygge
over 1200 Lokomotiver til Oliefyring, har man kun
ombygget et halv Hundrede, og det er tvivlsomt,
om man kommer videre.

Naar disse Forhold tages i Betragtning, vil det
forstaas, at man bestemte sig for at afmontere PR.-
Maskinens Oliefyringsanleeg og vende tilbage til
Kulfyring, saa meget mere, som Maskinen for nylig
maatte gives en Toplap i Fyrkassen over en Revne
og nogle Utaetheder, der havde veeret i Svejsesgm-
men siden Reparationen og nu lekkede for steerkt,
og det igvrigt maatte anses for meget vanskeligt
at holde en saadan Toplap teet i et Oliefyr.

D.-Maskinen fortseetter med Oliefyr nogen Tid
endnu, bl. a. for at preve nogle nye ildfaste Sten;
men hvis den Stigning i Kulproduktionen, som er
i Gang baade i Tyskland og England, fortseetter,
varer det nok ikke leenge, for vi helt kan indstille
Forsegene med Oliefyring, med mindre der bliver
fundet Olie her i Landet.

TUBERKULOSENS OFRE

Fra Borgmesteren for 2. Afdeling, Kgbenhavns
Magistrat, Julius Hansen, har vi modtaget neden-
staaende Henvendelse.

Gleedeligvis er dette Problem ikke saa aktuelt
indenfor vore Rekker, men udfra en samfunds-
massig Opfattelse, bringer vi denme Opfordring
videre.

.Det er desveerre en Kendsgerning, at der ofte
opstaar .Vanskeligheder for Tuberkulosepatienter,
naar de er i Stand til at genoptage deres Arbejde.
Nogle er heldige at have en forstaaende Arbejds-
giver, der har holdt Pladsen aaben under Sygdom-
men. Andre er henvist til at konkurrere paa Ar-
bejdsmarkedet, hvilket ikke altid er lige let for
raskmeldte Patienter, der for manges Vedkommende
helst kun skal gaa i Gang med nedsat Arbejdstid.

Selv om Arbejdsgiveren har holdt Pladsen aaben,
eller der skaffes Arbejde andetsteds, heender det
desveerre ofte, at Arbejdskammeraterne af rem og

e S

skeer Uforstand skyr den tidligere Patient. Man ree-
sonnerer som saa, at Tuberkulose er en farlig Syg-
dom og frygter den formodede Smittefare, og det er
helt rigtigt, at Faren er der, men det betyder ikke,
at Smitten ikke kan undgaas, naar Forsigtighed
iagttages fra Patientens egen Side som fra dem, han
omgaas.

Der er imidlertid mange Eksempler paa, at en
Arbejdsgiver har maatte afskedige den tidligere
Patient under Pres fra hans Arbejdskammerater,
der unedigt frygter Smittefaren.

Dette vil for den, det gaar ud over, veere kata-
strofalt, og det gor hans Tilveerelse pinefuld, og det
er absolut ikke ngdvendigt at give Anledning hertil.

Mange Patienter udskrives fra Hospital og Sa-
natorium uden at veere smittefarlige, men selv om
en Patient ikke opnaar Smittefriattest, behgver Syg-
dommen ikke at den Grund at give Anledning til
Frygt fra Omgivelsernes Side. Der findes mang-
foldige tuberkulese, hvis Sygdom ikke er behand-
lingskreevende, fordi den er gaaet i Ro. Disse Men-
nesker er ikke smittefarlige i Praksis, for saa vidt
de folger Laegens Forskrifter afpasset efter Tilfeel-
dets Karakter. Langt de fleste af disse Mennesker
er sig deres Ansvar bevidst over for Samfundet, og
det kan uden Overdrivelse siges, at der er langt
sterre Grund til at frygte dem, der ikke vil lade sig
underkaste nogen Tuberkuloseundersogelse, end de
Patienter, der netop for at undgaa at smitte andre
folger Leegens Forskrifter.

Den tuberkuloseramte treenger til Forstaaelse,
ikke mindst naar han igen meder paa Arbejdsplad-
sen.

Jeg finder derfor Anledning til gennem den
eerede Organisation at rette indtreengende Henstil-
ling til Arbejdere og Funktionserer om at modtage
jeres Kammerat uden Frygt, naar hun eller han
igen faar Lov til at gaa i Arbejde. Giv i Stedet
Udtryk for jeres Glaede over at se den arbejdsdyg-
tige i Arbejde. Glem ikke de Vanskeligheder, hun
eller han har maattet gennemgaa, og ver med til
at gore Vejen til normale Forhold lettere for hver
eneste, der har gennemgaaet en lang Sygdomspe-
riode med al dens Blanding af Frygt og Haab“.

Finlands Lokomotivmands Forbund har
50 Aars Jubileeum.

Kongressen, som Finsk Lokomotivmands For-
bund afholder i Dagene 10.—12. Juli 1948 i Tam-
merfors, bliver en Jubileeumskongres.

Den 26. Marts i Aar var det 50 Aar siden, Loko-
motivimeendene stiftede deres faglige Sammenslut-
ning, netop i samme By, hvor Kongressen afholdes.
Allerede for dette Tidspunkt var der gjort An-
strengelser for at samle Lokomotivmendene orga-
nisatorisk. Saa tidligt som i November 1876 blev
der i Helsingfors holdt et Mede, hvor Oprettelsen
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af en Organisation blev dreftet, og Forslaget hertil
var ved at tage Form, men kort efter indtraadte en
Depressionsperiode, der hindrede Fuldferelsen af
det skitserede Forslag. Lokomotivmendene var dog
med i Arbejdet for at opbygge Jernbanernes Perso-
nalforening, hvilket skete i 1888, men deres selv-
steendige Organisations Virksomhed skriver sig som
nevnt forst fra 1898.

Det var en af Datidens Forkeempere for Opret-
telse af selvsteendige Jernbanemandsorganisationer
i Norden, Lokomotivigrer Johan Volrath Orre fra
Goteborg, som paa afgerende Vis var medvirkende
ved Skabelsen af Organisationen.

Gennem Orres Initiativ stiftedes ogsaa i Gote-
borg den 8. Juli 1898 Nordisk Lokomotivmands For-
bund paa et Mede af Repreesentanter fra de nor-
diske Lande.

I 1917 blev de finske Lokomotivmeend tilsluttet
Landsorganisationen, men efter Borgerkrigen i 1918
blev samtlige finske Organisationer oplest.

Virksomheden blev genoptaget i 1920 under
Navnet Finlands Lokomotivmands Forening, der for-
gvrigt for nylig er esendret til Finlands Lokomotiv-
mands Forbund.

Siden 1943 har Forbundet igen staaet tilsluttet
Landsorganisationen og i aarevis har der eksisteret
et neert Samarbejde med de andre Jernbaneorgani-
sationer.

I 1909 begyndte Udgivelsen af eget Medlems-
blad, og den i 1922 oprettede Understottelseskasse
har i Aarenes Lgb udbetalt over 3 Millioner Mark.

Lokomotivmendenes Forbund har med Interesse
deltaget i det internationale Samarbejde, de staar
tilsluttet Nordisk Jernbanemands Union samt I. T.
E., ligesom de stadig opretholder en neer Kontakt
med Lokomotivimands Organisationerne i de gvrige
nordiske Lande.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Erhvervssygdomme.

I Kampen mod ovenneevnte er der indenfor D.
S. B. i de senere Aar sket gode Fremskridt, idet man
indenfor Ledelsen stiller sig lydher heroverfor. Jeg
vil dog gerne pege paa eet Omraade, hvor der treen-
ger til en Forbedring, — paa D-Maskinerne.

Naar der kores med Sidevind, rulles det gverste
Sidesejl ned. Her er den Skavank ved disse Sejl,
at de er for korte, hvorved der bliver en Aabning
saa stor som en Gulvspand. Gennem dette Hul pres-
ses saa den kolde Luft om Vinteren ind i Fererhu-
set, gaar derefter over i et af Hjornerne, hvirvles
rundt medtagende Kulstov m. m.

Den, som da staar modsat Vindsiden, er derfor
altid iskold fra Beeltestedet og nedefter.

Blandt de Erhvervssygdomme, som seerlig gras-
serer blandt Lokomotivpersonalet, er de kendteste
Dyspepsi, Gigt og de langvarige pinefulde Bleere-
08 Nyresygdomme. Netop den iskolde Traeek om den
Nederste Del af Kroppen begunstiger Opstaaen af
sidstneevnte 3 Lidelser, og her gealder Sentensen,
at ,Prevention is better than cure”. Derfor vil jeg

paa det Personales Vegne, som betjener disse Ma-
skiner, henstille, at det gverste Sidesejl i begge Si-
der forleenges saaledes, at de kan naa en Alen ned
over Kanten paa det nederste Sidesejl.

Endvidere, at de forsynes med Fjedre og Krog.
Det kan gores for en relativ ringe Sum, der vil give
gode Renter i et mindre Antal Sygedage.

Et andet Forhold, hvor det gaar ud over Synet,
vil blive omtalt i en senere Artikel.

Hans Jensen,
Lokoferer,

Struer.

Et Motorjubileum.

Paa D. S. B.s Jubileeumsudstilling paa Grenningen sid-
ste Aar fik man bl. a. et godt Billede af Udviklingen
indenfor Motordriften, men at ca. 25 Aar er gaaet siden
den forste lille Benzinvogn blev sat i Drift og en Del
af Lokomotivpersonalet i den Anledning blev uddannet
i Motorteknikken, er vist for de fleste uforstaaeligt,
thi selv om Krigens Aar satte en Stopper for Udvik-
lingen paa dette Omraade, er Fremskridtet i Dag be-
tydeligt, hvilket der ogsaa blev givet Udtryk for ved
den lille Festlighed, de Lokomotivmend, der var blandt
de forste, der i 1928 blev udneevnt til Motorforere, af-
holdt i Fyns Forsamlingsbygning i Odense den 4. Maj.

Gamle, men gode Minder blev ved denne Lejlighed
draget frem, smaa gemytlige Historier blev fortalt med
et Lune og et Smil af de 38 Pionerer fra den Tid, og
ikke mindst Afdelingsingenior Burche, der var Leerer ved
den daveerende Motorskole, og som var en af Festens
Geester, kunde huske de Stunder, hvor Genvordighederne
blev overvundet med et godt Humor.

Det var et stort Arbejde, Festudvalget, der i Dagens
Anledning var nedsat, havde haft med at samle de
mange, der gennem Aarene var spredt over hele Lan-
det, men et Arbejde, der blev rigt belennet ved Festens
gode Forlgb.

Man benyttede Dagen til at rette en Tak til de Meend,
der indenfor Statsbanernes Ledelse havde ydet en Ind-
sats for Forbedringer af Materiellet, ligesom mange Lov-
ord blev udtalt om A/S Frichs, Aarhus, og A/S Skaridia,
Randers, for deres Medvirken til Forbedringer paa hen-
holdsvis Motor og Vognkasse, Forbedringer, der ikke
alene har gavnet Driften, men ogsaa det Personale, der
skal betjene Vognene.

Det var en Fest, hvor mange Minder blev draget
frem, men ogsaa en Fest, der vil staa som et varigt
Minde.

HUSK
for at undgaa Standsning i Forsendelsen af D. L. T.
ved Flytning at meddele Postveesenet den ny Adresse.
Det hender ikke saa sjzldent, at Medlemmer undlader
eller glemmer ovennzvnte Meddelelse til Postvesenet,
hvilket foraarsager Ulemper baade for Medlemmet og

for Kontoret.
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Fanerne sankes

Emil Kuhn.

Fredag den 21. Maj dede Emil Kuhn efter et langt
og strengt Sygeleje.

I Dansk Lokomotiv Tidende for Maj Maaned bragte
vi en Omtale af Kuhn i Anledning af hans 40 Aars
Jubileeum den 20. Maj. Dagen efter Jubileeet indtraf
Deoden.

Kuhns Bortgang bergrer os alle dybt.

Denne livsglade Mand, der var saa fuld af Energi,
maatte for ca. 1 Aar siden gennemgaa en Operation for
en alvorlig Sygdom. Tilsyneladende forlgb Operationen
godt, og efter en lengere Rekreation optog Kuhn igen
sit Arbejde paa Foreningens Kontor, hvor han, sin Seed-
vane tro, ikke sparede sig selv.

Efter et Stykke Tids Forleb maatte Kuhn igen lade
sig indleegge paa Hospitalet uden dog at opnaa nogen
virkelig Bedring, og efter at vere udskrevet maatte
Plejen fortseettes i Hjemmet.

Det var en sveer Tid for Kuhn og hans Hustru, og
trods en omhyggelig Pleje stod det, som Tiden gik,
klart, at Tilfeeldet var haablest, det gik stadig ned ad
Bakke, og Kreefterne svandt mere og mere.

Kuhn selv bevarede Haabet til det sidste. Hans steerke
Livsenergi var medvirkende til, at han med stor Taal-
modighed forsegte at overvinde Sygdommen, for igen
at komme op og feerdes imellem os — rask og frisk,

Danske Lokomotivmend bgjer sig i Aurbedighed ved
Budskabet om Emil Kuhns Ded.

Vi takker ham for hans Indsats i de mange Aar som
Sekreteer, vi bevarer hans Minde og vil altid have i
taknemmelig Erindring den Betydning, Kuhn har haft
for Dansk Lokomotivmands Forening.

Biseettelsen fandt Sted Torsdag den 27. ds. under
meget stor Deltagelse. Repraesentanter fra indenlandske
og udenlandske Organisationer, Statsbanernes General-
direktorat og Distrikterne var, ligesom de mange Ven-
ner og Medarbejdere, Kuhn igennem Aarene havde faaet,
medt for at bringe Kuhn den sidste Hilsen.

Uniformerede Lokomotivmend stod Atresvagt ved den
hvide, smukt pyntede Kiste, og et Utal af Kranse var
anbragt foran denne.

Efter Salmen ,Lyksalig, lyksalig hver Sjeel, som har
Fred" talte Foreningens Formand, E. Greve Petersen, der
bl. a. udtalte:

Sjeldent er et Budskab paa en Gang kommet som
ventet og alligevel saa ufatteligt, som da Meddelelsen
om Emil Kuhns Dgd blev modtaget.

Selvom et langt og sveert Sygeleje, og de, der stod
ham neermest, kunde folge en stadig Tilbagegang, bar
vi alle inderst inde Haabet om, at det maatte ende med,
at Kuhn vendte tilbage til den Gerning, hvortil han i
mange Aar havde viet sit Liv, og hvor han i uegennyt-
tigt Arbejde for andre keempede for at hjelpe dem, der
treengte haardest til Hjeelp.

Men det skulde gaa anderledes —.

Han er ikke mere, den livsglade og iheerdige Mand,
der fra Ungdomsaarene til sin Dod skulde faa saa stor
Betydning for danske Lokomotivmeend og andre Tjene-
stemaend.

Emil Kuhns Bortgang er et smerteligt Tab for Dansk
Lokomotivmands Forening, men storst er Savnet for de
Efterladte.

Jeg ved godt, at Ord er fattige i den Sorg, der her-
sker hos Dem —, men jeg beder‘ Dem alligevel i denne
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tunge Stund huske paa, at hans Indsats for dem i Sam-
fundet, der har Hjeelp behov, har veret saa stor, at
hans Minde vil blive bevaret-i dyb Taknemlighed.

Vi vil mindes alt det gode, han fik udrettet.

Kere Kuhn — gode Ven og Raadgiver, blandt de
mange, der i Dag er samlet om din Baare, er en Kreds
af danske Lokomotivmend — unge og gamle — kommet
fra neer og fjern for at bringe dig en sidste Hilsen og
Tak — en Tak for alt, hvad du gennem Aarene har
gjort for dem — en Tak for, hvad du har veeret for vor
Generation; og det Grundlag, som du har veret med til
at opbygge, og hvorpaa Arbejdet af kommende Sleegter
skal fortseettes.

Vi vil fortsat veerne om dit Navn, som staar uud-
sletteligt i Dansk Lokomotivmands Forenings Historie.

Vi vil fortsaette, hvor Dgden afbred dit Vaerk — vi
vil soge at bygge videre i din Aand.

A.re veere dit Minde.

Kgl. Kapelmusikus Chr. Lypert spillede for og efter
Jordpaakastelsen henholdsvis ,Ave Maria” af Schubert
og ,Vuggevisen" af Mozart. Derefter mens Orglet pree-
luderede, senkedes Kisten langsomt, og de mange Faner
blev senket som en sidste Hyldest til en mangeaarig
Tillidsmand indenfor Dansk Lokomotivmands Forening.

S. E. Boye.

Formanden for Lokomotivpersonalets Hjaelpefond, Lo-
komotivferer S. E. Boye, Aalborg, er den 17. Maj efter
kort Tids Sygdom afgaaet ved Dgden.

Boye har fra sine unge Aar veret interesseret i Or-
ganisationsarbejdet, baade som Lokomotivfyrbeder og
som Lokomotivferer har han ydet en Indsats for den
S’Eand, han kom til at tilhere i godt 36 Aar.

Som Afdelingsformand for begge Kategorier har Boye
deltaget i mange Kongresser, og i 1943 blev han valgt
til Formand for ,Lokomotivpersonalets Hjeelpefond”, et
Hverv han til sin Dgd varetog paa bedste Maade.

I den Tid, han virkede som Formand for Hjelpe-
fonden, har hans rolige Vaesen og hans gode menneske-
lige Egenskaber i Afgorelsen af de mange Sager, det
faldt i hans Lod at behandle, haft sin store Betydning.

Selvom Boye i leengere Tid ikke har veret rask efter
sin Tilskadekomst, havde dog ingen ventet hans Degd.

Hjeelpefondens Medlemmer vil bevare Boyes Minde
i taknemmelig Erindring.

Boye begravedes i Stilhed Torsdag den 20. Maj.

C. A. Lillelund.

Fredag den 30. April afgik pens. Lokomotivferer C.
A. Lillelund ved Dgden knap 83 Aar gammel.

Lillelund blev i 1915 valgt ind i D. L. F.s Hovedbe-
styrelse og overtog i 1921, under den daveerende Orga-
nisationsform, Hvervet som Formand for Kreds I (Loko-
motivforerkredsen). En Stilling, han bestred, til han efter
eget @nske i 1925 fratraadte.

Der er endnu en Del Lokomotivmeend, der husker
Lillelunds markante Skikkelse, hans velplejede Fuldskeag:
der netop markerede den stoute og ansvarsbevidste Lo-
komotivmand, han var.

Med Ro og Veardighed udferte han sin Gerning in-
denfor De danske Statsbaner.
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Lillelund opnaaede et langt Otium, han blev pen-
sioneret den 31. August 1928 og har altsaa i omtrent
20 Aar tilhert Pensionisternes Ra&ekke, men selvom det
saaledes er en Del Aar siden, han forlod den aktive
Tjeneste, vil vi i Taknemlighed bevare Mindet om ham.

Biseettelsen foregik i Stilhed.

»Lanternenc.
Formandens Navn og Adresse rettes til: Elektroferer
B. A. Jensen, Syvensalle 2, 1. S. th., Kbhvn. S.
Kassererens Navn og Adresse rettes til: Lokomotiv-
fyrbeder P. A. Christensen, Fredericiagade 43, 3. S,
Kbhvn. K.

Jubileeum.

Den 9. Juni kan Lokomotivferer L. P. Conradsen,
@Ornevej, Frederikshavn, fejre 40 Aars Jubileum ved
D.S.B.

Jubilaren er en interesseret Organisationsmand, som
Afdelingen aldrig kalder forgeeves paa; i mange Aar
sad han da ogsaa i Afdelingsbestyrelsen.

Afdeling 33 siger dig Tak for veludfert Arbejde gen-
nem Aarene og onsker hjertelig til Lykke med Dagen
samt Held og Lykke i Fremtiden. C. B.

Opmarksomhed frabedes.
Al Opmerksomhed i Anledning af mit 40 Aars Jubi-
leeum frabedes venligst.
E. Vidstrup, Korseor.

Al Opmerksomhed i Anledning af mit 40 Aars Jubi-

leeum frabedes venligst. H. C. M. Bojsen, Korser.

Taksigelser.

En hjertelig Tak til de mange, der gleedede min Mand,
baade under hans lange Sygdom og paa hans 40-aarige
Jubileeumsdag.

Ogsaa en dybfelt Tak til hver enkelt for deres Del-
tagelse ved min keere Mands Bisettelse.

Emmy Kuhn.

Modtag vor hjerteligste Tak for al Opmerksomhed
ved Lokomotivferer S. E. Boyes Dod og Begravelse.
Paa min Mors, min Sesters og egne Vegne.
K. Boye.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Det meddeles herved, at Forretningsferer Th. Peder-
sen paa Grund af Sygdom har nedlagt sit Mandat som
Medlem af Bestyrelsen for Statsbanepersonalets Syge-
kasse, og at Suppleanten, Viceforretningsforer Fr. Bot-
chieer, er indtraadt i Bestyrelsen.

Det meddeles herved, at Doktor N. P. Nielsen, der for
Tiden vikarierer for Jernbaneleege A. G. Lauritzen (2. A
Laegedistrikt) i dennes Konsultationslokale, Vesterbro-
gade 57, har oplyst, at han indtil videre har maattet
henleegge Konsultationen til sit eget Konsultationslokale,
Vesterbrogade 82 (TIf. Eva 3089), hvor Konsultationstiden
er Kl. 10—11 (Tirsdag Kl. 17—19 og Lerdag Kl. 101/,
—111/,),

Det jysk:fynske Statsbanepersonales
Bibliotek.

Bibliotekets ordinaere Generalforsamling afholdes i
Bibliotekslokalet paa Hovedbanegaarden i Aarhus, Op-
gang F, Fredag den 25. Juni 1948, KI. 16.30, med Dags-
orden:

1. Beretning om Virksomheden.

2. Fremleeggelse af det reviderede Aarsregnskab,

3. Valg af 3 Bestyrelsesmedlemmer i Henhold til Sta-
tutterne.
(De afgaaende er: Overtrafikassistent M. P. Palsberg,
Haandveerker C. Holm og Overporter O. B. Eriksen).

4, Valg af en Revisor.
(Den afgaaende er: Trafikkontroler A. H. Dahl-Jen-
sen).

5. Valg af 2 Suppleanter for Bestyrelsen.
(De afgaaende er: Overtrafikassistent S. A, V. Fi-
scher og Haandverker A. Thomsen).

6. Valg af en Suppleant for Revisorerne.
(Den afgaaende er: Overtrafikassistent T. Amdi Pe-
tersen).

7. Eventuelt.

Det reviderede Aarsregnskab for 1947—48 vil veere
fremlagt i Bibliotekets Udlaanslokale i Tiden 17.—25.
Juni 1948 til Gennemsyn for Bibliotekets Medlemmer.

P.B. V.
V. H. Mgller.

Rettelse t1]
L//d/féj..s%@é_é}ﬂé%

Hovedbestyrelsen:

Motorferer C. A. Miiller og Lokomotivfyrbeder C. L.
Knudsen, der fra 1-4-48 er forfremmet til Lokomotivfo-
rere udtreeder af Hovedbestyrelsen fra 20-5-48, fra samme
Dato indtreeder Lokomotivfyrbeder K. Egenhardt, P. Knud-
sensgade 98, Kbhvn, SV., Telf. Eva 7394 vega, og Loko-
motivfyrbeder J. V. B. Christiansen, Marselis Boulevard
117, Aarhus.

Lokomotivfererafdelingerne:

Aabenraa: Repraesentantens Navn og Adresse rettes
til: N. B. B. Laustsen, Logumklostervej 7.

Vejle: Repraesentantens Navn og Adresse rettes til:
J. E. Jacobsen, Strandvejen 6.

Kolding: Reprasentantens Navn og Adresse rettes til:
S. A. G. Hermann, D. S. B. Maskindepot.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Kalundborg: Formandens Navn og Adresse rettes til:
P. S. Nielsen, Nygade 16, 2.

Frederikshavn: Formandens Navn og Adresse rettes
til: E. N. Olesen, Borgm. Hassingsvej 14, 2.

Herning: Formandens Navn og Adresse rettes til: K.
K. Knudsen, ,Birkely”, Remisevej.

Kbhvn. Gb.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
G. A. Rasmussen, Krusaagade 26, 2., Kbhvn. V., Tif. Eva
7681.

69



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Forfremmelser pr. 1.—5—48:

Motorferer til Lokomotivigrer:

m

A. Pedersen, Enghave, i Padborg.

Lokomotivfyrbedere til Lokomotivfgrere:

H. B. Kristiansen, Aarhus, i Brande.

. C. E. Wetterstein, Esbjerg, i Brande.

. Ornstrem, Aarhus, i Tinglev.

C. Hansen, Kbhvn. Gb., i Holbeak.

. B. Larsen, Gedser, i Nykebing F.
Gregersen, Roskilde, i Holbeek.

. A. K. Nielsen, Roskilde, i Nykebing F.
H. Steffensen, Aarhus, i Tinglev.

. Egegaard, Slagelse, i Padborg.

. K. Poulsen, Slagelse, i Tonder.

V. Nielsen, Neastved, i Neastved.

A. Jensen, Kalundborg, i Ringkebing.

. E. K. Larsen, Nyborg, i Ringkebing m. Hvervet som
Depotforstander.

R. Henriksen, Aarhus, i Brande.
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Tildeling af Hverv som Depotforstander fra 1.—5—48:

Lokomotivfgrer A. J. Jorgensen, Padborg, efter Ans, ifl.
Opslag som Depotforstander i Tinglev,

Lokomotivferer N. Serensen, Brande, efter Ans. ifl. Op-
slag som Depotforstander i Varde.

Forflyttelser efter Ansogning pr. 1.—5.—48:
Lokomotivferere:

. Nielsen, Skjern, til Varde.
P. J. Honoré, Brande, til Esbjerg.
K. Hansen, Padborg, til Hillered.
J. Christoffersen, Tonder, til Korsor.
Faxe, Nykebing F., til Kbhvn. Gb.
Hansen, Nykebing F., til Kbhvn. Gb.
. L. Knudsen, Nastved, til Kbhvn. Gb.
. S. Madsen, Holbak, til Kbhvn. Gb.
. Vedel, Hillered, til Kbhvn. Gb.
. N. Jensen, Korsgr, til Kbhvn. Gb.
. A. B. Pedersen, Holb&k, til Kbhvn. Gb.
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Lokomotivfyrbodere:
C. F. Kann, Helsingor, til Kbhvn. Gb.
E. G. Nyegaard, Kalundborg, til Kbhvn. Gb.
N. L. Christensen, Thisted, til Struer.

Anseettelse som Lokomotivfyrbodere:
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:

J. J. Busk, Kbhvn. Gb., i Kbhvn. Gb.
K. E. Kristensen, Kbhvn. Gb., i Kalundborg.

Afsked:
Lokomotivferer H. J. C. Mouritzen, Horsens, e. Ans. p.
Gr. af Alder med Pension fra 31.—7.—48.
Lokomotivfgrer J. C. Donby, Aarhus, e. Ans. p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 31.—8.—48.

e —
Dodsfald:
Lokomotivferere:
L. C. Christensen, Kh. Gb. (Elektrokontrollen) den
17.—5.—48.
S. E. Boye, Aalborg, den 19.—5.—48.

. S. E. Kuhn, Kh. Gb,, 21.—5.—48.

Forfremmelser pr. 1.—6.—1948:

Lokomotivfyrbedere til Lokomotivforere:
T. V. Holm, Kbhvn. Gb,, i Brande.

. A. Thomsen, Nyborg, i Padborg.

. Dueholm, Esbjerg, i Herning.

. J. Jensen, Kbhvn. Gb., i Padborg.

. G. Pinholt, Helsingor, i Brande.

Forflyttelser pr. 1.—6.—1948:
Lokomotivferere:

H. B. Madsen, Padborg, til Fredericia.
A. Pedersen, Padborg, til Nykebing F.

. L. Skjedt, Herning, til Struer.

E. H. Lisvad, Brande, til Nyborg.

F. Jeppesen, Nykebing F., til Kbhvn. Gb.

>OR Mz

Lokomotivfyrbgdere:
K. A. Hansen, Helsingor, til Slagelse.
K. E. Christensen, Kalundborg, til Kbhvn. Gb.
P. Nielsen, Gedser, til Kbhvn. Gb.
L. Tenning, Kalundborg, til Brande.
A. C. Vinsten, Roskilde, til Kbhvn. Gb.
V. P. Graversen, Brande, til Aarhus.
Tildeling af Hverv som Depotforstander fra 1.—6.—1948:

Lokomotivfgrer V. H. Jensen, Langaa, har efter Ans.
iflg. Opslag faaet tildelt Hvervet som Depotforstander
i Holbeek.

Overgaaet til anden Stilling fra 16.—5.—1948:

Lokomotivferer J. N. H. Riber, Struer, til Lokomotiv-
fyrbeder og samtidig forflyttet til Aarhus.

Anseettelse som Lokomotivfyrbedere:
Lokomotivfyrbederaspiranter:
H. P. Jorgensen, Kbhvn. Gb., i Helsingor.
F. A. Kjeersgaard, Kbhvn. Gb., i Roskilde.
R. J. G. Richardt, Kbhvn. Gb., i Kalundborg.
J. Simonsen, Aalborg, i Kalundborg,
B. Jensen, Kalundborg, i Kalundborg.

Dodsfald blandt Pensionisterne:
pens. Lokomotivmester C. V. A. Rasmussen, Aarhus, den

23.—4.—48.

pens. Lokomotivferer A. G. Andersen, Kbhvn., den
22.—4.—48.

pens. Lokomotivferer C. A. Lillelund, Kbhvn, den 30.—
4,—48.
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Optaget som ekstraordineere Medlemmer fra 1-5-48:
pens. Lokomotivferer:

H. M. K. Henriksen, Bjergagervej 49, Hvidovre, Valby.
K. S. P. Jorgensen, Norgesgade 18, 1., Esbjerg.

H. C. K. Poulsen, Tjernevangen 25, Bronshgj.

pens. Motorferer:

Frode Petersen, Egholmvej 26, Vanlese.

Byttelejligheder.

Aarhus—Ksbenhavn.
41/s Veer. Lejlighed i Aarhus enskes byttet med 21/2
eller 3 Ver. Lejlighed i Kebenhavn til 1. Juli d. A.
Konstrukter L. Adelkvist, Frederiksalle 127, 4., Aarhus.

3 Veer. Lejlighed i Aarhus enskes byttet med lignende
i Kebenhavn eller Frederiksberg snarest.

N. Rasmussen, Verkmester, Lokomotivveaerkstedet,
Otto Busses Vej 5, Kebenhavn SV.

3 Ver. Lejlighed i Aarhus med Altan og Kamin ¢n-
skes byttet med Lejlighed i Kebenhavn.
T. H. Nielsen, Elektroferer,
Ostrigsgade 3, 2., Kbhvn. S.

Stor moderne 21!/; Veer. Lejlighed i Esbjerg onskes
byttet med lignende i Kebenhavn eller Stationsby i

Nordsjeelland . .
Civilingenier Arne Sandum,

Grontoften 6, Seborg. TIf. Seborg 3585.

Hjoerring—Aarhus,

3 Veer. Lejlighed i Hjerring eonskes byttet med en
2—3 Ver. Lejlighed i Aarhus 1. Juni eller senere. Poli-
tibetjent Kristian Telbell Jensen, Solbakkevej 17, Hjer-
ring.

Aalborg—Aarhus.
2—3 Veer. Lejlighed onskes i Aarhus. I Bytte tilbydes
stor, moderne 2 Veer. Lejlighed i Aalborg. Politibetjent

N. Vognsen Sgrensen, c/o Snedkermester Duelund, Bra-
brand.

Odense—Kgbenhavn,

Stor 2 Verelsers moderne Lejlighed i Odense gnskes
byttet med 2—21/; Verelses Lejlighed i Kebenhavn eller
nermeste Omegn.

Toldassistent Madsen-Osterbye,
Lauravej 24, 2. S. th., Kebenhavn Valby.

A/S Tuborg Bryggerier.

3

Den 13. Maj fejrede A/S Tuborg Fabrikker sit 75
Aars Jubileeum. Det var en lille Gruppe af Landets le-
dende Forretningsmeend med C. F. Tietgen og Phillip
W. Heymann i Spidsen, der den 13. Maj 1873 stiftede
Virksomheden.

Beneaevnelsen ,Fabrikker" skyldtes, at der foruden
Bryggeriet ogsaa var et Glasveerk og en Gedningsfa-
brik. Ferst i 1935 @&endredes Navnet til ,,A/S Tuborg
Bryggerier”.

Den Mand, der skulde faa den sterste Betydning for
Tuborgs Udvikling, var Direkter Benny Dessau. Under
hans fremragende Ledelse fra 1894 til sin Ded i 1937
blomstrede Tuborg op.

Om Tuborgs kolossale Veaekst gennem de 75 Aar taler
folgende Tal.

Det forste Aar beskeeftigedes paa Tuborg 102 Men-
nesker; i den travle Seeson beskeftigedes i Dag ca. 2500
Arbejdere og Funktionerer, hvortil kommer Bryggeriets
ca. 300 Depoter Landet over.

Produktionen viser en ligesaa imponerende Stigning,
der blev sidste Aar fremstillet 693 000 hl O], svarende
til ca. 198 Millioner Flasker @1, 33 Millioner Flasker
Mineralvand. Det forste Aarssalg var paa 4,5 Millioner
Flasker Q1. 3

Tuborg gik ikke ud af Beseettelsesaarene uden Skram-
mer. Den 5. Januar 1945 lagdes Kraftstationen og Kedel-
huset i Ruiner.

I 1894 indgik Tuborg i den i 1891 stiftede Sammen-
slutning ,A/S De forenede Bryggerier”, og ved dennes
40 Aars Jubileeum i 1931 stiftedes Tuborgfonden med
en Kapital paa 1000000 Kr. med det Formaal at yde
Stotte til samfundsgavnlige Opgaver, specielt indenfor
dansk Erhvervsliv.

Bryggeriets nuveerende Ledelse bestaar af Direkter
Herbert Jerichou som administrerende Direkter og Di-
rektorerne Einar Dessau og Professor Carl Jacobsen,
samt teknisk Underdirekter N. Steenberg.

REDAKTION:
E. Greve Petersen, ansvarhavende.
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541,

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.



GINXHEC

Man spiser godt paa

»Falae=Cafeen«
Raadhustorvet . Telefon 146

Telefon 161 Telefon 161

ALS FLODEIS

Husk vor LUXUS ISLAGKAGE til Festen

URE OPTIK

Fa. If. GRIMSTRUP - Telefon 707
Eget Urmager- og Guldsmedevarksted
GULD SOLV

Kulhandel Aktieselskab

Telf. 2041 (11. L.) SONDERBORG Telf. 2041 (1. L.)

FISKERNES FALLESSALG

Telf. 339 Alt i roget og frisk Fisk Telf. 339

STOT VORE ANNONCORER

Slagelse Dampmelle AktsT

DANA MEL

Garver J. Hachenberger

. Beredning af Skind . Opkeb af Huder og Skind ,
Telefon 71 — SLAGELSE — Skovsegade 21

E‘_ e

Slagelse — Tell. 120

LZDERHANDEL

Nyborg

Varehus

WILDE

Nyborg

Billig hvert Sekund

Bevar
Beskyt
Forsken

MAL!

Nyborg Tapet- og Farvelager
C. Ostergaard Jensen
Telf. 283 - Nr. Voldgade 66

,Blenner's Dampvaskeri“
Telefon 398 Ostergade 37 Telefon 398

Og Turen gaar til ,,KINO'BARE"“

Anbefaler sig med Is og fin, fin Kaffe
Paa Telf. 619. De ringer, og vi Selskabsisen bringer

Telf. 286 Brﬂdrene Tygesen Telf. 286

yDamehuset*
Telefon 498 ved H. FRIIS Telefon 498

taisn  Elektroinstallator

Telf. 311
RIBER JENSEN
Ure Optik
J. N. Hansen, Torvet, Telefon 232.
Guld Bedstfe Reparationsvarksfed. Ty

Knud Bach Handelsgartner

Telf. 191 BLOMSTER OG KRANSE Telf. 191

Kolonial Telefon 198

NIELS=.IENSEN

Telefon 631 Telefon 631

Benyt Lillebilen
Telefon 631 v. Jorgen Thomsen

EMIL WOLFFHECHEL e Manufaktur

Telf.465. Tonder Telt.465. @ Sengeudstyr

Telefon 130

»wHOTEL TONDER*

ved Niels Caspersen Telefon 130

Telefon 606

Tonder Fiskeforretning

Telefon 606

ved Aksel Andersen

e

m——

Helbredet

begynder Sendag Formiddag

i det » Finske Bad«

Badstuen . Tender
e

e —

Telf. 693

Nedgroede Negle, Ligtorne og Fodvorter

Indleg og Gummistremper fores og tilpasses
Fodklinikken . Vesfergade 722 . Soiti Joensen

behandles smertefrit Telf. 693

-

E—_

Telf. 624

Jernbanens Vognmand
Flytninger besgrges Telf. 624

H. C. David Hansen
_—-—-""—-
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