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PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND

NO 8 I

December 1947

| 47. Aargang

KAOS PAA FORFLYTTELSESOMRAADET

Forbedring af de nuverende Tilstande uomgeengelig nedvendig.

Allerede for et Par Aar siden fremkom der
i Ny og Nee Vanskeligheder ved at faa de af
Generaldirektoratet forflyttede Lokomotiv-
meend bragt paa Plads, d. v. s. faa dem sendt til
deres nye Stationeringssteder. Det formede sig
paa den Maade, at 1. Distrikt f. Eks. ikke vilde
sende en til 2. Distrikt forflyttet Mand afsted,
for der var kommet en Aflgser; neermere beteg-
net den fra 2. Distrikt forflyttede. Og da 2. Di-
strikt indtog ngjagtig samme Standpunkt, kan
man let forstaa, at det hele gik i Staa en Gang
imellem.

Ved Foreningens Indgriben og Henstillinger
paa fornedne Steder lykkedes det dog som Re-
gel at komme til en Losning, men vi er nu kom-
met ud i saadanne Forhold, at man med Rette
kan tale om, at hele Forflyttelsessporgsmaalet
ligger i Kaos, og det ser beklageligvis ikke ud
til, at Distrikterne gor noget som helst for at
komme ud af Miséren. Man har neermest Ind-
trykket af, at der sine Steder er en vis Tilbgje-
lighed til paa dette Omraade at lade 5 veere
lige og 17 en Snes. Saadan kan det ikke blive
ved med at gaa, der maa hurtigt ske en meerk-
bar Forbedring. I disse vanskelige Tider med
saavel Boligned som de strenge Rationerings-
bestemmelser maa de Lokomotivmeend, der gen-
nem Ansogning til Generaldirektoratet opnaar
Forflyttelse, have Krav paa i Lebet af kort Tid
at komme til deres nye Sted.

Vi ser i denne Forbindelse helt bort fra de
ca. 120 Forflyttelser, som fandt Sted fra 1. April
d. A. Man var i Generaldirektoratet paa det
rene med, at der kunde blive Kludder med at
faa disse mange Mennesker paa Plads, idet der
jo ogsaa var en Reekke Forflyttelser udenfor
Lokomotivmendenes Kreds. Generaldirektora-
tet var derfor inde paa den Tanke at opdele
Lokomotivferernyudneevnelserne i 4 Hold i Ste-
det for at tage dem alle i eet Hold. Dette afviste
Organisationen. Resultatet vilde have veeret, at
en Del fik deres Lokomotivfgrerudnevnelse ud-
skudt i indtil 4 Maaneder, hvilket var urime-
ligt, idet de jo alle sammen havde flere Aars
uafbrudt Lokomotivferertjeneste bag sig.

Der blev derfor for Forflyttelse i de tre Maa-
neder: April, Maj og Juni 1947 truffet en gan-
ske bestemt Aftale om Vederlaget for Tilbage-
holdelse ud over 3 Maaneder, og alle var enige
om, at det var en seerlig Aftale begrundet i de
ganske seerlige Forhold.

Ved et i Generaldirektoratet afholdt Made
stillede Distrikterne da ogsaa i Udsigt, at For-
holdene i Lobet af de 3 Maaneder skulde vere
bragt i Orden, saa Tilbageholdelse af forflytte-
de derefter kunde undgaas. Og hvad er Resul-
tatet saa blevet? — Kaos, hvor man tilsynela-
dende ser bort fra ethvert Hensyn til Lokomo-
tivmeendene.
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2. Distrikt har tidligere givet Foreningen Til-
sagn om ikke at antage eller forflytte Hjeelpe-
lokomotivfyrbedere til Depoter, hvortil der
foreligger Forflyttelsesansogning fra fast an-
satte Lokomotivfyrbodere. Noget saadant er ret
naturligt; thi den Mand, der har veret Aspi-
rant f. Eks. i Viborg eller i Aalborg, og har Lej-
lighed dér, men ved Ansettelsen er kommet til
Brande eller Padborg, har selviglgelig stor In-
teresse i snarest muligt at blive forflyttet til-
bage til den By, han kom fra.

Efter vor Opfattelse er noget saadant den
naturligste Ting af Verden, men det har dog —
mere end een Gang — veret nedvendigt at
gore 2. Distrikt opmeerksom paa, at en fast an-
sat Mand — som her omtalt — beor forflyttes,
for man forflytter eller nyantager Ekstraperso-
nale i vedkommende By.

Siden den 1/4—1947 er der i Aalborg nyan-
taget 6 Ekstrahaandveerkere til Koretjeneste.
Er det saa at undres over, at de 2 Lokomotivfyr-
bodere, som soger Forflyttelse til Aalborg,
sporger, hvorfor man tilsidessetter dem og fort-
sat tvinger dem til at leve borte fra Familie og
Hjem.

Organisationens Formand rettede fornylig
en personlig Henvendelse til 2. Distrikt i sidst-
nevnte Sag og fik straks til Svar, at det ikke
kunde veere rigtigt, at der var nyantaget Ekstra-
haandveerkere til Aalborg, det maatte man na-
turligvis ikke, saaleenge der var Lokomotivfyr-
bodere, som endnu ikke havde faaet Forflyt-
telsesonske dertil opfyldt.

Da Forholdet blev neermere undersogt, viste
det sig dog, at Organisationens Paastand var
rigtig. Uanset, at 2 fastansatte Lokomotivfyr-
bodere, der sgger hjem til Aalborg, lader man
dem sejle deres egen Sg og antager nyt Ekstra-
mandskab. Dette er kun et enkelt Eksempel,
men vi kunde neevne flere. Ikke engang For-
flyttelse fra det ene Depot til det andet i samme
Distrikt kan man bringe i Orden uden lange
Ventetider.

Dette beviser, at Distriktet enten mangler
Oversigt over Forholdene eller mener, at man
ikke behover at tage Hensyn til Lokomotiv-
mendene. Hvilket af disse Ting, der er den geel-
dende, skal vi ikke her komme ind paa, men
saadanne Forhold kan selviglgelig ikke fort-
seette. Der maa og skal ske en A.ndring.

Af Generaldirektoratet foretages — for saa

vidt det drejer sig om Medlemmer af vor Orga-
nisation — ikke en eneste af Distrikterne uon-
sket Forflyttelse. Det er derfor et saare rimeligt
Krav, at Distrikterne indretter sig paa at gen-
nemfpre de af Generaldirektoratet bevilgede
Forflyttelser, saasnart disse foreligger.

Viser det sig senere, at man, f. Eks. paa
Grund af forkert Bedemmelse ved Beregning af
Normeringstallene, mangler en Mand eller to,
maa saadan Aflesning skaffes paa saedvanlig
Maade. At tilbageholde de forflyttede — hvor-
af mange er paa Mellemlanding og ikke faar
nogen som helst Godtgorelse — i maanedsvis
er derimod urimeligt, og det maa vi bort fra.

RULLENDE JERNBANESKOLE

Dansk Lokomotiv Tidende har ved visse Lej-
ligheder slaaet til Lyd for Indferelse af perio-
diske faglige Foredrag, hvor Maskiningeniorer
eller andre gjorde Rede for de paa denne eller
hin Lokomotivtype foretagne eller tilrettelag-
te Andringer og nermere forklarede Hensig-
ten med denne. Paa samme Maade skulde der
gives Forklaring paa gennemforte eller fore-
staaende A.ndringer i signal- og sikkerheds-
messig Henseende. En Ordning, det efter vor
Mening vilde veere serdeles rimeligt at indfere,
saa Personalet ikke skulde ngjes med efter en
trykt Fortegnelse at foretage storre eller min-
dre Andringer uden iovrigt at faa mindste Un-
derretning om, hvad der ligger bag Andringen.

Ved et saadant tjenstligt Foredrag fik de
baade de enkelte A.ndringer neermere forklaret
og desuden Underretning om Aarsagen til, at
netop denne Bestemmelse gnskedes sndret.

Vi har desuden fremsat Forslag om seerlige
Undervisningsvogne til bemeldte Brug.

Vi illustrerer vort Synspunkt ved et enkelt
Eksempel:

I mange Aar har det i Togreglementet og
senere i Sikkerhedsreglementet om Standsning
paa Krydsnings- eller Overhalingsstationer vee-
ret foreskrevet, at Lokomotivigreren for det
forst ankommende Tog var ansvarlig for, at
Toget ikke korte udover Frispormeerket til
Krydsnings- henholdsvis Overhalingssporet.

Dette har Lokomotivpersonalet forstaaet paa
den Maade, som folger umiddelbart af Laesnin-
gen, at Krydsnings- henholdsvis Overhalings-
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sporet var det Spor, ad hvilket det krydsende/-
overhalende Tog kom, og at man altsaa ikke
maatte kore leengere frem, end at ens eget Tog
var sporfrit til Overhalingssporet.

Det viste sig imidlertid, at Stationspersona-
let havde en heraf steerkt afvigende Mening.

Med Stette af Ordlyden i en af Togplanerne
betragtede man et af Stationens Sidespor som
Overhalingsspor, og leeste den fernevnte Be-
stemmelse i Sikkerhedsreglementet, som om
der stod, at Lokomotivfgreren skulde holde
sporfrit i Overhalingssporet, medens der, som
foran fremheevet, stod, at der skulde standses
sporfrit til Overhalingssporet, og det allerede
derved var tilkendegivet, at det i hvert Fald
maatte dreje sig om et andet Spor, end det man
selv holdt i.

Da Generaldirektoratet blev bekendt med en
saa divergerende Opfattelse af en seerdeles be-
tydningsfuld Bestemmelse i Sikkerhedsregle-
mentet, fik denne en anden Affattelse, der
straks udsendtes til Personalet.

Saa og saa mange tusinde Tjenestemand af
baade Stations-, Tog- og Lokomotivtjenesten
har derefter foretaget forngden Rettelse i deres
SR. Noget nermere om Oprindelsen til An-
dringen kender de dog ikke, men det vilde efter
vor Mening veere af Verdi, om Personalet vid-
ste Besked i saa Henseende, og det kunde let
og bekvemt ordnes ved de foreslaaede perio-
diske tjenstlige Foredrag.

Da Statsbanerne anskaffede 2 ,Kinovogne”

forst og fremmest til Underholdning for Pub-
likum i de seerlige Udflugtstog, gjorde vi i vor
Omtale af disse Vogne straks opmeerksom paa,
at der her var tilvejebragt et udmerket Hjeel-
pemiddel til Gennemforelse baade af Forslaget
om serlige tjenstlige Foredrag for Personalet
og Realisering af Spergsmaalet om seerlige Ud-
dannelsesvogne.

Vi havde da ogsaa den Glaede at se, at man
kom neermere ind paa Tanken (Instruktionsfo-
redragene i Trykluftbremsen), men Sagen synes
senere helt at veere gaaet i sin Mor igen.

Nu har de svenske Statsbaner imidlertid ta-
get Spergsmaalet op og har bygget en seerlig
Skolevogn eller Undervisningsvogn, hvad man
nu vil kalde den.

Som det fremgaar af det vedfejede Bille-
de, sidder Eleverne to og to ved smaa Borde.
Bag Leererens Plads ved Foredragspulten er der
en stor sort Tavle, hvorpaa de forskellige Pro-
blemer kan neermere udredes, og der er des-
uden et Leerred til Demonstrationer med Film
eller Lysbilleder. Vognen ser i det hele taget
tiltalende ud.

De Danske Statsbaners Generaldirektorat
burde tage denne Tanke op til ny Overvejelse.
Vi feler os forud overbevist om, at dens Gen-
nemfprelse vilde give et godt Resultat.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Rationalisering.

Mens Rationaliserings-Bestreebelserne tidli-
gere i alt vaesentlig er gaaet ud paa, med eller
uden forbedret Teknik, at tvinge Arbejdstem-
poet i Vejret, og derfor altid er blevet medt
med Mistro og Uvilje af Arbejderne, synes det,
efter Artikler i Blade og Tidsskrifter at demme,
at man i den senere Tid i Amerika og enkelte
andre Steder, er begyndt at regne med en hidtil
ret ueenset Faktor: Menneskenes psykiske
Egenskaber. Forsgg, som er blevet udfert, har
vist, at den enkeltes Sindstilstand og Indstil-
ling til Arbejdet og Virksomheden er af ganske
overordentlig Betydning. Naar dette er Tilfel-
det i Virksomheder, hvor Arbejdets Kvalitet og
Kvantitet let lader sig maale, maa det i langt
hojere Grad vere det, hvor Arbejdet, som ved
Jernbanedrift, er af seerlig individuelt preeget
Karakter. I det felgende nogle Betragtninger
herover.

Mens det skulde vaere Maalet at prastere
den storst mulige Mengde af det bedst mulige
Arbejde med den mindst mulige Anstrengelse,
(Ordet Anstrengelse skal her deekke baade de
enkeltes fysiske Anstrengelser og Indsatsen af
Mennesker og Materiel) ser det ud, som om vi
gaar leengere og leengere hen imod at praestere
den mindst mulige Mengde af det daarligst mu-
lige Arbejde med den sterst mulige Anstren-
gelse. En Tendens, der aabenbart ger sig geel-
dende i alle storre, vidtforgrenede Virksomhe-
der. Der er flere Aarsager hertil, og en af de
veesentligste er den Maade, hvorpaa Rationali-
seringsforseg hidtil er iveerksat.

Det kan ofte vaere bekvemt for en Ledelse
til en vis Grad at regne med, at én Mand er en
Mand, ligegyldigt hvor han bliver anbragt, og
hvad han bliver sat til. Det er Systemet med
at betragte Mennesker som Brikker, man efter
Behag kan flyttte med og give andre Funktio-
ner, men undlade at regne med den menneske-
lige Psyke og dens Indflydelse paa de fysiske
Funktioner. En Form for Rationalisering, der
ikke altid, eller rettere meget sjeldent er ra-
tionel. Ligesom naar man foretager en Bereg-
ning, men udelader en veesentlig Faktor,

Det samme Princip dyrkes ofte af en stor
Del af Personalet og dets Organisationer, baa-
de fordi man finder det bekvemt og lidet ind-

pet, og paa Grund af den i Mennesket nedar-
vede og fremelskede Angst for, at en anden
skal faa en Fordel frem for een selv. Man er
bange for, at ikke alle skal faa Del i de samme
Fordele og Ubehageligheder, tilsvarende For-
dele og Ulemper kan ikke gare det, det skal
veere de samme, selv om Felgen deraf bliver, at
Fordelene bortelimineres og Ulemperne vokser.

Saaledes bliver alt rodet sammen i en Peere-
veelling, hvor den enkeltes Jvelse og Feerdig-
heder bliver sat ud af Spillet, med det Resultat,

at ingen anstrenger sig for, eller er interesseret
i at udfere virkelig godt Arbejde, men hvor
alle mere eller mindre bevidst bestraeber sig
for kun at udfere det Mindstemaal, baade hvad
Kvalitet og Kvantitet angaar, der sikrer mod
Paatale. Og naar alle streeber efter et Mindste-
maal, vil dette efterhaanden blive mindre og
mindre. Derved bliver Arbejdet imidlertid ik-
ke lettere, det er en kendt Sag, at intet er saa
treettende og enerverende som det Arbejde
man kun gor, fordi man er nedt til det, og som
man ikke har nogen Gleede af, eller Interesse
i at udfere godt. Paa den Maade gaar alle og
bliver mere eller mindre overanstrengte,
skont Arbejdsresultatet bliver ringere og rin-
gere. Alle bliver til Altmuligmeend, og det
gamle Ord ,Nitten Haandveerk er tyve Ulyk-
ker", viser sin Gyldighed. Samtidig forflygtiges
det personlige Ansvar, og enhver streeber kun
efter at undgaa personlige Ubehageligheder
uden Hensyn til, hvorledes det gaar med Hel-
heden.

Dertil kommer, at man tilsyneladendé in-
den for enhver Gren af en stor Virksomheds
Ledelse har Tilbgjelighed til at hylde Leibnitz
Leere om, at den Verden, vi lever i, er den bedst
teenkelige, idet hver iseer overfgrer den til det
Omraade, han personlig har med at gore, og
som Fplge deraf anser enhver Art af Kritik el-
ler Forslag til Andring af bestaaende Forhold,
som en Taabelighed, man ber veerge sig imod,
og typisk vil det veere, at jo daarligere en
Mand forvalter det ham betroede Omraade, jo
mere vil han veere paa Vagt mod den Slags
.Taabeligheder”.

Vil man naa frem til en rationel Udnyttelse
af Mennesker og Materiel, og det kan man ud-
meerket, samtidig med at skabe bedre Arbejds-
forhold, maa man regne med det menneskelige
som en meget vasentlig Faktor. Udtrykket ,det
menneskelige” skal her deekke alle Menneskets
sjeelelige Funktioner, Folelser, Tanker, Sinds-
stemning, Reaktioner, kort sagt alle Menne-
skets psykiske Egenskaber og dets Udslag.

Der er vel neppe nogen, som for Alvor vil
paastaa, at det er ligegyldigt i hvilken Sinds-
stemning Arbejde af blot nogelunde individuel
Art bliver udfert, og for en stor Virksomheds
Trivsel, Omdemme og Status vil det veere af
overordentlig stor Betydning, om en stor Del,
eller maaske langt den overvejende Del, af

viklet, fordi det tilfredsstiller Lighedsprincip- ' Personalet er i en for Arbejdet uheldig Sinds-

stemning, eller er besjelet af en Ligegyldighed,
der giver sig tilsvarende Udslag.

Det fremferte er kun Paastande, der paa
Grund af Arbejdets Art og Mangfoldighed ikke
lader sig bevise ved simple Forseg, saaledes
som man kan gere det i en enkeltartet Fa-
briksvirksomhed, hvor Mengden og Kvalite-
ten af Arbejdet let lader sig maale. Men det er
Paastande, som de, der vil gere sig den Ulej-
lighed at gennemteenke Sagen, naeppe Vil pro-
testere imod. L. H. Dybdahl.
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Internationale Togforbindelser.

Den aarlige: Jernbanekonference, der tilretteleegger
de internationale Persontogsforbindelser og ordner alle
Vognlegbene til disse (Personvogne, Sovevogne, Spise-
vogne m. v.) blev afholdt i Istanbul den 9.—18. Oktober
med Deltagelse fra de fleste europaiske normalsporede
Jernbaner.

Med Hensyn til Togforbindelserne mellem Skandina-
vien og det sydlige og vestlige Udland blev der truffet
vigtige Afgorelser.

Den nuverende Persontrafik pr. Bane til og fra Syd-
og Vesteuropa besorges af

1) Nord-Express, der har Forbindelse til og fra Bel-
gien, Frankrig, England over Ostende—Dover og Schweiz
samt

2) Skandinavien-Express, der har Forbindelse til og
fra Holland, England over Hoek—Harwich og Frankrig.

Togene har veeret godt benyttede. For at skaffe de
onskelige Tilslutninger fra og til Sverige/Norge og fra
og til England og ud over Basel maatte de fra Begyndel-
sen legges i meget stramme Planer med korte Over-
gangstider, og Tilslutningerne har derfor nu og da vee-
ret vanskelige at opnaa, ligesom den hyppigt nedven-
dige Medgivelse af Ekstravogne under steerk Trafik ikke
har kunnet undgaa at give ret betydelige Forsinkelser.

I Erkendelse af Forbindelsernes store Betydning for
den internationale Persontrafik enedes man paa Konfe-
rencen om, uanset bl. a. de betydelige Vanskeligheder
med Fremskaffelse af det fornedne Materiel, -at erstatte
de nuveerende 2 Tog med 3 Tog daglig i hver Retning,
nemlig:

1) Nord-Express for hele Trafikken paa Belgien og
Frankrig samt England via Ostende—Dover,

2) Skandinavien-Express for Trafikken paa Holland
og England via Hoek—Harwich, samt

3) Skandinavien—Schweiz Express for Trafikken paa
Schweiz—Italien.

Planen for Nord-Express bliver omtrent som nu, nem-
lig Afgang Kebenhavn 9,40, Ankomst Paris neaeste Dag
16,40, henholdsvis Afgang Paris 13,50, Ankomst Koben-
havn neeste Dag 20,25. Den meget knappe Overgangstid
til Toget til Vestsverige og Norge (10 Min.) bliver for-
leenget til 25 Min.

Foruden den nuverende Sovevogn Stockholm—Keg-
benhavn—Paris vil der blive indsat yderligere en Sove-
vogn mellem Kebenhavn og Paris,

Den I og II Kl. Siddevogn mellem Kebenhavn og Pa-
ris, der nu kun leber 4 Gange ugentlig, vil lebe daglig,
og der indseettes yderligere en III Kl. Siddevogn mellem
Kebenhavn og Paris.

Mellem Kebenhavn og Ostende fores ligesom nu en
Sovevogn samt en I, II, III Kl. Siddevogn.

Spisevogn lgber som nu mellem Nyborg og Bremen
samt mellem Liége og Paris.

Planen for Skandinavien-Express bliver antagelig om-
trent som nu med Afgang Kebenhavn Kl. 22,50 henholds-
vis Ankomst hertil Kl. 6.45. Det skal dog nermere under-
spges om en Fremskyndelse af Toget ikke er mulig gen-
nem Tyskland med tidligere Ankomst til Holland hen-
holdsvis tidligere Ankomst til Kebenhavn, (Af Hensyn
til Forbindelsen til Vestsverige og Norge.)

Pladserne i Toget vil blive foreget, idet der mellem
Kebenhavn og Amsterdam vil blive indsat en seerlig III
K1.-Vogn, og den kombinerede I, II, III Kl.-Vogn mellem
Kebenhavn og Hock vil blive erstattet af en I, II Kl.-
Vogn samt en III KL.-Vogn.

Toget vil have Sovevogn mellem Kebenhavn (ikke
Stockholm) og Hoek samt Spisevogn mellem Flensburg
og Hoek.

Planen for den nye Skandinavien—Schweiz-Express
vil blive Kebenhavn Afgang 10,40, Basel Ankomst fel-
gende Dag 17,30 henholdsvis Basel Afgang 12,38, Keben-
havn Ankomst felgende Dag 18,05.

I den nuveerende Forbindelse med Schweiz feres kun
en Sovevogn mellem Stockholm—Kgbenhavn—Basel, en
I, II, III Kl.-Siddevogn mellem Kebenhavn og Basel samt
Spisevogn mellem Nyborg og Hamburg, og der savnes
saaledes sterkt en Spisevogn paa den lange Streekning
mellem Frankfurt og Basel. Det nye Tog vil blive bety-
delig bekvemmere, idet det vil fore:

I Sovevogn Stockholm—Kgbenhavn—Ziirich,

I ¥ Kobenhavn—Ziirich,

I Siddevogn I og II Kl. Kebenhavn—Ziirich,

I - III K1. Kebenhavn—Ziirich.

I Tiden 1. Juli—10. September vil de to Siddevogne
blive fort til og fra Luzern i Stedet for Ziirich under
Hensyn til Sommertrafikken.

Toget vil fere Spisevogn mellem Nyborg og Ham-
burg samt mellem Frankfurt og Basel, sidstnevnte dog
under Forudseetning af, at Schweiz faar Tilladelse af Re-
geringen til at forsyne Vognene med Fedevarer.

Medens Nyordningen igvrigt ligesom alle andre paa
Konferencen vedtagne Aundringer forst treeder i Kraft
fra den internationale Sommerkereplans Ikrafttreeden
(for 1948s Vedkommende den 9. Maj), vil det naermere
blive undersegt, om den nye Schweizerforbindelse alle-
rede kan etableres fra 1. December i Aar, hvad alle Par-
ter anser for enskeligt.

Fra forskellige Sider var der fremsat Onsker om
Droftelse af Muligheden for international gennemgaa-
ende Persontogsforbindelse over Gedser—Warnemiinde.

Da Jernbanemyndighederne for den sovjetiske Zone i
Tyskland ikke var repraesenteret paa Konferencen, kunde
Spergsmaalet ikke behandles,

Mellem Sverige/Norge og det ostlige Europa (Polen
og Lande Syd derfor) tilvejebringes en ny Ekspresforbin-
delse Balt-Orient Express 3 Gange ugentlig over Trélle-
borg—Odra (Svinemiinde) videre til Warschawa, Prag,
Budapest, Wien og Beograd—Sofia. I Toget fores gen-
nemgaaende Sovevogn Oslo—Prag, Stockholm—War-
schawa og Stockholm—Beograd.

Toget gaar fra Malmé Mandag, Onsdag, Fredag KIl.
8,10 og ankommer til Malmé Tirsdag, Torsdag, Lerdag
Kl. 21,36.

Paa Lordage er der Forbindelse til Kebenhavn med
Oresundsskib, der gaar fra Malmé 22,15. I Retning fra
Kegbenhavn er der ikke direkte Forbindelse, saaledes at
Overnatning i Malmé vil veere nedvendig, men man vil
overveje, om det er muligt og foreneligt med Hensyn til
Lokaltrafikken at sejle fra Kabenhavn Kl. 6 om Morge-
nen paa Mandage i Sommerperioden for derved at skaffe
direkte Forbindelse een Gang ugentlig.
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Med Afgang fra Malmé Mandag, Onsdag og Fredag
vil man kunne veere i Warschawa eller Prag den fol-
gende Dag.

Forbindelserne mellem Danmark, Sverige og Norge
indbyrdes tilretteleegges omtrent som i Sommer. De en-
delige Tider fastseettes feorst, naar der foreligger Afge-
relse om, hvorvidt Sommertid skal indferes i Danmark
naeste Aar.

Paa Konferencen udtaltes steerke Onsker om Lettelse
i Pas- og Toldformaliteter, og det besluttedes, at der
skulde rettes Henvendelse til Regeringerne herom,

Repraesentantskabsmede i Vejlekassen.

Fredag den 20, Juni 1947 afholdt ,Statsbanepersona-
lets priv. gens. Hjeelpekasse” sit ordineere Reprasen-
tantskabsmede i Kebenhavn.

Formanden, Stationsmester P, H. Pedersen, bed Re-
preesentanterne og Gaesterne velkommen og overbragte
en Hilsen fra Nestformanden, Stationsforstander Hegs-
gaard, der paa Grund af Sygdom var forhindret i at
mede. Formanden kunde dog oplyse, at Hegsgaard var
i Bedring.

Sekreteer J. K. F, Jensen og Overtrafikassistent Hoj-
bjerg Pedersen valgtes til henholdsvis Ordstyrer og Pro-
tokolferer,

Ordstyreren konstaterede Medets lovlige Indvarsling
og foretog Navneopraab.

Fraveerende var Banebetjentene Thorn, Brande, og
N. A. Jensen, Aarhus.

Formanden aflagde herefter

Beretning for Aaret 1946.

Aaret er forlgbet roligt og uden de store skonomiske
Rystelser, man i nogen Grad havde ventet, af nye Med-
lemmer har der veeret 931, og i den forlebne Del af 1947
er der allerede en Tilgang paa 1129. Regnskabet slutter
med et Overskud paa 32000 Kr., efter at der er foretaget
Henlaeggelser til de forskellige Fonds. Det maa dog erin-
dres, at der i 1946 er foretaget Udbetaling efter de gamle
Satser.

Gennemsnitsrenten har veeret 4,56 mod 4,52 i 1945.

Ved Udtreekning af Obligationer har der veeret en
Kursgevinst paa 37 000 Kr., der ikke er medregnet i
Aarets Overskud, skent det reelt er en Indtaegt. Belobet
er anvendt til Nedbringning af Kurserne paa Obliga-
tionsbeholdningen. Antallet af Dedsfald har veeret 292,
hvilket er en Del mindre end beregnet.

Indmeldelsesalderen ligger meget lavt.

Tilgangen har for Dansk Lokomotivmands Forenings
Vedkommende veret ganske god, derimod har den ikke
veeret saa god for Jernbaneforeningen, hvilket navnlig
skyldes at kun faa kvindelige Kontorister indmelder sig;
med Hensyn til Bestraebelserne for at faa disse som
Medlemmer ber der sikkert gores et Oplysnings- og Agi-
tationsarbejde, idet det er lige vigtigt for selverhver-
vende Kvinder, hvad enten de bliver gift eller ej, at
slutte sig sammen med eovrige Ansatte i de cooperative
Foreninger.

Dansk Jernbaneforbund har haft en god Tilgang. Der
er dog stadig flere sorte Pletter, medens flere storre

Stationer ligger paa nasten 100 pCt. Indmeldelser af ny-
ansatte.

Hvad Verksteds- og Remisearbejderne angaar, da er
Forholdet dette, at Tilgangen i Aarhus er god, i Nyborg
ret god og i Kebenhavn kun lille.

I Overensstemmelse med den i Fjor fremsatte Kritik
er der nu paa de storre Stationer ophsengt Skilte med
Angivelse af Kredsformandens Navn, og der er indledet
Forhandling med Brandforsikrings- og Uheldsforsikrings-
foreningen om en ny Plakat til Erstatning af den gamle
Fellesplakat.

Til Slut omtalte Formanden en eventuel Festligholdel-
se af ,Vejlekassens” 75 Aars Bestaaen i April 1948 og
angav visse Retningslinier herfor.

Formanden takkede alle Tillidsmeend, som havde med-
virket til det gode Resultat, Vejlekassen havde naaet
i 1946, og bad Repraesentantskabet bringe denne Tak til
vore Kredsformand og Agenter. 1

I den efterfelgende

Forhandling
takkede Skibsmaskinmester 1. P. Hansen og Overmatros
V. E. Hansen for de ophangte Plakater med Kredsfor-
mendenes Navne. Sagen er nu lest paa en tilfredsstil-
lende Maade.

Lokomotivierer Sophus Jensen: Afholdelsen af en
Sammenkomst som den af Styrelsen foreslaaede vil
ganske afgjort veaere af Betydning for Vejlekassen., Jeg
henstiller, at der arbejdes videre paa det af Formanden

‘skitserede Grundlag.

Lokomotivierer C. Schmidt enskede visse Oplysnin-
ger om Kontingentopkreevningen efter Remisearbejder-
nes Overgang til Tjenestemandsstillingen, og efterlyste
nye reviderede Medlemslister.

Forretningsforer Mandrup Poulsen: Fra 1. Juli op-
kreeves Kontingentet for de maanedslennede Remisear-
bejdere af Bogholderkontoret. Der vil snarest blive ud-
arbejdet de enskede Medlemslister. Vor Rente er steget,
fordi vi har konsolideret os saa steerkt i de senere Aar,
og alligevel har vi kunnet forbedre vore Ydelser 5
Gange i de sidste 10 Aar uden Kontingentforhejelse.

Overportor Meldgaard Kristensen gav Tilslutning til
den skitserede Sammenkomst og understregede Betyd-
ningen af, at Kredsformaendene arbejdede i Forbindelse
med Organisationernes Tillidsmand.

J. K. F. Jensen: En Sammenkomst som den foreslaaede
vil have stor agitatorisk Betydning, hvorfor jeg anbefa-
ler, at Styrelsen arbejder videre med Sagen.

Herefter godkendtes Beretningen enstemmigt.

Mandrup Poulsen gennemgik udferligt det reviderede
Regnskab, der balancerede med 376469.11 Kr., Kassens
Formue var ved Aarets Slutning 2 614 118.03 Kr., hvilket
er en Stigning siden sidst paa 67 609 Kr., til Trods for at
der er anvendt 37678 Kr. til Nedbringelse af Obliga-
tionskurserne.

Nesten alle Konti er steget, mest dog Indtesegtssidens,
de maanedlige Bidrag var 191 394 Kr. og har herved nee-
sten overvundet den Nedgang, som skyldes Nedsettel-
sen af Kontingentfrihedsgreensen til 70 Aar, hvorved
yderligere 1000 Medlemmer blev kontingentfri.

Til Dedsfald er der udbetalt 195845 Kr., dette Belob
vil stige som Felge af Satsernes Forhgjelse fra 1. Januar
i Aar.
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Fortseettes den gode Tilgang, og det kan den ved
feelles Hjeelp, vil Ydelserne kunne forbedres yderligere i
Lobet af faa Aar.

Allerede nu ligger ,Vejlekassens" Ydelser saa langt
over andre lignende Kassers, at det er en god Gerning
ikke alene selv at indmelde sig, men ogsaa at faa Kam-
merater dertil.

Ingen begeerede Ordet til Regnskabet, som derefter
godkendtes enstemmigt.

Valgene:

Formanden, Stationsmester P. H. Pedersen,
valgtes.

Til Neestformand nyvalgtes Billetkasserer P. K. From
Hansen

Trafikassistent Lyngesen havde forinden stillet For-
slag om Genvalg af Stationsforstander Hegsgaard med
From Hansen som Suppleant; men da Vedtegterne ikke
hjemler Valg af Stedfortreedere for Styrelsesmedlemmer,
blev dette Forslag forkastet. Reprasentantskabet var dog
af den Opfattelse, at det vilde veere formaalstjenligt, om
der vealges Suppleanter for Styrelsesmedlemmerne, og
Formanden lovede, at Spergsmaalet vilde blive taget op
i Styrelsen, saa der eventuelt kan fremseaettes Forslag
til Loveendring i saa Henseende.

Til Forretningsferer genvalgtes Mandrup Poulsen og
Kontorrhef Rud. Hansen genvalgtes som Revisor med Ma-
skinarbejder O. D. Johansen som Suppleant.

Lonningerne: Fastsattes uaendrede.

Eventuelt: Ingen begeerede Ordet.

Ordstyreren sluttede herefter Modet med en Tak til
Styrelsen for godt Arbejde og vel aflagt Beretning samt
med Onsket om fortsat Fremgang for Vejlekassen.

gen-

P. H. Pedersen,
Formand.

Hojbjerg Pedersen,
Protokolferer.

L, M. Poulsen,
Forretningsforer.

Undersogelse af det svenske Togpersonales
Tjenestetid.

De svenske Organisationer har klaget over Tje-
nestetidsforholdene paa Statsbanernes Feerger og
Hjeelpefartsj. Man har kraevet Tjenestetiden fastsat
til 208 Timer pr. Maaned a 30 Dage og i det hele ta-
get kraevet Faergepersonalet ligestillet med Statsba-
nernes gvrige Driftspersonale i tjenestetidsmaessig

Henseende.

Til Undersogelse af Spergsmaalet har Trafikmini-
steren nu nedsat et 3-Mands Udvalg bestaaende af
Statskommissarius B. E. Johnsson Formand, Sekre-
teer Sture Christiansson fra Svensk Jernbaneforbund
og Overinspektor A. N. Pahlsson for Administra-
tionen.

L T

I!_ﬂ

LEGAT TIL REKREATIONSOPHOLD

I Forbindelse med Omtalen af Feriehjemmets 25
Aars Jubileeum fortalte vi, at en Lokomotivferer,
der onsker at veere anonym, havde oprettet et Le-
gat til Fordel for en Lokomotivmandshustru eller
-Enke, som paa Grund af Sygdom treenger til et
Rekreationsophold.

Der er nu fastsat nermere Bestemmelser for Le-
gatet. Disse er saalydende:

.Lokomotivferer XX opretter et Legat, hvis Mid-
ler tilvejebringes paa den Maade, at jeg ved Lega-
tets Oprettelse den 17. Juli 1947 til Dansk Loko-
motivmands Forening indbetaler kontant 200 Kr. —
Tohundrede Kroner —. Herudover indbetaler jeg
den 1ste i hver felgende Maaned til Dansk Lokomo-
tivmands Forening foruden mit ordinere Medlems-
kontingent et Belgb af 15 Kr.,, som overfores til
naerverende Legat. Denne maanedlige Indbetaling
fortseetter, indtil jeg afskediges fra Statsbanerne.
I Tilfeelde af, at min Ded indtreeffer paa et tidli-
gere Tidspunkt end min Pensionering, ophegrer Ind-
betalingen til Legatet.

Legatets Formaal er at yde Lokomotivmeends
Hustruer eller Enker, som traenger til et Rekrea-
tionsophold, et saadant Ophold paa Dansk Lokomo-
tivmands Forenings Ferie- og Rekreationshjem en-
ten helt uden Betaling eller mod nedsat Betaling.

Kun Hustruer til henholdsvis Enker efter Med-
lemmer af Dansk Lokomotivmands Forening kan
komme i Betragtning ved Uddeling af Legatet.

Legatet forvaltes af Dansk Lokomotivmands For-
ening. Det er Forudseetningen, at der normalt aar-
ligt anvendes et Belgb paa 180 Kr. til Legatets For-
maal. Dog er Dansk Lokomotivmands Forenings Ho-
vedbestyrelse bemyndiget til at dispensere herfra.

 Legatstifteren underrettes hvert Aar om Hoved-
bestyrelsens Beslutning vedr. Legatmidlernes For-
deling.”

Amerikanske Godstogslokomotiver
til Finland.

De finske Statsbaner har i Amerika indkebt 20
sveere femkoblede Godstogslokomotiver. De er i ad-
skilt Tilstand sendt fra Philadelphia til Helsingfors
og samlet paa Statsbanernes Hovedverksted dér.

Det er helt moderne Lokomotiver med fuld auto-
matisk Stokerfyring, Hjulakslerne smeores fra Cen-
tralapparat, medens Stanglejerne ved Pres smores
med Vaseline.

Tenderen har Plads til 13 Tons Kul og 28 m*
Vand. Den samlede Lsengde af Maskine og Tender
er 22 m, tjenstfeerdig Veaegt 165 Tons, Maksimal-
hastighed 70 km/T.

Det paaregnes, at alle 20 Lokomotiver vil veere

sat ind i Driften i Lebet af Oktober Maaned,
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RATIONERINGER — RESTRIKTIONER

Det danske Folk er saa kendt og indlevet i
de af Krigstidens affedte Restriktioner paa saa
godt som alle Omraader, saa man vel kan sige,
at det er blevet en af Dagliglivets Vaner.

Der er jo ikke noget at sige til, at alle disse
Foranstaltninger opretholdes, saa leenge Vare-
forsyningen er begreaenset, thi selve Grundlaget
for Rationering er jo paa den mest retfeerdige
Maade at fordele de Varer, der nu engang er til
Raadighed, saaledes at alle uanset Pengepung
er lige ens stillet med Hensyn til Indkeb af livs-
ngdvendige Fornedenheder.

Selvfolgelig ensker vel alle, at den Tid snart
maa oprinde, da alle disse Foranstaltninger kan
ophore, men enhver ansvarlig Myndighed ter
ikke endnu og vist heller ikke en lang Tid frem-
over slekke paa nogle af disse Omraader.

Vi har jo gennem Pressen faaet Oplysninger
om, hvorledes Livet leves visse Steder i Europa,
hvor enten Rationering ikke kendes eller er
ret mangelfuld. I Graekenland og Italien lever
en Part af Befolkningen i Overflod og Vellev-
ned, medens den storste Part lever lige paa
Eksistensgreensen og i en stadig Kamp for at
skaffe det mest nedvendige.

Nu kan man diskutere, om Rationeringen her
i Danmark er retfeerdig, eller om der nu tages
Hensyn til de forskellige Befolkningsgruppers
rimelige @nsker og Krav, og her er det, vi gerne
vil pege paa, hvor vi mener, der burde ske en
Andring for os Lokomotivmeend.

Vi teenker i den Forbindelse paa Smerratio-
neringen. Der er ingen Tvivl om, at mange af
vore Hustruer er ved at fortvivle for at skaffe
Fedtstof til de store Madpakker, som skal smg-
res, ligesom det er klart, at i de Hjem, hvor
Manden har Arbejdstid, der speender over alle
Dognets Timer, saaledes at Familien ikke kan
samles til bestemte Spisetider, der er Behovet
for Fedtstof ogsaa sterre.

Forevrigt er det jo erkendt fra Forsynings-
myndighedernes Side, at vort Behov for Braed
er noget storre end andres, idet Lokomotiv-
mandens Arbejde er anerkendt som haardt Ar-
bejde, og vi som Felge deraf faar noget storre
Ration af Rugbred. Det er derfor vort Haab, at
dette Spergsmaal snarest muligt tages op til
Overvejelse, og vi peger i den Forbindelse paa,
at Smedeforbundets Formand ,Hans Rasmus-
sen” overfor Forsyningsministeren har stillet
Krav om en storre Fedtstoftildeling til alle de

indenfor Forbundet, der udferer Overarbejde.

Forgvrigt er Spergsmaalet aktuelt i andre
Lande, blot paa andre Omraader. I England,
hvor Te og Sukker er strengt rationeret, faar
alle Jernbanemend beskeaftiget ved Togfrem-
forelse en lille ekstra Ration af ovenneevnte
Varer pr. Maaned, vel'nok ud fra den jevne Be-
tragtning, at Folk, der kerer paa alle Dagnets Ti-
mer, har et rimeligt Krav paa denne Stimulans.

Om et af Dagliglivets steerkt benyttede Pro-
dukter, som er underlagt ret strenge Restrik-
tioner, gnsker vi ved denne Lejlighed ogsaa at
gore et Par Bemeerkninger. Vi teenker herved
paa Papirrestriktionerne.

Papirmanglen har alle vi Lokomotivmend
faaet et fuldgyldigt Bevis for derigennem, at
Vinterkoreplanen ikke blev udsendt normalt
som den plejer, men fremkom som et storre
Rettelseskompleks i Form af nogle store Ark,
som hver Mand skulde klippe de forskellige Tog-
numre ud af og indkleebe i Sommerkoreplanen.

Nu er der vel ingen Tvivl om, at Statsba-
nerne handlede under Ngdvendighedens Lov,
naar de udsendte Rettelser til Koreplanen paa
denne Maade. Spergsmaalet er saa, om denne
Form er holdbar og fuldt forsvarlig overfor de
mange Jernbanemeend, for hvem Tjenestekore-
planen er et vigtigt Led i deres daglige Arbej-
de. Vi mener afgjort Nej.

Koreplanen er som neevnt et saa vigtigt Led
i Arbejdets Udferelse, at man paa dette Om-
raade maa yde Lokomotivmendene den bedst
mulige Service.

Vi skal ikke her komme ind paa alt for
lange Argumenter for vor Paastands Rigtighed,
men saa alvorlig vi kan, henstiller vi, at det
bliver sidste Gang en sterre Kereplansendring
bliver udsendt til Personalet under denne Form.

Lad det nu veere et Valutaspergsmaal, og
vort Land har jo mange Vanskeligheder paa
dette Omraade, men tager man den nylig over-
staaede Valgkamp i Erindring, hvor der saa
sandelig ikke blev sparet paa Papiret, har man
noget vanskeligt ved at blive overbevist om,
at der hersker Papirmangel i Landet.

Vi Lokomotivmend er indforstaaet med at
tage de Vanskeligheder og Afsavn, den nuvee-
rende Tid stiller os overfor, men alligevel maa
det veere saadan, at det, der skal til, det skal
til, og vi haaber, at disse Betragtninger maa
blive taget til neje Overvejelse ved de respek-
tive Instanser.
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PERSONALEFORHOLDENE

4 [ Lederen i dette Nummer af Dansk Lokomo-
tiv Tidende har vi fremsat nogle kritiserende
Bemerkninger i Anledning af de fortvivlede
Forhold, der, takket veere Distrikternes forfej-
lede Personalepolitik, ger sig geeldende, naar
det drejer sig om at faa en forflyttet Loko-
motivmand paa Plads. Der er dog ogsaa Van-
skeligheder paa andre Omraader.

Naar man sidder og overvejer hele dette
Problem, kommer man uvilkaarlig til at teenke
paa en Kammerat, der for et Stykke Tid siden
sagde: ,Ja, jeg er fuldt klar over, at Distrik-
terne stedse har vist sig som villige Medlgbere,
naar en Regering har kraevet Besparelser, saa
er det neesten altid gaaet ud over Personalet,
men er der ingen Tilfeelde — i modsat Retning
altsaa — hvor Administrationen har sagt, at
man af Hensyn til disse eller hine Forhold ikke
kan gaa med til at nedseette Personalestyrken”.

Hvor fristende det end kunde vere, skal vi
ikke ved denne Lejlighed komme langt ind paa
disse Forhold. Neevnes bgr det dog, at da Ven-
streregeringen i 1927 skaffede Besparelser ved
en Afskedigelse af alle Aspiranter og ved at
seette Lokomotivfyrbgdere til Haandveerkertje-
neste, var der ingen fra Administrationens Side,
som gjorde opmerksom paa, at man i Henhold
til de i 1925 gennemfgrte nye Uddannelsesreg-
ler skyldte saa og saa mange Aspiranter denne
Uddannelse, og at der derfor fremdeles var fuld
Beskeeftigelse for dem. Da vi ferst i 1930’erne
kom ud for noget, der hed ,Personalepolitik
paa langt Sigt", ligeledes med Afskedigelse af
et Antal Aspiranter, faldt det heller ingen af
Distrikterne ind at sige: ,Ja, men vi er saa og
saa langt tilbage med Opfyldelse af Uddannel-
sesreglerne. Nu kan vi passende indhente det
forsomte og derved undgaa Afskedigelse af
Lokomotivfyrbederaspiranter”.

Det var heller ikke Distrikterne, men Dansk
Lokomotivmands Forening, som i 1932 — 33 og
— 34, sagde til Generaldirektoratet, at der vil-
de opstaa Vanskeligheder, hvis man ikke antog
Lokomotivfyrbaderaspiranter og havde saa-
danne feerdigt uddannet klar til Anseettelse.

Desverre talte vi for deve Oren, og de fle-
ste kender Virvaret fra 1937, hvor Distrikterne
meddelte Generaldirektoratet, at de hverken
kunde overholde de gamle Uddannelsesregler
af 1925 eller de nye af 1937; dertil havde de alt

for lidt Personale. Det vilde unegtelig have vee-
ret bedre, om de noget tidligere havde veeret
opméerksom herpaa. At Resultatet blev en Raek-
ke Foranstaltninger for at bringe Forholdene i
Lave, naevnes blot for en Ordens Skyld.

Vi skal — som sagt — ikke komme neer-
mere ind herpaa, men ogsaa Forhold af nyere
Dato synes at tyde paa, at Distrikterne mere
er indstillet paa at gaa imod Organisationens
Onsker end paa at gennemfore en virkelig Plan
i Personalepolitikken. Ved Behandlingen af en
bestemt Sag blev vi opmerksom paa, at Loko-
motiviyrbederne ved et Depot i 1. Distrikt blev
lokomotivfgreruddannet 3 Aar efter Anseettel-
sen, medens de ved et andet Depot kunde faa
Lov til at vente 4 Aar eller leengere. At dette
medferte, at en fra forstneevnte til sidstnevnte
Depot udstationeret Lokomotivfyrbeder derved
kunde komme til at forrette Lokomotivfgrertje-
neste forud for en i Anciennitet seldre Kollega,
fandt Distriktet ikke noget meerkeligt i og vilde
i hvert Fald ikke @&ndre Standpunkt. General-
direktoratet kom med i Sagen, som dog endte
resultatlgst, man maatte kraeve visse Moden-
hedsgreenser o. s. v. Senere hen er Stillingen
som bekendt blevet en saadan, at man neesten
ikke tidligt nok kan faa Lokomotiviyrbgderne
underkastet ,den lille Prove”, saa de maa ran-
gere. Det gnsker man, Organisationen skal stil-
le sig forstaaende til, og det gor vi jo, men da
vi appellerede til den sunde Fornuft, viste man
os kun en kold Skulder.

I den ledende Artikel er bl. a. omtalt et
ang. Forflyttelserne afholdt Maede i Generaldi-
rektoratet, i hvilket begge Distrikterne deltog.
Det viste sig her, at der i begge Distrikter frem-
deles hersker stor Lokomotivigrermangel. 2.
Distrikt heevdede, at selv om det fik saa og saa
mange nye Lokomotivferere, vilde Slutresulta-
tet af den samlede Lokomotivmandsstyrke dog
blive et Minus, medens 1. Distrikt paa sin Side
dokumenterede, at der jevnlig maatte aflyses
Seertog paa Grund af Mangel paa Lokomotiv-
personale. Det er i Virkeligheden en Kendsger-
ning, at Distrikterne i Dag ,sidder paa Lur”
efter enhver Lokomotivferer, ligesom Katten
lurer paa en leekker Mus.

Hvorledes heéenger dette nu sammen med de
virkelige Forhold. Dansk Lokomotivmands For-
ening har ved Hjeelp af sine statistiske Opgo-
relser forleengst kunnet sige til Generaldirekto-
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ratet, at der manglede 100 Lokomotivigrere, se-
nere 200 og senere endnu hgjere Tal. Distrik-
terne har selvsagt kunnet foretage tilsvarende
Beregninger, men det merkelige er, at man
stedse er kommet til Tal langt under de af os
beregnede. Det skal her straks siges, at Organi-
sationen staar frit og kunde bruge Tal udover
al Rimelighed, men vi har tidligere sagt og det
eonsker vi at gentage til Stadighed: Styrken i
vore Motiver har ligget i, at man ikke har vee-
ret i Stand til at betegne den af os Aar efter
Aar paapegede Lokomotivferermangel som
urigtig eller tendensigs. At Distrikterne har be-
regnet lavere Tal og derved ikke givet Gene-
raldirektoratet det helt rigtige Grundlag for de
videre Dispositioner, er beklageligt. Der skal
nok sidde en og anden Embedsmand, som nu er
lumsk ked af den Udvikling, Forholdene efter-
haanden har taget, og det Resultatet er blevet.
Det vilde veere rimeligt, om der snarest kom
noget mere’ Plan over Personaleforholdene.

I. T. F.s Generalsekreter fylder 50 Aar.

De, der kender I. T. F.s dygtige og energiske
Generalsekreteer J. H. Oldenbroek har vanskeligt
ved at tro, at han den 10. November passerede de
halvtreds Aar.

J. H. Oldenbroek har siden 1942 efter I. T. F.s
hidtidige Generalsekreteer Edo Fimmens pludselige
Dod i Mexico veeret Leder af I. T. F.s daglige og
omfattende Arbejde. Hans store Agitationsevne og
Sprognemme har for I. T. F. veeret til uvurderlig
Gavn.

Oldenbroek har forstaaet at samle de mange Na-
tioner i en Helhed og hans Indsats for Gennemforel-
se af de amerikanske Jernbanemends Indmeldelse
i I. T. F. staar som et fyldigt Bevis for hans agita-
toriske Evner. '

Ikke alene indenfor I. T. F.s Eksekutivkomité
setter man Oldenbroek meget hojt, men ogsaa den
store brogede Forsamling af tilsluttede Foreninger
Verden over har meget at takke Fodselaren for.
Hans Arbejde under Krigen, — hvor I. T. F.s Ho-
vedseede blev flyttet fra Holland til England, —
med at holde sammen paa de mange Traade, der
efterhaanden som Krigen trak ud, blev mere og
mere tyndslidt, vil gaa over i Historien som et fyl-
destggrende Bevis for Oldenbroeks fine Organisa-
tionsevne.

Naar der paa I.T.F.s Generalraadsmede den
25—27. Nov. i London vil mede Gratulanter frem
for at gratulere Oldenbroek, vil ogsaa de fra Dan-
mark tilsluttede Organisationer veere repreesenteret
og som et synligt Bevis for deres Taknemlighed,
vil de medbringe en Gave i kongelig Porceleen.

Ny Personalefortegnelse.

Den i 1944 udsendte Udgave af Haandbogen
.De danske Statsbaners Tjenestemeaend” eller Perso-
nalefortegnelse, som den officielt kaldes, har, paa
Grund af de meget omfattende Forandringer, der
har fundet Sted indenfor samtlige Tjenestegrene,
den meget store Afgang (Afsked eller Degd), der
har givet Anledning til mange Udnevnelser og For-
flyttelser, Normeringslovs-Bevillinger, Personale-
Omnormeringer og sidst, men ikke mindst den nye
Tjenestemandslov, i lange Tider praktisk taget vee-
ret uanvendelig. Der er derfor ingen Tvivl om, at
Meddelelsen om, at denne praktiske og meget be-
nyttede Haandbog, der udkommer i ny Udgave om-
kring Marts Maaned 1948, vil blive hilst med Glee-
de af de mange, der benytter den.

Bogen redigeres denne Gang af Kontorchef
V. P. Larsen, Fuldmegtig E. Rude og Overassistent
N. K. B. Nielsen, Generaldirektoratet. Redaktions-
skiftet medferer imidlertid ingen "Aindringer i
Haandbogens hidtidige Form og Indhold, der bl. a.
omfatter en Oversigt over Statsbanernes Organi-
sation, Stationernes Normering, Anciennitetslister,
Forfremmelsesreekke for Lokomotivpersonale samt
andre veerdifulde Oplysninger, som Statsbanernes
Personale har Interesse 1.

Som Folge af de store Prisforhejelser paa Papir
og Arbejdslen bliver Fremstillingen af Bogen na-
turligvis dyrere. Prisen er denne Gang Kr. 7,00 pr.
Stk.

Et leenge neeret @nske er gaaet i Opfyldelse, og
de mange, som benytter den udmerkede Haandbog,
vil, naar de leeser dette, sende de Mand, der har
taget Initiativet til Udarbejdelse af den nye Udgave,
en venlig Tanke. Vore Tillidsmend ude omkring
i Afdelingerne er som sesdvanlig villig til at tage
mod Bestillinger, og da Oplagets Sterrelse fastseet-
tes efter Antallet af bestilte Boger, skal vi, foruden
at anbefale Bogen paa det bedste, ogsaa anbefale,
at man indgiver sin Bestilling inden Fristens Udlgb
den 15. December, idet senere Bestillinger ikke wvil
kunne paaregnes effektueret.

Statsbanernes Driftsindtagter
og Driftsudgifter.

I Forhold til September 1946 er i September 1947 Ind-
teegten af Personbefordringen steget med ca. 0,3 Mill. Kr.
til 15420000 Kr., Indtegten af Godsbefordringen steget
med ca. 2,7 Mill. Kr. til 11350000 Kr., forskellige andre
Indteegter steget med ca. 0,5 Mill. Kr. til 2240000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtsegterne steget med ca. 3,5 Mill
Kr. til 29 010000 Kr. :

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 1,7 Mill.
Kr. til 26 560 000 Kr., der hovedsagelig skyldes forggede
Udgifter til Lenninger og Vedligeholdelsesarbejder.

Det samlede Resultat af Driften samt Afskrivning
(470000 Kr.) og Forrentning (1 000000 Kr.) bliver, at der
i September 1947 er et Overskud paa ca. 1 Mill. Kr.,,
medens der i September 1946 var et Underskud paa ca.
09 Mill. Kr.
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Det bemeerkes herved, at der i September 1946 i Ind-
teegten for Godsbefordring blev fradraget ca. 2,8 Mill.
Kr., der var opkreevet for udenlandske Jernbaner i tid-
ligere Maaneder, medens der i September 1947 er fra-
draget ca. 400000 Kr. i tilsvarende Anledning. Herefter
er Resultatet af Driften i September 1947 i Virkeligheden
ca. 1/o Mill. Kr. ringere end i September 1946.

April—Septerﬁber

1947 1946
Personbefordring .......... 105 800 000 98 060 000
Gods- og Kreaturbefordring . 61 240 000 54 760 000
Postbefordring ............ 6 010 000 5110 000
Andre Indtegter .......... 5390 000 5290000
Indtaegter ialt ............. 178440000 163 220 000
Driftsudgifter .............. 146 480 000 135 400 000
Driftsoverskud ........ ... 31960000 27 820 000
PAFSKTIVRING (5 e o oo wicialbiolofs 2850000 2 550000
Eorrentning ... ooe e i vl 5440 000 4930 000
Statens Tilskud til Driften.. == 23670000 -- 20 340 000

Krigsforsikringsbidrag for privat Indbo.

Som det er oplyst gennem Dagspresse og Radio,
er det paalagt Forsikringsselskaberne at foretage
Opkreevning af et Krigsforsikringsbidrag svarende
til 5 Kr. af hvert Tusind Kr. Brandforsikringssum
regnet efter den gennemsnitlige Brandforsikrings-
sum i Aarene 1940—46 incl.

I Jernbanefagbladene for Maj og Juni Maaned
d. A. meddelte Forsikringsagenturforeningen, at
man for Foreningens Medlemmers Vedkommende
vilde opkreeve dette Bidrag i 3 Rater, nemlig ved
Fradrag af en Trediedel i hver af Maanederne Juni,
Oktober og November.

Denne Opkreaevning er nu afsluttet for de maa-
nedslennedes Vedkommende, medens der endnu vil
veere at foretage Fradrag for Kategorien timelen-
nede Haandverkere, Remisearbejdere og Arbejds-
meend, hvilke Fradrag i Henhold til Aftale med de
paageeldende Afkortningssteder dog vil ske i de
Uger, hvor det maa anses for mest hensigtsmeaessigt.

Ordningen med den ratevis Betaling af Krigsfor-
sikringsbidraget har Forsikringsagenturforeningen
truffet under Hensyn til, at Foreningens Medlemmer
herved opnaaede at faa denne ekstraordinsere oko-
nomiske Belastning fordelt over nogle Maaneder
fremfor at skulle udrede det samlede Bidrag af een
Maaneds- eller Ugelen. 3

Da der i den senere Tid er fremkommet forskel-
lige Forespergsler i Anledning af den ekstra Op-
kreevning, har vi ment det rigtigst at redegere for
Forholdet i Jernbanefagpressen.

Koebenhavn, i November 1947.

Den gensidige Forsikringsforening
for Tjenestemaend ved
Statsbanerne.

1

Juletraesfester.

De kobenhavnske Afdelinger afholder Juletreesfest
Lordag den 10. Januar 1948 i ,Borgernes Hus", Rosen-
borggade 1.

Bornene samles Kl. 16,45; Kl. 17,00 marcheres ind i
Salen og omkring Juletraeet til de kendte Toner af Loko-
motivmandenes March; derefter forskellig Underholdning
for Bernene.

Bornene bliver trakteret med Sodavand og Lagkage;
hvert Barn faar desuden en Pose Godter og en Gave.

Borneballet slutter KI. 20,00.

Kl1. 20,00 stort Julebal for Voksne.

Alle Lokomotivmend med Familie og Bekendte er
velkommen. Provinsafdelingernes Medlemmer og Pensio-
nister indbydes venligst. Medlemmers Born deltager gra-
tis; fremmede Born Kr. 3,00. Adgangskort for Voksne
Kr 1,00.

Da Billetsalg ved Indgangen ikke maa finde Sted, an-
modes man om at sikre sig. Billet i god Tid.

Indtegning af Bern slutter den 30. December d. A.

Billetter faas hos:

Lokomotivferer W. P. A. Pedersen, Bredahlsvej 3, Telf.

Valby 2513vy.

Lokomotivierer A. C. Jensen, Haderslevsgade 7, Telf.

Vester 5026 u.

Lokomotivferer F. C. Jespersen, Ingerslevsgade 144, Telf.

Vester 5889 v.

Motorferer V. Vedel, Castbergvej 26.

Motorferer A. Skett, Holmestien 15, Vanlese.

Motorferer O. Nymark Jensen, Skjulhaj Alle 61, Vanlese.
Lokomotivfyrbzder H. E. Jensen, Dannebrogsgade 23 B, St.
Lokomotivfyrbeder Ib Asmussen, Scandiagade 78, 1., Telf.

Eva 7681.

Festudvalget.

Fredericia Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbederaf-
delinger afholder Juletreesfest paa Hotel ,Landsoldaten”
Sondag den 4. Januar 1948. Indmarch for Bernene KI.
17,00. Pensionister indbydes venligst. God Tilslutning for-
ventes.

Juletraesudvalget.

D.L.F.s Aarhus Afdelinger afholder Juletraesfest i
Ostergades Forsamlingsbygning Onsdag den 7. Januar
1948 Kl. 18 pr., hvor alle D.L.F. Medlemmer med Hu-
struer, Bern og Paarerende venligst indbydes, Pensioni-
ster og Enker efter Lokomotivmend inviteres gratis.

Festudvalget.

Opmarksomhed frabedes.

Al Opmerksomhed i Anledning af mit 40 Aars Jubi-
leeum frabedes venligst.
H. Aug. Simonsen, Gb.
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De kebenhavnske Afdelingers Oplysnings:
udvalg.

Tirsdag den 9. December KI. 19,30 i Remers-
gade, Overby- og Piosalen, holder Maskiningenior
N. Segaard Foredrag om Resultaterne af de olie-
fyrede Lokomotiver herhjemme.

Alle er Velkommen. Adgangskort 25 Ore kan
bestilles paa TIf. Eva 7681 eller Eva 8592. Intet Bil-
letsalg ved Indgangen.

Udvalget.

Som et Led i Vinterens Oplysningsarbejde ind-
bed de kebenhavnske Afdelinger sine Medlemme:
til Filmsforestilling i D. S. B.s Kino Sendag den 26.
Oktober.

Som Hovedfilms havde man wvalgt Tandhjulets
Historie og Olie fra Jorden.

Tandhjulets Historie var paa en glimrende Maa-
de gengivet saavel i Tegning som Fotografi lige fra
A.gyptens gamle Brondvind til Nutidens moderne
Tandhjul af Staal.

Gennem en Raekke Eksempler paa Teor.ens store
Betydning for det praktiske Liv fik man et Indblik
i Udviklingen paa dette Omraade.

Filmen Olie fra Jorden var en Oversigt over de
forste Boringsforseg, Kortlegning fra Luften af el-
lers ufarbare Omraader. Olieboringens forskellige
Trin til Olieudvindingens forste Begyndelse; de
lange Reorledningssystemer fra Boretaarnene gen-
nem ode Landstreekninger til Tankskibene. Paa en
aktuel Maade var denne Film bygget op, og den
gav Deltagerne et veerdifuldt Indblik i Geologernes
mangeartede Undersegelsesmaader og Videnska-
bens kolossale Indsats for at fremskaffe Fedtstof
til den moderne Teknik.

Som Afslutning fremvistes Filmen fra D. S. B:s
10C Aars Jubileeum — en kort men klar Fortelling
om den store Hejtidelighed.

Efter det leererige og hejtidelige blev der serve-
ret en munter Dessert i Form af en amerikansk
Farce.

D. S. B.s Kinos velvillige Imgdekommenhed var
atter de kebenhavnske Lokomotivmend en stor
Hjeelp.

De valgte Emner tjener Arrangererne til Are.

Til Medlemmerne i Lokomotivmendenes
Enkekasse.

I Anledning af Nydannelse af Bestyrelse indenfor Lo-
komotivmendenes Enkekasse — efter at den tidligere
Kasserer Lokferer J. Junge paa Grund af svigtende Hel-
bred er traadt tilbage som Kasserer, men fortseetter Valg-
perioden ud som Bestyrelsesmedlem — meddeles det her-
ved, at Bestyrelsen har konstitueret sig som folger:

Lokomotivferer C. V. Christensen, Formand.

L E. H. M. Egeland, Kasserer.
., C. Christoffersen, Bestyrelsesmedlem.
pens. Lokomotivferer J. Junge, Bestyrelsesmedlem.

En munter Aften.

At det gode gamle Lokomotivmandshumer endnu eksi-
sterer, fik Medlemmerne i Lokomotivmeandenes selskabe-
lige Forening ,Lanternen” et Bevis paa, da de Torsdag
den 20. November efter en vellykket Middag overvee-
rede ,Lanternen”s muntre Revy.

De medvirkende, 2 Damer og 5 Lokomotivmend, gik
til Sagen med Liv og Lyst, og mange dreje Sandheder
blev fremfort med et muntert Glimt i Qjet.

Det er sjeeldent at se Amaterer gennemfore et saa
stort Program med en Akkuratesse og Fart, som denne
Revys Personale gjorde det. Det er umuligt at fremhaeve
nogle af de medvirkende, de var morsomme allesammen.
De populeere men gode Dekorationer var kunstnerisk ud-
fort.

Bestyrelsen har kun Grund til at vere stolte over den
gode Idé, de her forte ud i Livet, kun maa det haabes,
at det store Arbejde, der var lagt i Revyen, maa blive
honoreret ved endnu flere Opferelser, saa de mange Lo-
komotivmend, der ikke havde Lejlighed til at deltage
denne Gang, ogsaa maa faa den Fornejelse med.

Et af Ofrene.

Taksigelser.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min kaere
Mand og Fader, pens. Lokomotivferer P. Jensens Ded og
Begravelse.

Marie Jensen,
Hans Brogesgade 3, Aarhus
Lokomotivferer P. H. Jensen,
Nyborg.

Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved vor keere
Mand og Fader, Lokomotivferer E. Hansens Ded og
Begravelse. Gorm og Joh. Hansen.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min keere
Mands Ded og Begravelse.

En seerlig Tak til Hr. Lokomotivferer Th. Frandsen for
den smukke Tale ved Graven. Marie Egevang.

Vet kommer L/ <7\
Tn séruktoreh ——1 \\
Sikke et Heba v har ﬁa,rn mecz ¢ Dag.
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Udnevnelse fra 1.—11—1947:
Lokomotivferer A. P. C. Christensen, Nyborg. efter Ans.
if. Opslag til Lokomotivmester (7. Lkl.) Kalundborg.

Udnevnelse fra 1.—12.—1947:
Kst. Lokomotivmester, Haandveerker H. S. J. Busk, Fre-
dericia, til Lokomotivmester (7. Lkl.), Fredericia.

Forfremmelser pr. 1.—12.—1947:
Elektroferere til Lokomotivferere:
. Jensen, Enghave, i Viborg.
K. R. Olsen, Enghave, i Brande.

o

Lokomotivfyrbedere til Lokomotivferere:
B. Andersen, Kh. Gb., i Korser.

S. Pedersen, Kh. Gb., i Slagelse.

H. Andersen, Roskilde, i Nykebing Fl.
Pedersen, Fredericia, i Padborg.

. J. Elmeskov, Aalborg, i Brande.

R. Pedersen, Fredericia, i Padborg.

B. B. Laustsen, Aabenraa, i Padborg.
E. A. Munksgaard, Struer, i Brande.
T. Rasmussen, Fredericia, i Padborg.

. G. Appel, Aarhus, i Brande.

. P. Winther, Slagelse, i Padborg.

IMIVNZAPIOSD

Lokomotivfyrbedere til Elektroferere:
C. A. H. Moller, Kh. Gb,, i Enghave.
G. E. F, Hartel, Kh. Gb., i Enghave.

Ansettelse som Lokomotivfyrbeder pr. 1.—12.—1947:

Lokomotivfyrbederaspiranterne:
W. E. Andresen, Kh. Gb., i Slagelse.
. S. Johansen, Kh. G'b, i Roskilde.
. F. Kann, Kh. Gb., i Helsingor.
. W. Thomsen, Korser, i Korser.
. E. Jensen, Korser, i Roskilde.
. A. Larsen, Korser, i Tender.
. V. Ibsen, Gedser, i Roskilde.
V. Nellemose, Kh. Gb., i Helsingor.

AQ T

HI <R

Forflyttelse pr. 10.—11.—1947:
Lokomotivferer A. A. Jensen (Depotforstander), Nykebing
Fl., til Vordingborg af Helbredshensyn med Opher af
Funktion som Depotforstander.

Forflyttelse efter Ansegning pr. 1—12.—1947:
Lokomotivferere:
J. R. Larsen, Korser, til Kh. Gb.
H. E. Olsen, Slagelse, til Kh. Gb.
S. A. Danum, Slagelse, til Kh. Gb.
H. Hansen, Slagelse, til Kh. Gb.
K. E. H. F. Nielsen, Padborg, til Korser.
J. J. Rasmussen, Brande, til Nastved.
E. D. Hansen, Neastved, til Roskilde,
P. K. J. Jensen, Langaa, til Aarhus H.

J. Nielsen, Randers, til Aarhus H.

E. B. Pedersen, Randers, til Aarhus H.

. A. Thomassen, Padborg, til Fredericia.
H. L. Lenz, Haderslev, til Langaa.
Nielsen, Viborg, til Randers.

H. Momme, Langaa, til Randers.

H. Jeppesen, Padborg, til Tender.

. V. Hansen, Brande, til Slagelse.

V. Jensen, Brande, til Slagelse.

C. Madsen, Padborg,. til Fredericia.

. H. Jensen, Brande, til-Langaa.

. C. W. Tingnees, Kolding, til Odense,
J. E. J. Lomholdt-Pedersen, Padborg, til Kolding.

R<mUmOpSom

Lokomotivfyrbedere:
J. P. Boysen, Helsingor, til Kh, Gb.
J. H. M. Hansen, Korser, til Gedser.
V. Ljungdahl, Slagelse, til Kalundborg.
P. E. Pedersen, Slagelse, til Helsingor.
W. J. Rasmussen, Nyborg, til Slagelse.
H. C. Hansen, Struer, til Nyborg.
C. A. Kristensen, Tender, til Struer.
Afsked:
Lokomotivferer L. C. Jensen, Kh. Gb., efter Ansegning
p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—1.—1948.
Lokomotivferer C. V. Rasmussen, Fredericia, efter Anseg-
ning p. Gr. af Alder med Pension fra 31.—1.—1948.

Dodsfald:

Lokomotivferer C. B. Jensen, Hg., den 17.—10.—1947.
Lokomotivfyrbeder P. E. Larsen, Ng., den 21.—10.—1947.
Lokomotivferer A. C. Pedersen, Ar. H., den 3.—11.—1947.

Dodsfald blandt Pensionister:

pens. Lokomotivferere:
E. Hansen, Kebenhavn, den 21.—10.—1947.
K. A. Egevang, Kebenhavn, den 25.—10.—47.
P. Jensen, Aarhus, den 31.—10.—47.
C. F. Pedersen, Nyborg, den 10.—11.—47,
V. A. Hansen, Kebenhavn, den 16.—11.—47,

Rettelse t1]
u-/a’re,s.se/gg:gﬂe%

Lokomotiviererafdelingerne:
Koge: Repraesentantens Adresse rettes til: Strandvej
76 (Havehuset).

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Aalborg: Formandens Navn og Adresse rettes til: A.
Thygesen, Harald Jensensvej 10, 1., Norre Sundby.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: H. T. Lar-
sen, Drstedsvej 9, 1.

Thisted: Repraesentantens Navn og Adresse rettes til:
K. O. Jacobsen, Margrethevej 39.

Brande: Kassererens Navn og Adresse rettes til: R.
Mortensen, Stationsvej 1 (denne Rettelse var i sidste
Nummer fejlagtigt anfert under Lokomotivfererafdelin-
ger).
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Optaget som ekstraordinsere Medlemmer.

pens. Lokomotivferere:

Fra 1—11.—1947:
Ch. S. Christensen, Hostrups-Have 10, 2., Kbhvn. F.
J. P. E. Mortensen, Fredensgade 17, 1., Struer.

Byttelejligheder.
Aarhus—Esbjerg.
Mindre 3 Veerelses Villalejlighed forst i Aabyhej en-
skes byttet med 2—3 Verelses i Esbjerg.

Assistent O. Jacobsen,
Esbjerg Postkontor.

Randers—Aarhus.
God, stor 2 Veerelses Lejlighed i Randers eonskes byt-
tet med lign. i Aarhus.
Overpakmester Egon Jensen,
Aarhus Postkontor.

Kobenhavn.
Onskes: 31/—4 Ver, m. Centralvarme. Haves: 2 Ver.
rummelig med Centralvarme.
P, F. Eriksen, Elbagade 27, 4. Am. 8771y.

Aarhus—Kebenhavn.
Bungalow i Aarhus enskes byttet med lignende eller
Lejlighed i Kgb®nhavn.
kst. Veerkmester A. Jensen, Centralveerkstedet, Aarhus.

=
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De engelske Lokomotivmeends Generalsekreteer Medlem
af Statsbanestyrelsen.

Generalsekreteer W. P. Allen i det eng. Lokomotiv-
mandsforbund er af Regeringen udpeget til Medlem af
den Styrelse, som skal staa i Spidsen for de engelske
Baner, naar de til Nytaar overtages af Staten.

LT.F.

Samarbejde mellem den engelske Jernbaneledelse og
Personalet.

Den engelske Trafikminister har som et Led i Hid-
forelse af det bedst mulige Samarbejde anordnet, at der
ved alle Depoter, Stationer o. s. v. skal holdes Mgder
mellem den lokale Ledelse og Personalets Repraesentan-
ter til Droftelse af de aktuelle Problemer i den daglige
Drift.

LT.F.

Nordisk Jernbaneidreet.

Paa
tember
Landes

en Kongres i Halsingborg den 13. og 14. Sep-
i Aar mellem Repreasentanter fra de 4 nordiske
Jernbane-Idreetsorganisationer besluttede man at
oprette et Samarbejdsudvalg, der skal tage sig af alle
Spergsmaal vedr. det nordiske Jernbane-Idreetssamar-
bejde samt iovrigt varetage Jernbane-Idreetsorganisatio-
nernes Interesser over for saavel de nordiske Landes
Jernbanestyrelser som over for de civile Idreetsorgani-
sationer.

Til Samarbejdsudvalgets Pregesident valgtes Formanden
for Danske Jernbaners Idreetsforbund, Overporter H.
Klein, Kebenhavn, med Sekretaren i Svenske Jernbaners
Idreetsforbund, Hr. C. E. Harsell, Stockholm, som Vice-
preesident, og Sekreteer i D.J. Idreetsforbund, Konstruk-
ter H. Bundgaard, Kebenhavn, som Generalsekreter og
Kasserer.

Paa Kongressen vedtog man at afholde nordiske Jern-
banemesterskaber hvert Aar i Fodbold, Atletik, Svem-
ning og Skileb, samt at Arrangererne af Mesterskaberne
i 1948 bliver: Fodbold: Danmark, Atletik: Norge, Svem-
ning: Finland, Skilgb: Norge og Sverige i Forening. !

I Forbindelse med Kongressen afvikledes det nordiske
Jernbane-Fodboldmesterskab for 1947 i Halsingborg. Nor-
disk Mester blev Finland, der i Finalen slog Sverige
2—0. I Semifinalerne vandt Sverige over Norge 4—1 og
Finland over Danmark 3—2. Kampen om 3. Pladsen mel-
lem Norge og Danmark endte 3—3.

I Mesterskabssteevnet deltog for D.J. Idreetsforbund
Boldklubben D.S.B., Aarhus, der er Vinder af Forbun-
dets Foraarsturnering,

Polen laaner 800 tjekkiske Jernbanevogne.

Mellem Polen og Tjekkoslovakiet er oprettet Over-
enskomst om tjekkiske Godstog gennem Polen til visse
Ostersshavne. I Aug. befordredes paa denne Maade
90000 Tons, og Godsmeengden har siden veeret stadig
stigende. I Nov. og Dec. paaregnes ialt 300000 Tons
Transporter.

Til Gengeld har de tjekkiske Baner laant Polen 800
aabne Godsvogne i nogle Maaneder.

Tjekkoslovakiet har ogsaa sikret sig visse Transport-
rettigheder gennem Tyskland, idet der med de engelske
Beseettelsesmyndigheder i sidstnevnte Land er opnaaet
Enighed om Transport af betydelige Me&engder Gods med
de tyske Flodtransporter i begge Retninger ad Elben
mellem Hamborg og Tjekkoslovakiet.

L.T.F.

Russiske Lokomotivierere dekorerede.

Paa Jernbanens Dag i Sovjetunionen blev 7775 rus-
siske Lokomotivfgrere dekoreret for lang og tro Tjeneste.
LT.F,

Ombygningen til Oliefyring i England gaar langsommere
end ventet.

Den i England paabegyndte Ombygning af et Antal
Lokomotiver til Oliefyring i Stedet for Kulfyring kan
ikke holde det beregnede Tempo. Det var Meningen, at
der i Tiden fra Nytaar til 1. April d. A. skulde veere
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foretaget de nedvendige A.ndringer paa mere end 1200
Lokomotiver, men den 1. August var man ikke kommet
leengere end til at at faa 50 Ombygninger feerdige.

Det er ikke Gennemforelsen af selve de tekniske For-
andringer paa Lokomotiverne, som forsinker Byggepro-
grammet. Disse tager nemlig kun 10 Dage for hver Ma-
skine. Aarsagen til Forsinkelsen er, at Olieinstallatio-
nerne og Olieforraadene ude omkring ved Maskindepo-
terne ikke er i Orden. Man vil derfor ikke lave et stort
Antal Maskiner om til Oliefyring og risikere ikke at
kunne benytte dem.

ISBSE

Marketenderi til 1/4 Mill. Kroner

Ved Hovedveerkstedet i Notviken har de svenske
Statsbaner fornylig gennemfort en Ombygning og Moder-
nisering af Marketenderiet til Personalet. Alt er til det
yderste tip top moderne. Elektrisk Kogegryde til 10 Li-
ter, elektrisk Komfur med 8 Kogesteder, dobbelt elek-
trisk Stegeovn, 8-Deors elektrisk Keleskab, o. s. v. o. s. v.
Selve Spisesalen har 300 m® Gulvflade.

Bygningen samt Inventar staar forelebig de svenske
Statsbaner i 235000 Kr., hvilket svarer rundt regnet
320 000 danske Kr.

FRA
KONGENS
BRYGHUS

Reserveret

D.K.P.

D.D.P.A.

Paa Gensyn
ESBJERG LAKFERNIS
Esbjerg Farve- & Lakfabrik /s

), Lauritzens Kulforretning *

KUL . KOKS . BRIKETTER

Telf. 118-828 Esbjerg

Klingseyvej 6, Kbhvn.
Telefon Damse 3132

Sengeudstyr - Hvidevarer
Gardiner - Gulvtepper

Leverander til De danske Statsbaner
Leverandor til Dansk Lokomotivmandsforenings Feriehjem

REDAKTION:
E. Greve Petersen og E. Kuhn, ferstneevnte ansvarhavende.
Vestre Boulevard 45, Kgbenhavn V.

R, . P DR PR o e e L L et I ———

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—16.

Dactlranta 29N EA1




Aesent Jriavr

Keb Blomster ,,HOS NILLES

Ndr. Frihavnsgade 75 . @bro 9026

Reel Ekspedition . Rimelige Priser

Og Turen gaar til ,,KlNO'BAREN“

Anbefaler sig med Is og fin, fin Kaffe
Paa Telf. 619. De ringer, og vi Selskabsisen bringer

Aktieselskabet
Dansk Svovlsyre- og Superphosphat-Fabrik

T

Leverander til Stat og Kommune

Central 6388 Kebenhavn K.

Telf. 286 Brﬂdrene Tyg‘esen Telf. 286

yDamehuset:

Telefon 498 ved H. FRIIS Telefon 498

Elektroinstallator — . —

Telf. 311

( Brug )
[DANMARKS

Kaffetilsaetning

SUNDHEDSKONTROLLEREY
GULDMEDAILLE

Telf. 311
RIBER JENSEN PEETTTs

Husk Bladcentralen

Telefon 268 ved J. Wendorff Telefon 268

,Blenner's Dampvaskeri“
Telefon 398 Ostergade 37 Telefon 398

aers

EMIL WOLFFHEGHEL

Telf. 465. Telf. 465.

® Manufaktur
® Sengeudstyr

Tonder

Vestergade 56 . Telefon 2214

Nye og brugte Radio og Cykler
Forste Klasses Reparationsvarksted

STABIL

»wHOTEL TONDER*

Télefon 130 ved Niels Caspersen Telefon 130

SVEND AAGE BENDIXEN . Torvegade 1 . Telefon 1582

Ure . Briller . Guld . Selv
bedst og billigsf i Randers

Telefon 606 Telefon 606

Tonder Fiskeforretning

ved Aksel Andersen

Ure : Optik
Seren Serensens SK0TAJ J. N. Hansen, Torvet, Telefon 232,
er ‘bedatog, Billigat v 8s i or g a d 8 I I Ao Bedste Reparafionsvarksfed. Bailiibor
Ked- og Paalagsforretningen, i
2 Al Kaj Henningsen Knud Bach Handelsgartner
G G o j Telf. 191 BLOMSTER 0G KRANSE Telf. 191
BRILLER
... Saa SCHEEL POULSEN N I ELS " ENSEN
Telefon 1749
' Kolonial Telefon 198
KJAR KNUDSEN
RANDERS Telefon 631 Telefon 631
M. JENSEN’S B t L i I I b i I
wmes | BENYL LIHIEDIICN

BOLIGMONTERING

Telefon 631 v. Jorgen Thomsen

J. J. Nielsen
har FODTQ@) TIL ALT og ALLE

Danmarksgade 64 - Telf. 1844

Grundlagt 1897 Teleton 2632
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