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DET DAARLIGE BRANDSEL

Vinteren er faret haardt hen over Danmark
og har skabt en Braendselssituation, som vi naep-
pe tidligere har oplevet. Tusinder af danske
Hjem har provet, hvad det vil sige at fryse, og
der har ikke veret synderlig Forskel paa, om
man kun har haft den gode gamle Kakkelovn
eller den mere moderne Centralvarme. Mange
Faktorer har spillet ind og veeret Aarsag til
Miséren, bl. a. den meget fugtige Sommer, vi
havde sidste Aar, hvor saa meget udmeerket in-
denlandsk Breendsel i Form af Terv blev ede-
lagt; Minearbejderstrejken i Amerika gjorde
ikke Forholdene bedre, og dertil kommer, at
Vinterens Strenghed har besveerliggjort Trans-
portmulighederne fra Tyskland og Polen, saa alt
synes at have sammenrottet sig om at skabe de
flest mulige Vanskeligheder med Hensyn til
Landets Forsyning med Breendsel.

For Gasveerkerne har det betydet, at de har
maattet gaa til en meget skrap Gasrationering,
rent bortset fra at Koksproduktionen har veret
ret minimal i Forhold til det normale, og for
Industrien geelder, at den ogsaa har veeret ude
for meget store Vanskeligheder i det daglige
Arbejde, og her gor det sig ogsaa geeldende, at
' Arbejderne har maattet udfere deres Arbejde i
kolde og uhyggelige Arbejdsrum, der ikke lige-
frem fremelsker Arbejdsgleeden.

For Statsbanerne har der ogsaa veret man-
ge Vanskeligheder at keempe med; det er ikke
videre morsomt at skulle udsende en meget
steerkt nedskaaret Keoreplan, der ikke tilneer-
melsesvis dekker det Trafikbehov, der er til
Stede, men naar Kultilferslerne svigter, er der
ingen Vej udenom. Var det saa endda ordent-
lige Kul, der kom frem, men det ,Negerstov",
vi faar fra Amerika, er ikke alene meget dyrt,

men ogsaa meget udrgjt og meget vanskeligt
at arbejde med.

Dette maa Lokomotivpersonalet i hej Grad
sande, thi det er en nesten haablgs Opgave at
fremfore Togene, og det er adskillige Klager,
der fremkommer over de store Forsinkelser,
men Publikum skulde blot have lidt mere Ind-
sigt i Lokomotivimeéendenes Arbejde, saa vilde
alle Klager forstumme; thi det er et Slid uden
Lige —i det hele taget at faa Togene over Vejen;
et Slid, som baade Lokomotivigreren og Loko-
motivfyrbederen maa deltage i. Vi har altid
heddet ,de sorte”, et Navn, vi er stolte ved at
beere, men det kan ogsaa blive for ,sort”, og
naar man i denne Tid ser Lokomotivets Mand
efter endt Tur, da vil man tydelig faa Indtryk-
ket af, at det er Negre, der har veeret ude at
kore med ,Negerstov".

Under normale Forhold vilde saadanne Kul
overhovedet ikke blive modtaget, men nu skal
man endda sige Tak til, thi det er enten ,Neger-
stov" eller intet.

Herved er altsaa intet at gore, men Statsba-
nerne burde honorere Personalet for det store
Merarbejde, disse Kul giver Anledning til, rent
bortset fra, at disse Kul foraarsager, at alt Un-
dertoj svines til i en saadan Grad, at det slides
meget hurtigere op end normalt.

Vi har for 1 Aar siden tilsendt Generaldirek-
toratet Anmodning om en Godtgerelse for Kor-
slen med dette ringe Braendsel. Man maa for vor
Skyld gerne kalde det et Vederlag for Merarbej-
de eller Smudstilleeg, eller hvad man vil, blot
synes vi, det vilde veere rimeligt at yde en Godt-
gorelse, og vi haaber, at Spergsmaalet maa faa
en forstaaende og velvillig Behandling i Gene-
raldirektoratet.
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KORELZAZRERHONORARERNE

Da der her i Bladet for November f. A. re-
degjordes for, hvad man i det saakaldte Motor-
udvalg var enedes om m. H. t. Godtggrelse til
Koreleerere i Motortjenesten, blev det sam-
tidigt meddelt, at den i bemeldte Udvalg trufne
Aftale skulde godkendes af Generaldirektora-
tet, inden Ordningen kunde treede i Kraft.

Denne Godkendelse foreligger nu. Fra det
Tidspunkt i Efteraaret 1945, hvor man atter paa-
begyndte Motoruddannelsen, vil Kereleererne i
Motortjenesten faa de aftalte Honorarer: 15 Kr.
for Indevelseskeorslen for Skoleuddannelsen og
12 Kr. for Attestkorslen efter bestaaet Motor-
eksamen paa Jernbaneskolen. Desuden ydes til
den ved selve ,Eksamenskegrslen” medvirkende
Censor 3 Kr. pr. Dag samt Timepenge i Stedet
for Kerepenge. — De Koreleerere, som ikke alle-
rede har indsendt Regninger for Uddannelser i
det neevnte Tidsrum, ber snarest gore dette.

Sidelgbende med Arbejdet for Fastseettelsen
af disse Honorarer vedr. Motortjenesten har Or-
ganisationen bestreebt sig for en Forbedring af
de Honorarer, der ydes Koreleererne i Damp-
tjenesten for Uddannelse af Lokomotiviyrbeder-
aspiranter. Medens adskillige andre Honorarer
gennem Aarene er forhgjet med 30—35 pCt,,
har dette Honorar veeret usendret siden dets
Indforelse for 16—17 Aar siden. Ogsaa paa
dette Omraade er der nu opnaaet et positivt Re-
sultat, nemlig en Forhgjelse paa 30 pCt. og med
Gyldighed fra 1. Oktober 1946. For alle efter 1.
Oktober f. A. udstedte Attester for Lokomotiv-
fyrbederaspiranter er Koreleererhonoraret 65
Kroner.

Med dette sidste er der fra Organisatio-
nens Side endnu ikke fuld Tilfredshed. Vi har
ment, at Forholdene — bl. a. den Kendsgerning,
at Uddannelsen af Lokomotivfyrbederaspiran-
terne nu er langt mere byrdefuld end tidligere
og stiller sterre Krav til Kereleereren — burde
motivere et endnu hgjere Kgrelererhonorar,
nemlig 75 Kr. Forhaabentlig krones ogsaa dette
med Held. Herom vil vi forventelig kunne give
neermere Meddelelse i neeste Nummer af Bladet.
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PRISTALLET

I den nye Tjenestemandslov er i Bestemmel-
serne om Reguleringstilleeget fastsat, at for hver
6 Points, Pristallet beveeger sig over 286 eller
under 291, eendres Reguleringstilleeget med 1
Portion.

Pr. Januar 1946 var Pristallet fastsat til 290
og faldt ind under det i Loven fastsatte Interval
286—291. Pristallet skulde saaledes kun stige
med 2 Points til 292 for at medfere en Stigning
i Reguleringstillaeget, medens det skulde falde
med 4 Points, for at Tilleeget reduceredes med
1 Portion. Juli-Pristallet var ganske vist gaaet
ned til 288, men der kom ny Stigning, og ved
den af Statistisk Departement pr. Januar 1947
foretagne Beregning af Husholdningsbudgettet
er Detailpristallet fastsat til 292, dette medferer
automatisk, at Reguleringstillaeget stiger med 1
Portion til 21 Portioner.

De Lonninger, der med Grundlen, Alderstil-
leeg og alm. pensionsgivende Tilleeg ligger
mellem 1500 Kr. og 4499 Kr., faar et Tilleeg paa
120 Kr. aarligt. Det neeste Lentrin i Skalaen
(4500—5999), d. v. s. 11. Lkl. med 1 og 2 Alders-
tilleeg, faar 132 Kr. mere pr. Aar; 7 Lkl.,, hvor
vi ogsaa har enkelte Medlemmer, faar paa Slut-
lonnen en Forbedring paa 144 Kr. Alle disse
Forhejelser geelder gifte; ugifte faar 2/s deraf.

Stigningen i Detailpristallet fremkommer
ved en Forhgjelse af Husholdningsbudgettet
paa 76 Kr. siden Juli 1946, hvilket altsaa om-
regnet i Points betyder en Stigning til 292.

REVISION AF TJENESTETIDS-
REGLERNE

Som bekendt behandlede den ekstraord. Kongres
i 1946 et Forslag om Revision af vore Tjenestetids-
regler, og Forslaget blev enstemmigt vedtaget.

Det blev derefter fremsendt baade til Central-
organisation I og til Statsbanerne. Vi ved ogsaa,
at C.0O.I overfor Finansministeriet fremsatte An-
modning om Nedsattelse af en Kommission til Be-
handling af Reglerne, men fik pure Afslag. Det
var derfor ikke underligt, at vor Organisation mod-
tog et lignende Afslag fra Statsbanerne, eftersom
de havde fremsendt vor Henvendelse til Finansmi-
nisteriet og bedt om en Udtalelse.

C.0O.1 gav imidlertid ikke op, men fremsendte
en fornyet og nsermere motiveret Anmodning til Fi-
nansministeriet, og der er nu kommet Meddelelse
om, at man er sindet at nedsstte en Kommission
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til Gennemgang af de generelle Tjenestetidsregler.

Udvalget skal bestaa af Repreaesentanter for Fi-
nansministeriet, Direktoratet for Sygekassevasenet,
Generaldirektoratet for Statsbanerne, Generaldirek-
toratet for Post- og Telegrafvaesenet, Departementet
for Told- og Forbrugsafgifter samt Centralorganisa-
tionerne I og II og Danske Statsembedsmends Sam-
raad.

Finansministeriet har udpeget Afdelingschef Ul-
rik Andersen og Kontorchef H. Engmann til hen-
holdsvis Formand for og Medlem af Udvalget samt
anmodet Administrationer og Organisationer om at
udpege deres Repreesentanter.

Hvor meget, der vil komme ud af Udvalgets Ar-
bejde, er det selvsagt ikke til at spaa det allermind-
ste om, men at Tjenestetidsreglerne treenger til en
Modernisering, kan forhaabentlig alle vere enige
om. Samtlige Statens Tjenestemend vil derfor med
Spaending folge, hvad Resultat Udvalget vil kom-
me til.

UDVIDET FORHANDLINGSRET

Sporgsmaalet om udvidet Forhandlingsret, der
som bekendt blev nedlagt i den nye Tjenestemands-
lov af 1946, betyder i Virkeligheden mere Indseende
med de af Staten drevne Virksomheder. Nu er Tan-
ken som saadan ikke af ny Oprindelse. Man har
vist Lov at sige, at det naturlige Idégrundlag, som
Lonarbejdernes Organisationer blev bygget op paa,
nemlig i forste Raekke at varetage og beskytte sine
Medlemmers Interesse paa det gkonomiske Omraa-
de, ogsaa i sig selv maatte indeholde Idéen om
mere Indflydelse paa Bedriften. Ser man paa den
historiske Udvikling fra Organisationernes Opstaaen
til nu, vil man jo ogsaa se, at Kravene fra at om-
fatte det rent okonomiske efterhaanden er udvidet
til at omfatte Omraader, der staar i Forbindelse
med de mange Former, hvorunder det daglige Ar-
bejde udferes. Det var for saa vidt naturligt, at
Organisationernes Arbejde i forste Raekke gik ud
paa at forbedre Kaarene gkonomisk. Mangfoldige
Lonarbejdere levede jo, selv for en relativ kort Tid
siden, under usle Kaar, saa usle, at man nu har
vanskeligt ved at forstaa, at det ikke er lesengere
siden. Det kan vel ikke bestrides, at Organisatio-
nerne til Dels har lgst denne Opgave at skabe mere
menneskeveaerdige Kaar, ofte under steerk Modstand
og store Ofre samt ved et ubrydeligt Sammenhold,
et Sammenhold, der er Lonarbejdernes Organisatio-
ners Adelsmeerke. Om ikke altid Resultaterne stod
Maal med de bragte Ofre, ja det er vel naturligt,
thi de Mend, der stod i Spidsen for Organisatio-
nerne, var i Almindelighed Realiteternes Mand, der
til Tider fandt det betimeligt at beje af og tage
det, der for nerveerende var muligt. Erfaringerne
gennem Tiden har ogsaa vist, at de Mand, der tog
Ansvaret for denne eller hin Beslutning, som Regel

ogsaa har opnaaet Godkendelse af deres Handlin-
ger. Det er i denne Forbindelse nedvendig at pege
paa, at vore Organisationer er bygget op paa frie
demokratiske Principper, dog med den Tilfgjelse, at
den enkelte maa bgje sig for Helhedens Vel. Som
naevnt er Spgrgsmaalet ikke nyt, men har eksisteret
i mange Aar, blot holdt noget tilbage for mere fun-
damentale Krav. Den store omfattende og efterhaan-
den indflydelsesrige Beveagelse, som Organisatio-
nerne har udviklet sig til, maa dog ikke glemme
det Idégrundlag, hvorpaa den blev skabt, og her er
vi ved Sagens Kerne. Nu maa man ikke forle-
des til at tro, at Indferelse af udvidet Forhandlings-
ret ved Statsbanerne straks vil give straalende Re-
sultater for alle os, der under den ene eller anden
Form har valgt Arbejdet her som vor Levevej. Det
vilde veere at neere alt for overdrevne Forventnin-
ger, men i selve Tanken er der vidtgaaende Per-
spektiver, der ved en klog og fornuftig Udformning
ogsaa vilde give Resultater til Gavn for den store
Stab af Medarbejdere ved Statsbanerne.

Det er vel heller ikke unaturligt, at den gkono-
miske Udvikling forer dette Sporgsmaal frem, tveert-
imod, med den stadig voksende Indflydelse, vi igen-
nem Organisationerne forlanger at faa, vil vi uvee-
gerlig naa til det Tidspunkt, hvor Administratio-
nens Mend stiller Organisationernes Ledelser over-
for, at disse maa tage et vist Medansvar overfor
eventuelle vidtgaaende gkonomiske eller tekniske
Dispositioner. Her maa man ogsaa holde sig for
Oje, at Statens Virksomheder ikke helt og fuldt bli-
ver drevet som privatkapitalistiske Virksomheder.
Selviolgelig maa de Meend, der skal repraesentere
Organisationernes Medlemsstab, veere Meaend med
Udsyn, Viden og grundigt Kendskab til det prakti-
ske Arbejde, som det former sig ude i Marken, men
der er absolut ingen Tvivl om, at de Mand findes,
der er i Stand til at tolke deres Tanker paa be-
horig Maade. Som ovenfor neevnt vil den Om-
steendighed, at Statens Virksomheder ikke drives
som de rent privatkapitalistiske, vel i nogen Grad
ogsaa ggre sit til, at Samarbejdet med Administra-
tionens overste Mand skulde blive mere gnidnings-
lost, ganske simpelt ud fra den menneskelige Be-
tragtning, at Maalet ikke er det storst mulige Ud-
bytte til en Flok navnlgse Aktionarer, men Hen-
syntagen til de manges berettigede Interesser. Der-
for ligger Opgaven foran os, og vi maa vere rede
til at lose den i Pagt med Tiden samt i Overens-
stemmelse med vore Traditioner, og sidst, men ikke
mindst, i Arbedighed og Respekt for de af vore
Kammerater, der fra Begyndelsen byggede vore Or-
ganisationer op og dristigt viste Vejen frem.

Ser vi til vore skandinaviske Broderlande, kan
vi konstatere, at Jernbaneorganisationerne deér har
faaet indfert Organer, der , uanset forskellige Nav-
ne, i Realiteten betyder udvidet Forhandlingsret.
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Herhjemme har De samvirkende Fagforbund
faaet Tilsagn fra Arbejdsgiverforeningen om, at
Spergsmaalet i neer Fremtid skal tages op til Dref-

telse, og det vil veere naturligt, at de private Ar-.

bejderorganisationer og Tjenestemeendenes Organi-
sationer plejede Samraad samt indhentede Oplys-
ninger og Erfaringer hos hinanden. Tiden efter Be-
seettelsen har maaske paa flere Omraader veeret en
Skuffelse for mange, men trods alt er der vist i det
danske Folk som Helhed Enighed om, at hver den,
der udferer et eerligt Stykke Arbejde, ogsaa skal
have en erlig og redelig Behandling.
S. Suneson.

URAFSTEMNINGSRESULTATET

Urafstemningen om, hvorvidt der i den kommen-
de Kongres' Dagsorden skal optages et Forslag om
vor Organisations Indmeldelse i De samvirkende
Fagforbund, er nu afsluttet. Der udsendtes til Til-
lidsmeendene (Afdelingsformend henholdsvis Under-
afdelingsrepreesentanter) ialt 1845 Stemmesedler
med tilherende Kuverter, svarende til Medlemstallet
den 1. Februar 1947. Heraf er 1580 Stemmesedler
modtaget retur inden Stemmeoptellingen. Dette er
85,63 pCt. af det udsendte Materiale; desuden er
modtaget en tom Kuvert. Efter Stemmeoptellingen
er yderligere modtaget 16 Stemmesedler, som ikke
er medtaget i nedenanfeorte Opgorelse. — 265 Med-
lemmer har saaledes enten slet ikke eller ikke ret-
tidigt indsendt Stemmeseddel.

De indkomne Stemmesedler fordeler sig saaledes:

956 Nej.
608 Ja.
12 Blanke.
4 Ugyldige.

1 580.

Indenfor de enkelte Kategorier fordeler Stem-
merne sig saaledes:

Antal Nej Ja Sler;xarlr:er

Lokomotivferere®*) ...... 1337 6838 439 1127
Motorferere . .......... 55 30 15 45
Lokomotivfyrbedere .... 453 234 154 388
Ubekendte™) ........... 4 4
1845 956 608 1564

Blanke og ugyldige ................ ... ... 16
1580

Det Forslag, der stemtes om, vil herefter ikke
komme med i Dagsordenen for dette Aars Kongres.

*) herunder Lyntogsass., der er Medl. af Lokfafd. i
Hgl. og Ar.

**) Stemmekuverter, hvis Afsendersted ikke har kun-
net konstateres.

UDBETALING AF ASPIRANT:
LONNINGER

Hidtil har vore Lokomotivfyrbederaspiranter
faaet deres Lon udbetalt ugevis, medens alle ov-
rige Aspiranter ved Statsbanerne faar den udbetalt
maanedsvis.

For at faa ensartede Udbetalingsregler, fremsatte
Generaldirektoratet Forslag om, at ogsaa Lokomo-
tivfyrbederaspiranterne fik deres Lon udbetalt maa-
nedsvis.

Efter Droftelse med D.S. & M.F. enedes man
om, at Veerksteds- og Remisearbejdernes Fellesor-
ganisation og vor Organisation behandlede Sagen
og forsggte at faa den lost paa den bedst mulige
Maade, idet der principielt ikke var meget at ind-
vende mod Generaldirektoratets Forslag, men der
maatte findes en Ordning, saa Overgangen fra Uge-
til Maanedslen blev saa lempelig som mulig og ikke
slog for meget i Stykker, ikke mindst for de gifte
Aspiranter.

Ved en Forhandling i Generaldirektoratet, hvor
man gennemgik alle de Forhold, der kunde spille
ind, blev det tiltraadt, at Aspiranterne fra 1, Marts
overgaar til Maanedslen, men faar visse Lempelser
i Overgangstiden, og vi har fra Generaldirektoratet
modtaget folgende Bekreeftelse paa det, man ved
Forhandlingen var enedes om:

»1 Overensstemmelse med den her i General-
direktoratet den 14, f. M. trufne Aftale medde-
les herved, at man har foranlediget, at Lonnings-
anvisningen til Lokomotivfyrbegderaspiranter fra
og med Marts Maaned 1947 &ndres fra at ske
ugevis bagud til at finde Sted maanedsvis bagud
i Lighed med, hvad der er Forholdet for Stats-
banernes gvrige Aspiranter, for hvem Lonnings-
anvisning sker fra Generaldirektoratet.

For at lempeliggore Overgangen vil der —
naar de paageeldende fremseetter udtrykkeligt
Pnske herom — af vedkommendes Tjenestested
efter den 15. i Maaneden mod Afgivelse af be-
horig Kvittering kunne ydes et midlertidigt Len-
ningsforskud saaledes:

Marts Maaned 1947 !/ Maanedslen

April — — 13 e
Maj — — 1Y —
De : Henhold til foranstaaende ydede For-

skud vil veere at tilbagebetale fuldt ud ved den
nermest efter Forskudsdagen felgende Lonnings-
dag.”

Denne Ordning er altsaa geeldende for de nu-
veerende Aspiranter, mens alle fremtidig antagne
Aspiranter vil straks fra Tiltreedelsen faa deres Lon
udbetalt maanedsvis.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Baglanskeorsel.

Selv om Hedebyen ligger langt ude, skulde man
derfor ikke mene, at man ikke regnede med de
Lokomotivmend, der kerer i Tur 48.

Dette faar man imidlertid Indtryk af i Herning,
hvor man nu i 6 Aar har keort Bagleenskersel fra
Brunkulslejerne i Troldhede til Herning i al Slags
Vejr Sommer og Vinter.

I 2. Distrikt har man ikke villet imedekomme
vore stadige Henvendelser om at faa denne Tortur-
korsel eendret.

Millioner af Tons Brunkul har vi kert bort fra
Troldhede til Gavn for hele den danske Befolkning.
Statsbanerne har her haft meget store Indtegter
ved Transporten af disse Kul.

Vi beklager, at Distriktet ikke kan gaa med til
saa lille en Bekostning som at anleegge en Trekant
i Troldhede, saa Maskinerne kan vende og kore
retvendt til Herning.

Distriktet mener ikke, det kan ofre 37 000 Kr.
paa denne Trekant; men det kan laves meget bil-
ligt, det drejer sig kun om et Kurvespor, 2 Spor-
skifter og nogle Sveller, saa er det hele i Orden.

Saa sent som forst i Februar har Afdelingen
henvendt sig i Distriktet for at opnaa Lettelse i
Tur 48, men fik Afslag; samtidig anmodede vi om
at maatte kore til Struer for at dreje Maskinerne,
saa vi var fritaget for Bagleenskorsel paa den ca.
10 Timers lange Arbejdsdag i Kulde, Kulstov og
Sandstorm og over en Streekning paa 23 km plus
13 km fra Brunkulslejerne til Troldhede.

Vort Helbred har lidt meget under denne Form
for Korsel; de fleste i Turen har paadraget sig Gigt
og Iskias og kan ikke vedblive med denne Korsel.

Vi retter derfor paany en Henvendelse til de
Meend, der har Ansvaret for denne Keorsel, om sna-
rest muligt at skride til Handling med en bedre Tur,
dersom man ikke vil se Lokomotivmend i Tur 48
ende som skrobelige Skabninger.

E. Sivertsen.

Lokomotivpersonalets Sundhedstilstand.

I D.L.T. Januar 1947 havde Bladet optrykt en
Artikel fra Aarhus Stifttidende, der omtalte Loko-
motivpersonalets store Sygelighed, og hvoraf det
fremgaar, at D. S. B.'s Ledelse mener, at nogle syge-
meldte burde have vist mere Standhaftighed. Ud-
over, at man neaevner Personalets Tryk fra Krigen,
er der ingen Omtale af, hvad man kan gere for
at nedseette denne Sygelighed. Her vil jeg gerne
pege paa et Punkt, som har sin store Andel i Loko-
motivpersonalets Helbredstilstand, og det er Motor-
vognenes daarlige Tilstand. Jeg skal her omtale
Forholdet ved Randers Mdt., men Utilfredsheden er
sikkert til Stede ogsaa ved andre Depoter. Vi har
i Randers stationeret Motorvogne af fglgende Litra:
MP, ML, MR, MQ, der alle er i den Tilstand, at
de er direkte sundhedsnedbrydende. Naar man skal
tilbringe 10 & 12 Timer paa en Motorvogn, hvor

Endedere og Vinduer er saa uteette, at Vinden piber
ind til os under Korslen, og Gulvene omkring Kon-
troller og Trykluftledninger er saa utette, at man
kan se Ballasten; paa nogle Vogne mangler Skort
omkring Kontroller, og for ML-Vognenes Vedkom-
mende er der ingen Radiator i Fererrum I; Resul-
tatet udebliver heller ikke; naar man sperger til
Kollegers Befindende, er Svaret altid: Daarligt, Blee-
rebetendelse, Gigt, Maveforkelelse og andre Lidel-
ser, som alle stammer fra Vognenes daarlige Til-
stand; dertil kommer de ,Humre”, som bydes Per-
sonalet paa forskellige Depoter til Hvileveerelse,
daarligt renholdte, snavsede Teepper, hvori man er
udsat for alle mulige Infektionssygdomme. De om-
talte Tilstande er bleven paatalt overfor Depot og
Distrikt, som godt kan se, at det er galt, og der
er Gang paa Gang lovet os Forbedring af Forholdet,
men der sker ikke noget, og imedens nedbrydes
Personalets Helbredstilstand endnu mere. Utilfreds-
heden blandt de Lokferere, som kgrer i Motortur,
er nu bleven saa stor, at de ved det kommende
Turvalg vil sege over i Damptur for om muligt at
redde lidt af Helbredet. Det er altsaa ikke Perso-
nalets manglende Standhaftighed, der er Aarsag til
Sygeligheden, men Materialets daarlige Forfatning
og at Ledelsen synes at savne Vilje til at faa disse
Ting bragt i Orden.

Hvis Ledelsen vilde gere noget for at fjerne
nevnte Fejl, vilde Sygdomsprocenten sikkert ikke
veere saa stor; dette til Gavn for D.S.B. og til
Gleede for Personalet. Vald. Jensen.

Efter Artiklen at demme skulde der paa det be-
skrevne Omraade veere meget at rette. Det er os
derfor en Gleede allerede nu at kunne meddele, at
Distriktet har givet Tilsagn om, at de forskellige
paapegede Mangler vil blive afhjulpet.

Red.

MINEARBEJDERSTREJKEN I U.S. A.

Minearbejdernes Strejke i U.S. A. havde omfat-
tende Virkninger langt omkring, ogsaa her i Europa.
I sit sidste Medlemsblad gor de amerikanske sam-
virkende Fagforbund derfor Rede for de faktiske
Forhold ved Strejkens Opstaaen.

Den 22. Maj 1946 overtog Regeringen efter en
Strejke, der havde varet 59 Dage, de fleste Kulmi-
ner i U.S. A. og indsatte som Administrator en Be-
fuldmeegtiget ved Navn Julius A. Krug. Denne af-
sluttede den 29. Maj en Overenskomst med Mine-
arbejdernes Forer, John Lewis, efter hvilken Mine-
arbejderne opnaaede visse Lonforhgjelser samt en
Ordning, der gik ud paa, at for hver Ton Kul, der
blev bragt op af Minen, skulde Minearbejdernes
Velfeerdsfond have fem Cents.

Dette Velfeerdsfonds Midler gaar til at yde Hjeelp
under Sygdom, betale Hospitalsophold og deslige,
og det er klart, at med U.S. A.'s store Kulproduk-
tion er det ikke Smaasummer, det drejer sig om.
Selvfplgelig var dette et godt Resultat, men Mine-
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ejerne havde ikke mistet Kontrollen over Minerne
og tilegnede sig stadig en stor Del af Profitten,
ligesom de mente, at den Omstendighed, at Rege-
ringen paa en Maade havde overtaget Minerne, be-
ted Arbejdsro.

De Lonforhgjelser, Minearbejderne havde faaet,
blev kort efter bortelimineret af nogle voldsomme
Prisstigninger, og da der i Aftalen mellem Krug og
Lewis var indfert en Passus om, at Overenskomsten
kunde opsiges med 10 Dages Varsel, sendte Lewis
den 21. Oktober Opsigelsesvarsel og anmodede om
en Forhandling, hvor man vilde klage over, at Over-
enskomsten ikke var blevet overholdt, samt stille
Krav om vyderligere Forbedringer. Regeringen tog
straks det Standpunkt, at Overenskomsten ikke
kunde siges op, saa leenge Regeringen havde over-
taget Minerne, det med 10 Dages Varsel gjaldt kun,
naar Mineejerne igen overtog Minerne helt og fuldt,
og Krug, der som sagt var Regeringens Befuldmeeg-
tigede, henstillede, at man tilstod hinanden en For-
handlingsfrist paa 60 Dage for at komme til For-
staaelse.

Minearbejderne stod imidlertid fast ved deres
Opfattelse, der lod: ,Uden Overenskomst intet Ar-
bejde”, og Lewis dikterede sine Medlemmer ud i
Strejke. Regeringen indankede som bekendt Sagen
for Retten, og efter en Underretsdom, der gik
Lewis imod, blev Sagen indanket for U.S.A.s
overste Domstol. Minearbejderne vendte dog til-
bage til Minerne paa de gamle Betingelser, og nu
afventer man Hojesterets Afgorelse. Hvorvidt Mine-
arbejderne faar Ret, vil Tiden vise, men de stotter
deres Opfattelse paa Staternes Grundlov, der siger
noget lignende som, at ingen kan tvinge nogen til
at arbejde paa Betingelser, de finder utilfredsstil-
lende, og de henviser til to Love vedtaget henholds-
vis 1914 og 1932, der netop omhandler saadanne Til-
feelde.

Som man vil se, er Strejkens Aarsag altsaa ikke

blot et Spergsmaal om Lon- og Arbejdsvilkaar, men
ogsaa et Spergsmaal om Arbejdernes Aktionsret.
Lewis, der uden Tvivl er en meget steerk Mand
i den amerikanske Fagbevagelse, definerer det saa-
ledes: ,Vor Arbejdskraft er det eneste Aktiv, vi
ejer, og vi maa forlange, at kollektive Overenskom-
ster overholdes, ligesom vi finder, at Strejken er
det eneste Middel, vi har, hvorfor vi ogsaa bruger
det, naar vore Rettigheder ikke respekteres”.

At Minearbejde er et haardt og farefuldt Job
kan ikke bestrides; det kan i den Forbindelse op-
lyses, at i Aarene fra 1935 til 1945 blev der under
Arbejdet draebt 12900 Mend i de amerikanske Kul-
miner. I Gjeblikket giver Minerne stort Overskud,
og det er naturligt, at de Maend, der udferer det dag-
lige Arbejde, ogsaa har Krav paa en rimelig Betaling.

S. Suneson.
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ENKELTAKSELDREVET LOKOMOTIV
BYGGET 1908

I Tyskland og andre Lande er der som gentagne
Gange omtalt i Dansk Lokomotiv Tidende prevet
Damplokomotiver med Enkeltakseldrev. Det kan
veere interessant at vende Blikket tilbage til et
Lokomotiv, der sandsynligvis repreesenterer ' det
forste af den Art.

Den engelske Mittelland-Bane var ved Aarhun-
dredets Begyndelse interesseret i enkeltakseldrevne
Lokomotiver og lod i 1908 paa Banens Verksted i
Derby bygge et enkeltakseldrevet 1 C 1-Lokomotiv
efter Tegninger af Banens Generaldirekter Sir Cecil
Paget. Maskinen havde fire indvendige, vandret
liggende Dampcylindre, hvoraf to var anbragt mel-
lem forste og anden, og to mellem anden og tredje
Drivaksel. I hver Cylinder var der to modsat la-
bende Stempler. Kraftdampen tilfertes Cylindrene
gennem en Indstremningskanal i Cylindrenes Mid-
te, og Udstromningen foregik ved Slagets Ende
gennem en Slidse i Cylinderveeggen, det var saa-
ledes en Slags Jeevnstromsmaskine (Dampmotor).
Dampfordelingen udfertes af en Ventilstyring. Cylin-
drenes Diameter var 457 mm, medens Slagleengden
kun var paa det ualmindelig lille Maal: 305 mm.
Den forreste og den bageste Drivaksel havde to
Krumtappe, den midterste Drivaksel havde fire
Krumtappe. Den i Cylindrene udviklede Kraft paa-
virkede henholdsvis den midterste og den forreste
og den midterste og den bageste Drivaksel. Driv-
hjulenes Diameter var 1626 mm. For at faa Plads
mellem Akslerne til Drivveerket maatte Drivhjule-
nes Akselafstand holdes paa 2,642 m; af samme
Grund sad Rammen udenfor Hjulene.

Kedlen med et Damptryk paa 125 kg/cm? var
af den sadvanlige Type. Lokomotivets Tjeneste-
veegt var 75 t. Paa Proveture opnaaede Lokomo-
tivet en Hastighed af 132 km/T, men det kom aldrig i
planmessig Drift, da der kleebede forskellige Mang-
ler ved det — ikke saa meget ved dets konstruk-
tive Opbygning som ved de enkelte Deles Ufuld-
kommenhed.

GASTURBINENS UDVIKLING
Efter ,Vikingen” ved F. Spaer.

Blandt de mange britiske tekniske Fremskridt
under Krigen er faa saa bemerkelsesveaerdige som
Gasturbinens Fremkomst. En Flyvemaskine kan,
naar den er forsynet med denne Jeevntryksmaskine,
opnaa Hastigheder, der er langt sterre end dem,
der er naaet med Flyvemaskiner med Stempelma-
skiner og Luftskruer. Sejren for Gasturbinen i For-
bindelse med Straalefremdrivning kan siges at veere
fastslaaet ved den Lejlighed, da en Gloster Me-
teor Kampmaskine med to Rolls-Royce Derwent
Gasturbiner satte ny Verdensrekord paa 970 km/T.
over en maalt Streekning ved Herne Bay Kent.
Ingen Flyvemaskine med Stempelmaskine har end-
nu naaet over 800 km/T. i vandret Flyvning. Der-
went Gasturbinen er den kraftigste Maskinenhed,
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der er i Seriefremstilling og reguleer Tjeneste, idet
den udvikler et Tryk paa 1814 kg ved en Hastig-
hed paa 14 600 O/M. For Flyvning over den maalte
Streekning i lav Hegjde var den fulde Kraft ikke
nedvendig eller enskelig, og man satte Ydelsen ned
til et Tryk paa 1633 kg. Med en Veagt paa kun
770 kg er Gasturbinens Dimensioner 1,09 m i Dia-
meter og Laengden 2,25 m. Trykkraften kan kun
sammenlignes med Hestekraften under givne For-
udseetninger. Ved en Hastighed paa 500 km/T. sva-
rer 0,45 kg Tryk til 1 HK. Ved en Hastighed paa
970 km/T. udviklede hver Derwent-Maskine en
Kraft svarende til 5818 HK. Ved store Hastighe-
der og store Hojder er den termiske Virkningsgrad
bedst, dels fordi den lave Lufttemperatur er gun-
stig for Kompressorens Virkningsgrad, og dels fordi
Stedvirkningen af den Luft, der bliver slynget ind
i Indsugningen, ogsaa hjelper til.

Den simple, aabne Gasturbine bestaaende af en
Kompressor og en Turbine med stort Omdrejnings-
tal er ikke nogen ny Idé, og skent den serlig eg-
ner sig til Fremdrivning af Flyvemaskiner, er Bru-
gen af den ikke indskreenket til Flyvemaskiner.
Sterre Enheder vil eventuelt blive anvendt paa an-
dre Omraader. Der findes allerede saadanne, og En-
heder til Marinebrug er under Konstruktion. Frem-
skridt paa disse Omraader kan ventes relativt hur-
tigt.

Overgangen fra frem- og tilbagegaaende til ro-
terende Enheder til Fremdrivning af Flyvemaskiner
skyldes Air Commodore Frank Whittle, RAF, som
begyndte sine Eksperimenter i 1928 og segte sit
forste Patent i 1930. Hans ferste Turbine bestod
sine Prover i 1937. To andre fulgte efter, og der
blev foretaget mange vellykkede Flyvninger med
et Gloster Monoplan i 1941, efter hvilke alle En-
keltheder og en Provemaskine blev sendt til Ame-
rika til Prove og Fremstilling i Henhold til Lease-
Lend Overenskomsten.

En Gas-Turbine-Kompressor Enhed er meget
simplere i Konstruktion og Fremstilling end den
ortodokse mangecylindrede firetakts Stempelma-
skine. Den er mindre, den vejer kun ca. en Tre-
diedel og har af enkelte Dele kun ca. en Tredie-
del. Den fordrer ikke noget Kolesystem, og den har
kun to eller tre Hovedlejer og ingen Smering mel-
lem Slidflader. Radiatorer og Oliekglere er blevet
overflodige. Den arbejder fuldsteendigt vibrations-
frit, hvorved Installationsproblemerne er reduceret
betydeligt.

Til Straalefremdrivningen frembringer Kompres-
sor-Turbinen en Straale af Luft og Forbreendings-
gasser, der har en Hastighed, som er storre end
Lydens, og ved hvis Reaktion Flyvemaskinen dri-
ves frem. Alternativt kan Turbinen indrettes til at
afgive mekanisk Kraft til Akslen og gennem et Gear
drive en almindelig Luftpropel. I Skibe, paa Jern-
baner eller som stationeere kan de indrettes til at
treekke en Propel, Drivhjul eller en Dynamo.

Strengt taget er naturligvis alle Flyvemaskiner
straalefremdrevne. I det ene Tilfeelde bliver en stor
Meengde Luft trykket langsomt bagud af en Luft-
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propel med en Diameter paa 3'/2—4!/s m, medens
efter det nye Turbine-straale-Princip en mindre
Mengde Luft bliver trykket bagud med en stor Ha-
stighed i Form af en Straale med en Diameter paa
0,3 m.
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Luft afgives af Kompressoren til Forbreendingskamrene,

hvor Brendstof indsprejtes. Den brendende Gas-Luft-

blanding ekspanderer gennem Turbinen (som treekker

Kompressoren) og gaar ud som en Straale med stor
Hastighed.

Diagrammet illustrerer den simpleste Form paa
en Gasturbine til et straalefremdrevet Luftfartej.
En Centrifugalkompressor med stor Hastighed ta-
ger Luft ind fra Forsiden og trykker den ind i en
Raekke Forbrendingskamre, der ligger aksialt rundt
om Akslen. Ind i den komprimerede Luft spreojtes
Breendstof, som brender kontinuerligt paa en no-
get lignende Maade som en Bleeselampe. Der sker
ikke nogen adskilte Eksplosioner som i en Stem-
pelmotor. Paa Grund af den ved Forbreendingen fri-
gjorte Varme ekspanderer den luftfortyndede Blan-
ding, idet den baner sig Vej mod den eneste Ud-
gang Mundingsringen, hvor Turbinehjulet sidder.
Ved Stedet mod Skovlene faar denne hurtige Luft-
strom Turbinehjulet til at rotere og afgiver meka-
nisk Kraft til Akslen. Da Turbinen og Kompresso-
ren er koblet sammen paa Hovedakslen, driver Tur-
binen Kompressoren og sikrer derved en kontinuer-
ilg Lufttilgang til at vedligeholde Forbreendingen.
Agten for Turbinen gaar Gas/Luftblandingen ud
gennem et Mundstykke som en Straale med stor
Hastighed. Den Kraft, der er nedvendig for at give
Luftstrommen dens Hastighed, fremkalder en Reak-
tion af samme Slags som et aksialt Tryk paa Flyve-
maskinen. Denne Reaktion er Fremdrivningskraften.

Gasturbinen roterer med meget store Hastighe-
der som f. Eks. 7500—16000 O/M. Den startes med
en elektrisk Startmotor. Virkningen frembringes af
den Luftmasse, der passerer Aggregatet, Kompres-
sionsforholdet og Luftstremmens Acceleration. Da
Aggregatet arbejder kontinuerligt ved et relativt
lille, konstant Tryk (d. v. s. der er ikke skiftende
Tryk som i en Stempelmotor), kan Forbrendings-
kamrene udferes af en let, svejst Pladekonstruktion.

Foruden den simple Form med en Centrifugal-
kompressor og en Turbine med et enkelt Trin, er
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der andre Projekter, der ser lovende ud. De omfat-
ter Kompressorer og Turbiner med flere Trin. Disse
Konstruktioner skal bruges til Udvikling af meget
store Hestekreefter og har den Fordel, at Aggrega-
tets Diameter kan holdes lille. Herved kan Luft-
modstanden reduceres betydeligt, hvilket er en Fak-
tor af meget stor Betydning ved Flyvning med me-
get store Hastigheder. Man har allerede Turbiner,
der kan udvikle Tryk over 2268 kg, hvilket skulde
give en Hastighed paa 1120 km/T. i store Hejder,
dersom man havde en dertil svarende Maskine. Der
er derved opstaaet nye Problemer for Flyvemaski-
nekonstruktererne ved denne pludselige Kraftfor-
pgelse, da der viser sig vanskelige Forhold med
Luften, Sammentrykning og Hvirvler, hvor man
nermer sig Lydens Hastighed.

Mindst seks forende engelske Firmaer, Arm-
strong Siddeley, Bristol, de Havilland, English Elec-
tric, Metropolitan-Vikers og Rolls-Royce er beskeef-
tiget med Konstruktion og Bygning af Gasturbiner
af forskellige Typer for enten Straale-, Luftskrue-
eller kombineret Straale-/Luftskrue-Fremdrivning,
afheengig af de forskellige Formaal.

Nodvendigheden af at forbruge uhyre Kvanti-
teter Breendstof med en stor Forbreendingshastig-
hed i meget smaa Rum rejste et alvorligt Problem.
Delene skulde have en lille Vegt, veere paalide-
lige i Drift og have en passende Levetid. Erfarin-
ger med normale Forbrendingsmetoder havde in-
gen Verdi. — Messrs. Joseph Lucas, Birmingham,
paatog sig at konstruere Forbrendingssystemet
og gennemforte en videnskabelig Undersegelse af
Breendselsforstevning, Luftstremning, Fordelingen
og den mekaniske Konstruktion. Nu er Forbreen-
dingshastigheden betydelig storre end til at be-
gynde med. En Idé kan man faa om Fremskridtene
ved at sammenligne Ydelserne af de forste Turbi-
ner og de nyeste. Veaegten af Forbreendingskamre
etc. er blevet reduceret fra 25 pCt. til 20 pCt. af
den samlede Maskinvegt. Den forbreendte Mangde
Breendstof er foreget fra otte Gange til seksten
Gange Vegten af Forbreendingsrummene, og for
hvert Kilogram af den samlede Maskinveegt er Tryk-
ket blevet foreget fra ca. 1,8 kg til 3,2 kg.

Britiske Metallurgister er bestandig beskeeftiget
med Underseogelser gaaende ud paa at fremstille
Legeringer til Turbinehjul og -blade, som kan mod-
staa de mekaniske Paavirkninger ved de hgje Om-
drejningstal sammen med den heje Temperatur af
Gassen. Store Fremskridt er allerede gjort, og An-
strengelser har givet som Resultat Legeringer med
stor Styrke, som kan modstaa de hoje Arbejdstem-
peraturer, saa den termiske Virkningsgrad er ble-
vet forbedret, Levetiden forleenget og Flyvemaski-
nens Virkningsradius foreget. Speciallegeringer
fremstillet af Firmaerne William Jessop og Henry
Wiggins kommer her paa Tale.

Allerede nu arbejder Gasturbinen ved den for-
holdsvis hgje Gastemperatur af 797 Gr., men dens
termiske Virkningsgrad, som er Kriteriet for en-
hver Varmemaskine, er endnu ikke paa Heojde med
den hgjt udviklede Flyvemotor, undtagen ved stor

Hastighed og i store Hgjder. Firetakts Stempelmo-
torer af den mest moderne Konstruktion har en ter-
misk Virkningsgrad paa omtrent 30 pCt. Gasturbi-
nen, som endnu er i sin ferste Barndom, nsermer
sig dog hurtigt dette Tal. Man maa dog i denne
Forbindelse huske paa, at hvis Forbruget af et Kilo-
gram Breendstof for at frembringe et Kilograms
Tryk synes hgoj, saa kan Gasturbinen arbejde med
billigt Breendstof. Petroleum er f. Eks. udmeerket,
da det har en stor Breendveerdi og et lavt Fryse-
punkt.

Gasturbinens Fremkomst vil ikke alene revolu-
tionere Kraftfremstillingen, men vil ogsaa faa en
dybtgaaende Indflydelse paa Flyvemasklnekonstruk-
tionen, seerlig i de nermeste Aar.

England er gaaet i Spidsen med Eksperimenterne
med Kompressorer og Turbiner og taget Foringen
i dette tekniske Fremskridt, som vil give Genlyd
hele Verden over.

KONGRESREPRAESENTANTER

Til den kommende ordinere Kongres kan Afdelin-
gerne vaelge Kongresrepreesentanter saaledes:
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Opmerksomhed frabedes.

Al Opmerksomhed i Anledning af mit 40 Aars Ju-
bileeum frabedes venligst.
O. Dahlin, Gb.
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Taksigelser.

For al den Venlighed og store Opmerksomhed, der vi-
stes mig i Anledning af mit 40 Aars Jubileeum, takker
jeg paa det hjerteligste.

Soph. Jensen, Fredericia.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor keere
Fader, O. Baden Olsens Ded og Begravelse.
Bornene.

Lokomotivmendenes Enkekasse.

I Anledning af Nydannelse af Bestyrelsen indenfor Lo-
komotivmeaendenes Enkekasse efter dens tidligere For-
mand, Lokomotivferer J. O. Boyesens Ded, meddeles det,
at Bestyrelsen har konstitueret sig som felger:

Lokomotivferer C. V. Christensen, Formand.

. J. M. Junge, Kasserer.
& C. Christoffersen, Bestyrelsesmedlem.
,, H. Egeland, Bestyrelsesmedlem.
Paa Enkekassens Vegne
C. V. Christensen,
Formand.

OPLYSNINGARBEJDET

Iransfilmen,

Det var en god Idé af de kebenhavnske Afdelinger
2, 3 og 45 at arrangere en interessant og belerende
Filmsforevisning som et Led i Vinterens Oplysnings-
arbejde.

Som tidligere averteret fandt Forevisningen Sted d.
16. Feb. i Statsbanernes Kino paa Kebenhavns Hoved-
banegaard, og der var fuldt Hus.

Filmen om den transiranske Jernbane, der er 1400 km
lang og tilvejebringer Baneforbindelse fra det kaspiske
Hav i Nord til den persiske Havbugt i Syd, er set af
adskillige Tusinde, siden den i 1939 vistes for forste Gang,
og den modtages stadig med Begejstring. Det er jo lige-
som vi danske foler at have en lille Anpart i denne Bane,
der af det verdenskendte Ingenierfirma ,Kampsax" gen-
nemfortes paa ca. 5!/4 Aar. Andre Firmaer havde i flere
Aar arbejdet med Bygningen af Banen, men kerte i Staa.
Da ,Kampsax” kom til i 1933, var Irans Hersker efter-
haanden blevet saa utaalmodig, at han krevede Banen
gennemfort paa 6 Aar, hvad ,Kampsax" paatog sig og
ikke blot overholdt, men endog var feerdig 8 Maaneder
tidligere.

Banen fores flere Steder gennem vildsomt Terreen —
Bjerge, Klofter o. 1. — hvor der tidligere end ikke var
en Landevej, der kunde bruges til Tilkersel af Materiel,
Verktsj m. m.; det var derfor nedvendigt at bygge 200—
300 km saadanne Landeveje alene til Tjenestebrug —
hvilket tog ca. 2 Aar — inden det egentlige Arbejde
med Banen kunde begynde.

Naar det oplyses, at der ved Bygningen af Banen var
beskeftiget ialt 55000 Mand i 600 Mill. Arbejdstimer,
og at der til Banen blev boret 250 Tunneller og bygget
250 storre Broer samt henved 3000 mindre Broer, dan-

ner man sig uvilkaarligt et Indtryk af, hvilket keempe-
meessigt Arbejde Anleget af denne Bane og paa den
forholdsvis korte Tid har veeret. Jernbanemend vil der-
for altid med Interesse felge en Film, som den her om-
talte.

Det kan tilfejes, at den transiranske Bane under den
sidste Verdenskrig tilfulde viste sin store Betydning. Af
de 9 Mill. Tons Krigsmateriel, Fedemidler, Medicin m. v.,
som U.S.A. og England sendte til Rusland, gik 4 Mill.
Tons ad Ishavsruten over Murmansk og 5 Mill. Tons over
Iran, heraf 31/, Mill. ad den transiranske Bane.

Ogsaa Filmen om de fantastisk flotte Stationer paa
Moskvas underjordiske Bane vakte Tilskuernes udelte
Begejstring.

Det var i det hele taget et Arrangement de tre Af-
delingers Oplysningsudvalg havde Glede af. Statsbaner-
ne stottede det oplysende og belerendee Formaal ved
gratis at stille Biografens Sal til Raadighed, hvilket vi
herved paa Arrangerernes Vegne takker for.

HUSK VED FLYTNING

I Tilfeelde af Flytning maa Adresserettelse tilstilles
Postveesenet i betimelig Tid forud for Flytningen, men
dog senest samtidig med, at Flytning finder Sted.

Hvis dette ikke overholdes, og Postveesenet saaledes
ikke har nogen Adresse paa Vedkommende, inddrages
det paageeldende Blad, og det kan da ikke hjeelpe at
anmelde Flytning. Naar Bladet forst er inddraget, udsen-
der Postveesenet det ikke mere, forend det fra Organi-
sationens Side er anmeldt paany. Dette medferer ikke
alene unedvendig ZA.rgrelse hos Medlemmet, men tillige
unedvendigt Arbejde og unedvendig Udgift, idet der paa
denne Maade maa betales Anmeldelsesgebyr flere Gange
for samme Abonnent.

Statsbanepersonalets Sygekasse.
Regnskab 1945/46.

Sygekassen har nu udsendt Regnskab for Tidsrummet
1. April 1945—31. Marts 1946. Interessenternes Antal er
gaaet en lille Smule op; det var den 1. April 1946 23 363.
Inklusive Hustruer og Boern bliver det samlede Antal Per-
soner, som falder ind under Sygekassens Virksomhed,
dog mere end dobbelt saa stort, idet det ved Regnskabs-
aarets Afslutning var oppe paa 48 855.

Sygekassens Indteegt ligger ligesom Aaret forud neer
op mod 2 Mill. Kr., hvoraf 1,4 Mill. er Medlemskontin-
gent. Paa Udgiftssiden leegger Leaegehjelpen som seed-
vanligt Beslag paa det storste Beleb, der nu er saa godt
som 600000 Kr. Derimod har Medicinydelsen holdt sig
paa samme Belgb som Aaret forud. Forskellige andre
Udgifter viser dog Stigning, saa det samlede Resultat
bliver, at Aaret slutter med et Underskud paa ca. 25000
Kr., hvilket bevirker, at Sygekassens Formue (Reserve-
fonden) er gaaet ned til 601 319 Kr.

Medlemmer, der eonsker sig Regnskabet leveret, vil
faa dette tilsendt, naar Anmodning herom indsendes til
Sygekassens Kontor.
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Statsbanepersonalets Sygekasse.

Angaaende Sygehusindleggelse.

Under Henvisning til tidligere Opfordring fra Syge-
kassen til Medlemmerne om Aflevering til Sygehusene
af Kautionsbeviser for Indleeggelse eller ambulant Be-
handling, Undersogelse m. m. meddeles, at der stadig
— og hyppigere — fra Sygehusene klages over, at saa-
dan Aflevering ikke finder Sted trods den Kautions-
beviset paatrykte Opfordring hertil og trods — i mange
Tilfeelde gentagen — Opfordring fra Sygehusets Side.
Adskillige Sygehuse har derhos bebudet fremtidig at
ville afkreeve Patienterne kontant Kaution, indtil Syge-
kassens Kaution modtages. Saaledes foranlediget har
man maattet indfere den Regel, at Sygekassens Kautions-
beviser fremtidig tilsendes Sygehusene direkte herfra,
naar man har modtaget den i Vedtegten foreskrevne
Underretning om Indleeggelse eller om, at Indstilling her-
om har fundet Sted.

Det bemeerkes udtrykkeligt, at det paahviler Medlem-
merne at sorge for, at den i Vedtegtens § 6, Stk. 6 om-
talte, at vedkommende Leege udfeerdigede Indstilling til
Sygekassen om at stille Kaution for Indleeggelse eller
ambulant Behandling fremsendes hertil snarest georligt,
idet Medlemmerne maa vere forberedt paa at maatte
stille kontant Kaution, saafremt Sygekassens Kaution
ikke foreligger ved Indleeggelse eller i hvert Fald umid-
delbart derefter.

Danske Jernbaners Idratsforbund.

Sendag d. 9. Marts d. A. Kl. 9 afholder D. J.-Idreets-
forbund ordineert Aarsmede i Den ny Forsamlingsbyg-
ning, Odense.

Til Modet ventes Repreesentanter fra Jernbane-Idreets-
forbundene i Norge, Sverige og Finland.

Program og Dagsorden vil blive tilsendt Foreningerne.

Forretningsudvalget.

Hver By sin Jernbaneidretsforening.

Danske Jernbaners Idreetsforbund har nu bestaaet i 1
Aar og har i den Tid bevist sin Berettigelse som Sam-
lingsorgan for Jernbaneidreetten.

Forbundet opfordrer herigennem Personalet ved Jern-
banerne til at agitere for Idreetten under Mottoet: ,Hver
By sin Jernbaneidreetsforening”.

Danske Jernbaners Idreetsforbund teeller i Jjeblikket
ca. 2300 Medlemmer, fordelt paa 16 Foreninger over hele
Landet, nemlig i Byerne: Aalborg, Aarhus, Esbjerg, Frede-
ricia, Herning, Horsens, Kegbenhavn, Lyngby, Nyborg,
Odense, Roskilde og Slagelse.

I afvigte Seeson har Forbundet afholdt en Fodbold-
turnering i to Kredse, en sjeellandsk og en jydsk, med
Deltagelse af 10 Hold.

Endvidere er afholdt Holdkonkurrencer i Atletik med
Deltagelse af 6 Hold.

For forste Gang afholdtes den 31. August og 1. Sep-
tember i Nyborg Danmarksmesterskaber i Jernbane-Fod-
bold og -Atletik.

I Seesonens Lgb har Forbundets Foreninger endvidere
haft kammeratligt og udbytterigt Samarbejde med sven-

ske og norske Jernbanemeend, idet der har veeret arran-
geret 16 Rejser mellem Byhold i Fodbold, Haandbold og
Atletik.

Som Afslutning paa Seesonen deltog Jernbanens
Idreetsklub, Esbjerg, der blev Vinder af Forbundets Fod-
boldmesterskab, i de nordiske Jernbanemesterskaber i
Fodbold, der afholdtes i Hamar i Norge den 19. og 20.
Oktober.

Her forberedte og droftede Forretningsudvalgene i de
fire nordiske Jernbaneidreetsforbund ogsaa den kommen-
de Seesons Samarbejde.

Forbundet opfordrer til Dannelse af en Idreetsforening
ogsaa i Deres By, og vil staa til Raadighed med forneden
Hjeelp og Oplysninger.

Forbundets Adresse er: Danske Jernbaners Idreetsfo:-
bund, Kebenhavns Godsbanegaard, Kebenhavn V.,

Forbundsstyrelsen.

A R s S e R R R R R g

Kul eller Grus?

Kolding Folkeblad lader Stationsforstander Damborg
udtale sig om de daarlige Kul, Statsbanerne faar fra
England og Amerika. Ved den Lejlighed har Forstanderen
fortalt om en Engleender, der var paa Besog her i Landet
og som, da han saa vore Kul, spurgte, om det var 1.
Klasses Dampkul. Da han fik dette bekreeftet svarede
han: ,Den Slags bruger vi til Vejbeleegning”. Stations-
forstanderen tilfsjede, at denne Anekdote var meget be-
tegnende, idet det ikke er nogen Hemmelighed, at der
findes baade Lerklumper og lignende i Statsbanernes
Kul.

S-Tog til Kege?

Man beskeeftiger sig for Tiden inden for Statsbanerne
med Projektet, ,Koge Bugt Banen". Forelgbig gaar Bestree-
belserne ud paa at fastleegge Banens Liniefgring, medens
Gennemforelsen endnu staar hen i det uvisse.

Oprindelig var det Tanken at foere Banen igennem til
Koge, men efter at der er opnaaet forelgbig Enighed med
de interesserede Kommuner om Liniefgringen, er der Ud-
sigt til, at Banen kun feres til Hundige eller Greve.

Baneformand dreebt af Toget.

Den 4. Februar dreebtes den 60-aarige Baneformand
K. Nielsen paa Kystbanen udfor Taarbeek Kirke.

Nielsen var paa Skinnecykel paa Vej mod Klampen-
borg og blev indhentet af et Motor-Provetog. Paa Grund
af Kurven opdagede Lokomotivfgreren for sent den foran
korende Baneformand, og skent der blev gjort alt for at
standse, var en Paakgrsel uundgaaelig.

To tyske Granater i en Jernbanevogn.

Da man omkring Midten af December paa Assens Sta-
tion skulde gore en Jernbanevogn klar til Indladning af
Sukker fra den derveerende Sukkerfabrik opdagedes det,
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at der i Vognens Kglerum laa 2 ueksploderede tyske Gra-
nater af Kaliber 10,5 cm ca. 1 m lange. Det siger sig selv,
at man blev hgjlig overrasket over denne Opdagelse.
Den jysk-fynske Spreengningskommando afhentede Gra-
naterne.

Direkte Aktion!

I Referatet af et Lokomotivmandsmede i Arendal (Nor-
ge) ser vi, at man bl. a. dreftede Overnatningsforholdene
og i den Forbindelse kreevede 4 nye Senge og Uldtep-
per til Overnatningsverelset i en bestemt By. Det hed-
der videre i Referatet: ,Det vedtoges enstemmigt at gaa
til direkte Aktion, hvis der ikke nu bliver foretaget For-
bedringer i Distriktets Overnatningsrum.”

Der staar dog intet om, hvad den direkte Aktion skal
gaa ud paa!

Reftelse il
ﬂre.s.se@/ﬂg@gze%

Lokomotivfererafdelingerne:

Helgoland: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
F. C. Jespersen, Ingerslevsgade 144, 2., V,

Brande: Kassererens Navn og Adresse rettes til: K, G.
Olesen, Borgergade 13.

Holbaek: Repreesentantens Navn og Adresse rettes til:
A. E. V. Hansen, D. S. B. Maskindepot.

Tonder: Kassererens Navn og Adresse rettes til: S.
Bertramsen, Carstensgade 78.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Koebenhavn Gb.: Formandens Navn og Adresse rettes
til: I. A. Asmussen, Scandiagade 78, 1., SV.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: Hans Jen-
sen, Dannebrogsgade 23 B, St., V.

Aalborg: Formandens Navn og Adresse rettes til: A.
Elmskov, Bornholmsgade 78, St.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: O. A. Sgren-
sen, Keervang 7.

Aarhus: Kassererens Navn og Adresse rettes til: J. P.
Mpgplgaard, Rosengaarden 4, Silkeborgvej.

Fredericia: Formandens Navn og Adresse rettes til:
A. Vilhelmsen, Sjeellandsgade 51 A.

Gedser: Formandens Navn og Adresse rettes til: L. M.
H. Jensen, Langgade 24.

Kalundborg: Formandens Navn og Adresse rettes til:
A. K. Hansen, Norre Allé 35, St.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: S. R. F. Hes-
selberg, Baggraven 1, 1.

Korser: Formandens Navn og Adresse rettes til: S. B.
Jensen, Stenvangen 4, 1.

Neestved: Formandens Navn og Adresse rettes til:
J. Ourg Jensen, Rugveenget 19.

Roskilde: Kassererens Navn og Adresse rettes til: F.
V. Olsen, Gl. Landevej 21.

Sonderborg: Formandens Adresse rettes til: St. Raad-
husstreede 13, St.

Viborg: Kassererens Adresse rettes til: Mathiasga-
de 70.

Udneevnelser fra 1.—2.—47:
Motorferer til Lokomotivferer:
K. E. Petersen, Enghave, i Kolding.

Lokomotivfyrbeder til Lokomotivferer:
A. V. D. Andersen, Aarhus, i Brande,

Lokomotivfyrbedere til Motorfarere:
. E. A. Christensen, Kh. Gb., i Enghave.
. J. Jorgensen, Kh. Gb., i Enghave.

(REE

Forflyttelser efter Ansegning pr. 1.—2.—47:
Lokomotivferere:
E. S. L. B. Frederiksen, Haderslev, til Odense.
F. J. Jorgensen, Kolding, til Fredericia.
H. J. M. Pedersen, Odense, til Nyborg.
K. O. Svendsen, Gedser, til Kh. Gb.

Forflyttelse fra 15.—2.—47:
Lokomotivferer H. K. Pedersen, Kolding, til Brande.

Efter Ans. fritaget for Hvervet som Depotforstander
1.—3.—47 Lokomotivfgrer A. P. Jensen, Haderslev.

Afsked:
Motorferer F. C. Rosenberg, Enghave Mdt., p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 31.—1.—47.
Lokomotivferer F. Petersen, Fredericia, efter Ans. p. Gr.
af Svagelighed med Pension fra 28.—2.—47.
Lokomotivfgrer H. Leth-Nissen, Vordingborg, efter Ans.
p- Gr. af Alder med Pension fra 30.—4.—47.
Lokomotivferer I. J. Andreasen, Aarhus, efter Ans. p.
Gr. af Alder med Pension fra 30.—4.—47.
Lokomotivferer J. J. Jensen, Aarhus, efter Ans. p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 30.—4.—47.
Lokomotivferer C. V. C. R. Laursen, Aarhus, efter Ans.
p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—4.—47.
Lokomotivferer H. C. Mathiasen, Nastved, efter Ans, p.
Gr. af Alder med Pension fra fra 30.—4.—47.
Lokomotivferer K. E. Poulsen, Hillered, efter Ans. p. Gr.
af Alder med Pension fra 31.—5—47.

Ordensdekoration:

H. M. Kongen har under 10.—1.—47 udneaevnt Lokomo-
tivierer L. C. S. Jorgensen, Esbjerg, til Dannebrogs-
mand.

Deodsfald:
Lokomotivferer O. B. Olsen, Kbh. Gb., den 3.—2.—A47.

Dodsfald blandt Pensionister:
pens. Lokferer H. C. Pedersen, Kbhvn., d. 12.—1.—47.
pens. Lokmester H. M. Kann, Kbhvn., d. 23.—1.—47.
pens. Lokferer H. M. C. Larsen, Aarhus, d. 28.—1.—47.
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Aovent Jiavn B Vot der

Bedre Grensager

og smukkere Blomster

faar De kun, naar De er kritisk
med Deres Froindkeb. Ger som
den erfarne Gartner: Brug (&
Fro.

@& Merket paa Poserne er
Garanti for, at Indholdet er la-
boratoriekontrolleret, sundt og
spiredygtigt Fro. 5 Generationers
faglige Erfaringer borger for
Kvaliteten.

JEOHLSENS ENKE

Skandinaviens ®idste Frefirma

KOBENHAVN . ODENSE . AARHUS .AALBORG . NYKO@BING F.

DANMARKS

Kaffetilsetning

SUNDHEDSKONTROLLERET |
GULDMEDAILLE

Ran\)ders

Husk Bladcentralen

Telefon 268 ved J. Wendorff Telefon 268

Telf. 286 Brgdrene Tygesen Telf. 286

pyDamehuset:
Telefon 498 ved H. FRIIS Telefon 498

Telf. 311 Elektromstallator Telf 311
e RIBER JENSEN

Teleton 619 Teleion 619
Husk mine Is-Lagkager til Festen

IS B A R E N « V. L. LAURITSEN, Vestergade 17

,Blenner’'s Dampvaskeri“
Telefon 398 Ostergade 37 Telefon 398

Emil Wolffhechel ® Manufaktur

Telf.465. Tonder Telf.465. ® Sengeudstyr

»wHOTEL TONDER*

Telefon 130 ved Niels Caspersen Telefon 130

Telefon 606 Telefon 606

Tonder Fiskeforretning

ved Aksel Andersen

Vestergade 56 . Telefon 2214
B Nye og brugte Radro og Cykler
Ferste Klasses Reparationsvarksted

SVEND AAGE BENDIXEN , Torvegade 1 . Telefon 1582

Ure . Briiler . Guld . Ssglv
bedst og billigst i Randers

Ure Optik

J. N. Hansen, Torvet. Telefon 232,

Bedsfe Reparationsvarksted.
Gulid Sslvvarer

Knud Bach Handelsgartner

REDAKTION: |
Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstneevnte ansvarhavende. |
Vestre Boulevard 45, Kebenbavn V.
Telefon Central 7708.

= Telf. 191 BLOMSTER O0G KRANSE Telf. 191
Seren Serensens SK0TABJ NIELS JENSEN
er bedst og billigst ves'ergade I I KOIonial
Telefon 198
Ked- og Paalagsforretningen, R ]
Telf. 3721, Vestergade 24. Kaj Henningsen Igletans 6 elGuES 31
| ]
MOBLER ™ Co Uik Benyt Lillebilen
mrke::d‘:l,:;d.l);fl:legn 792 Telefon 631
ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.
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