m/WW&WMMM!;, _V“ I 3
ORGAN FOR STATS -0

e [ L

T il ——N
AN s M g e

PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND

——

e

NO 11 '

November 1946

| 46. Aargang

HVAD HAR TIDEN LART OS?

« Vi tror ikke, det sidste Ord dermed
er sagt. En god Sag skal nok naa sin ret-
feerdige Losning, og det tror vi ogsaa paa
dette Omraade”.

Saaledes sluttede i Juli 1943 den Artikel,
hvori Resultatet af den da stedfundne Afstem-
ning om vor Organisation og De samvirkende
Fagforbund blev kommenteret. Vi mente ikke,
det sidste Ord var sagt i denne Sag, og det
har vist sig, at vi skennede rigtigt. Allerede
paa den neste ordineere Kongres, i Juni 1945,
blev Spergsmaalet rejst paany, og det var en
Gleede at konstatere, at Tilslutningstanken be-
herskede den langt overvejende Del af Repree-
sentanterne, idet Kongressen med 62 Stemmer
mod 15 vedtog et Forslag gaaende ud paa, at

Hovedbestyrelsen snarest burde sgge vor Ind--

meldelse i De samv. Fagforbund lest paa til-
fredsstillende Maade.

Naar der ikke straks blev taget fat paa at
faa dette i Orden, var det fordi Lensagen og
Tjenestetidsspergsmaalet i forste Reekke lagde
Beslag paa Hovedbestyrelsens Arbejde udover
de seedvanlige daglige Sager fra Afdelingerne.
Den forstneevnte af disse store Sager er nu bragt
i Orden, og Spergsmaalet om vor Org. og D. s. F.
blev da rejst paa Hovedbestyrelsens sidste
Mgade, hvor der, som det var at forvente, kon-
stateredes fuld Enighed om nu at tage Sagen
om de Samvirkende op til Gennemforelse. Den
nermere Tilretteleeggelse af selve Fremgangs-
maaden blev dog udsat til H.B.-Mgdet i No-
vember.

Det er en Kendsgerning, at 3 Kongresser i

Lobet af seks Aar — omend med vekslende Ma-
joritet saa dog med meget stort Flertal (79 Stem-
mer mod 2 i 1939, 60 Stemmer mod 27 i 1943
og 62 Stemmer mod 15i 1945) — har veeret enig
i, at Spergsmaalet om Statsbanernes Lokomo-
tivmeends Indmeldelse i De samv. Fagforbund,
burde bringes i Orden. Med dette i Erindring
maa det synes uforstaaeligt, at Forslaget ikke
kunde samle mere end 43 pCt. af Medlemmer-
ne ved Urafstemningen i 1943. Det skal ogsaa
gerne indregmmes, at heller ikke vi har veeret i
Stand til at finde nogen fyldestgerende For-
klaring derpaa.

Der var dengang en Del Kritik over Aspi-
rantordningen — som de Samvirkende imidler-
tid ikke havde noget som helst Ansvar for —
og det er vel teenkeligt, at bl. a. denne Util-
fredshed kan have indvirket paa nogles Stem-
meafgivning.

Der er nu gaaet mellem 3 og 4 Aar siden
Afstemningen i 1943, og det kunde da sperges,
om den Tid, som er forlgbet siden da, kan have
revideret Opfattelsen hos tidligere Tvivlere,
saa man nu skulde kunne regne med storre Til-
slutning end sidst. Dette mener vi afgjort, man
kan besvare med et Ja.

For det forste laa vi dengang i daarlige Lon-
ningsforhold, som nok kunde sette Humeoret
paa Hgjkant. Enhver maa imidlertid indremme,
at der paa dette Omraade er sket veesentlige
Forbedringer. Dette gealder ogsaa de foran
nevnte Aspirantforhold; dels er selve Lonnen i
Aspiranttiden forhgjet, og dels er der nu Sik-

133



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

-y = e

kerhed for, at man hgjst faar 2 Aar paa den
egentlige Aspirantlenning, idet der for ‘eventuel

leengere Aspiranttid er sikret baade Lokomotiv-

fyrbederlonning og Lenanciennitet.

For det andet, og dette er efter vor Mening
meget vaesentligt, viste Udviklingen i de sidste
Krigsaar, at det i Virkeligheden var De samvir-
kende Fagforbunds Resultater m. H. t. Privat-
erhvervenes Arbejderes Dyrtidstillegsforhejel-
ser, der var afgerende for, hvad man vilde give
Tjenestemeendene. Naar vi ved Andringerne af
Reguleringstilleeget efterhaanden naaede ikke
blot at komme paa ret Kol i Forhold til Udgifts-
tallet, men endog kom derudover, var ogsaa det
begrundet i, hvad de Samvirkende havde kun-
net gennemfore for Arbejderne i de frie Er-
hverv. Alene dette burde rent logisk medfere,
at vi forstod Samlingstanken og Solidaritetens
store Betydning og derfor alle som een sluttede
op i Reekken af de mange Organisationer inden-
for D.s. F.

I Foraaret 1943 var Krigen vel heller ikke
endnu helt paa Vendepunktet. En og anden
Sortseer har muligt teenkt, at de Samvirkendes
Rolle vilde veere i Nedadgaaende efter Krigen
og ladet sin Stemmeafgivning veere paavirket
heraf. For saa vidt dette skulde veere Tilfeeldet,
er en saadan Tanke blevet grundig til Skamme.
Man kan roligt sige, at Udviklingen er gaaet i
modsat Retning. Ogsaa Efterkrigstiden har vist
De samvirkende Fagforbund som en Magtfak-
tor Samfundet maa regne med — og regner
med.

Efter vor sidste Kampagne har andre Organi-
sationer, herunder ogsaa Tjenestemend (Dansk
Feengselsforbund) indmeldt sig i D. s. F., saa
denne store Sammenslutning nu omfatter 72 Or-
ganisationer med ca. 605000 Medlemmer, hvil-
ket er 50—60 000 mere end for 3 Aar siden. Det
er i det hele taget kun nogle faa Organisationer,
som nu staar udenfor de Samvirkende, og da
det nedigt skulde komme dertil, at man efter-
haanden vil se skeevt til Statsbanernes Lokomo-
tivmeend, der ellers altid har forstaaet at holde
Organisationsideen og Samlingstanken hojt,
maa det vaere vor Pligt at bringe ogsaa dette
Forhold i Orden. Forhaabentligt vil det lykkes
paa naeste Aars Kongres.

DE GAMLE PENSIONISTER

Det Udvalg, som har beskeeftiget sig med
Pensionsforholdene for de saakaldte gamle Pen-
sionister, hvorved forstaas dem, der er pensio-
néret for 1. April i Aar, og som ikke paa anden
Maade har faaet deres Pension omregnet (vi
teenker med dette sidste paa de i Lokomotivti-
dende for Sept. omtalte, som efter d. 1/4 1943 er
afskediget paa Grund af 67-Aars Aldersgreen-
sen), har hurtigt tilendebragt sine Undersogel-
ser og Overvejelser. Udvalget blev nedsat den
14. Aug. d. A., det paabegyndte sine Mader den
11. September og var faerdig saa betids, at Be-
teenkningen d. 21. Oktober forelaa trykt og klar
til Underskrift, hvorefter den straks blev tilstil-
let Finansministeren, som tiltraadte Udvalgets
Indstilling i sin Helhed og d. 25. Okt. i Folke-
tinget fremlagde Forslag til en Ordning af de
e&ldre Pensionisters Forhold.

Forslagets Grundprincip er, at der ikke a&n-
dres i den ved Pensioneringen beregnede
Grundpension henholdsvis Enkepension, men
at der til denne ydes et Tilleeg, svarende til en
lige saa stor Brgkdel af det ved den nye Lon-
ningslov indferte alm. pensionsgivende Lontil-
leeg som den Pensionsbrek, man vilde opnaa
efter samme Lov, og man skal ved denne Ud-
regning anvende den Sats af det alm. pens.
Lontilleeg, som gelder for det Beleb, hvoraf
Grundpensionen i sin Tid er beregnet. Til det
Belgb, som fremkommer, naar Grundpension og
Pensionstilleeg sammenlaegges, ydes Regule-
ringstilleeg efter den nugeeldende Lovs Regler.

Der fastseettes visse Maksimums- og Mini-
mumsbestemmelser, som det imidlertid vil fere
for vidt at komme ind paa her. Vi skal i Stedet
anfere et Par Eksempler for en gift Lokomotiv-
forer med Slutlen efter 1931-Loven og paa hgje-
ste Pensionsbregk: 70 pCt.

Der anvendes folgende Sterrelser: Slutlen
3780 Kr. = Pensionsindtaegt 3 780 Kr. Slutlen
-+ Pensionsbidrag af 250 Kr. Kerepenge = Pen-
sionsindteegt 4 030 Kr.; Slutlen -+ Pensionsbi-
drag af 500 Kr. Kerepenge, hvilket giver en
Pensionsindtaegt paa 4 280 Kr.

Til Pensionsindtegten paa 3 780 Kr. svarer
et alm. pensionsgivende Lontillaeg paa 1 080 Kr.,
og da 70 pCt. ogsaa efter den nye Lov er den
hojst opnaaelige Pensionsbrek, skal der regnes
med 70 pCt. heraf = 756 Kr. I de to andre Til-
feelde er Pensionsindtaegten over 4000 Kr.,
hvoraf felger, at der skal regnes med alm.
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pensg. Tilleeg af Satsen 1200 Kr.; 70 pCt. heraf
er 840 Kr. I alle 3 Tilfeelde er Reguleringstillee-
get efter den nugeeldende Lonningslov 2 400 Kr.

Man kan herefter opstille fglgende Billede:

Eksempel I: Indtil Efter
. Nye 1. April 1. April
Grundpension: Ordning 1946 1946
70 pCt. af 3780 Kr. = ... 2646 2 646 2 646
Pensionstilleeg:
70, pCt.qaf ;1080 Kr. ==l 756
3402
Reguleringstilleeg ............ 2400 2772 2964
5802 5418 5610
Eksempel 1I: Forskel 384 192
Grundpension:
70) pCtitaf 4:030MKT. ==",..... ! 2/821 2821 2 821
Pensionstilleg:
70, pCt.yaf 1,200 Ky =5 s 840
3661
Reguleringstilleeg ........... 2 400 2772 2964
6 061 5593 5785
Eksempel 1i: Forskel 468 276
Grundpension:
70 pCt. af 4280 Kr. = 2996 2996 2 996
Pensionstilleeg:
ZOLp Criafs (200N KrY == 4. 1 840
3836
Reguleringstilleeg ........... 2 400 25772 2 964
6 236 5768 5960
Forskel .. 4! 468 276

Som det heraf fremgaar, er der Forhgjelser
paa 384—468 Kr. i Forhold til Stillingen for og
paa 192—276 Kr. i Forhold til Tiden efter 1.
April i Aar, hvor der jo blev givet 192 Kr.
Forhgjelse af Reguleringstilleeget.

Den nye Ordning skal have tilbagevirkende
Kraft fra 1. April d. A. Vore gamle Kammera-
ter kan derfor vente en Efterbetaling endnu for
Nytaar. Vi ved, at denne vil vaekke Gleade;
den er velfortjent og vil overalt falde paa et
tort Sted.

LONFORLIG VED PRIVATBANERNE

Ved en den 10. Okt. fort Forhandling lyk-
kedes det Privatbanepersonalets Organisatio-
ner at naa til et Resultat i deres Lonsag. Det
aftaltes, at Statsbanernes Lennings-, Tjeneste-
tids- og Ferieforhold i det vasentligste faar
Gyldighed ogsaa for Privatbanernes Personale,
dog skal disse yde et Pensionsbidrag paa 7 pCt.

Der er dog endnu et Stridsspergsmaal lo-
bende nemlig om Betaling af mistede Fridage
for de saakaldte ,V-Dage” i Fjor. Enkelte Ba-
ner er gaaet ind paa at betale disse, men nogen
generel Aftale er endnu ikke truffet.

PASSAGERREJSER I GODSTOG

Paa vor Organisations ekstraordinaere Kon-
gres i Marts d. A. fremkom Forslag om en Til-
fojelse i Tjenestetidsreglerne, saa det blev for-
budt at anordne Passagerrejser i Godsvogne
eller uopvarmede Personvogne. Det blev fra
Hovedbestyrelsens Side udtalt, at dette Onske
ikke behovede at medfgre nogen A.ndring i
Tjenestetidsreglerne men kunde ordnes ved en
Henvendelse til Administrationen. Spergsmaa-
let blev derfor rejst overfor Generaldirektora-
tet, og det er nu gaaet i Orden.

Det er en Kendsgerning, at Lokomotivper-
sonale i mange Tilfeelde er beordret til Passa-
gerrejse i Godstog og har maattet foretage dis-
se eller i hvert Fald Sterstedelen af dem i en
uopvarmet Vogn, idet der forst umiddelbart for
Togafgang er fyret op i den paageeldende Vogns
Varmeanleeg. Man har f. Eks. meddelt os Til-
feelde, hvor der forst efter Tilbageleeggelsen af
en Strekning paa 70—80 km er kommet Var-
me i Vognen, hvilket naturligvis er i aller-
hojeste Grad ubehageligt. Distrikterne synes
imidlertid ikke at have megen Foling med disse
Forhold, man har nemlig overfor Generaldirek-
toratet udtalt, at det af Organisationen paakla-
gede Forhold forekom saa sjeeldent, at der ikke
var nogen Grund til at treeffe seerlige Bestem-
melser.

Generaldirektoratet har imidlertid givet Til-
slutning til Princippet i vor Opfattelse og har
i Skrivelse af 16. Sept. erkleeret sig enig i, at
for saa vidt ikke Omsteendighederne i enkelte
Tilfeelde hindrer det maa der for Lokomotiv-
personale kun anordnes Tjenesterejser i Tog,
som medfgrer Personvogne, og at disse i Op-
varmningsperioden skal veere opvarmede.

Vi meddeler dette, saa vore Medlemmer i
paakommende Tilfeelde kan veere fornedent
orienteret.

KORELAZRERE I MOTORTJENESTEN

Efter 16—17 Aars Forlgb er Spergsmaalet
om Korelaerere i Motortjenesten endelig gaaet
i Orden. Det blev forste Gang dreftet ved en
Forhandling den 28. Januar 1930 og har gen-
nem Aarene veeret fort frem overfor General-
direktoratet — i lang Tid med negativt Resul-
tat. Det ber dog tilfejes, at da der den 27. Ja-
nuar 1934 forhandledes om Sagen maatte Ge-
neraldirektoratets Repreesentanter indremime,
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at den hidtidige Uddannelse i Motorvesen ikke
var tilfredsstillende. I Stedet for at udpege Keo-
releerere, vilde man imidlertid hellere gaa med
til helt at omleegge Motoruddannelsen, hvilket
som bekendt derefter fandt Sted.

Efter Krigens Afslutning i 1945 rejste vi Ko-
releerersporgsmaalet paany, og det er som foran
anfert nu lykkedes at faa det i Orden. Til Op-
leeringen i Korsel med Dieselmotorvogne eller
-Lokomotiver er der udpeget ialt 24 Kgreleerere:
10 i Kebenhavn Hgl., 5 i Aarhus, 2 i Fredericia,
2 i Randers, 2 i Aalborg, 2 i Struer, 1 i Viborg.

Det er desuden lykkedes at gennemfore For-
eningens Krav om, at Motoraspiranterne under
den 12 Uges Indevelseskorsel skal folge en
bestemt Lokomotivfgrer (Koreleerer); tilsvaren-
de geelder Attestkorslen, som skal vare 1 Uge.
Om denne sidste er det desuden aftalt, at naar
Aspiranten har tilendebragt den foreskrevne 1
Uges Korsel hos Koreleereren, skal selve ,Eks-
amenskerslen” foregaa under Medvirken af en
af Generaldirektoratet udpeget maskinteknisk
Tjenestemand i Forbindelse med en Kereleerer
(Censor), hvorefter disse 2 udsteder Attesten.

Der har ligeledes gennem lengere Tid vee-
ret arbejdet paa at faa en Ordning m. H. t. en
Godtgorelse til Koreleererne i Motortjenesten
for det Merarbejde, der saavel under Aspiran-
ternes Indeovelseskoarsel som Attestkorslen paa-
leegges dem. Ogsaa her er det lykkedes at
komme til et Resultat. Dette Spergsmaal har
saavel som de foran omtalte veeret behandlet
i det af Generaldirektoratet nedsatte Udvalg
til Fremme af Motoruddannelsens Indarbejdel-
se i normalt Leje, og det er dér vedtaget at
indstille til Generaldirektoratet, at der for Ind-
ovelseskorslen gives en Godtgoerelse paa 15 Kr.
og for Attestkorslen en do. paa 12 Kr.; i beg-
ge Tilfeelde ydes der Korelereren seaedvanlige
Korepenge. For Indevelse med Benzinvogne
bliver Godtgerelsen 12 Kr. Censorerne vil faa
den for disse s@dvanlige Godtgerelse, 3 Kr. pr.
Dag samt Timepenge i Stedet for Korepenge.

Det er Hensigten, at de her anferte Kore-
leererhonorarer skal have tilbagevirkende Kraft
fra det Tidspunkt, da Motoruddannelsen paabe-
gyndtes i Efteraaret 1945. Ordningen skal dog
forst have Generaldirektoratets Sanktion. Vi
haaber, at denne vil foreligge om kort Tid.

Store Forbedringer i Udlandstrafiken
i Vente.

Den forste europeiske Koreplanskonference
efter Krigen blev omkring Midten af Oktober
Maaned d. A. afholdt i Montreux i Svejts, hvor
man tilrettelagde de internationale Togforbin-
delser for neeste Sommer.

Konferencen omfattede ca. 150 Deltagere
repreesenterende alle Lande i Europa, Rusland
dog undtaget; ligesom heller ikke Tyskland
modte med selvsteendige Delegerede, men var
repreesenteret ved den amerikanske, engelske
og franske Zones Myndigheder.

Straks efter sin Hjemkomst sammenkaldte
kst. Generaldirektor Terkelsen Pressen for at
give Oplysninger om de opnaaede Resultater.

Konferencen droftede ikke blot Kereplaner-
ne for Forbindelserne mellem Landene, men var
ogsaa inde paa adskillige andre Forhold, der
har stor Betydning baade for selve Jernbane-
trafiken og for Banernes Kunder. Det vedtoges
f. Eks. at henstille til de forskellige Landes Re-
geringer at bidrage til saadanne A.ndringer i
Tilretteleeggelsen af Pas- og Toldvisitationen,
at Opholdehe paa Grensestationerne kan ned-
bringes veesentligt. Ogsaa Spergsmaalet om
«Sommertid” var Genstand for Behandling. De
enkelte Lande er ganske vist frit stillet m. H. t.,
hvorvidt de vil indfere Sommertid eller ej —
Sverige har f. Eks. ikke hidtil haft Sommertid
og ventes heller ikke neeste Aar at ville ind-
fore den — men Konferencen enedes om, at
saafremt visse Lande indfgrer denne seerlige
Tidsberegning, ber dette i hvert Fald ske sam-
tidigt i alle de paageeldende Lande; Tidsrummet
blev i saa Fald ansat fra Lerdag den 19. April
til Lordag den 4. Oktober.

Konferencen aftalte endvidere at anseette 4.
Maj som Skeeringsdag for Sommerkereplanen
1947. De enkelte Lande er dog ogsaa paa dette
Omraade frit stillet. For Danmarks Vedkom-
mende er Sporgsmaalet endnu ikke afgjort, men
Sverige og Norge mente ikke at ville begynde
paa Sommerplanen ferend hen i Juni Maaned.

Bortset fra en eksisterende Rute over Malmo
—Trelleborg—Gdynia til Warschau, som til
Maj udvides med Forbindelse til Prag og
Wien, indtager Danmark i Jjeblikket i jernba-
nemeessig Henseende en Ngglestilling mellem
Syd og Nord. De Danske Statsbaners Repree-
sentanter paa Kereplanskonferencen ansaa det
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derfor for deres Pligt at soge tilrettelagt en
Koreplan, der baade giver tilfredsstillende For-
bindelser og gode samt billigst mulige Rejsefor-
hold mellem Danmark, Sverige og Norge paa
den ene Side og alle Lande i Mellem-, Vest- og
Sydeuropa paa den anden Side. Der blev der-
for fra dansk Side sat endda meget haardt ind
paa at faa 3. Klasses Vogne i de internationale
Tog, som har Forbindelse med vort Land. Fra
belgisk og fransk Side var man meget beteenke-
lige, men efter at vore Statsbaners Rep. havde
fremheevet, at i Danmark rejser det gode bor-
gerlige Publikum paa Feellesklasse, vandt deres
Krav dog Gehor og blev gennemfort; vel at
merke paa den Betingelse, at det i flere Til-
feelde bliver De Danske Statsbaner, der skal le-
vere det nedvendige Antal 3. Klasses Vogne
til disse Udenlandsforbindelser, hvilket imidler-
tid vil veere en god Reklame for Danmark, idet
vort Feellesklassemateriel er noget af det bed-
ste, der findes i Europa.

Neste Sommer vil man saaledes dagligt
kunne rejse paa 3. Klasse og i gennemgaaende
Vogn fra Kegbenhavn til Basel, Paris, Ostende,
Hoek v. Holland og omvendt. Ganske vist var
det ikke muligt i Frankrig at faa en 3. Kl. Vogn
i selve ,Nordexpressen” — der falder ind un-
der Betegnelsen Luksustog — men i et nyt Tog,
som igvrigt allerede fra 17. Nov. d. A. indleeg-
ges 3 Gange om Ugen i Forbindelse mellem
Kebenhavn og Hoek v. Holland, indseettes fra
Maj neeste Aar, hvor det skal lgbe dagligt, en
3. Klasses Vogn, der gaar fra i Osnabriick og
(i et andet nyt Tog) feres videre til Paris. De
som absolut foretreekker at rejse med ,Nord-
expressen” kan rejse paa 3. Klasse i Ostende-
Vognen, som gaar fra i Liége; derfra maa der
saa — hvis man da vil forblive i ,Nordexpres-
sen” — rejses paa 2. Kl. videre til Paris.

Disse Vognleb vil medfore, at 10—12 af
Statsbanernes Vogne maa tages ud af den in-
denlandske Trafik, men da det drejer sig om
at faa genoprettet Trafiken i den videst gorlige
Udstreekning, er det en Nodvendighed at dis-
ponere over det nevnte Antal Vogne til Uden-
landstrafiken, og, som Generaldirektoren sagde,
Forbedringerne er saa vaesentlige, at de maa
veere dette Offer veerd.

Ogsaa med Hensyn til Koreplanerne for de
internationale Tog sker der veerdifulde A:ndrin-
ger. Hvad vore ,hjemlige"” Forbindelser an-
gaar — vi teenker herved paa Sverige og Norge

— sker der f. Eks. saadanne Omlagninger, at
rejsende fra Kebenhavn til Bergen eller Trond-
heim ikke mere behover at overnatte i Oslo,
men ved Ankomsten dertil har Forbindelse til
de 2 naevnte Byer. ,Nordexpressen” omlagges,
saa der baade i Retningen herfra til Paris og
omvendt bliver Forbindelse med Sverige og
Norge; desuden medferer dette Togs nye Lab,
at der paa Turen fra Paris hertil spares en
Natrejse. Ruten for Togene mellem Kgbenhavn
og Basel omleegges, saa der kores over Frank-
furt i Stedet for over Strassbourg. Da denne
Streekning er kortere, bliver Billetten ogsaa bil-
ligere. Der bliver naeste Sommer daglig 2 For-
bindelser mellem Kgbenhavn og London, den
ene over Ostende, den anden over Hoek v. Hol-
land, og ad sidstneevnte Rute kommer man her-
fra til London praktisk talt lige saa hurtigt som
over Esbjerg—Harwich, men med langt mindre
Sejltid. '

Til Foraaret er der forlgbet 2 Aar siden Kri-
gens Afslutning, og selv om det gaar smaat
med at faa genoptaget Rejselivet ud over Lan-
degreenserne, skabes der ved de her omtalte
Omlegninger af hidtidige Tog, Indleegning
af nye Tog og Gennemfgrelse af nye Vognleb
saadanne Forbedringer, at de maa forventes ab-
solut at virke stimulerende paa Rejselysten.

Det har ikke tidligere veaeret muligt at rejse
i gennemgaaende Vogn fra Kebenhavn til
Svejts og heller ikke i gennemgaaende 3. Klas-
se til Belgien og Frankrig. Vi lykensker Stats-
banerne med dette Resultat.

BANEINGENIOR DRAEBT
Ubegrundede og udeskende Avisskriverier.

Atter har Deden indhentet en Jernbane-
mand under Udevelsen af sin Gerning. 1. Di-
strikts Kurveekspert, Baneingenior J. Demandt,
blev den 1. Oktober paakert af Seertog 8433, en
tom Rangermaskine, i Sydenden af Nykebing F.
Station og blev saa slemt medtaget, at han dede
nogle faa Timer senere.

En saadan Ulykke er altid trist og uden Hen-
syn til hvem eller hvad, der er Aarsag til Ulyk-
ken efterlader den et dybt Indtryk paa de Loko-
motivmeend, som har veret paa Maskinen i
Paakorselsgjeblikket. Det er derfor skammeligt
at rette ophidsende, men urigtige Beskyldninger
mod dem.
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I dette Tilfeelde har en Del Dagblade imid-
lertid benyttet Lejligheden til i Forbindelse
med Omtalen af den sergelige Tildragelse at
fremkomme med saa hasarderede Udtalelser, at
disse, selv om Sagen endnu ikke er feerdigbe-
handlet hos Politiet, ikke kan staa uimodsagt.

Vi gengiver et Udpluk af nogle Blades med
fede Typer fremhevede Overskrifter eller
Tekstuddrag:

.Dreebt af Tog med beruset Personale”.
~Lokomotivigreren og Fyrbederen spiri-
tuspaavirket”. ,Tiltales Togforeren (skal
veere Lokomotivfgreren, Red) for uagtsomt
Manddrab”. ,Skont en Udsigt paa 100 m
bemarkede man ikke Ingenigren”. ,Der
er ingen Tvivl om, at Ulykken kunde have
veeret undgaaet, saafremt Lokomotiviore-
ren og Fyrboderen havde veret mere agt-
paagivende, idet der var fuldstendig fri
Udsigt paa den paageeldende Streekning
De er begge blevet suspenderet fra deres
Stillinger”. ,Ved Rekonstruktion af Ulyk-
ken konstaterede Politiet, at der er et Ud-
syn paa 110 m for Ulykkesstedet”.

At de to Mand, det drejer sig om, Lokomo-
tivferer Henry Petersen og Lokomotivfyrbeder
Harry Christensen, er chokeret over disse ud-
@skende og misvisende Udtalelser i visse
Dagblade, er ret naturligt. Vi skal derfor her
give nogle faa, men korrekte Oplysninger:

Det er urigtigt, at de to Lokomotivmend er
suspenderet. De hverken er eller har veeret det.

Politiassistent Simonsen, Nykebing F., op-
lyser, at der efter den foretagne Spirituspreve
og Retmedicinsk Instituts Udtalelse dertil intet
Grundlag er for en Pastand om, at de to Loko-
motivmend var spirituspaavirket.

Det er ikke rigtigt, at der er 110 m, 100 m
eller fuldsteendig fri Udsigt ved Ulykkesstedet;
tveertimod er Udkigsforholdene daarlige, idet
Banen kurver steerkt.

Ved en foretagen Provekorsel er det kon-
stateret, at fra Lokomotivfererens Plads paa
Maskinen, ved Styringen og Regulatoren, kan
han paa Uheldsstedet se Hovedet af en Person,
som er 24 m foran Maskinen; paa kortere Af-
stand kan han intet se i Sporet, og efter hvad
der hidtil foreligger oplyst er Baneningenior
Demandt netop 10—12 m foran Maskinen gaaet
op i Sporet.

Undersogelserne i Sagen er endnu ikke til-
endebragt. Vi skal derfor afholde os fra at kom-
me ind paa yderligere Enkeltheder, men har
fundet os forpligtet til at bringe foranstaaende
Korrektioner. Det er beklageligt, at visse Dag-
blade er fremkommet med saa grove og urig-
tige Beskyldninger, som her omtalt, i Stedet for
at skaffe sig korrekte Oplysninger.

MARKETENDERIJUBILAUM
I KOBENHAVN

Den 19. Oktober var det 25 Aar siden Dansk
Lokomotivmands Forening samt Verksteds- og
Remisearbejdernes Fellesorganisation overtog
Driften af Marketenderierne i Statsbanernes
kobenhavnske Centralverksted og i Godsbane-
gaardens Remise. Der er dog nu intet tilbage af
de Marketenderier, man dengang startede med.

Verksteds- og Remisearbejdernes Feelles-
organisation havde indledet Arbejdet paa at
faa Marketenderidriften i Centralveerkstedet og
Gb. Remise ordnet kooperativt, og da Spergs-
maalet for Lokomotivremisens Vedkommende
i hej Grad berorte vore Medlemmer og derfor
var af Interesse for vor Org., kom vi med i
Arbejdet, som altsaa resulterede i, at de 2
nevnte Marketenderier overgik til kooperativ
Drift. Senere er Marketenderierne i Enghave
og Helgoland Remiser kommet til, saa det nu
er ialt 4 Marketenderier, der drives under Le-
delse af Verksteds- og Remisearbejdernes Feel-
lesorganisation samt Dansk Lokomotivmands
Forening.

Der er sket forskellige Udvidelser i Lobet
af Aarene. I Godsbanegaardens Remise blev
de nuverende Marketenderilokaler med Plads
til ca. 100 Personer indviet i December 1938.
Marketenderiet i Centralveerkstedet, som er det
sidste nye, blev indviet i Juli 1941. Det er det
mest moderne og ifglge Sagens Natur det stor-
ste af vore 4 Marketenderier med Plads til ca.
800 Personer.

De 25 Aar har veeret preget af en god og
sund Udvikling til Fordel for Marketenderier-
nes mange Kunder. Omsatningen er steget, saa
der nu nésten kan tales om et Millionforetagen-
de, i hvert Fald var den samlede Omsetning i
1945 over 670 000 Kr., og den vil i Aar komme
endnu hgjere op. I de forste 8 Maaneder af
1946 androg Omseetningen ca. 640 000, heraf
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teet op mod 100 000 Kr. alene i August Maaned.

En saa stor Virksomhed kreever naturligvis
et ikke helt lille Personale. Dette udger da og-
saa 20 Personer foruden Bestyreren, Hr. Mo-
gensen, der igvrigt holdt personligt 25 Aars
Jubileeum samtidig med Marketenderiet, idet
han tiltraadte ved Starten i 1921.

Naar man ser tilbage paa de svundne Aar,
maa det siges, at det var et Held, at der straks
ved den kooperative Drifts Begyndelse blev
taget Hensyn til Lokomotivremisernes Perso-
naler; thi selv om Centralveerkstedets Marke-
tenderi dominerer i Storrelse, er det dog Mar-
ketenderierne paa Gb, i Av og i Hgl, som sik-
rer den fortsatte Drift. Det er her, det Over-
skud, der paa forskellig Maade har veeret til
Gavn for de 2 Organisationers Medlemmer, op-
arbejdes.

Som Helhed betragtet er der Grund til at
veere stolte over de gennem de 25 Aar opnaaede
Resultater til Gavn og Gleede for de i Central-
veerkstedet og Lokomotivremiserne beskaefti-
gede.

I Anledning af Jubileeet fik de af de to kon-
traherende Organisationers Medlemmer, som
kommer Marketenderierne, en lille Opmeerk-
somhed i Form af en Bon, der gav Ret til Kob
af Varer for et vist Belgb. Marketenderiernes
Ledelse samledes med hele Personalet samt Re-
presentanter for Administrationen og samar-
bejdende Organisationer til en lille Festlighed,
hvor der blev udtalt gode Onsker for Frem-
tiden.

Mange Ulykker ved Banerne
i Oktober Maaned.

Desveerre kan det vel ikke undgaas, at Jern-
banedriften af og til medferer Uheld, men afvigte
Oktober Maaned har bragt useedvanlig mange af
den Slags tragiske Begivenheder.

Maaneden begyndte med den andet Sted i Bla-
det omtalte Ulykke i Nykebing F., hvor en Bane-
ingenigr blev paakert i Sporet og dede kort efter.

Den 6. om Morgenen korte en Personbil fra Her-
ning umiddelbart foran et kommende Tog gennem
de lukkede Bomme paa en Jernbaneoverkorsel i
Hammerum. Bilens Forer, Snedkermester Knudsen,
Herning, blev saa haardt kveestet, at han kun over-
levede Uheldet nogle faa Timer. Bilens 3 andre Pas-
sagerer fik storre eller mindre Beskadigelser.

Samme Dags Aften blev en 73-aarig Mand dreebt
af et Tog i Tinglev. Han var tidligere paa Dagen
advaret mod at gaa over Sporene, idet han hen-
vistes til at benytte Perrontunnelen. Ikke desto min-
dre overtraadte han paany Forbudet og traadte ud
i Sporet nogle faa Meter foran et indkerende Tog.
Han blev dreebt paa Stedet.

Den 8. blev et Hestekoretgj paakort paa en Over-
korsel ved Skalborg. De 2 Heste blev dreebt og

Kusken alvorligt kveestet.

Samme Dag (8. Oktober) fik Stationsarbejder E.
W. Hansen under Rangering paa Osterport St. sin
ene Fod i Klemme i en Tvangsskinne eller i et Spor-
skifte, han blev veltet og kert over af Vognene
i et Rangertreek og var ded, da man fandt ham.

Den 9. paakerte en stor amerikansk Melkebil
i Haderslev By Toget fra Vojens. Sammenstedet var
saa kraftigt, at Lokomotivet blev afsporet, og man
havde regnet med, at saavel Chauffgrerne som Lo-
komotivpersonalet var kommet til Skade, men det
viste sig dog, at de var sluppet saa godt som hel-
skindet fra det.

Den 10. vilde Porter Andersen lgbe over Sporet
umiddelbart foran et kerende Rangerlokomotiv paa
Nykebing F. St. Han snublede og blev paakert, men
slap med at faa den ene Fod beskadiget.

Den 17. blev en Mand drebt paa Streekningen
ved Rask Mpglle St. Det menes at veere Selvmord,
og at vedk. har kunnet kaste sig ind mellem Vog-
nene og kun er kort over af disse, idet der ikke var
mindste Spor paa Lokomotivet. Han var saa fryg-
telig tilredt, at det ikke straks var muligt at iden-
tificere ham.

Den 21. fulgte den store Ulykke i Tommerup,
hvor Tog 2047, som normalt skulde kore igennem
Stationen, ved en Fejltagelse kom ind paa det Spor,
Assens-Togene benytter. Det lykkedes ikke Loko-
motivigreren at standse Toget foran Stoppebommen,
Lokomotivet tornede mod Stationsbygningen, hvis
Gavl blev veltet ind i Ventesalen. 3 Mennesker
blev draebt og 4 saaret ved Ulykken.

Den 23. blev Ekstraarbejder E. Olsen dreebt un-
der Rangering i Lersgen. Under sit Arbejde traadte
han ud i Sporet direkte foran et kommende Ranger-
treek. Han blev paakert og dreebt paa Stedet.

Endvidere blev Ekstrahaandveerker E. G. Hornbeek
d. 26. drebt under Udevelsen af sin Gerning som
Reservelokfyrbeder. Ved Udkerslen af Remisen har
han ubeteenksomt stukket Hovedet udenfor Maski-
nen og faaet det i Klemme i Porten, hvor der kun
er 15 cm frit Rum; Hovedet blev fuldsteendig knust.

Hornbek, der kun havde veret ca. 3 Maaneder
i Statsbanernes Tjeneste, karakteriseres som en
flink og paalidelig ung Mand.
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En Studierejse til England.

Det af Generaldirektoratet nedsatte Udvalg til
Bekaempelse af Reg- og Stevplagen i Remiserne fo-
retog, som anfert i Lokomotiv-Tidende for Oktober
Maaned, en Tjenesterejse til England for maaske
dér at finde Foranstaltninger, som kunde overferes
til vore Forhold. Begrundelsen var den, at England
er Jernbanernes Moderland, og da det er alminde-
lig erkendt, at Engleenderne er praktiske Folk, var
det neerliggende at mene, at de paa dette Felt kunde
leere os noget.

Sterstedelen af Rejsen derover blev foretaget
med den saakaldte ,Nordekspres”. Ruten var lagt
saaledes: Kgbenhavn —Hamborg — Kgln — Liege —
Bryssel — Lille — Calais og derfra med Skib til Do-
ver, hvorfra der er direkte Togforbindelse til Lon-
don.

Rejsen gennem Tyskland er en trist Oplevelse.
Man faar en knugende Fglelse af hvilke veldige
Kreefter, der har veeret sat ind for at knuse saavel
Transportsystemet som store Industrianleg. Alle-
rede inden Hamborg passerer man en By (Neumiin-
ster), hvor de tyske Rigsbaner havde et stort Repa-
rationsveerksted for Lokomotiver og Vogne. Paa
dette store Areal laa Masser af Maskiner og alt
muligt Materiel hensleengt, breendt og spreengt, og
tilsyneladende var ingen beskeftiget ved Opryd-
ning. Hamborg, Hannover og Keln var ogsaa triste
Syn. Det maa dog bemerkes, at den smukke Kol-
nerdom var saa godt som helt bevaret. Da den er
beliggende omtrent ved Siden af Banegaarden, som
vel var et vigtigt Maal for Flyverangreb, maatte
man formode, at den (Domkirken) var spreengt i
Stumper og Stykker, men den er som sagt bevaret.

Meerkelige Forhold raader i Nutidens Tyskland:
Paa Hannover Banegaard kebte vi noget tyndt og
lyst Q1. Tjeneren vilde imidlertid ikke have tyske
Penge for Ollet; han forlangte Tobaksvarer, 2 Ciga-
retter for et stort Krus Q1.

Belgien og Nordfrankrig er i fuld Gang med
Genopbygningen. I Byen Lille, hvor der var et Par
Timers Ophold, benyttede vi Tiden til en Tur gen-
nem Gaderne, og skal man skenne efter Vindues-
udstillingerne, lod der til at veere temmeligt stort
Udvalg af Varer, men Priserne var, selv med
Francens lave Kurs, temmelig hgje.

Den 14. September Kl. 23,00 ankom vi til London,
og det skal ingen Hemmelighed veere, at det efter
at have tilbragt to Netter i en Jernbanekupe var
en herlig Fornemmelse at komme i en bred, mage-
lig Seng. Vi boede paa ,Euston”, et af det store
London—Midland—Scotland (L. M. S.)-Jernbanesel-
skabs mange Hoteller. Da vort Besog var aftalt med
L. M. S., var det naturligt, at vi blev indkvarteret
paa et af Banens egne Hoteller.

Neste Dag var Sendag; den blev benyttet til en

Rundtur i Verdensbyen. Selv om man har hert om
de haarde Luftangreb, er London dog af saa store
Dimensioner, at det er vanskeligt rigtigt at forestille
sig, hvor store Skader der er sket. Hertil kommer,
at der overalt er ryddet op i Modsetning til i Tysk-
land. Men de store, gde Tomter, man ser, er et
tydeligt Bevis for, hvorledes Tyskerne forsegte at
lamme det britiske Imperiums Nervecenter.

Om Mandagen blev vi saa modtaget af Embeds-
meend i L. M. S., som forevrigt er Englands sterste
Jernbaneselskab. De var yderst eskveerdige og geest-
frie og erkleerede sig villige til at gere, hvad de
kunde, for at give os Oplysninger. Senere kerte vi
ud for at bese nogle af deres Remiser. De var alle
— og det samme geelder de fleste Lokomotivremiser
i England — cirkelrunde med Drejeskiven liggende
inde i Remisen. Som en ejendommelig Ting kan an-
fores, at de Drejeskiver, vi saa, faar Drivkraft der-
ved, at man kobler Maskinens Vacuumslange til en
paa Drejeskiven monteret Dobbeltcylinder, der da
virker som en lille Dampmaskine blot med Under-
tryk. Lokomotivets Vacuum leverer derigennem
Kraft til Beveegelse af Drejeskiven.

Selve vort Problem, Regplagen i de engelske
Remiser, skal jeg ikke komme neermere ind paa,
idet udferlig Rapport herom er indgivet til Gene-
raldirektoratet. Kun skal jeg neevne, at det var
meget sjeeldent at se et Lokomotiv ryge. Dette
skyldtes den meget veesentlige Aarsag, at de kun
brugte meget fine Kul, hvorfor steerk Brug af Blee-
seren var et naesten ukendt Begreb. Kullene blev
leveret i 2 Kvaliteter, een for Persontog og een for
Godstog, men for mig at demme syntes der ikke
at veere Forskel. Med Kullene til Persontog kunde
der kores ca. 200 km, for det var nedvendigt at
rense Fyr, men det blev forklaret, at man feor Kri-
gen havde haft saa fine Kul, at der kunde kores ca.
600 km uden at rense Fyr. |

De engelske Lokomotivmeend er saaledes paa
dette Felt betydeligt gunstigere stillet, end vi er.
Med Hensyn til Tjenestetid o. s. v. afviger deres
Forhold ievrigt ikke ret meget fra vore. For at
veere helt i Overensstemmelse med Sandheden maa
det tilfojes, at paa Omraader som Overnatningsvee-
relser og Hvileveerelser ligger vi betydeligt foran.

Vi fik forevist en Film, der viste, hvorledes
L. M. S. udveelger sine fremtidige Lokomotivmeend.
De antages som helt unge Mennesker, der lige er
fyldt 18 Aar, skal gennem en omfattende Leegeun-
dersogelse og begynder, hvis den er tilfredsstil-
lende, i Remisen som Pudsere. Efter en Tids For-
leb begynder de saa at fyre paa Rangermaskiner,
og for saa vidt de stadig er tilfredsstillende for
den tilsynsferende Ingenier, fortseetter de den vi-
dere Uddannelse gennem alle Graderne for tilsidst
at blive udneevnt til Lokomotivferer. Der kreeves
dog et stort personligt Arbejde med Skolegang og
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deslige i Fritiden, for en Mand naar saa langt. Man
lyttede med stor Interesse til, hvorledes Uddannel-
sesforholdene laa hos os, og de gav Udtryk for, at
her var maaske noget for dem til Efterligning.

Om Lokomotivmendenes lgnmeessige Placering
i Forhod til de ogvrige ansatte ved L. M. S. vil jeg
mene, at den svarede nogenlunde til vore Forhold
ved Statsbanerne. Til Eksempel kan neevnes, at Lo-
komotivforere paa hgjeste Lon havde 130 Shilling
om Ugen, en Kedelsmed tjente 100 og en Magasin-
passer 90 Shilling om Ugen. For at give et Indtryk
af Lonnens Verdi oplyses, at man i Remisernes
Marketenderier fik et jeevnt ordentlig Maaltid Mad
for 1 Shilling og en Kop The med et Stykke Kage
for 2 Pence, ca. 20 Ore.

De engelske Lokomotivmands organisationsmees-
sige Stilling er steerk. De Problemer, de har at lose,
tangerer i hgj Grad vore egne. Desveerre er de i
Jjeblikket ude for store Vanskeligheder med Hen-
syn til Krav om Velfeerdsforanstaltninger, idet Le-
delsen i Jernbaneselskaberne stadig henviser til
Manglen paa Materialer, og det er et Argument,
der ikke er nemt at afvise.

Krigstiden var haard at komme igennem for Jern-
banernes Mend, der blev stillet meget store Krav
til dem. L. M. S. hylder da ogsaa i en Bog, som er
udkommet efter Krigen, sine Mend for deres Ind-
sats, der var med til at holde Modet oppe i det
engelske Folk, idet Forsyninger af enhver Art under
alle Forhold blev bragt frem. Det er interessant i
denne Bog at leese om de engelske Jernbaners Tab
af rullende Materiel paa Grund af Luftangreb. Dette
er ganske minimalt i Forhold til den samlede Mang-
de af Lokomotiver og Vogne. Derimod er det gaaet
haardt ud over Rangerbanegaarde, Lokomotivremi-
ser og Stationer. Vi saa en helt ny Remise opfert
paa Grunden af den forrige, der ved et voldsomt
Luftangreb var pulveriseret; hele Nabolaget var
gaaet med i Lobet, kun Ydermurene af en lille Kirke
stod tilbage.

Ved en lille Afskedsfestlighed takkede vi L. M. S.
for deres Geestfrihed mod os og udtalte samtidig en
Tak til hele den engelske Nation for det lysende
Eksempel, de gav i Kampen mod Nazismen. Som
Afslutning paa denne lille Beretning vil jeg gerne
have Lov til at bringe de danske Lokomotivmend
en hjertelig Hilsen fra vore engelske Kammerater
ved L. M. S, S. Suneson.

HUSK

for at undgaa Standsning i Forsendelsen af D. L. T.
ved Flytning at meddele Postveaesenet den ny Adresse.
Det hender ikke saa sjeldent, at Medlemmer undlader
eller glemmer ovenneevnte Meddelelse til Postveasenet,
hvilket foraarsager Ulemper baade for Medlemmet og
for Kontoret,

Meddelelse fra Redaktionen.
Teknisk Medarbejder.

Efter 20 Aars Virke her ved Bladet har F. Spo er, der
nu er pensioneret, trukket sig tilbage fra sit Hverv som
vor tekniske Medarbejder. Vi har derfor Brug for en ny
Medarbejder til det tekniske Stof. Medlemmer, som kun-
de onske at reflektere herpaa, bedes meddele dette til
Redaktionen, hvorefter neermere kan aftales.

Efterlysning.

I Lobet af den afsluttede Saeson er der paa Feriehjem-
met glemt felgende Genstande:

2 Badedragter,
1 Par Damesko,
1 Damearmbaandsur,
1 Fyldepen.
Mod beherig Dokumentation af Ejendomsforholdet
kan de neevnte Ting faas udleveret paa Foreningens Kon-
tor.

Jubileeum.

Den 5. November kan den landskendte Lokomotivfa-
rer Anders Andersen, Tender, fejre sit 40 Aars Jubileeum.
Jubilaren, der er rask og frisk, er godt kendt over hele
Landet. Han har veret meget benyttet som Oplaeser og
Recitator; iseer er Aakjaerske Digte hans Speciale.

Her i Tender er Anders vellidt for sit altid muntre
og ligeveegtige Sind, han har altid en Speg eller Historie
klar, naar man treeffer ham. Derfor er vi glade for ham
og onsker ham hjertelig til Lykke med Dagen og et godt
Helbred i Tiden, som kommer.

J. B.yC.

Opmearksomhed frabedes.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum d. 2. Decbr. fra-
bedes venligst. Motorferer C. C. Rasmussen, Av.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum frabedes ven-
ligst. H. Schneider, Gb.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum frabedes ven-
ligst. R. V. Larsen,
Lokomotivferer, Brande.

Dadsfald.

Lordag den 19. Oktober dede Lokomotivferer K. K. A.
Nielsen, Nyborg, kun 56 Aar gammel.

Nielsen havde veret sygemeldt siden Februar Maa-
ned i Aar og hospitalsindlagt i Nyborg. I Juli blev han
overflyttet til Rigshospitalet, men blev efter faa Dages
Forleb atter flyttet til sit Hjem. En Tid saa det ud
til, at Nielsen skulde genvinde sit Helbred; den 17. Ok-
tober blev han imidlertid paany fert til Sygehuset, hvor
han dede 2 Dage efter.

141



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Nielsen deltog meget aktivt i Organisationsarbejdet
og det baade som Lokomotivfyrbeder og Lokomotivforer.
Afdelingerne+i Nyborg har ved hans alt for tidlige Ded
mistet en god, trofast Kammerat og Ven, der aldrig
sparede sig selv i sin utreettelige Opofrelse for andre.

Biseettelsen fandt Sted Lerdag den 26. Oktober fra
Nyborg Kirke under meget stor Deltagelse, den formede
sig som en smuk og gribende Hpgjtidelighed. Som en
sidste Hilsen og Tak fra Kammeraterne sang en Koncert-
sanger et smukt Farvel; Lokomotivfgrernes Afdelings-
formand tolkede det Savn, vor afdede Ven efterlader sig
blandt Lokomotivmendene, som leenge vil bevare hans
Minde og holde det i Are. (CL

Lokomotivferer Johs. Boyesen, Depotleder i Elektro-
kontrollen i Kgbenhavn, er efter kort Tid Sygdom afgaaet
ved Dgden den 24. Oktober.

Af den unge Generation Lokomotivmend er det maa-
ske kun de i Kebenhavn hjemmehorende, som kendte
Boyesen, men blandt de lidt eeldre af vor Org.s Med-
lemmer var han kendt og afholdt Landet over.

I Marts 1920, det var godt 4 Aar efter sin Lokomotiv-
fyrbederanseettelse, kom Bgyesen ind i Organisationsar-
bejdet som Afdelingskasserer for Lokomotivfyrbgderne
paa Godsbanegaarden. Aaret efter blev han Formand for
Lokomotivfyrbgderkredsen, saaledes som vor Org., den-
gang var opdelt, og han beholdt denne Post, indtil han i
1929 blev Lokomotivferer. Fra 1921—29 var han desuden
Medlem af Nordisk Lokomotivmands Forbunds Sekre-
tariat.

I disse Aar maatte Boyesen gennem Nedgangsperi-
oden straks efter sit Valg, hvor der takket vere Spare-
kommissioners Virksomhed blev foretaget Forringelser,
men han var ogsaa med, da det efter 1924 en Tid atter
gik fremad. Han var i enhver Situation den besindige
og loyale Medarbejder. Overalt hvor han ferdedes gjor-
de han sig afholdt ved sin Indsigt, sin Ro og sit altid
gode Humor.

Senere valgtes Boyesen til Formand for Lokomotiv-
mendenes Enkekasse og til Medlem af Bestyrelsen for
Lokomotivfgrernes Jubileeums- og Festkasse i 1. Distrikt,
hvilke Hverv han beholdt sin Ded. Det var derfor ret
naturligt, at Kammeraterne atter gnskede ham ind i Or-
ganisationens gverste Ledelse. I Februar 1940 kan han
paay ind i Hovedbestyrelsen og kunde maaske have fort-
sat dér indtil nu, men han trak sig i 1943 tilbage for at
give Plads for yngre Krefter, idet S. Suneson netop var
blevet Lokomotivfgrer og gerne onskedes bevaret i H. B.

I 1944 havde Boyesen paa Grund af Nyrelidelse en
leengere Sygeperiode med Hospitalsophold. Han stod en
sveer Operation igennem og genvandt Helbredet og sit
straalende Humgr. Det var derfor helt uventet, at han
den 7. f. M. igen blev hospitalsindlagt for den gamle Li-
delse. Denne Gang tog Sygdommen Overhaand, og han
afgik ved Dgden den 24. Oktober, 58 Aar gammel.

Begravelsen fandt under stor Deltagelse Sted d. 29.
Oktober.

Paa den ene eller anden Maade var vor afdede Ven
og trofaste Kammerat gennem neste hele sin Jernbane-
tid Tillidsmand for sine Kolleger. Han var afholdt over-
alt og vil blive savnet af enhver, der har kendt ham.

Taksigelser.

Alle de mange af min Mands Venner og Kammerater,
som under hans Sygeleje og ved Begravelsen viste ham
og os Venlighed og Deltagelse, bedes modtage Bornenes
og min inderlige Tak. Thine Boyesen.

Hjertelig Tak for den store og venlige Deltagelse, der
blev vist os ved vor kere Mand, Fader og Svigerfader,
Lokomotivforer K. K. A. Nielsens, Nyborg, Bisettelse,

Ellen Nielsen,
Alice, Harald, Grethe og Brita.

Efter min Afgang fra D.S.B. 1. November bedes Ho-
vedbestyrelsen og mine Kammerater modtage min bed-
ste Hilsen og Tak for den svundne Tid, som for mig er
forlgbet hurtigt. L. P. Bramsen,

forhen Padborg.

Lokomotivpersonalets Hjelpefond.
Uddeling af Understottelse.

I Henhold til Hjeelpefondens Vedtegter uddeles i De-

cember Understottelser paa 50—100 Kr., der kan soges:

1. Af Medlemmer.

2. Af pensionerede Lokomotivmend.

3. Af Lokomotivmends Enker.

4. Af foreeldrelgse Beorn under 18 Aar efter de under
1, 2 og 3 naevnte.

Ansegningsskemaer kan faas paa Foreningens Kontor;
de maa senest den 15. Nov. veere tilbagesendt til Loko-
motivpersonalets Hjelpefond, V. Boulevard 45, 1., Kegben-
havn V.

Anspgere, hvem Understottelse bevilges, vil modtage
Underretning herom midt i December.

Repreesentantskabet.

Statsbanepersonalets Sygekasse.
Jernbaneleege Orum, Kegbenhavn, er for Tiden syg.
Hans Praksis varetages af Laeege Tingmann, Refsnaesgade
46, St. TIf. Nora 7545 og Taga 2524.
Konsultationstid: Kl. 12—13, Fredag tillige Kl. 18—19
(fra 1. Oktober 1946 er Konsultationstiden paa Lerdage
Kl. 9—10).

Foruden de ved Sygekassen for Medlemnlier paa Sjeel-
land-Falster udenfor Kebenhavn og Kgbenhavns Amts-
raadskreds hidtil antagne Specialleeger i Ore-, Naese- og
Halssygdomme er fra den 1. d. M. antaget QOreleege Erik
B. Haase, Algade 74, Holbak, Konsultation Kl. 14—16
alle Hverdage undtagen Dagen for Seon- og Helligdage.

Meddelelse fra Statsfunktioneerernes
Laaneforening.
Laantagere og Bonusudbetaling.

Henvisende til det i den folgende Artikel optrykte ang.
Bonusudbetaling i Statsanstalten for Livsforsikring med-
deler Statsfunktioneserernes Laaneforening, at samtlige
dens godstaaende Laanetagere vil faa Bonusbelgbene ud-
betalt pr. Postgiro, saa snart disse modtages fra Stats-
anstalten og samtidig med dennes Udbetaling.
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Bonusudbetaling i Statsanstalten.

Statsanstalten har udsendt folgende officielle Rede-
gorelse vedrorende Resultaterne af Statusopgerelsen for
Femaarsperioden 1941—1945, som ogsaa for Statsanstal-
ten i flere Henseender var et Tidsafsnit med mange Van-
skeligheder og Problemer.

Det forretningsmeessige Resultat har imidlertid veret
tilfredsstillende ogsaa under Hensyn til de vanskelige
Forhold. Den aarlige Tegning af Livsforsikringer har i
Femaaret i Gennemsnit andraget godt 100 Mill. Kr. mod
ca. 55 Mill. Kr. pr. Aar i det foregaaende Femaar. Be-
standen af Livsforsikringer udger nu 1104 Mill. Kr. For
Renteforsikringernes Vedkommende (omfattende saavel
de almindelige Livrenter som de mere og mere anvendte
Pensionsforsikringer) har Tilgangen belsbet sig til 17,3
Mill. Kr. aarlig Heevning, og den samlede Bestand ud-
gor herefter 36,1 Mill. Kr. aarlig Hevning. De alminde-
lige Midler er vokset fra 447 Mill. Kr. til 614 Mill. Kr.

Femaaret har givet et samlet Overskud paa 35,1 Mill
Kr., et seerdeles antageligt Beleb, naar henses til den
noget sterre Dedelighed, dette Tidsafsnit bragte og den
Nedgang i Renteindtegten, den faldende og nu lave Ren-
te giver.

Ved Opgorelsen af en Forsikringsvirksomheds Status
maa man gaa ud fra en vis Rentefod. Vi har i Statsan-
stalten altid gerne villet veere paa den sikre Side, hvor-
for allerede fra tidligere Perioder en Del af Bestanden
har faaet sine Reserver beregnet paa et Grundlag af
31/2 pCt., men ved den nu afsluttede Status har Statsan-
stalten beregnet Reserverne for hele Bestanden efter en
Rente paa 3!/ pCt., og da den Rente, som i Dag opnaas,
ligger over denne Rentesats, staar Statsanstalten vel ru-
stet fremefter.

Til denne Styrkelse af Reserverne er medgaaet 24,9

Mill. Kr., til selve Reservefonden er henlagt 3,5 Mill. Kr.,

og til Bonusfonden til de forsikrede er overfort 31,6 Mill.
Kr. I denne Fond var i Forvejen 37,2 Mill. Kr., thi Stats-
anstalten udlodder ikke hele Bonusfonden hvert Femaar,
idet der er fastsat visse Regler for Udlodningen for der-
igennem at modvirke for voldsomme Udsving. Af Bonus-
fondens samlede Beleb fordeles 34,6 Mill. Kr. blandt
de forsikrede, idet disse for et fuldt Femaar faar 67 pCt.
af de for de enkelte Forsikringer ved Tegningen fastsatte
Fordelingstal (Forsikringstal), som almindeligvis er an-
fort i Policerne.

Det er endnu ikke udregnet nejagtigt, hvor meget
hver enkelt forsikret skal have i Bonus. Det er natur-
ligvis et storre Arbejde at foretage denne Udregning og
at udfeerdige selve Anvisningerne paa Bonusbelsbene,
men vi haaber trods de for al Virksomhed i @jeblikket
foreliggende Vanskeligheder i April Maaned (netop 5
Aar siden sidst) at kunne foretage Udbetaling af Bonus-
belebene, hvilket sker ved den Kasse, hvor den forsik-
rede betaler sine Preemier. Bor man udenfor en By, hvor
Statsanstalten har Hovedagentur, og betaler sine Pree-
mier pr. Post til Hovedkontoret, vil Statsanstaltens In-
spekter for det paageeldende Distrikt eller en af hans
Medarbejdere besoge de forsikrede for at afstemple For-
sikringsdokumentet om Udbetalingen, hvorefter Bonus-
belebet sendes portofrit fra Hovedkassen.

Mange af Statsanstaltens forsikrede vil ved denne Ud-
betaling blive ekspederet af en anden Repreesentant end

ved sidste Udbetaling. Aarsagen hertil er den, at man
paa Grund af en gennemgribende Rationalisering og Om-
oiganisation af Administrationen i Statsanstalten, som
det formentlig mest praktiske ogsaa for de forsikrede,
har indfert den Regel, at Premiebetalingen sker til det
Hovedagentur, som findes i den By, hvor den forsikrede
bor. Findes der ikke noget Hovedagentur, sker Praemie-
betalingen pr. Postgiro til Hovedkassen. Serlig ved Bo-
nusudbetalingen skulde det veere en Lettelse for Publi-
kum med denne nye Ordning.

Om selve Udbetalingens Begyndelse vil der blive
averteret i Dagspressen.

Hollandske Lokomotiver til Reparation i Dan-

mark.

Gennem tidligere Artikler her i Bladet vil Leeserne
veere bekendt med den sorgelige Forfatning, i hvilken
Tyskerne efterlod det hollandske Jernbanenet med tilho-
rende Materiel. Det har i ,Vingehjulet" veeret omtalt, at
Statsbanerne efter indtreengende Henstilling fra de hol-
landske Myndigheder udlejer dem 30 Personvogne, og
der er nu kommet et Antal hollandske Lokomotiver her-
op; de skal repareres paa Frichs Fabriker.

Brand-Vandledning paa Lillebaltsbroen.

Bladet ,Licitation” meddeler, at der til Forebyggelse
af fremtidige Brande leegges en Vandledning over hele
Lillebeeltsbroen. Der bliver med korte Mellemrum Op-
standere til Paaskruning af Brandslanger, saa Sluknings-
arbejdet i evt. paakommende Tilfeelde hurtigt kan paa-
begyndes.

Staten og de Sydfynske Baner.

Sydfynske Jernbaner har sidste Driftsaar haft et Over-
skud paa teet op mod 2 Millioner Kroner, og det ser nu
ud til, at dette vil have Indflydelse paa Tidpsunktet for
disse Baners Overgang til Statsbanerne. Jo sterre For-
mue Sydfynske Baner kan oparbejde inden Overgangen
til Staten, desmere vil Kommunerne spare i Udgifter til
Sikring af Personalets Pensionering.

Konflikt mellem Aalborg Privatbaner og
Rutebilejerne.

Aalborg Privatbaner paatenker at oprette en Bilrute
tveers gennem det nordlige Jylland fra Aalborg til Hol-
stebro. Dette har medt kraftig Modstand hos de private
Rutebilejere, der protesterer imod, at Aalborg Privat-
baner skulde have Koncession paa den omtalte Rute.

Atomgas-Lokomotiv,

I U.S. A. skal der ifelge Meddelelse i Dagbladene
veere gjort Forseg med en ny Gasart, ved Hjeelp af hvil-
ken man for et Beleb af ca. 5 Kr. skulde kunne faa 4 Da-
ges Drivkraft til et Lokomotiv.
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Udneevnelse fra 1.—10.—46:
Motorferer (Elektrofgrer) til Lokomotiviorer:
H. E. Lorentzen, Enghave, i Herning.

Lokomotiviyrbeder til Lokomotivigrer:
A. Nielsen, Padborg, i Padborg.
o B Jellings}a, Korser, i Brande.
. T. O. Christensen, Fredericia, i Aabenraa.
H. W. Petersen, Randers, i Holstebro.
. L. Petersen, Lunderskov, i Tender.

Anseettelse fra 1.—10.—46:
Lokomotivfyrbederaspiranter til Lokomotivfyrbedere:

Da den i Bladet for Oktober angivne Stationering ikke
var helt korrekt gentages de paageeldende Anseettelser
her med den rigtige Stationering.

E. L. B. Wedebye, Kbhavns Godsbgd., i Slagelse.

J. Themsen, Kbhavns Godsbgd., i Helsinger.

C. J. Beckmann, Helsinger, i Helsingor.

H. R. L. Jergensen, Kbhavns Godsbgd., i Kalundborg.
E. Meng, Korser, i Korser.

P. E. Pedersen, Nyborg, i Slagelse.

Forflyttelser af Lokomotiviorere
fra 15—10.—46:
C. B. S. Nielsen, Brande, efter Ans. til Gedser.
E. J. Pedersen, Tender, til Brande.

fra 16.—10.—46:
N. P. B. Larsen, Kbh. Gb., til Gedser.

fra 1.—11.—46:
K. Poulsen, Brande, efter Ans. til Skanderborg.

Afsked:
Lokfyrbeder P. E. J. Honoré, Fredericia, fra 24.—9.—46.

Lokomotivfererne:

A. H. Petersen, Kbh. Gb., med 1/> Pension fra 27.—9.—46.

E. @ .Christensen, Gedser, fra 1.—10.—46.

K. K. Jorgensen, Viborg, med 1/4 Pension fra 8.—10.—46.

Sv. Aa. Lund, Randers, med 1/3 Pension fra 17.—10.—46.

L. P. Frandsen, Kbh Gb, efter Ans. p. Gr. af Alder med
Pension fra 30.—11.—46.

T. V. Olsen, Helsingpr, efter Ans. p. Gr. af Svagelighed
med Pension fra 30.—11.—46.

M. Rasmussen, Brande, efter Ans. p. Gr. af Svagelighed
med Pension fra 30.—11.—46.

A. Halse, Nyborg, efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med
Pension fra 31.—12.—46.

P. N. Larsen, Esbjerg, efter Ans. p. Gr. af Svagelighed
med Pension fra 31.—12.—46.

E. P. J. Nissen, Fredericia, efter Ans. p. Gr. af Alder med
Pension fra 31.—12.—46.

Dedsfald blandt Pensionister:
pens. Lokferer A. C. Kajbjerg, Slagelse, den 20.—9.—46.
pens. Lokfgrer R. N. Rasmussen, Aarhus, den 4.—10.—46.

Paaskennelser:

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Tak og Paa-
skonnelse over for Lokomotivferer P. K. Andreasen,
Kbh Gb, i Anledning af, at han den 17.—6.—46 paa Lille-
Skensved St. i en Faresituation har udvist god Agtpaa-
givenhed og Omtanke, hvorhos der er udbetalt ham en
Duser.

Generaldirektoratet har endvidere udtalt sin bedste
Paaskennelse over for Lokomotivferer O. A. A. Lovborg,
Kbh Gb, i Anledning af, at han har udvist Agtpaagiven-
hed den 2.-—2.—46 paa Strekningen fra Nerreport til
Kgbenhavns Hovedbgd. og afveerget en Ulykke, hvorhos
der er udbetalt ham en Duser.

Ordensdekorationer til Pensionister:
H. M. Kongen har under 3.—10.—46 udneavnt efter-
nevnte til Dannebrogsmeend:
pens. Lokomotivigrer:
A. F. E. Scherling, Kgbenhavn.
C. C. Nielsen, Struer.
F. C. C. Spger, Kgbenhavn,

Reffelse 1]
ufa’rasx[g@e%

Lokomotiviererafdelingerne.
Assens: Repreesentantens Navn og Adresse rettes til:
O. Jensen, D.S.B. Maskindepot.

Motorfererafdelingerne.
Enghave: Formandens Navn og Adresse rettes til: In-
gemann Nielsen, Ellebjergvej 34, 2., Kbhvn. SV.
Kassererens Navn og Adresse rettes til: E. Schertiger
Nielsen, Istedgade 105, 3., Kbhvn. V.,

Lokomotiviyrbederafdelingerne.

Kbhvn, Gb.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
G. A. Rasmussen, Flensborggade 11, 4., Kbhvn. V.

Kalundborg: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
Aa. Hansen, Norre Allé 37, Kalundborg.

Langaa: Repreesentantens Navn og Adresse rettes til:
D. S. B. Maskindepot, Langaa.

Skanderborg: Repreesentantens Adresse
Villa ,Merci”, Kroyer Kielbergsvej.

rettes til:

Optaget som ekstraordineere Medlemmer:
pens. Lokomotivferere:
pr. 1.—8.—46:
K. A. A. Jensen, Torvegade 28, Brande.
pr. 1.—10—46:
J. K. Hansen, Ngrregade 77, 1., Esbjerg.
H. J. Hei, Aagade 5, Holstebro.
N. C. Thomsen, Jyllandsgade 22, Randers.
M. Rasmussen, Birke Allé 27, Kbhvn. Valby.
Lokomotivmester:
J. Chr. Danielsen, Gl. Kegevej 280, Kbhvn. Valby.

REDAKTION:

Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnevnte ansvarhavende.

Vestre Boulevard 45, Kebenbavn V.
Telefon Central 7708.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kgbenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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