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NYE FLYTTEGODTGOQRELSESBESTEMMELSER

Ved Udsendelsen af Normeringslovanordningen
for Finansaaret 1945/46 — der forst kom os i Hende,
efter at Bladet for April var udsendt til Medlem-
merne, saaledes at vi har veeret afskaaret fra at
kunne bringe denne Redegorelse tidligere end i vort
Maj-Nummer — er gennemfort saa omfattende A.n-
dringer i Tjenestemandslovens § 809, at man kan
tale om helt nye Bestemmelser om Flyttegodtgerel-
se. De har Gyldighed fra 1. April d. A., og vi skal
nedenfor geore dem til Genstand for neermere Om-
tale.

Forst nogle Ord om Forhistorien.

Ved Behandlingen af Flyttegodtgerelsesregnin-
ger blev man i Statsbanernes Generaldirektorat op-
merksom paa, at der i en Del Tilfeelde var visse
Uregelmeessigheder ved Opgoerelse af Transportud-
gifterne. Det blev derfor i 1941 indskerpet Perso-
nalet at vise den sterste Omhu og Paapasselighed i
Sager ang. Flyttegodtgerelse. Disse Forhold bevir-
kede desuden, at Generaldirektoratet kom ind paa
den Tanke, om det maaske vil veere formaalstjen-
ligt at gennemfore en helt ny Form for Beregning af
bemeldte Godtgorelse. Efter at Finansministeriet
var underrettet om disse Synspunkter, samt da der
fra anden Side var rejst Spergsmaal om, hvorvidt
Godtgorelsen for Flytninger i Forbindelse med For-
fremmelse virkede tilfredsstillende, nedsatte dette
Ministerium d. 23. Maj 1942 et af Administrations-
og Organisationsrepreesentanter sammensat Udvalg
til at drofte Betimeligheden af en Aundring af Tje-
nestemandslovens Bestemmelser om Flyttegodtge-
relse. Senere blev ogsaa Tjenestemandsorganisa-
tionernes Forslag til ZA.ndringer i samme Bestem-
melser henvist til Udvalget.

I Nov. 1944 afgav Flytte-Udvalget Beteenkning
og fremsatte samtidigt Forslag om nye Regler paa
det omtalte Omraade. Under Hensyn til, at der var
konstateret Uensartethed i de forskellige Styrelses-
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grenes Flyttegodtgerelsespraksis, henstillede Orga-
nisationsrepreesentanterne, at de nye Regler blev
gennemfprt saa snart som muligt, hvilket hele Ud-
valget gav sin Tilslutning. Sagen gik derefter til
Behandling i Lenningskommissionen, som usendret
godkendte Udvalgsindstillingen og var enig i, at de
foreslaaede Aundringer traadte i Kraft straks, hvil-
ket ogsaa Finansministeriet godkendte, og de nye
Bestemmelser, der paa veasentlige Punkter afviger
fra de tidligere Regler, har, som foran neevnt, Gyl-
dighed fra 1. April d. A.

Foruden Frirejse som hidtil for hele Husstanden
er Grundreglen for alle gifte og ugifte over 40
Aar, at de ved Forflyttelse faar godtgjort dokumen-
terede Fragtudgifter til Jernbanetransport af Bo-
havet, desuden ydes en kontant Standardgodtgorel-
se, der er beregnet til Bestridelse af de gvrige med
Flytningen forbundne Udgifter. Denne Godtgerelse
beregnes som en bestemt Procentdel af den umid-
delbart for Forflyttelsen oppebaarne aarlige pen-
sionsgivende Lenning  det aarlige Stedtilleeg for
saavel det fraflyttede som det tilflyttede Sted.
Standardgodtgerelsen, der kan reguleres af Finans-
ministeriet, er for Tiden fastsat saaledes:

Ved Flytninger over en Afstand af:

indtINSORk AT e, T s e ydes 5 pCt.
over 50 km indtil 150 km ........ ydes 5Y/2 pCt.
over 150 km ............ .. i ydes 6 pCt.

Saafremt den forflyttede mener, at han ikke ved
denne Beregning kan faa rimelige Flytteudgifter
deekket, er der stadig Adgang til at faa disse Ud-
gifter godtgjort efter Regning og efter forud ind-
hentet Flyttetilbud, men dette skal i saa Fald veere
godkendt af eller fremskaffet gennem Statsbaner-
nes Transportagentur, der har paataget sig at veere
Finansministeriets Sagkyndige paa dette Omraade.
Ugifte under 40 Aar kan kun faa Flyttegodtgorelse
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efter Regning som i foregaaende Punktum omtalt.

Ved alm. Forflyttelse efter Ansegning uden For-
fremmelse fradrages /s af de i forrige Stykke om-
talte Godtgoerelser, altsaa baade af Transportudgif-
ten og af Procentgodtgerelsen. Ved Forflyttelse i
Forbindelse med Forfremmelse (hvor der hidtil blev
fradraget */10 af Flytteudgifterne) samt ved Tvangs-
forflyttelse ydes begge Dele derimod fuldt ud.

Som foran nevnt er Hensigten med den nu om-
talte Aundring, at den forflyttede uden nogen som
helst Regnskabsafleeggelse udover Dokumentation
af Jernbanefragten til fri Raadighed skulde vere
sikret et Belgb, der under normale Forhold i Al-
mindelighed paaregnes at give Dakning af Flytte-
udgifterne. Men der er som sagt stadig Adgang til
Flyttegodtgerelse paa Grundlag af kontrollerede
Tilbud og Regninger.

Noget andet nyt er, at der ved Flytninger i For-
bindelse med Forflyttelse og Forfremmelse ydes
endnu en Godtgerelse (supplerende Procentgodt-
gorelse), der dog beregnes paa anden Maade, end
den overfor omtalte. Dette helt nye Tilleeg udger
for gifte 2 pCt. og for ugifte over 25 Aar 1 pCt.
af den umiddelbart for Forfremmelsen oppebaarne
aarlige Grundlen + Alderstilleg | Regulerings-
ringstilleeg og midlertidigt Tilleeg. Ved Tvangsfor-
flyttelse er Tilleeget 6 pCt. henholdsvis 3 pCt. (de
hidtil ydede Dagpenge for 6 henholdsvis 3 Dage
bortfalder), i saadanne Tilfeelde kan der til ugifte
under 25 Aar udbetales 1 pCt. af de navnte Belgb.

M. H. t. Godtgerelse for Huslejetab eller for
dobb. Husferelse sker der ingen A.ndringer i hid-
tidig Praksis. Fra vor C.O.'s Side har der veeret
fremsat Forslag i saa Henseende, men da det For-
hold, at Personale, der for at opnaa en Forfremmelse
(Oprykning) efter Tur er nedsaget til samtidig at
tage en Forflyttelse, ikke flytter Familien til det
nye Sted, men straks soger tilbage til det oprinde-
lige Depot og i Mellemtiden forer dobbelt Hushold-
ning, kun forekommer ved Statsbanerne, har man
ikke villet veere med til nogen generel A.ndring og
er derfor forblevet ved de hidtidige Bestemmelser
inklusive Dispensationsbefgjelsen.

Teenker vi os som Illustration til det her rede-
gjorte, at en gift Lokomotiviyrbeder paa hgjeste
Lon i Helsingor (Stedtilleeg 432 Kr.) forfremmes til
Lokferer i Herning (Stedtilleeg 318 Kr.) og flytter
dertil (398 km), vil han faa folgende Flyttegodt-
gorelse:

1. Dokumenterede Jernbanefragtudgifter fuldt ud.

2. 6 pCt. af 3450 Kr. (Lokfbrslutlennen + de 2 Sted-
tilleeg) = Kr. 207,00.

3. 2 pCt. af 5088 Kr. (2700 Kr. + Reg.till. 2004 —+
midl. Till. 384) = Kr. 101,76.

4. Eventuelt Godtg. for Huslejetab eller dobb. Hus-
forelse.

Hvis en gift Lokfgrer med hgjeste Lon i Kalund-
borg (Stedtilleeg 228 Kr.) efter Ansegning forflyttes
til Kebenhavn (Stedtill. 480 Kr.), faar han:

1. Dokumenterede Jernbanefragtudgifter — /s.
2. 5'/2 pCt. af 4488 (3780 + 480 + 228) — '/5 = Kr.
197,47.

Som forklaret foran er der dog i begge Tilfaelde
Adgang til i Stedet for Standardgodtgerelsen under
Nr. 2 at faa Flytteudgifterne beregnet paa Grundlag
af Flyttetilbud, som er godkendt af eller fremskaffet
gennem Statsbanernes Transportagentur.

De nye Reglers Bestemmelse om det supplerende
Procenttilleeg ved Forfremmelser maa hilses som en
afgjort Forbedring, og det maa endvidere haabes,
at Reglerne om Godtgoerelsen for de alm. Flytte-
udgifter vil skabe Tilfredshed. Udsendelse af Ret-
telsesblade til Ordreserie A indeholdende Forklarin-
ger til de nye Bestemmelser kan forventes i den
nermeste Fremtid.

TOGGANGEN

Det kan ikke neegtes, at der paa det keoreplan-
meaessige Omraade for Tiden er Fart i Tingene; om-
end det efter en almindelig Opfattelse gaar den
forkerte Vej. Katastrofekereplanen af 1. Februar
med 1 Persontogspar Morgen og Aften paa saa godt
som alle Streekninger, hvilket svarede til 20 pCt.
af Persontogskerslen for Krigen, holdt knapt i 3
Uger. Den 19. Februar anordnedes hverandendags
Korsel paa Fyn og i Jylland og pr. 15. Marts gen-
nemfprtes tilsvarende Begreensninger paa Sjeelland
—Falster. Vi skrev dengang, at Braendselssituatio-
nen i Jylland allerede da var saa fortvivlet, at
mange Godstog maatte aflyses; alligevel kom Ge-
neraldirektoratets Meddelelse af 18. April som en
Overraskelse. Den gik som bekendt kort og godt
ud paa, at Vanskelighederne ved Fremskaffelse af
Breendsel nedvendiggjorde Indstilling af den regel-
meessige Toggang Vest for Storebeelt, hvilket for
det forste betod fuldsteendig Standsning af Person-
togskersel i 2. Distrikt og derneest, at Godstog kun
afsendes efter Distriktets neermere Bestemmelse.

Fra Generaldirektoratets Side har det gennem
leengere Tid ikke manglet paa advarende Reoster til
Publikum og alvorlige Henstillinger om kun at
rejse, naar det var absolut nedvendigt; hvor kata-
strofal Situationen var, blev det dog ferst klart for
Befolkningen, da de sidste Indskreenkninger blev
bekendtgjort. Enhver er paa det rene med, at
Vareudvekslingen mellem Landsdelene saavel som
Levnedsmiddel- og Braendselsforsyningerne til Byer-
ne og da seerligt Hovedstaden er blevet vanskelig-
gjort i et hidtil ukendt Omfang. Ifelge Berlingske
Tidende har Maskinchef Hedegaard Christensen
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udtalt, at Statsbanerne havde bestilt 40 000 Tons
Brunkul i den Hensigt at anvende dem paa Side-
banerne, saa Stenkullene kunde forbeholdes Hoved-
streekningerne, men da Brunkullene ikke naar frem
i tilstreekkeligt Omfang, maatte man gribe til den
sidste omfattende Nedskeering, hvorved Person-
togstrafikken er reduceret med 98 pCt. i Forhold
til 1939.

I Tilslutning hertil tilstillede Brunkulstilsynet
samtlige Brunkulsproducenter en Meddelelse om,
at harpede Brunkul fra alle Brunkulslejer ved
Statsbanestationer fra 18. April og indtil videre
skal stilles til Raadighed for Statsbanerne. Samtidig
har Vareforsyningsdirektoratet forbudt, at der fra
de paageeldende Kullejer leveres andre Forbrugere
store Kul pr. Automobil. Om og i hvor lang Tid
der kan produceres Brunkul i saadan Mengde, at
Statsbanerne kan faa 40000 Tons pr. Maaned er
imidlertid endnu et usikkert Spergsmaal. Det vil
heraf forstaas, at vi nu for Alvor er kommet i en
hidtil ukendt katastrofal Situation, men forhaabent-
lig lykkes det at faa truffet Foranstaltninger, saa
vi kommer gennem den ogsaa.

NORMERINGSLOVEN
Anciennitetsforbedring. — Lenforskud.

Paa Normeringsloven for 1945/46 er der bevil-
get Lokomotiviyrbeder Arne Pedersen, Esbjerg, Lon-
anciennitet fra 1. Maj 1944. Finansministeriets Mo-
tivering herfor har felgende Ordlyd:

.Lokomotivfyrbegder ved Statsbanerne Arne Pe-
dersen, der er fedt 13. Aug. 1918, antaget som Lo-
komotivfyrbederaspirant 12. April 1942 og ansat
som Lokomotiviyrbeder 1. Aug. 1944, kunde have
paaregnet fast Anseettelse som Lokomotiviyrbeder
fra 1. Maj 1944, da hans Aspiranttid var udlebet.

Da den paageldende som Lokomotiviyrbeder-
aspirant var sygemeldt i Tiden fra 6. Maj 1942 til
5. Aug. 1942, blev hans Ansettelse som Tjeneste-
mand udskudt 3 Maaneder for at opnaa effektiv
Aspiranttjeneste.

Da Sygemeldingen imidlertid skyldtes et i Tje-
nesten paadraget Benbrud, vil man finde det rime-
ligt, at der som i tilsvarende tidligere Tilfeelde til-
leegges ham Lenningsanciennitet fra 1. Maj 1944."

Desuden er der paa Normeringsloven for det pr.
1. April paabegyndte Finansaar gennemfert A.n-
dringer i Tjenestemandslovens § 33 om Lennings-
forskud, saaledes at der baade kan faas lidt hejere
Forskud end hidtil, medens samtidig Afvikling af
et erholdt Forskud lempes i Form af leengere Til-
bagebetalingstid.

Det er Lenningskommissionen, som har fundet,
at der paa dette Omraade burde ske Forbedringer,
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idet Staten maa vere interesseret i at skaffe sine
Tjenestemend uomgengeligt nedvendige Laan paa
saa lempelige Vilkaar som muligt. Kommissionen
har derfor foreslaaet, at det hidtidige Maksimum
for Lenforskud (2400 Kr.) forhejes til 3000 Kr. og
at Afdragstiden forleenges til 6 Aar mod hidtil 4
Aar samt at der, 2 Aar efter at et tidligere Len-
forskud er tilbagebetalt, bliver Mulighed for Op-
naaelse af et nyt Forskud; denne sidstneevnte Frist
var som bekendt hidtil 3 Aar. Endvidere har Kom-
missionen foreslaaet, at i Tilfeelde, hvor en Tjene-
stemand med Lenningsforskud der som Folge af
Tilskadekomst i Tjenesten, skal Enken ikke til-
bagebetale den Restgeeld som endnu henstaar paa
det Tidspunkt, hvor Efterlgnsperioden opherer.

Endeligt har Lenningskommissionen fundet det
rimeligt, at de her omtalte ZAndringer treeder i
Kraft straks uden at afvente den samlede Revi-
sion af Tjenestemandsloven.

Finansministeriet har tiltraadt samtlige fore-
slaaede Forbedringer; de har altsaa nu Gyldighed
fra 1. April, og der er god Grund til at paaskenne,
at der ved Lonningskommissionens Medvirken efter-
haanden er gennemfert en Del partielle Forbedrin-
ger i vor Tjenestemandslov.

OM RESPEKT FOR AFTALER

I et tidligere Nr. af Bladet anstillede vi Betragt-
ninger over det besynderlige, ja for saa vidt ufor-
staaelige Forhold, Distrikterne udviste i Spergsmaa-
let om Dispensationer fra Uddannelsesreglerne. —
2. Distrikt var kommet i Vanskeligheder m. H. t.
Personale til Lokomotivigrertjenesten, og samtidig
med at man fandt det rimeligt og naturligt, at Dansk
Lokomotivmands Forening viste Forstaaelse og
Imedekommenhed ved at gaa med til visse Dispen-
sationer fra de geeldende Uddannelsesregler, vendte
man det deve Ore til Organisationens Paavisning
af, at en depotvis Tilretteleeggelse af Dispensatio-
nerne har medfert Urimeligheder, der ber undgaas,
og som kan bortelimineres, hvis man gaar frem
efter Lokomotivfyrbgdernes Anciennitetsraeekke. Men
trods flere Henvendelser var det ikke muligt paa
dette Omraade at finde Forstaaelse hos Distrikterne.

I Dag vil vi se paa et andet Forhold, hvor Ad-
ministrationen ligeledes har appelleret til Organisa-
tionens og dens Medlemmers Forstaaelse — denne
Gang i Spergsmaalet om Bemanding af Lokomo-
tiverne til Fremforelse af visse Tog, og hvor samme
Administration heller ikke har veret i Stand til at
vise tilsvarende Forstaaelse m. H. t. Gennemferelsen
af en truffen Aftale.

I 1939 arbejdede man saavel fra Distrikternes
som Generaldirektoratets Side endnu paa Forbed-



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

ringer i Toggangen; bl. a. beskeftigede man sig med
Sporgsmaalet om en Rationalisering af Godstrafiken.
Overvejelserne resulterede i Beslutning om et For-
sog, der skulde proves paa en Streekning i Jylland.
Organisationen kaldtes til Forhandling, hvor Tra-
fikchefen redegjorde for Sagen:

.For at fremme Godstransporterne paa Streekningen
Aalborg—Randers og omvendt paatenkes det at gen-
nemfere den Ordning, at visse Godstog kun skal standse
ved Bystationerne, medens Vogne til og fra Landstatio-
nerne skal befordres med Rangerlokomotiver, hvilken
Transport skal tilretteleegges saaledes, at Vogne til Vi-
derebefordring er til Stede paa naermeste Bystation, naar
det gennemkorende Godstog ankommer dertil ... Spergs-
maalet er da, om Rangerlokomotiverne under denne
Korsel skal vere betjent af 2 Lokomotivmend eller af
1 Lokomotivmand og 1 Mand fra Trafiktjenesten.”

Fra Organisationens Side har det principale jo
altid veeret 2 Lokomotivmend paa hvert Lokomotiv,
men da der her var Tale om en Nyordning, som —
hvis Forseget da faldt heldigt ud — efter vor Me-
ning kunde udvides til flere Streekninger, og da
man maatte indromme, at det visse Steder kunde
veere svert at skaffe en Lokomotivfyrbeder, stillede
vore Forhandlere sig imedekommende. Resultatet
af Forhandlingen kan gengives ved at citere Trafik-
chefens Slutudtalelse:

.Det er rigtigt, at Forholdet kan ‘udvide sig. Admini-
strationen kan tiltreede den fra Organisationens Side
skitserede Form: at der til Korsel som her omtalt benyt-
tes 2 Lokomotivmeend, naar der er Tale om sterre Depo-
ter med Reservepersonale, medens der for Korsel fra
Smaadepoter kan benyttes en Trafikmand som 2. Mand
paa Maskinen.”

Fra Organisationens Side blev det desuden pree-
ciseret, at de Trafiktjenestemeend, der herefter i
visse Tilfeelde skulde erstatte en Lokfyrbeder, ikke
blot skulde veere ,Ledsagere”, saa Lokfgrerne f. Eks.
selv skulde passe Fyringen, hvilket seerligt i Morke
kan vere uheldigt og til Gene for Udkiget. Ogsaa
paa dette Punkt blev der givet bindende Tilsagn,
gaaende ud paa, at den paageldende ikke alene skal
opfylde Politi- og Sikkerhedsreglementets Forskrif-
ter, men skal vere saaledes uddannet, at han vir-
kelig kan veere en Medhjeelp for Lokomotivfgreren,
og at han under Korslen skal rette sig efter dennes
Anvisninger.

Fire Maaneder senere blev der mellem Lunder-
ckov og Brerup tillyst nogle Sertog, der skulde
kores af Lk-Rangermaskines Lokferer med en Por-
tor som Lokfyrbeder. Dette var Fredericia Afdelin-
ger, hvortil Lunderskov jo henhearer, ikke tilfreds
med; de henvendte sig derfor til 2. Distrikt, som
svarede saaledes:

.Der henvises til den mellem Reprasentanter for
D.L.F. og D.S.B. ved en her stedfunden Forhandling
truffen Aftale, hvorefter Tjeneste som 2. Mand paa Ran-

germaskiner (som f. Eks. i det her forebragte Tilfeelde)
kan udferes af en Trafiktjenestemand, naar der ved det
paageeldende Depoi ikke findes Reservepersonale.”

Fremhevelsen af den sidste Seetning er ikke fo-
retaget af os, men af Distriktet, der saaledes selv
henviste til den foran omtalte Overenskomst og til,
at det afgerende var, om der paa Stedet fandtes
Reservepersonale eller ej. Men det synes man, som
vi i det folgende skal omtale, nu at have glemt.

For nogen Tid siden etableredes med Esbjerg
Rangermaskine Seertogskersel til Grustransporter fra
Tjereborg til Esbjerg. Der kortes med 12 tomme
Vogne (100 t) Es—Tb og 12 leessede Vogne (325 t) i
modsat Retning. En Porter var med som 2. Mand.

Enhver med blot nogenlunde Kendskab til Lo-
komotivtjenesten og som erfarer, at der mellem
Tjeereborg og Esbjerg er C-Streekning (d. v.s. Stig-
ning paa 1:150—1 :199) ved, at 325 t under saa-
danne Forhold er en haard Last for en Ranger-
mackine. Da en Del af Korslen desuden foregik i
Morketiden, var det derfor temmelig ligetil, at de
Esbjerg-Lokomotivmend anmodede om at faa en
Lokomotivfyrbeder paa Maskinen, og da Korslen
udgaar fra et stort Depot med Reservepersonale,
maatte man paa Forhaand vente, at det hele be-
roede paa en Forglemmelse fra Distriktets Side, saa
det blot drejede sig om at gere opmerksom paa
Forholdet. Men nej; Distriktet svarede ganske kort:

.I Anledning af Afdelingens Skrivelse meddeles, at
Distriktet ikke finder Anledning til at medgive omhand-
lede Seertog kereuddannet Personale.”

Sagen gik derefter til Hovedbestyrelsen og vi-
dere til Generaldirektoratet, som til Forbavselse for
alle kom til den Opfattelse, at Aftalen af 1939 ikke
geelder i det foreliggende Tilfeelde. At demme efter
en Passus i det modtagne Svar synes Aarsagen her-
til at veere, at der kun kores over et enkelt Stations-
interval; men en saadan Motivering for Undladelse
af Overholdelse af en indgaaet Aftale kan vi ikke
anerkende.

Generaldirektoratet skriver nu, at Dreftelsen i
1939 drejede sig om Betjeningen af smaa Godstog
over kortere Streekninger, idet man da havde Planer
om at afvikle Godsbefordringen paa visse Streeknin-
ger med saadanne smaa Godstog ud fra neermeste
storre Station. Heri er vi helt enige. Det falder jo
neje i Traad med, hvad der er anfort tidligere i Ar-
tiklen: Vogne til og fra Landstationerne skal befor-
dres med Rangerlokomotiver fra neermeste Bysta-
tion. Det er om dette Princip, der er truffet den
Overenskomst, at naar Korslen foregaar fra storre
Depoter med Reservepersonale, skal der 2 Lokomo-
tivmeend paa Maskinen. Speorgsmaalet om Antallet
af Stationsintervaller maa i den Forbindelse vere
uden Betydning. For det forste fordi de omtalte
smaa Godstog kun skulde lebe i den Udstraekning,
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der var Brug for dem, saaledes at hvis der f.Eks.
ikke var Vogne eller Gods i Onsild eller Faarup,
men i Bjerregrav, skulde Randers’ Rangermaskine
kun kere til Bjerregrav, og af den Grund blev Af-
talen om 2 Lokomotivmend paa Maskinen natur-
ligvis ikke @endret. For det andet blev det jo for-
udset, at Ordningen kunde udvides og komme til
at geelde flere Streekningsafsnit. Dersom Arrange-
mentet gennemfortes paa hele den gstjyske Leengde-
bane, saaledes at Vogne eller Gods til og fra Pjed-
sted, Boerkop henholdsvis Taulov besorgedes af Fre-
dericia’ Rangermaskine, medens Kolding besgrgede
Eltang, var der vel ingen, som vilde finde paa, at
naar der kortes fra Fredericia til Pjedsted eller
Borkop gjaldt Overenskomsten, men ved Korsel til
Taulov gjaldt den ikke. Selviglgelig gjaldt den i
begge Tilfeelde. Man kan nu engang ikke lave
Overenskomst om et Princip og bagefter heevde,
at den kun geelder, hvis Administrationen finder
det passende.

Forventelig vil Generaldirektoratet ved ny Over-
vejelse af Spergsmaalet ogsaa komme til det Resul-
tat, at en Aftale skal overholdes, men det er alli-
gevel kedeligt, at 2. Distrikt i det hele taget har
kunnet give Anledning til en ,Sag” paa et Spergs-
maal, der i Realiteten er afgjort. Det kunde tyde paa,
at der et eller andet Sted findes Personer, som trods
de fem for Lokomotivpersonalet saa vanskelige Aar
fremdeles mener, at det drejer sig om at modarbej-
de i Stedet for at samarbejde, hvilket afgjort maa
beklages.

REGULERINGSTILLAG TIL 60-AARIGE

Finansministeriet har til samtlige Ministerier og
Styrelser udsendt nedenstaaende Cirkuleere, som
gengives her, da dets Indhold kan vere af Inter-
esse for en Del Medlemmer.

«Ved Lov Nr. 111 af 18. Marts 1941 § 6 er Fi-
nansministeren bemyndiget til for Statstjeneste-
meend og Statspensionister, der er fyldt 60 Aar,
og hvis Reguleringstilleeg er blevet nedsat eller
fremtidig nedseettes som Folge af Andringer i deres
egteskabelige Stilling eller Husstandsforhold, at
bestemme, at Reguleringstilleeget, saafremt seerlige
Forhold taler derfor, fortsat udbetales efter den i
Tjenestemandslovens § 91, Stk. 1, omhandlede Sats.

I Tekstanmeerkninger til § 24 i Lov om Tilleegs-
bevilling for Finansaaret 1941—42 bemyndiges Fi-
nansministeren til i saadanne Tilfeelde, hvor Be-
stemmelsen i ovennaevnte Lovs § 6 gores anvende-
lig, og paageldende Tjenestemand eller Pensionist
for 1. April 1941 har oppebaaret Reguleringstilleeg
efter den hejere Sats uden Hjemmel, at frafalde
Kravet om Tilbagebetaling. Den i Loven givne Be-
myndigelse blev samtidig udvidet til ogsaa at om-
fatte understottede, der oppeberer Reguleringstil-
leeg til deres Understottelse efter de for Statens
Tjenestemend galdende Regler.

Bemyndigelsen er siden opretholdt, senest ved
Lovanordning Nr. 311 af 12. Oktober 1944, § 1.

Til Vejledning for saavel Myndighederne som
de forskellige Tjenestemandsorganisationer og der-
igennem Ansegerne udstedte Finansministeriet et
Cirkuleere af 5. April 1941 angaaende Lovbestem-
melsernes nermere Anvendelse. Fortsat Udbetaling
af Reguleringstilleeget efter hojeste Sats kunde her-
efter bl. a. ikke finde Sted til Statstjenestemeend,
hvis pensionsgivende Lenning oversteg 4 500 Kr.
aarlig, og saadanne Statspensionister, hvis Grund-
pension udgjorde mere end 3 500 Kr. om Aaret.

En tilsvarende Begreensning var geeldende, naar
andre Indteegter for den paageeldende i Forbindelse
med Leonningen, henholdsvis Pensionen, i det vee-
sentlige oversteg det anforte Beleb, eller der fore-
laa en Formue, hvis Udbytte beregnet til 5 pCt.
p. a. sammen med de ovenfor nevnte Indtegter i
det vesentlige overskred den fastsatte Norm.

Efter Henstilling fra Lenningskommissionen af
1943 har man imidlertid anset det for rigtigt at op-
heve de foran omhandlede Begrensninger i Adgan-
gen til Omberegning som Folge af Storrelsen af
Leonningen eller Pensionen eller disse Ydelser i For-
bindelse med Udbytte af Formue.

Der vil herefter normalt veere Adgang til, uanset
Lonnens eller Pensionens Sterrelse at faa Regule-
ringstilleeget beregnet efter hojeste Sats, naar

1. Nedsettelse af Reguleringstilleeget har fundet
Sted i en e@ldre Alder, d. v. s. efter Praksis i
Almindelighed i en Alder af mindst 55 Aar, og
Levefoden i det store og hele kan antages at
vaere uendret trods det, at Ansegeren har op-
givet at fore egen Husstand, eller der foreligger
andre serlige Forhold saasom serlig hej Alder
eller Sygdom eller at den paageeldende i Reali-
teten har paataget sig en Forsergerbyrde eller
har ophert med at fore egen Husstand som Folge
af skonomiske Vanskeligheder.

For at komme i Betragtning maa Ansegerne som
hidtil udfylde et her udarbejdet Skema. For Stats-
tjenestemend vil Skemaet i udfyldt Stand veere at
indsende til Finansministeriet gennem den lonnings-
udbetalende Myndighed, som paaferer Skemaet At-
testation om Lenning, Tilleeg etc. Det samme geel-
der saadanne Pensionister, som ikke faar deres Pen-
sion udbetalt ved nogen kgl. Kasse (Amtstue, Told-
kasse, i Kebenhavn Finanshovedkassen). De Pen-
sionister derimod, hvis Pension er anvist til Ud-
betaling ved en kgl. Kasse (herhen herer ogsaa de,
der faar Pension udbetalt pr. Postgiro fra Finans-
hovedkassen), eller hvis Pension udbetales ved et
Postkontor, uden at den paageeldende er pensio-
neret fra en Stilling under Post- og Telegrafvese-
net, skal indsende Skemaet direkte til Finansmini-
steriet, Kontoret for Enkeforsergelse, Anvisning
og Bogholderi.

Finansministeriet forbeholder sig, for Afgerelse
treffes, at sege Oplysning oni Ansegernes Ind-
teegts- og Formueforhold hos Skattemyndighederne.”
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Togulykke ved Nestved.

Lordag den 28. April forulykkede Tog 135 paa
den sjeellandske Sydbane Syd for Neestved. 3 Pas-
sagerer blev dreebt, 35, deriblandt Lokomotivperso-
nalet, saaret.

Toget fremfortes af Lokomotivferer C.M. Johansen
og Lokomotivfyrbederaspirant K. Egenhardt begge
Gb. De startede fra Kebenhavn med S-Maskine Nr.
724. Paa Grund af Beskadigelse af en Bro mellem
Braaby og Holme-Olstrup keorte Togene ikke over
denne Streekning, hvorfor der paa de 2 Stationer
skete Udveksling af de rejsende. De to Lokomotiv-
meend satte derfor S-724 i Braaby og overtog efter
Ankomsten til Holme-Olstrup K-Maskine Nr. 554,
med hvilken de fortsatte mod Nykebing F. Paa
Grund af Skade i hejre Spor fra Neestved til Lov
blev dette Stykke af Banen den paageldende Dag
befaret som enkeltsporet, og Tog 135 skulde der-
for rettelig sendes ad venstre Spor fra Nestved;
dette glemte den fung. Stationsbestyrer imidlertid,
Togvejen blev derfor indstillet til hejre Spor, og
Udkerselssignal m. v. givet, og Lokomotivferer C.
M. Johansen satte sit Tog i Gang og kerte ud ad
det beskadigede Spor. Forsgg paa at faa advaret
Johansen, efter at han var kommet ud paa fri Bane,
glippede, og da Toget 4—5 km sydpaa kom til det
Sted, hvor der manglede en Skinnelaengde i h. Skin-
nestreng, afsporedes Maskinen og 3 Vogne, der veel-
tede til hejre over paa Baneskraaningen; Tenderen,
som var den, der havde storst Heeldning, heldede
ca. 45° Maskinen og Beskyttelsesvognen tog
ikke storre Skade, derimod blev 2. Vogn saa godt
som splintret, idet 3. Vogn var trykket langt ind
i den.

Ved Uheldet blev, som allerede neevnt, 3 Per-
soner draebt og 35 saaret. Lokomotivferer C. Johan-
sen fik Forbreendinger paa Heenderne og Underlivet,
Aspirant Egenhardt paadrog sig en lettere Hjerne-
rystelse; de er begge i god Bedring.

FRA MEDLEMSKREDSEN
Graduering og Virkelighed.

Mange af Organisationens Medlemmer tager Del
i Diskussionen om, hvorvidt vor Forening skal for-
lade det gamle heevdvundne Princip, lige Lon for
lige Arbejde, og dermed i nogen Grad sige Farvel
til Anciennitetsprincippet til Fordel for en Gradue-
ring. For det kan vel antages, at Graduering, om
en saadan kan skabes, vil medfere Springavance-
ment baade len-, tur- og arbejdsmeessigt.

Den stedfindende Diskussion og Bladpolemik
herom tilsigter at give en Fremstilling af den mo-
derne Lokomotivmands Anskuelse og Tankegang.
Man belyser andre Organisationers Formaaende
paa dette Omraade og analyserer vor Stillings Krav,
Pligt og Nedvendighed. Paa Grund af Lokomotiv-
mandenes Stillestaaen lenmessig set har disse for-
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skellige Synspunkter veeret Grundlag for en vidt-
loftig Diskussion, men ingen vil kunne paastaa, at
der som Resultat heraf er fremgaaet et klart formet
Program, hvortil hvert Medlem inden for Organi-
sationen vil kunne tage Stilling.

Der kan maaske oves Kritik mod adskillige til-
vante Forestillinger i Spergsmaalet om Ancienni-
tetsforhold, saavel gkonomisk som socialt og ar-
bejdsmeessigt treeder dette Forhold frem; men det
er dog naturligt, at man tvinges til selvstendig
Teenkning, for man fraviger dette gamle, smukke
og blandt Lokomotivmeendene heevdvundne Princip.
Der kan ogsaa veere Tvivl om, hvorvidt en Gradue-
ring virkelig falder sammen med vor Organisations
Anskuelse og Struktur, eller om det blot er Udtryk
for enkeltes personlige Opfattelse; man kan sikkert
haevde, at den Grundbetragtning — Anciennitets-
princippet —,der leenge har veeret geeldende, og som
gaar igennem hele Organisationen baade lon- og
anciennitetsmeessigt set, er fast forankret hos det
store Flertal af Organisationens Medlemmer, og at
dette Princip fremdeles maa vere Grundlaget for
hele Foreningens Arbejde paa dette Omraade. Der-
imod skal det ikke beneegtes, at Fremstillingen
maaske paa adskillige Punkter stiller Forholdet, —
eller vore Forhold lgnmessigt set — i en Belys-
ning, som ikke falder ud til vor Fordel, naar man
ser paa Forfremmelser, Graduering, og hvad man
ellers vil kalde det Lonningssystem, som med Held
bruges af andre Organisationer inden for vor Etat.
Dog synes det indlysende, at for at en Bevagelse
eller en vidtgaaende Forandring i Organisationen
skal have Betydning og Styrke, maa der skabes
Klarhed over vore egne Udgangspunkter. Det maa
nogje undersoges, om de meget omtalte Graduerin-
ger inden for de paageldende Organisationers Med-
lemsstab har skabt den generelle Organisations-
lykke og det Sammenhold, som vort gamle Ancien-
nitets- og Lenprincip er en lykkelig Garant for.

Overfor den omtalte Reformbeveagelse staar Or-
ganisationens moderate Medlemmer. Nemlig alle
de, som finder det nuverende godt, eller som i
hvert Fald nerer en sterk Skepsis overfor For-
andringer.

Vil man se, hvad der er livskraftigt og bruge-
ligt inden for vor Organisation, nytter det ikke at
arrangere Diskussionsmeder paa Stuerne samt der
at opheenge lange Skrivelser med Krav og Henvis-
ninger om vor Organisations fremtidige organisa-
tionsmeessige Tilslutning. Nej, det geelder om at
soge Forbindelse med Virkeligheden. Det geelder
om at se, hvordan Organisationens grundleeggende
Ide harmonerer med disse nye Tanker. Det gelder
om at drage Nytte af de Erfaringer, Dansk Lokomo-
tivmands Forening hgstede under Kampen for en
retfeerdig Udtagelse af Personale til Motortjenesten
og Forfremmelse til Motorferere. Dér saa man,
hvilke Fravigelser, der kunde gores, uden at vi
andre kunde finde nogen sand Mening deri. Eller
teenk blot paa det specielle kebenhavnske Anlig-
gende om Lokomotivferernes Anvendelse i S-To-
gene.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Saavel Tilhengere af Gradueringen som Mod-
standere heraf har begge samme Interesse i, at
Virkelighedens kolde Lys maa falde paa vore Lon-
ninger; men Gradueringsprincippet bliver sikkert
aldrig andet end en Narresut for Helheden. Nej
lad os beskeftige os med mere gennemgribende
Forhold, som kan gere vore Lonninger kobedygtige.
Det kan ske paa mange Maader f. Eks., og serlig
for vort Vedkommende, gennem Skattelovgivnin-
gen; thi hvad opnaas i Grunden ved, at et lille
Mindretal bliver Overlokomotivigrere? I Realiteten
kun det, at man kan gaa til Skatteveesenet med det
meste af det minimale Tilleeg. Nej, lad os i Stedet
for at stotte Gradueringsbestraebelser stotte de Or-
ganisationer, som arbejder for at gere vore Lonnin-
ger kobedygtige gennem en retfeerdig Skatteligning.
Derved opnaas, at alle inden for Organisationen
faar forbedret Keobekraft gennem en ensartet og ret-
feerdig Skattebyrde; vi venter imedens paa Lon-
revisionen.

Kalundborg, i Marts 1945.
A. Martinsen.

Lille Mands Tanker.

Der har i den senere Tid veret flere Artikler
i Lokomotivtidende angaaende bedre Ilgnmeessig
Placering af Lokomotivpersonalet; et Spergsmaal,
samtlige Lokomotivmeend felger med den storste
Interesse.

Der tales i Artiklerne om Atndring af Stillings-
betegnelserne. En Indsender onsker ,Overlokomo-
tivierere med en 1. Grads Beneavnelse for de seer-
lig dygtige”, en anden foreslaar ,Udnevnelse af
en Del kvalificerede Lokferere til Overlokforere”.
Jeg onsker dertil at bemerke, at disse @nsker kun
kan veere Surrogat. Det kan ikke menes, at der
skulde findes seerlig dygtige eller seerlig kvalifice-
rede Lokferere, som gor sig fortjent til en bedre
Placering end deres ovrige Kolleger. Naar man be-
teenker den Uddannelse, der kreeves for at blive
Lokferer, en Uddannelse der streekker sig fra den
psykotekniske Prgve til den afsluttende Eksamen
som Lokferer, kan der kun veere et Svar paa oven-
staaende Onsker, nemlig: En Lokomotivierer er en
Lokomotivfgrer, hvad enten han fremforer et Tog
fyldt med rejsende, et Tog fyldt med veerdifuldt
Gods eller er beskeftiget ved den enerverende Ran-
gertjeneste. Lokpersonalets Arbejde kan ikke op-
deles i mere eller mindre kvalificeret. Det kreever
sin Mand helt og fuldt.

Om selve Stillingsbetegnelserne veegrer jeg mig
ved at tro, at en Andring af disse skulde vere ned-
vendige for at opnaa en bedre Lonplacering. Loko-
motivmandenes Arbejde er nu engang af en Art,
der i sig selv muligger en Hojnelse i saavel social
som gkonomisk Retning.

Dansk Lokomotivmands Forening maa sette
hele sin Kraft ind paa en Forbedring af den sam-
lede Lokomotivmandsstyrkes Kaar. Da vil der sik-
kert ogsaa modes Forstaaelse hos rette vedkom-
mende.

Ejvind Larsen, Frederikshavn.
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Signalbelysningen.

Der er sagt og skrevet saa meget om Signaler-
nes Synlighed, men der er, saa vidt jeg ved, ingen,
der har omtalt Pasningen af Lyset med Omstilling
fra Dag til Nat og omvendt. Denne Pasning er
praeget af en saadan Tilfeeldighed, at jeg har set
Natbelysning til over Middag og i nogle Tilfeelde
Dagbelysning om Natten. Begge Dele er meget ge-
nerende og skyldes antagelig manglende Forstaael-
se af de Forhold, Lokomotivmeendene arbejder un-
der. Ikke alene under de nuverende vanskelige
Forhold med Moerklegning, Afskermning o. s. v,
men det geelder baade i Krig og Fred, at et Dagsig-
nal virker bleendende i Meorke baade i de frem-
skudte Signaler og navnlig i Retningsviserne, me-
dens et Natsignal om Dagen nesten er usynligt.

Den for Lokomotivmandene mest ideelle Betje-
ning er: Daglys om Dagen til det er helt morkt —
thi ogsaa i Tusmerke er Natlyset meget vanskeligt
at se — og derefter Omstilling til Natbelysning.
Samme Fremgangsmaade anvendes om Morgenen,
d. v. s, at der omstilles til Dagbelysning, saasnart
det begynder at lysne.

Forholdet vil antagelig let kunne rettes, naar
rette Vedkommende, d. v. s. de, der skal passe
Omstillingen, bliver gjort opmerksom paa, hvor-
ledes det bor veere og Betydningen heraf.

M. J.

Efter hvad der meddeles os er Stationerne in-
strueret om for saa vidt angaar Lyset i Daglyssig-
nalerne ngje at overholde Omskiftning fra Dag til
Nat eller omvendt. Naar der ikke er givet bestemte
Regler for Tidspunktet af denne Omskiftning er det
under Hensyn til, at Tiderne er forskellige eftersom
det er lyst eiler morkt i Vejret.

Almindeligvis ber Daglyssignalernes Omstilling
til Natbelysning vel nok ske noget senere end
andre Signalers Natlys tendes, ligesom Omskift-
ningen til Dagbelysning ber ske noget for, end man
slukker Natsignalerne i gvrige Signaler.

I ovrigt ber Uregelmessigheder paa dette Om-
raade noteres paa Lokomotivigrerrapporten, saa vil
det sikkert blive berigtiget.

Red.

KRIGENS VIRKNING PAA
BRASILIENS JERNBANER

Selv om Brasilien ikke er direkte berort af Kri-
gen, saa er Landets okonomiske Liv dog steerkt
paavirket deraf. Det beviser Takstforhejelserne paa
Leopoldina-Banen, en metersporet Bane med et Net
paa 3000 km i Staterne Rio Janeiro, Minas Gerais
og Espirito Santo. Banen forhojede i Marts 1942
sine Takster med 10 pCt. og saa sig i Slutningen af
1943 nodsaget til at forheje Taksterne yderligere
med 25 pCt. Grunden dertil siges at veere den store
Stigning i Prisen paa alle Materialier.

Die Lokomotive.
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Reguleringstillegssatser, geldende fra 1. April 1945.

Grundlen, Alderstilleg og pensionsgivende Gifte Mend og dermed Andre Tj t d . A
personlige l‘ilf’mggti})sammeng ligestillegde 0 geveg‘eggsAeamraen Alle gvrige Tjenestemand
’ aarlig maanedli aarlig maanedli 1i dli
Yrdere 80 DRtEw ZuTig 123 pGt. 123 pCt. 82 pCt. 8 pCt." 1 pC. | T pCt.”
14500 —=5 15739 T - A 0. . b 1920. 00 160. 00 1280. 04 106. 67 1104. 00 l 92. 00
168002200905 Pl eyl n i - e Pt 2 004. 00 167. 00 1 336. 08 111. 34 1148. 04 | 95. 67
SI000-—4¥A00 R 8 oL L Ll 2 040. 00 170. 00 1 360. 08 113. 34 1 160. 04 96. 67
AT500=—RSI9GINMEN .. L 2 268. 00 189. 00 1512. 00 126. 00 1296. 00 108. 00
BI000—T7 499k . . e s 2 316. 00 193. 00 1 544. 04 128. 67 1312. 08 109. 34
7 SO0 (3 CIEIS) 8 R R R - 2 544. 00 212. ‘00 1696. 08 141. 34 1 448. 04 120. 67
OO0—SIUOEA OB - e 3 e e o olekeh s fohege = = & 2784. 00 232. 00 1 856. 04 154. 67 1 588. 08 132. 34
10500 og derover .................. 3036. 00 253. 00 2 024. 04 168. 67 1732. 08 144. 34
Sats aarlig maanedlig Stedh“agssatser'
a 480 40.00 .... ikke over 32 pCt. af Grundlen. Fuldt Stedtilleeg opnaas ved Grundlen mindst .... 1500 Kr.
b 432 36.00 .... — - 30 — - — <= — — - == —s .. 1440 —
@ 318 26. 50 iv.. — - 20 — - — — — — - - = . 1590 —
d 228 1900 ey — = 15 — = - — - = - —_— — <y 1, 920
e 108 9.00 s = - 8 — = -_— — = - — « 1350 —

Midlertidigt Tilleg.

Grundlen, Alderstilleeg og pensionsgivende
personlige Tilleeg tilsammen

Gifte M2nd og dermed
ligestillede

Andre Tjenestemand
over 40 Aar

Alle ovrige Tjenestemand

Under 1500 Kr. aarlig

27 pCt. ikke over 384.00 aarlig

18 pCt. ikke over 256 .08aarlig

14 pCt. ikke over 200.04 aarlig

ERal 15500 KA B e e e

384.00 aarl.| 32.00 mdl.

256.08 aarl.

21. 34 mdl.

200. 04 aarl. 16.67 mdl.

Bornetilleg.

Udover foranstaaende Tilleeg ydes til Tjenestemand og Pensionister m. v., der har Forsergerpligt overfor Bern
under 18 Aar, et seerligt Tilleeg paa 120 Kr. aarlig — 10 Kr. maanedlig — for hvert Barn under 18 Aar udover eet.

Opkravning af Krigsforsikringsbidrag.

Meddelelse fra Forsikringsforeningen for Tjene-
stemeend ved Statsbanerne:

Opmerksomheden henledes paa, at der i Hen-
hold til Lovanordning i Tilslutning til Loven om
Krigsforsikring af privat Indbo skal opkreeves et
a conto Beleb paa Krigsforsikringsbidraget svaren-
de til 1 pro mille af Indbobrandforsikringssummen,
dog skal der ikke betales Bidrag af Forsikrings-
summer paa 5000 Kr. og derunder.

Bidraget beregnes af den gennemsnitlige Forsik-
ringssum i Aarene 1940—44 begge Aar incl. Det
vil eksempelvis for en Gennemsnitssum paa 10 000
Kr. andrage 10 Kr.; for en Sum paa 15000 Kr. 15 Kr.
0. s. v., og man har med Bogholderkontoret og andre
Lenudbetalere, hvor Afkortning finder Sted, truffet
det Arrangement, at Belobet deles i 3 Dele, saa det
fradrages med /3 i Juni, !/3 i Juli og den sidste 1/3
i Oktober. August er som bekendt den Maaned,
hvor den normale halvaarlige Afkortning finder
Sted.

Meddelelse fra Hovedkassereren.

Da der for Kontingentafkortninger nu gelder den Re-
gel, at de til dette Brug udarbejdede Lister skal veere
Generaldirektoratets Bogholderkontor i Heende en hel
Maaned forud for Afkortningsdatoen, er det absolut ned-
vendigt, at nyansatte Lokfyrbederes Medlemsbog fra
D.S.og M. F. samt Indmeldelsesblanket til vor Organi-
sation er tilsendt Kontoret hurtigst muligt efter Lokfyr-
boderanseettelsen og allersenest d. 25. i den Maa-
ned, Anseettelsen er sket. I modsat Fald vil det medfore,
at det nye Medlem i 3 Maaneder skal betale sit Kontin-
gent hjemme i Afdelingen i Stedet for som hidtil 2 Mdr.

Det paaregnes derfor, at d'Hrr. Afdelingsformend i
fuld Forstaaelse af Betydningen af, at de nyansattes Med-
lemsforhold til vor Org. bringes i Orden saa hurtigt det
er gerligt, ekspederer Sager vedrerende Indmeldelse i
D. L. F. omgaaende.
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FERIEHJEMMET

De mange af vore Medlemmer, der hvert Aar med
Laengsel ser hen til den Tid, hvor de kan tilbringe en
haardt tiltreengt Ferie paa vort Feriehjem, maa vi des-
veerre bedroeve med, at dette ikke kan lade sig gore i Aar,
da Feriehjemmet er taget i Brug til andet Formaal.

Vi haaber, det ikke varer alt for leenge, inden vi igen
kan moedes paa vort Feriehjem. P. U V.

Soph. Jensen.

JUBIL AUM

Lokferer H. Bagger, Horupsgade 6, Tender, kan d. 14.
Juni fejre 25 Aars Jubileeum. Han begyndte som Eks-
trahvk. i Aarhus d. 14. Juni 1920 og ansattes 14. Juni
1921 som Haandveerker samme
Sted. 1. Okt. 1924 blev han Lok-
fyrbeder i Tinglev og kom til Sen-
derborg 1. Juli 1925. Ved Forfrem-
melsen til Lokomotivferer 1. Fe-
bruar 1942 blev Bagger stationeret
Teonder. Bagger har saaledes til-
ragt det meste af sin Jernbanetid
Senderjylland, og her befinder
han sig godt.
Jubilaren er altid i godt Humer
og forstaar med et Smil at tage
. Livets Tilskikkelser i den Raekke-
folge de kommer. Han er en pligtopfyldende Lokomotiv-
mand og en god Organisationsfelle. Afdelingen eonsker
hjertelig til Lykke paa Jubileeumsdagen og udtaler On-
sket om, at du maa bevare dit Helbred og gode Humer
i de Aar, der kommer. E N. R J

Opmarksomhed frabedes.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum frabedes.
N. B. Pedersen, Lokf., Ko.

Taksigelser.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Ju-
bileeum. Aage Hansen, Mtf., Kk.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Ju-
bileeum. Lokferer Robert Hansen, Gedser.

Min bedste Tak for venlig Opmerksomhed ved mit
Jubileeum. H. Hansen, Kalundborg.

Hjertelig Tak for Opmerksomheden ved mit Jubi-
leeum. C. Pedersen, Nyborg.

Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved  Lokomotiv-
forer J. N. J. Madsens Dod og Biseettelse.
C. Madsen og Born.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Jernbaneleege Petris Praksis varetages f. T. af Doktor
Alfred Jensen, der afholder Konsultation paa Jernbane-
leegens Bopeel til samme Tid, som Jernbanelaegen (fra
Kl. 12—13, Lerdage dog Kl. 11—12).
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Mogbelindkeb paa fordelagtige Vilkaar.

En af vort Blads mangeaarige Annoncerer, Megbelfir-
maet Holm & Larsen, Skt. Nikolajvej, har bedt os bringe
folgende til Medlemmernes Kundskab:

Igennem snart 50 Aar har vort Firma Holm & Larsens
Mogbelmagasiner haft den Awre at veere Leverander til
en stor Kreds af Dansk Lokomotivmands Forenings Med-
lemmer, og vi har i disse Aar kunnet yde en udstrakt
Kredit. Desverre bevirker den ny Prisordning, at vi maa
indskreenke Kreditten betydeligt, saa der ikke kan ydes
Kredit leengere end ca. 11/,—2 Aar. Vi tillader os derfor
at henlede Lokomotivmandsforeningens Medlemmers Op-
merksomhed paa, at de ved Henvendelse til Forbrugs-
foreningen af Embeds- og Bestillingsmeaend samt Laeger,
vil kunne faa denne Forenings Interessekontor til at fi-
nanciere et evt. Afbetalingskeb hos A/S Holm & Larsen.
De vil derved kunne opnaa samme fine Kreditbetingelser,
som vi hidtil har kunnet yde.

Vi haaber paa denne Maade at kunne bevare den
gode Forbindelse, der nu gennem op mod 50 Aar har
bestaaet imellem Deres arede Medlemmer og vort gamle
Firma.
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Togattentater.

Onsd. d. 28. Marts ved 22-Tiden blev der forovet et
nyt Attentat mod et Motortog mellem Aarhus @. og
Riisskov praktisk talt samme Sted som Attentatet d. 13.
Marts, der omtaltes i forr. Nr. Ogsaa d. 28. Marts blev
Motorvognen steerkt beskadiget af en under Vognen an-
bragt Bombe, Motorferer L. P. Olesen blev lettere saaret.

Samme Aften forovedes Attentat mod et af Hammel-
banens Tog, hvor en Bombe eksploderede bag Motor-
vognen. 12 Personer saaredes, de fleste dog kun i lettere
Grad.

4. April afsporedes et Tog i Nerheden af Alling-
aabro; en Skinne var lgsnet med det Resultat, at Loko-
motivet og et Par Vogne, af hvilke den ene var helt fyldt
med Arbejdere, veeltede. 2 af Passagererne drabtes, hen-
ved 30 blev saaret.

Endelig meddeles om en Bombeeksplosion under et
Lokomotiv, da det d. 15. April befandt sig ved Brabrand.
Maskinen afsporedes; saavel Lokomotivferer som Loko-
motivfyrbeder kom lettere til Skade.

Dusor for resolut Optraeden under 2 Togatten-

tater.

I den Omtale, vi her i Bladet for Marts Md. bragte
vedr. Attentatet mod Tog 25 d. 24. Feb., er bl. a. naevnt,
at en ved Uheldsstedet boende Banearbejderhustru hav-
de udvist stor Hjeelpsomhed, idet hun assisterede mange
af de tilskadekomne. Det viser sig at dreje sig om Ho-
bro’s Vognopsynsmand E. K. Larsen, der bor i det paa-
geldende Hus, og som baade ved Attentatet 8. Okt. i
Fjor og det d. 24. Feb. i Aar viste Snarraadighed og
behjertet Optraeden. Saavel Larsen som Hustruen gjorde
sig de storste Anstrengelser baade for hurtigt at skaffe
Hjeelp og selv at hjeelpe de saarede; mange af disse blev
bragt til Familien Larsens Bolig i Vogterhuset og blev
leegebehandlet dér. Statsbanerne har nu ydet Larsen en
Duser paa 100 Kr. samt en Erstatning paa 250 Kr. for
odelagt Linned m. m.
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Kulkranen steerkt beskadiget.

Den 18. April Kl. ca. 23 blev Neastved Maskindepots
Kulkran edelagt ved Eksplosion af en udlagt Bombe. Ifol-
ge Neastved-Bladene var der et Kvarterstid forud givet
telefonisk Meddelelse om, hvad der kunde ventes at
ville ske, saa Personalet kunde bringe sig i Sikkerhed.
Der kom derfor ingen til Skade ved Eksplosionen.

Lemleestet ved Spring paa Tog.

Lordag Aften d. 7. April vilde en Odenseaner rejse
med et fra Od. afgaaende Godstog. Tiltrods for at dette
havde sat i Gang, vilde vedkommende dog springe op
paa en af Vognene, men forfejlede Springet og kom ind
under Toget, hvor han blev livsfarlig kveastet. Den ene
Arm og den ene Fod maatte amputeres, desuden var
Ansigtet ilde tilredt.

500 Kr. for en Feerge-Adgangsbillet?

Efter at Persontrafiken i 2. Distrikt var standset iflg.
Gdt.s Meddelelse af 18. April, var der endnu en Del
Mennesker, som meget gerne vilde over paa den anden
Side af Storebalt, men som ikke var kommet med d. 19.
Da det derefter blev oplyst, at der Lordag d. 21. vilde
blive gennemfort endnu en Forbindelse — den allersidste
indtil videre — og de fleste var af den Formening, at
det som hidtil var nedvendigt at have Feerge-Adgangs-
billetter, samt da disse jo forleengst var udleveret fra
Statsbanernes Side, gik der i Felge ,Politiken” Hausse i
Feergebilletterne paa den sorte Bers. Den af os tidligere
omtalte Pris paa 25 Kr. pr. Stk. var efterhaanden kom-
met op paa 50 a 100 Kr., men nu sprang den helt op til
500 Kr. Og saa viste det sig, at der den paag. Dag alde-
les ikke blev kraevet Feerge-Adgangsbillet, idet Stats-
banerne sagde, at alle, der vilde hjem, skulde have Ad-
gang til at komme med.

Overpreecise Tog.

.Ekstrabladet" bragte 25. April en Notits med oven-
nevnte Titel; det forteelles deri, hvorledes sene Toggeen-
gere paa Kystbanen faar jaget en Skreek i Livet, derved
at et Tog nu ofte ruller ind paa Stationen 3—4 Min. for
egentlig Ankomsttid. Ja! Der kan man se, hvorledes visse
rejsende ligefrem synes at have indstillet sig paa Forsin-
kelser. Det lyder i hvert Fald paradoksalt, at nogen Lo-
komotivferer i disse breendselsfattige Tider skulde ind-
rette sin Korsel saa daarligt, at han paa Kystbanen, hvor
der ikke er serlig langt mellem Stationerne, skulde kom-
me 3—4 Min. for tidligt. Mon det ikke snarere drejer
sig om rettidige Tog, og om rejsende, der plejer at regne
med visse Forsinkelser.

Borgergruppen stemte imod.

I Ronne, hvor Kommunens Tjenestemend aflennes
efter et Reglement, der slutter sig til Statens Lennings-
bestemmelser, har man hidtil kun haft et Stedtilleeg paa
108 Kr. mod de for Statstjenestemendene i Byen geel-
dende 432 Kr. Kommunens Folk eonskede dette andret,
og Spergsmaalet var til Forhandling i Byraadet den 12.
Marts. Borgergruppen kunde ikke gaa med til denne For-
hojelse paa 324 Kr. pr. Mand og stemte imod Forslaget,
som imidlertid blev vedtaget med Socialdemokraternes
Stemmer.
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Udneevnelse:

fra 1.—4.—45:
Lokfyrbederaspiranter til Lokfyrbedere:
P. B. Nielsen, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.
J. C. J. Nissen, Struer, i Brande.
J. 1. Christiansen, Randers, i Brande.
. Pedersen, Struer, i Brande.
. Thomsen, Struer, i Lunderskov.
. T. Poulsen, Esbjerg, i Esbjerg.
. N. Olesen, Frederikshavn, i Padborg.
. E. Lundeman, NyBorg, i Padborg.
J. Madsen, Korser, i Gedser.
W. H. Jorgensen, Gedser, i Gedser.
. Andersen, Kbhavns Godsbgd., i Padborg.
. Jensen, Aarhus, i Padborg.
. B. C. Johansen, Fredericia, i Fredericia.
. Biilow, Fredericia, i Padborg.
. P. T. Nielsen, Fredericia, i Padborg.
. V. B. Christiansen, Aarhus, i Padborg.
. E. P. Jakobsen, Esbjerg, i Esbjerg.
. A. Lonnqgvist, Aarhus, i Tender.
. Esbensen, Aarhus, i Tender.
. B. Jorgensen, Fredericia, i Tender.
. W. Larsen, Nyborg, i Tender.
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fra 1.—5.—45:
Lokfyrbedere til Lokferere:
P. E. E. Larsen, Kbhavns Godsbgd., i Brande.
S. A. L. Pedersen, Helsingar, i Brande.
M. P. Lauer, Kbhavns Godsbgd., i Brande.
F. E. Borring, Nestved, i Hobro.
K. A. H. S. Nielsen, Kalundborg, i Aalborg.

Lokfyrbeoderaspiranter til Lokfyrbedere:
A. C. Quaade, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.
E. L. H. Kristensen, Kbhavns Godsbgd., i Padborg.
A. Johansen, Korser, i Padborg.
M. Gregersen, Kbhavns Godsbgd., i Padborg.

Forflyttede efter Ansoegning:
Ira 1.—4.—45:
Lokfyrbeder:
K. O. C. Nielsen, Slagelse, til Nyborg.

fra 5.—4.—45:
Lokfyrbedere:
E. K. B. Jensen, Slagelse, til Kbhavns Godsbgd.
E. W. Olsson, Kalundborg, til Kbhavns Godsbgd.
H. E. Andersen, Gedser, til Kbhavns Godsbgd.
K. G. Eliassen, Padborg, til Kbhavns Godsbgd.
I. A. Asmussen, Esbjerg, til Kalundborg.
K. Nielsen, Padborg, til Korser.
R. Serensen, Gedser, til Aarhus.
K. K. Olesen, Viborg, til Aarhus.
P. Mplgaard, Brande, til Aarhus.
C. Nielsen, Padborg, til Aarhus.
V. S. Hansen, Gedser, til Aarhus.
V. Hall, Brande, til Aarhus.
Vilhelmsen, Padborg, til Fredericia.
E. B. Rasmussen, Lunderskov, til Fredericia.
H. B. Madsen, Viborg, til Fredericia.
P. Serensen, Tonder, til Fredericia.
. T. J. Henriksen, Padborg, til Fredericia.
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. W. Melgaard, Padborg, til Randers.

. Jensen, Tender, til Randers.

. A. Lindengren, Brande, til Frederikshavn.
. C. S. Serensen, Brande, til Viborg.

V. Serensen, Padborg, til Aarhus.

O. Frederiksen, Aarhus, til Brande.

E. Laursen, Tender, til Viborg.

Mmoo m

fra 13.—4.—45:
Lokferer:
K. A. Nielsen, Slagelse, til Kalundborg.

fra 14.—4.—45:
Lokfyrbeder:
J. M. Jensen, Gedser, til Herning.

fra 1.—5.—45:
Lokferere:
H. C. Guldager, Aalborg, til Randers.
G. F. Gjodesen, Brande, til Skanderborg.
K. Poulsen, Aalborg, til Brande.
J. H. M. Jergensen, Brande, til Slagelse.
H. N. Jensen, Nykebing Fl.,, til Kbhavns Godsbgd.
A. Andersen, Brande, til Nykebing Fl

Lokfyrbedere:
I. A. Asmussen, Kalundborg, til Kbhavns Godsbgd.
P. B. Nielsen, Gedser, til Kbhavns Godsbgd.
K. E. Lundeman, Padborg, til Slagelse.
R. Madsen, Padborg, til Korser.
H. Andersen, Padborg, til Kalundborg.

Afsked:
fra 30.—6.—45:
Lokferer N. J. L. Voldby, Roskilde, efter Ans. p. Gr. af
Alder med Pension.
Lokferer P. C. Sproge, Fredericia, efter Ans. p. Gr. af
Svagelighed med Pension.

ira 31.—7.—45:

Lokmester I N. C. O. Bendixen, Aalborg, efter Ans. p. Gr.
af Alder med Pension.

Lokferer A. V. K. Endersen, Gedser, efter Ans. p. Gr. af
Alder med Pension.

Lokferer C. F. Olsen (Farnes), Helsingor, efter Ans. p.
Gr. af Alder med Pension.

Lokferer J. Jensen, Viborg, efter Ans. pr. Gr. af Alder
med Pension.

Deodsfald:
Lokferer J. N. J. Madsen, Esbjerg, den 5.—4.—45.

Doedsfald blandt Pensionister:
pens. Lokferer N. C. C. Olsen, Aalsg, den 4.—4.—45.

Statsbanernes Regnskab for Februar 1945.

Ifolge Oversigten over Statsbanernes Driftsind-
teegter og Driftsudgifter i Februar 1945 — den for-
ste Maaned under den nye, nedskaarne Kgreplan
og med de nye Restriktioner i Godsbefordringen —
er i Forhold til Februar 1944 Indtegten af Person-
befordringen faldet med ca. 2,8 Mill. Kr., Indteg-
ten af Godsbefordringen faldet med ca. 2,8 Mill.

Kr. og forskellige andre Indteegter steget med ca.
0,1 Mill. Kr.

Alt i alt er Driftsindteegterne faldet med ca. 5,5
Mill. Kr.

De egentlige Driftsudgifter er faldet med ca. 1,7
Mill. Kr.

Hvis man regner med en tilsvarende ekstraordi-
neer Afskrivning, som er foretaget i 1943/44, bliver
det samlede Resultat af Driften samt Afskrivning
og Forrentning, at der i Februar 1944 var et Under-
skud paa ca. 4,6 Mill. Kr. og i Februar 1945 et Un-
derskud paa ca. 8,3 Mill. Kr.

Statsbanernes Driftsindtegter og Driftsudgifter
m. v. har i de 11 Maaneder af Driftsaaret 1944—45
i Sammenligning med Belgbene i de tilsvarende
Maaneder Aaret for udgjort i runde Summer:

1944/45 1843/44
Personbefordring ........ 136 360 000 124 560 000
Gods- og Kreaturbef. .... 130330000 139 090 000
Postbefordring .......... 8 560 000 7 910 000
Andre Indtegter ....... 9010 000 8 520 000
Indteegter i alt .......... 284 260 000 280 080 000
Driftsudgifter . .......... 220790 000 200 680 000
Driftsoverskud .......... 63470000 79 400 000
Afskrivning ............ 4950 000 4950 000
Forrentning ............. 9480000 11190000

Statens Tilskud til Driften =49 040 000 —63 260 000

Rettelse til Adressefortegnelsen

Lokomotivfererafdelingerne.

Odense Underafd.: Repreesentantens Navn og Adresse
rettes til: J. Johansen, Sofie Breumsvej 16.

Sonderborg Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes
til: M. Nielsen, Skreenten 11.

Lokomotivfyrbederafdelingerne.
Roskilde Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
E. D. Hansen, Ringstedgade 50, 1.
Kassererens Navn og Adresse rettes til:
Nielsen, Mgllehusvej 29, 2.

Q.1 A% FH.

Medlemslisten

Optagei som ekstraordineere Medlemmer:
pr. 1.—3.—45:
pens Lokomotivferere:
F. C. Petersen, Flensborggade 26, 2., Kbh. V.
C. C. Nielsen, Fredensgade 8, Struer.
Jac. Hansen, Thorvaldsensgade 15, 1., Aarhus.

pr. 1.—4.—45:
Johs. Hansen, Frederiksbjerg Torv 2, 3., Aarhus.
J. Pedersen, Osterbro 45, St., Slagelse.
H. J. Hansen, Himmerlandsvej 6, Kbhvn. F.
P. M. Johansen, ,Gimle”, Lunden 3, Korser.
J. K. Holm, Ostergade 7, 2., Esbjerg.

REDAKTION:
Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnevnte ansvarhavende.
Vestre Boulevard 45, Kebenbavn V.
Telefon Central 7708.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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Teenker De paa Mabler?

Saa skulde De se ud hos VILLA M@BLER
i Griffenfeldtsgade 47. Der faar De det
helt rigtige til en fornuftig Pris, og
Betalingen kan vi sagtens blive enige om.

VILLA M@BLER . Griffenfeldtsgade 47

(mellem Rantzausgade og Aaboulevarden)

Sengeudstyr - Hvidevarer
Gardiner - Gulviepper

Leverander til De danske Statsbaner
- Leverander til Dansk Lokomotivmandsforenings Feriehjem

J.E. OHLSENS ENKE
Skandinaviens xldste Frefirma
Linnésgade 14 KO BENHAVN Teli. Ctr. 1520
ODENSE AARHUS AALBORG NYKOBING F

v

STOT VORE ANNONCORER

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor:
Panoptikonbygningen, Vesterbrogade 5.

C. C. Petersen’s Enke, Sadelmagermester,
Norre Farimagsgade 78, Sf. Telefon Byen 5581 y.

* Emdrup Dampvasker

Ryvang 6000

18 Aars Qaranti \

Dec ez en Deb Folk )
i faste Stillinger

som keber Deres

Spisestue oz Dagligstue enier combinerede
Opholdsstue og Soveveereise

hos
HOLM & LARSEN ‘s
Kun St. Nikolajvej8 — C. 7155 — Nora 7129

KREDIT
kan indrsmmes fra 20 Kr, pr. Md. Brugte Mebler tapes i Bytte.

Klingseyvej 6, Kbhvn.
Telefon Damse 3132

Metalvarefabriken »Victoria«

Aage Jensen

Marstalsgade 6 . Kebenhavn @. . TIf. @bro 3559

Urmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen & Sen

(C. Weistrups Efff.) - Grundlagt 1856
Colbjernsensgade 17 - Kebenhavn V. - Telf. Vester 2637
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