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10 AARS ELEKTRISK DRIFT

Den 15. Maj er det 10 Aar siden, den elek-
triske Drift paa Klampenborgbanen blev aab-
net. Det var ganske vist ikke den forste elek-
trisk drevne Bane i den kebenhavnske Neer-
trafik; allerede den 3. April 1934 paabegyndtes
der nemlig Korsel med elektriske Tog mellem
Frederiksberg og Hellerup, men det var ifelge
Sagens Natur Ibrugtagelsen af den nye Drifts-
form paa Klampenborgbanen, som var mest
isjnefaldende, og til hvilken der stilledes de
storste Forventninger. Og det kan nu ved 10
Aars Jubileeet konstateres, at den elektriske
Drift har bevirket et meegtigt Opsving i Tra-
fikken i de forlebne Aar.

I Driftsaaret 1933/34, det sidste Aar Skov-
korslen alene blev besgrget med Damptog, var
der paa Klampenborgbanen ialt ca. 5 Mill. Rej-
ser, heraf 2,8 Mill. paa Billetter og 2,3 Mill. paa
Maanedskort. Den elektriske Drift medferte
- straks en kolossal Stigning i Antallet af Rejser
paa Billetter, idet dette i 1934/35 steg til 7,6 Mill.
og i 1935/36 til 10,5 Mill,, d. v.s. en 4-Dobling
i Lobet af 2 Aar. Ogsaa Antallet af Rejser paa
Maanedskort steg betydeligt, men dog ikke saa
kolossalt som for Billetternes Vedkommende,
nemlig med 50 pCt. i Lgbet af de 2 forste Aar.
Da Driften paa Holtebanen i 1936/37 var blevet
elektrificeret, gentog omtrent det samme Bil-
lede sig. Her steg Antallet af Rejser paa Billetter
med 57 pCt. og Rejser paa Kort med 25 pCt. i
Lobet af et Aar.

Denne Udvikling er fortsat gennem Aarene,
og da den elektriske Drift udvidedes til ogsaa
at omfatte Streekningen mellem Valby og Van-
lose, fik Stigningen yderligere en Foregelse.
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Selv om ngjagtige statistiske Oplysninger end-
nu ikke foreligger, vil vi antage, at det samlede
Antal Rejser mellem Stationer paa de elektri-
ficerede Straekninger nu ligger paa ca. 32—33
Mill. pr. Aar. Til en Sammenligning anferes, at
for 10 Aar siden, inden de elektriske Tog be-
gyndte at rulle paa Klampenborgstraeekningen,
var det aarlige Antal Rejser mellem Stationer
paa Klampenborg- og Holtebanen knapt 9 Mill.

Selv om begge de neevnte Baner forer fra
Storbyen ud til Sol, Skov og Strand, er det dog
ikke blot Lystrejsende, som har bevirket den
nevnte kolossale Opgang 1 Trafikken. En
Mengde Mennesker, der har deres Beskeeftigel-
se i Kebenhavn, er som en direkte Folge af de
gode og hurtige Togforbindelser flyttet ud i
sunde Omgivelser i Oplandet. Seerligt paa
Straekningen mellem Hellerup og Holte har der
floreret et omfattende Byggeri ved hver eneste
af de nye Stationer, saa der i Lobet af faa Aar
har dannet sig hele Smaabyer, hvor der for var
Bondeland og landbrugsdreven Jord. Uden at
veere i Besiddelse af koncist Materiale over
Verdistigningen i den sidste halve Snes Aar
de paageeldende Steder tor vi dog roligt heevde,
at Elektrificeringen af de to Streekninger har
givet adskillige Mill. Kr. i Lommen paa Ejerne
af Jordarealerne langs Banen. Vi har ogsaa tid-
ligere bragt en Notits om betydelige Stigninger
i Jordprisen langs Banen til Ballerup, hvortil
den elektriske Drift jo nu vilde have veret ud-
videt, dersom Krigen ikke havde lagt Hindrin-
ger i Vejen i Form af Vanskeligheder med Hen-
syn til Fremskaffelse af de fornedne Materialer.

Paa Grundlag af disse Betragtninger over
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den rent trafikmessige Udvikling i de forlebne
10 Aar kan det med Sikkerhed fastslaas, at
Elektrificeringen af den kebenhavnske Neer-
trafik har veeret til saa stor Gavn for Befolk-
ningen, at man ligefrem kan tale om, at det er
en Samfundsopgave, der her er lost.

Ser vi derneest en Smule paa, hvorledes det
inden for det rent tekniske Omraade har formet
sig gennem de 10 Aar, maa det siges, at Trafik-
stigningen ogsaa her har stillet foregede Krav.
Det var oprindelig Meningen, at de elektriske
Tog skulde bestaa af 6 Vogne, der dog kunde
deles i to lige store Dele, saa man kunde tale
om ,Heltog" og ,Halvtog”, men dette Princip
har maattet forlades. I 1936 indfertes Keorsel
ogsaa med 2-Vognstog; Aaret efter fik man end-
videre 4-Vognstog, ligesom den sterste tilladte
Togsterrelse udvidedes til 8 Vogne, og man er
gaaet endnu videre m. H. t. Kombinationer. Der
forefindes nu 3 Grundtyper: 2-Vognstog, som i
det daglige Arbejde markeres ved O, 3-Vogns-
tog markeres ved /\, og 4- Vognstog, der mar-
keres ved []. '

Af disse Grundstammer formeres de nu fore-
kommende 7 forskellige Togsterrelser, som op-
rangeres paa en af felgende Maader:

2-Vognstog = QO
3-Vognstog = /\

4-Vognstog = (], eller O+ O

5-Vognstog = O + A\

6-Vognstog = /\ -+ /\, eller O + ], eller
G- COb=

7-Vognstog = A\ +O,eller O+ O + A

8-Vognstog = []+ [, eller O + O -+, eller

Qa- (O V] OF
derimod maa Sammensatningen O +/A\
+/\ normalt ikke anvendes; hvis Forhol-
dene skulde gore en saadan Oprangering
uomgengelig nedvendig, maa den ene af
Motorvognene ikke arbejde.

Denne vekslende Togformering medferer
naturligvis et sterre Antal Rangeringer, naar
Stammerne skal foreges eller formindskes, og
da dette ofte skal ske paa ganske kort Tid, fol-
ger heraf, at der kraeves Opmerksomhed og
Preecision baade fra dem, der tilretteleegger de
forskellige Rangerbevaegelser, og dem, som ud-
forer dem. I Elektrokontrollens Lederkontor,
hvor der til at begynde med var 3'/e Mand (d. v. s.
3 Lokomotivferere -+ en Aflgser) til Bestri-
delse af de herunder herende Arbejder, har

——

Udviklingen nedvendiggjort, at der nu beskaei-
tiges 5 Mand i Depotledertjenestens mang-
foldige Opgaver. Samtidigt er Antallet af de
under Elektrokontrollen hegrende Overporterer
steget fra 10 til 17.

Selve den daglige Tjeneste ved Fremforelse
af de elektriske Tog er for Tiden tilrettelagt i
en Tur paa 53 Mand, og selv om Elektroferer-
tjenesten ikke rent fysisk er saa anstrengende
som Tjenesten paa Damplokomotiverne, vil et
Blik paa deres daglige Arbejde hurtigt over-
bevise Iagttageren om, at det er en Gerning,
der kreever Aarvaagenhed og Paapasselighed
hvert eneste Minut under Tjenestens Udferelse,
Alene af Signal- eller Hastighedsforskriftobser-
vationer er der mere end 1 pr. Minut.

Paa en Tur fra Kebenhavns Hovedbanegaard
til Klampenborg og retur med 45 Min.s ren
Koretid er der 57 Signaler og 31 Hastigheds-
tavler at iagttage. Paa en Tjenestedag kores der
normalt 5 Ture, d.v.s. at Elektrofereren skal
standse ved ialt 95 Stationer, og at han skal
iagttage 285 Signaler og 155 Hastighedstavler.
Mellem Frederiksberg—Hellerup og retur, hvor
der er en ren Koretid paa 40 Min., er der 43
Signaler at iagttage, saaledes at der paa en Dags
Tjeneste, som sadvanligvis er 7 Omgange,
skal standses paa 98 Stationer og foretages Sig-
nalobservationer m.H.t. 301 Signaler. Endelig er
der paa en Tur fra Vanlese til Holte og tilbage
med 100 Min.s egentlig Koretid 98 Signaler og
43 Hastighedstavler at skulle rette sig efter.
Paa en af de almindelige Tjenestedage paa den-
ne Streekning maa Elektrofereren standse ved
129 Stationer, hvorhos han skal iagttage og re-
spektere 151 Hastighedstavler og 317 Signaler.
Det vil heraf forstaas, at Elektroferertjenesten
er en Gerning, der fuldt ud kraever sin Mand.
Hertil kommer, at de vekslende Togstorrelser
ikke blot medferer, at Standsningsstederne paa
Stationerne varierer, hvilket Elektrofereren jo
skal tage Hensyn til; han skal ogsaa indrette
sin Bremsning efter den Maade, hvorpaa det
Tog, han fremferer, er formeret. Den Omsten-
dighed, at Afbremsningen af de forskellige i et
Tog indkoblede Grundstammer kan veere for-
skellig, medferer f.Eks. at det er adskilligt
vanskeligere med et 8-Vognstog, som er sam-
mensat af fire 2-Vognsstammer, at foretage en
Standsning uden Sted, end det er, hvis Toget
er sammensat af to 4-Vognsstammer.

Om 2 Aar er den elektriske Drift paa Holte-

92



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

banen 10 Aar gammel, og forhaabentlig korer
de elektriske Tog til den Tid nelt til Ballerup,
saaledes at der er endnu sterre Opsving i Tra-
fikken at notere end de, vi her har omtalt. En
Opgang, Statsbanerne og deres Personale selv-
sagt vil hilse med Glade, og som i videste
Forstand skulde vere til Gavn for Storbyens
Befolknings forskellige Lag. Vi ensker tillykke
med de 10 Aars Trafikfremgang og gaar med
Fortrestning mod det neeste Decennium.

INGEN SLGSERI MED TRYKLUFT:
BREMSEPROVERNE

Ved forskellige Lejligheder har vi her i Bla-
det fremholdt den store sikkerhedsmeessige Be-
tydning, der ligger i, at Trykluftbremseprover-
ne til enhver Tid foretages efter de foreskrevne
Regler. Vi har indtreengende henstillet til Med-
lemmerne noje at overholde disse Regler og
kreeve dem overholdt, selv om det i et eller
andet Tilfleede skulde medfere Forsinkelse. Sik-
kerheden maa nu engang gaa frem for alt
andet.

Statsbanernes eget Blad , Vingehjulet” brin-
ger i sit sidste Nummer en Indskeerpelse af
Trykluftbremseprogvernes Betydning. Det frem-
heeves, at der ikke maa sleekkes paa de herom
geeldende Bestemmelser. Vi optrykker den paa-
geeldende Artikel i sin Helhed:

,Enhver Jernbanemand, der beskeeftiger sig
med og har Ansvaret for et Togs sikre Frem-
forelse, ved, at man ved Luftbremseproven skal
skaffe sig betryggende Viden om, at et Togs
Luftbremse er saaledes i Orden, at Toget brem-
semeaessigt kan fremferes med nedvendig Sik-
kerhed.

Der er imidlertid i den senere Tid bemeerket
en vis Tilbgjelighed hos nogle ansatte til at ,se
stort paa Tingene”, navnlig naar den lille Luft-
bremseprove skal afholdes.

For Statsbanerne gik over til den udvidede
Benyttelse af Trykluftbremsen, forekom det
med Afholdelse af en Luftbremseprove forbund-
ne Arbejde kun paa Togets Udgangsstation og
de enkelte Mellemstationer, hvor et luftbrem-
set Tog rangerede.

Nu derimod, hvor Trykluftbremsen anven-
des i langt de fleste Tog, kommer Personalet
ud for Preven ikke blot som for paa Udgangs-
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stationen og mere sjeldent paa en Mellemsta-
tion, men hyppigt paa en Reekke Mellemstatio-
ner. Et arbejdende Godstog fra Fredericia til
Aarhus kan saaledes kraeve 17 Gange Luft-
bremseprove.

Det Forhold, at Bremseproven bliver noget
daglig hyppigt forekommende — og at de fle-
ste Prever viser tilfredsstillende Forhold —
maa ikke medfore, at Bremsepregve undlades
eller geeldende Bestemmelser for dennes Afhol-
delse tilsideseettes, f. Eks. derved, at der ved
.lille Prove” ikke foretages Preovning af den
bageste trykluftbremsede Vogn i Toget, men
kun Eftersyn af en anden af Togets Bremsevog-
ne. Dette geelder selvfglgelig ogsaa, selv om
Tilsideseettelsen af geeldende Regler sker ud fra
Onsket om at fremme Toggangen. Rent umid-
delbart kunde det maaske synes unedvendigt
at undersgge bageste trykluftbremsede Vogn,
fordi der i Fortoget optages en Vogn; men det
maa erindres, hvilken Betydning det har, at
alle Afspeerringshaner er lukket op, og den bed-
ste Sikkerhed herfor faas ved at overbevise sig
om, at bageste Bremse virker. Risikoen ved at
slese med Proven er alt for stor. En enkelt luk-
ket Hane setter jo alle Bremser bag denne
Hane ud af Funktion. Togsikkerheden kan ud-
seettes for alvorlig Fare, naar det ikke inden
Afgangen fra Udgangsstationen og hver eneste
Gang undervejs, naar Hovedledningen har vee-
ret adskilt, fastslaas,

at Trykluften har uhindret Adgang gennem
hele den tykluftbremsede Togdel,

at der er tilstraekkelig Teethed til Stede, og

at Bremsen bremser og lgser tilfredsstillende.

Luftbremseproverne er af den storste sik-
kerhedsmaessige Betydning og skal normalt om-
fatte
ved ,stor” Prove:

Provning og Eftersyn af Bremseanleegget
paa samtlige ved Hovedledningen forbundne
Vogne, og
ved ,lille” Prove:

Provning af Bremser paa bageste trykluft-
bremsede Vogn og paa optagne Vogne samt
Kontrolering af, at G/P og G/P/S Omstillinger
paa optagne Vogne er rigtigt stillet.”
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ARBEJDSHYGIEJNE OG ARBEJDS:
SYGDOMME HOS LOKOMOTIVMAND

(Fortsat.)

Foruden stovfaren, fare fra giftige stoffer og fare
fra eksemfremkaldende stoffer har vi ogsaa sund-
hedsfarer, der skyldes skadelige fysiske og mekani-
ske paavirkninger. Her kommer varme og kulde forst
og fremmest i betragtning.

Mange arbejder medferer udsettelse for sterk
hede. Teenk blot paa fyrbedere, stobere, porceleens-,
kalk- og teglveerksarbejdere, der arbejder inde i for-
breendingsovne, medens temperaturen endnu er oppe
paa 70 © c. Teenk paa arbejdere i kglerum og kele-
huse, som maa arbejde i frost og fugtighed hele
tiden.

Fra gledende materiale som smeltede metaller og
smeltet glas kan der foruden forbreendingsfaren til-
lige stamme anden fare, f. eks. beskadigelse af oj-
nene. Steerkt lys, f. eks. fra elektriske svejsninger,
virker direkte paa gjnene. Fra gamme! tid har man
kendt glasbleesersteren, en gjensygdom, der menes
at skyldes de ultrarede straaler, som den radgle-
dende smeltede glasmasse udsender.

Forebyggelse af farer stammende fra fysisk paa-
virkning maa rette sig efter de meget forskellige
aarsager. Ellers maa man stadig gaa frem paa sam-
me maade, som jeg for har forklaret: undgaa at an-
vende de farlige processer, indelukke dem, fjerne
de skadelige stovarier, giftstoffer, dampe, steenk,
hedestraaler og lysstraaler, og saa til slut, naar alt
andet er umuligt, beskytte selve arbejderens person.

De mekaniske sundhedsfarer er det, vi til sidst
kommer til. De er mangfoldige, og en del af dem er
ganske typiske for de forskellige beskaftigelser.

Arbejdet preeger os alle, hver paa sin maade, og
man kan ofte se paa folk, hvad de bestiller. Dette
serpraeg skyldes netop ofte rent mekanisk paavirk-
ning.

Arbejdspreeget kan ogsaa veere skadeligt i meget
forskellig grad. F. eks. er dgvhed paa grund af lang-
varigt arbejde i larm og stoj paa.arbejdspladsen en
meget alvorlig lidelse.

Til skadelig mekanisk paavirkning henherer
visse uheldige arbejdsbevaegelser og arbejdsstillin-
ger, der kan medfere holdningsfejl, blodcirkula-
tionsforstyrrelser med aareknuder og skinnebens-
saar, platfodethed o. s. v.

Man er blevet maskinens slave og ikke dens
herre.

Forebyggelse af disse sundhedsskader er uhyre
vanskelige, og meget ofte umulig. Den kan i de fle-
ste tilfeelde kun ske ved at eendre arbejdsproces-
sen, og det er som oftest uigennemforligt.

Foruden stovet, giftstofferne, fysisk og mekanisk
paavirkning, er der endnu en fare forbundet med
visse arbejdsforhold, nemlig en smittefare.. Ikke
sjeeldent arbejdes der med smittefarligt materiale,
og visse professioner er steerkt udsat for en saa-
dan fare. Teenk blot paa leegerne, sygeplejerskerne
og andet plejerpersonale, som hele tiden feerdes
blandt smittende patienter paa tuberkulosehospitaler
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og epidemisygehuse. Smitte paa arbejdspladser er
ogsaa meget almindelig hos disse mennesker.

Arbejdsmaterialet er ofte smittefarligt. Slagtere
og dyrleger arbejder med syge kreaturer og infi-
ceret kod. Malkere og regtere udseettes for kalve-
kastningsfeber fra smittende beseetninger. Tarmren-
sere kommer i meget intim berering med det infice-
rede tarmindhold. Garverne behandler huder og
skind fra syge dyr, maaske miltbrandinficerede.
Kludesorterersker arbejder med snavsede og stovede
klude, ofte fra lossepladser og skarnbgtter. Vaskeri-
arbejdere kommer i berering med sengetgj og un-
dertoj fra patienter med smitsomme sygdomme
0.5.V.

Endelig kan arbejdsforholdene veere saadan, at
de i hej grad fremmer smitte fra mand til mand paa
arbejdspladsen, hvis nogle af arbejderne lider af
smitsomme sygdomme.

Feelles afbenyttelse af drikkevandsindretninger
kan medfere smitte paa arbejdspladserne. Felles-
afbenyttelse af visse arbejdsindretninger kan med-
fore smittefare. Saaledes har vi her i landet set flere
tilfeelde af tuberkulose opstaa i et glasveerk, utvivl-
somt overfert med glasbleserroret, der gaar fra
mund til mund.

Foruden alle de sundhedsfarer og arbejdslidelser
jeg nu har omtalt, kan arbejdsforholdene indirekte
have indflydelse paa vor sundhed paa mangfoldig
vis, f.eks. igennem vor gkonomi, ernering o.s. v.

Jeg har nu talt om forskellige farer fra visse ar-
bejdsprocesser og naevnt, hvordan de kan forebyg-
ges. Men jeg har tilbage at omtale en forebyggelses-
metode, som er af den allerstorste betydning, nemlig
oplysning og vejledning baade for arbejder og ar-
bejdsgiver.

Det vigtigste er dog at kende den fare, man ud-
seettes for, det er den forste betingelse for, at man
kan undgaa den. Og her staar vi endnu paa bar
bund. Der hersker stor uvidenhed hos begge parter
om arbejdsfarerne.

I de senere Aar er der dog paa det sociale om-
raade sket visse ting, der kan medvirke til at fremme
arbejdshygiejnen. En del arbejdslidelser er blevet
gjort erstatningspligtige, enten betingelseslgst eller
med visse begrensninger.

Naar man saaledes kan se, hvor meget arbejds-
sygdomme koster i penge, — de menneskelige lidel-
ser kan dog hverken maales i veerdier eller erstattes
med guld, — saa vil man kunne indse, hvor daarlig
en forretning det er at odeleegge arbejdernes hel-
bred, og saa vil man veere mere villig til at fore-
bygge sundhedsfarerne. Det er berettiget at kreeve,
at man fremfor alt tager hensyn til arbejdernes sund-
hed; erhvervsinteresser: fortjeneste, produktionska-
pacitet maa komme i anden rekke,

Men den moderne arbejdshygiejne stiller ogsaa
andre krav end dem, jeg hidtil har omtalt, og som
direkte tjener sundheden. Disse krav er de rent
menneskelige, astetiske krav, som maa opfyldes i
et civiliceret samfund.

Vi kreever saaledes rene, rummelige spisestuer
paa arbejdspladserne, vi kraever garderobe, haand-
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vaske, badeindretninger, og paa arbejdspladsen for-
langes saadanne forhold, at arbejdet kan vere saa
behageligt som muligt.

Det er ofte sveert at motivere disse krav, fordi
det kan ikke siges, at de er nedvendige til bevarelse
af sundheden. Men arbejderne forstaar disse krav
ofte meget bedre end de sundhedsmaeessige og leegger
ofte meget stor veegt paa dem.

Dette var, hvad jeg vilde sige om arbejdshygiej-
nen i almindelighed. Paa basis heraf skal vi nu over-
veje lidt, de seerlige forhold, som gor sig geldende
for lokomotivmeend.

Vi kan felge den inddeling, jeg stillede op for,
og sperge, hvilke sundhedsfarer de udseettes for,
forst fra de forhold, hvorunder deres arbejde fore-
gaar og derneest fra stoffer, veerktoj og maskiner,
som herer selve arbejdsprocessen til.

Lokomotivmend, og herved forstaar jeg dem, som
hovedsagelig er beskaftigede ved maskinerne, loko-
motivfyrbedere og lokomotivierere, udferer deres ar-
bejde under meget forskellige forhold. De arbejder
ude i fri luft, inde i remiser og inde i lokomotivernes
forerhus. De er saaledes i meget hoj grad udsat for
klimatiske ubehageligheder. Ved arbejde ude udseet-
tes de for kulde, regn og sne, og dette kan medfore
sundhedsskader i form af forkolelse og gigtlidelser.

Om arbejde i remiser er det samme at sige. Luf-
ten er ofte kold. Det er svert at opvarme de store
rum, og port og vinduer er gerne uteette eller staar
aabne. Desuden kan luften i remiserne vere for-
urenet med rog og skadelige luftarter fra fyring og
forbreending.

Arbejdet paa selve lokomotiverne er dog maaske
det mest usunde, hvad de klimatiske forhold angaar.
Forerrummene er som oftest mere eller mindre aab-
ne, og her teenker jeg hovedsageligt paa damploko-
motiverne, Togets fart medferer, at der staar vind
og treek om lokomotivet. Ofte er forholdet det, at
der fra den ene side kommer treek og kulde og fra
den anden side straalevarme fra fyret og fra varme
legemer.

Der er intet, der er mere farligt med hensyn til
at fremkalde gigtlidelser, ischias, lumbago o.s.v. end
netop denne vekslen i temperaturen; varme, kulde
og treek paa een gang. Folgen er, at gigtlidelser er
hyppige hos lokomotivmeend og i de allerfleste
tilfeelde arbejdsmeessigt betingede, altsaa rene ar-
bejdssygdomme.

Det kan ofte veere sveert at forebygge de lidelser,
der skyldes de klimatiske Forhold. Ved udearbejde
har man kun kleededragten at ty til. Man synes ofte,
at netop lokomotivmeendene er uhensigtsmaessigt
kleedt paa. Her ber man negje overveje, hvilken slags
dragt er bedst, om man ikke kan konstruere ganske
bestemte dragter til dette seerlige arbejde med be-
skyttelse netop imod lokal varme og lokal kulde.

Tilbage er saa de arbejdsklimatiske forhold paa
lokomotiverne. Jeg tor ikke have nogen mening om,
hvorvidt der her kan geres noget for at forebygge
vejrets og temperaturens ubehageligheder. Hvis man
her kunde gere noget, saa maatte det veere at holde

forerhusene bedre lukkede, afskeerme fyr og maskine
bedre, men som sagt, jeg ved ikke, om saadan noget
kan lade sig gore.

Vi kommer saa til den anden hovedgruppe af ar-
bejdsfarer, altsaa farer, der skyldes selve arbejds-
materialet, raastoffer, veerktoj, maskine og hjelpe-
stoffer som smoremidler o. s. v. Herom er en del at
sige for lokomotivmendenes vedkommende.

Ved alt arbejde med maskiner anvendes der olie,
enten som breendstof eller som smoreolie. De olier,
der mest bruges, er de mineralske. Organiske olier,
f. eks. tran, bruges dog maaske tillige, men i meget
mindre maalestok. Det drejer sig ofte om solarolie
og dermed om et stof, som er berygtet for sin sund-
hedsfarlighed. Solarolie er et af de stoffer, som me-
get ofte fremkalder eksem, enten paa hender og
arme, hvor den kommer i direkte bergring med hu-
den, eller maaske tillige eksem over hele kroppen.
Olieeksem er maaske en af de typiske eller hyppige
arbejdslidelser hos lokomotivmend, og jeg maa
dveele lidt ved den.

Som jeg for omtalte, er de fleste hudiidelser ar-
bejdsmaessigt betingede, d.v.s. de skyldes ens ar-
bejde eller forhold under arbejdet. Hudlidelserne er
mange slags. De kan skyldes steerke midler, der vir-
ker direkte paa huden, uden at der er tale om nogen
anden eller f. eks. indre aarsag. Men de kan ogsaa
skyldes svagere stoffer, som i det lange lgb frem-
kalder en sygdom i huden. Langt de vigtigste af alle
disse hudlidelser er den store gruppe eksemer, hvor
det drejer sig om en overfglsomhed for direkte ydre
kemisk paavirkning. Det er det typiske ved disse
eksemer, at patienten iovrigt er ganske sund, baade
hvad angaar hans hud og hans ovrige organer. Disse
eksemer viser sig ved, at der paa det for den ke-
miske paavirkning udsatte hudparti, oftest paa heen-
der, underarme eller i ansigtet, opstaar redme og
let haeevelse ledsaget af hedefolelse, hvorefter huden
bliver let nubret paa grund af utallige smaa, lige
synlige knopper.

Disse vokser nu ud under klgefornemmelse og
danner smaableerer i overhuden og kan saa flyde
sammen til sterre bleerer af indtil eertsstorrelse.
Medens der stadig kommer nye smaableerer og knop-
per, brister de storre og danner gullige skorper eller
veaedskende flader. Samtidig fortykkes hudens dybere
lag. Den kan blive stiv og uelastisk og slaa revner
ved leddenes beveegelser. Hvis den ydre skadelige
paavirkning opherer at virke, standser sygdomspro-
cessen. Overhuden, som var blevet gdelagt af det
akute eksem, fjernes i form af grov afskalning. Be-
teendelsen i dybden forsvinder, og huden genvinder
atter sin tyndhed, sin farve og sin elasticitet. Hvis
den skadelige paavirkning derimod vedvarer, vil den
betendelsesagtige fortykkelse dominere, bleererne
aftager, men afskalningen fortsaetter. Af og til kan
saa eksemet blusse op igen. Ophorer den skadelige
paavirkning i leengere tid, forsvinder hudlidelsen
som oftest af sig selv.

Der kan dog leenge vere en tilstand til stede,
hvor Huden endnu er sart, saaledes at eksemet igen
kan bryde ud paa grund af andre aarsager end netop
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den, der oprindeligt fremkaldte lidelsen. Det kan
dreje sig om mekanisk paavirkning og andre ganske
almindelige aarsager, om se&ebevask, langvarig vand-
paavirkning og lignende, som normalt ingen skade
volder.

Til sidst kan dog huden blive ganske normal
igen, men lidelsen har efterladt en skjult tilstand i
huden, som hverken kan ses eller foles. Hudceller-
nes indstilling over for det stof, som oprindelig
fremkaldte lidelsen og maaske ogsaa over for en
raekke andre stoffer, er blevet en anden. Huden er
blevet, hvad vi kalder sensibiliseret, gjort emfindt-
lig, saaledes at hver gang paagealdende stoffer kom-
mer i bergring med den, udbryder der eksem.

Hvorvidt huden har faaet en saadan evne, er
blevet sensibiliseret, kan man kun afgere ved de
saakaldte lappeprgver. Man leegger smaa lapper,
med de forskellige stoffer man vil prove, paa huden
og lader dem ligge der i 24—48 timer. Hvis nu
huden er fglsom for nogen af de stoffer, man pre-
ver, vil der dannes en redme, havelse og begyn-
dende eksem under den lap, som indeholdt netop
det virkende Stof. Paa denne maade kan man un-
dersoge de forskellige stoffer, vedkommende har
veeret udsat for under sit arbejde, og saaledes fast-
slaa aarsagen til disse hudlidelser. Dette er en
uhyre vigtig undersggelsesmetode i arbejdshygiej-
nen.

Denne &ndring i huden, overfglsomheden, kan
sjeldent opheaeves. Har man engang faaet en sen-
sibiliseringslidelse af huden, vil man altid faa den
igen, naar man arbejder med paagealdende stof.
Enten maa man erstatte stoffet med et andet ma-
teriale, som man ikke reagerer overfor, eller, hvis
man ikke kan det, soge over i et andet erhverv.

Overfolsomhedseksemerne er saaledes ikke alene
alvorlige og generende lidelser, men medforer og-
saa ofte erhvervsmaessige og sociale katastrofer for
dem, som bliver angrebet af dem.

Olieeksemerne er netop typiske eksempler paa
saadanne lidelser. Det kan ske, at de saakaldte
olieeksemer, ,oliefnat”, som de populeert kaldes,
slet ikke skyldes olien direkte. De kan vere op-
staaet paa grund af haandvask med oplgsningsmid-
ler som benzol og terpentin. Begge disse stoffer
fremkalder hyppigt eksem, ,benzinfnat”.

For at faa olien vasket af henderne griber ar-
bejderne ofte til saadanne midler og faar eksem
af det, og giver saa solarolien skylden. Olieeksemen
kommer forst og fremmest paa henderne, derneest
paa armene og ikke sjeldent paa forsiden af laarene
og i lysken, ved at olien treenger igennem arbejds-
tojet.

Forebyggelsen af disse eksemer er som sagt me-
get vanskelig, fordi selv om man bruger handsker
og teette dragter, kan man ikke undgaa at faa olien
paa huden. Men man kan i hvert fald lade vere
at vaske sig i lakoplesningsmidler, terpentin, ben-
zol o.l. og i stedet bruge saebe og varmt vand, til
ned petroleum. Seerlig har jeg indtryk af, at de
erstatningsmidler, man for tiden bruger, er tilbgje-
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lige til at give eksem, saa dem skal man i hvert
fald ikke benytte til haandvask.

Selv. om man ved brug af handsker ikke kan
opnaa helt at undgaa at faa olie paa henderne, saa
vil man dog blive meget mindre tilsnavset. Dette
medforer igen, at folk er mindre tilbgjelige til at ty
til brug af farlige rensemidler.

Jeg har netop fornylig haft et interessant tilfeelde, som
illustrerer det, jeg nu har sagt. For ca. 1 maaned siden
opstod der eksem i malerveerkstedet paa en af landets
storste industrielle virksomheder, hvor man forresten
laver jernbanevogne. Nogle af tilfeldene var meget
sveere. Det var straks klart, at det drejede sig om over-
felsomhedseksemer. Vi foretog lappeprever med de stof-
fer, som arbejderne kom i bergring med. Det viste sig,
at de reagerede for rensemidlerne kunstig terpentin, tysk
fortynder o. fl.

Nogle af arbejderne kom dog meget lidt i berering
med disse stoffer. Men de havde faaet kunstig tjeere i
stedet for rigtig tjere, som det var sveert at fremskaffe,
Denne kunstige tjere havde den egenskab, at naar de fik
den paa heenderne, og det kunde ikke undgaas, klaebede
den ti! og var meget sveer at faa af igen. De fandt saa
paa at vaske den af i terpentin og fortyndere, og under
vasken blev jo disse stoffer gnedet ind i huden. Dette var
aarsagen til hudlidelserne. Man anbefalede saa brug af
handsker, hvorefter de ikke fik mere tjere paa henderne
og kunde vaske sig i varmt vand og sabe, og det hjalp.

Foruden udsettelse for mineralske olier og maa-
ske andre eksemfremkaldende stoffer kan lokomo-
tivmeend blive udsat for flygtige midler under rens-
ning af maskindele og affedtning af metal. Til dette
formaal anvendes ofte petroleum, benzin, trichlor-
ethylen og tetrachlorkulstof. Under de nuverende
forhold er petroleum og benzin ikke til at faa.
I Stedet for bruger man nu det meget mere giftige
benzol, som vi selv fremstiller paa gasverkerne.
Benzol og ,tri" og ,tetra” er farlige stoffer. De er
flygtige. Dampene indaandes. De virker paa central-
nervesystemet, fremkalder symptomer som lettere
beruselse, svimmelhed, hovedpine og i sverere til-
feelde bevidstlgshed.

I det lange lgb beskadiges indre Organer som
lever, nyrer og de bloddannencdr veev. Man ber saa-
vidt muligt undgaa anvendelse af disse flygtige
midler til rensning af maskin- og metaldele og i ste-
det for anvende sabeoplesninger, ammoniakholdige
veedsker og andre ufarlige stoffer.

Hvis man bruger flygtige midler ber det ske
ude i det fri eller under anvendelse af udsugning.
Masker kan man bruge med serlige filterpatroner,
som kan holde de flygtige dampe tilbage. Men de
er jo sveere at gaa med, vil aldrig blive brugt kon-
sekvent.

(Fortsaettes.)
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HVAD STANDSNING OG
IGANGSAZATNING KOSTER

Ifolge nogle af American Association of Railways
foretagne Beregninger har Ingenigrassistent H. E.
Niksch ved Chicago, Milwaukee & St. Paul-Banen
udarbejdet nogle Tal over, hvad det koster at stand-
se og igangsette Jernbanetog paa 500 til 7000 t med
Hastigheder af indtil 88,5 km/t. Han begrunder sine
Beregninger efter en Kulpris af 3 Dollars pr. Ton,
naar de ligger paa Tenderen. Kullenes Varmeind-
hold er regnet til 7300 V. E.

Regner man for tyske Forhold med en Kulpris
af 25 RM/t og en Dollar til 2,50 RM, saa faar man
folgende ,Pris” for at standse og igangseette Tog
paa 500, 1000, 2000 eller 3000 t til Hastigheder af
50, 70 eller 90 km/t.

Togveegt i Ton 500 1000 2000 3000
Hastigheder: Rigsmark
B0 km/t . et L 162 324 486 635
VO ksl ! ol 324 575 827 10,60
BOR S o I 525 898 12,60 1575

Disse Verdier omfatter Forbrug af Kul, Vand og
Smeremateriale, og tillige Omkostningerne ved Slid
paa Bremseklodserne, Derimod er Omkostningerne
ved den leengere Tjenestetid for Personalet ikke
taget i Betragtning.

En enkelt Standsning betyder ikke saa meget,
men naar et Godstog paa 1000 t har 30 Standsninger
paa en 250 km lang Straekning, saa giver et gennem-
keorende Tog med 50 km/t Kerehastighed i Sammen-
ligning med et standsende Tog en Besparelse paa
97,20 RM, og Tidsgevinsten ved at undgaa 6 Minut-
ters Tidsforbrug ved hver Station bliver 3 Timer.
Man ser deraf, hvor stor Fordel der er ved at dele
Godstrafikken i smaa, standsende Stykgodstog og
store gennemkorende Godstog.

Die Lokomotive.

Oplysningsarbejdet.

Radiohuset — Landbohejskolen.

Det af de kebenhavnske Afdelingers Oplysningsud-
valg planlagte Bessg i Radiohuset aflyses, idet Stats-
radiofonien den 21. April 1944 har meddelt, at alle Be-
seg i Radiohuset er aflyst indtil videre.

I Stedet arrangeres et Beseg for D.L.F.s Medlemmer
med Damer paa den kgl. Veteriner- og Landbohgjskole
Sendag den 14. Maj 1944 Kl. 13 preecis.

Deltagerne samles ved Hovedindgangen til Hojskolen,
Biilowsvej 13 (lige for Amalievej) Kl. 12,50.

Besoget omfatter alle Hojskolens mangeartede Afde-
linger.

Pensionister og Provinsafdelinger indbydes venligst.

Efter Besoget drikkes Eftermiddagskaffe i Restaurant
.Plaza". Pris 1,40 Kr. + Betjening.

Sporvejslinier 1 — 2 — 3 — 14.

P. U V.
P. Sessing.

Besog paa Hadsten Heojskole.

For Medlemmer af D.L.F.'s jyske Afdelinger med Da-
mer arrangerer Landsoplysningsudvalget Torsdag den 18.
Maj 1944 et Besog paa Hadsten Hegjskole.

Et kort Beseg paa Hadsten Husholdningsskole og
Byens Friluftsbad vil finde Sted samtidig.

Deltagerne samles paa Hadsten St. Kl. 10,40. Der spi-
ses Middag og drikkes Eftermiddagskaffe paa Hejskolen.

Pris pr. Deltager 3,25 Kr. alt iberegnet. Betaling erlaeg-
ges til mig.

Forstanderen, Hr. Gunnar Thomsen, vil tale om Hgj-
skolen i Almindelighed og Hadsten Hgjskole i Serde-
leshed.

Pensionister, som eonsker at deltage, bedes senest den
14. Maj 1944 meddele dette til underskrevne.

Hjemrejse finder Sted KI. 17,48 og KI. 19,44.

Py Wrn\.
P. Sessing,
Torbenfeldtsvej 37, Kebenhavn Brh.

Den 24. Maj kan Lokomotivferer V. J. Madsen, ,Tje-
le", Svanedamsgade, Nyborg, fejre 25 Aars Jubileum
som Lokomotivmand. Madsen begyndte som Aspirant
paa Verkstedet i Nyborg den 24. Maj 1919, blev for-
fremmet til Lokomotivfyrbeder den 1. Oktober 1920 med
Station i Korser. Forflyttet tilbage til Nyborg den 1. Au-
gust 1925. Udnavnt til Lokomotivferer den 1. Juli 1938 i
Brande, forflyttet til Korser 1. September 1939 og tilbage
til Nyborg den 1. Maj 1940.

.Valde"”, som vi til daglig kalder Jubilaren, er en
yderst interesseret og pligtopfyldende Lokomotivmand;
en god og trofast Kammerat, som igennem de mange Aar
har erhvervet sig mange Venner blandt Kolleger og Med-
ansatte. Han er livlig interesseret i Organisationsarbej-
det, altid oplagt .til en rask ,Debat” om aktuelle Pro-
blemer. Hans Interesse har medfeort, at Kammeraterne
har betroet ham forskellige Tillidshverv bl. a. som Kor-
selsudvalgsrepraesentant, Regnskabsferer for Reserven
og Repraesentant for Bogsamlingen, og det maa siges, at
Jubilaren stedse har varetaget de betroede Hverv med
aldrig svigtende Interesse.

Afdelingerne ensker dig hjertelig til Lykke med Da-
gen og takker for Samarbejdet i de svundne Aar. Held
og Lykke i Fremtiden. G S.
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FERIEHJEMMET

Aabningen af Feriehjemmet finder Sted Lerdag den
27. Maj, og Seesonen vil slutte Lerdag den 2. September.

Der maa i Lighed med tidligere Aar medbringes Ra-
tioneringsmeerker for Rugbred, Rugsigtebred, Franskbred,
Gryn, Sukker, Smer og Seebe til Husholdningsvask.

Meerkerationen pro Person pr. Dag er saaledes:

Rugbiigd g #1566l 7 Feg - oo i@ @A Sy e - 250 gr
Rugsigtebrodh e s s PR st S MRt v 15 gr
ram s Ll R e | 65 gr
S O T e e i n A T i R s oy i wiraa e B0 gD
B AEIC T 0 G0 o’ FEBHA 4 50T o o0 5 000 o b doit o SIBIE. A 10 gr
Suldigre .. oo s W SeR i Sl ek o P B 50 gr
STIGT vy 47 G A et 713815 sl oo e i 43 gr
S&bettil Husholdningsvask =55 s il LS o . 15 gr

Geesternes Opmerksomhed henledes paa, at de for
de Meerkers Vedkommende, som ikke kan deles, maa
veere indstillet paa at maatte aflevere mere i Meerker,
end der efter foranstaaende kan kreaeves.

Paa Grund af de meerkbare Stigninger i Varepriserne
har det i Aar veret nedvendigt at give Pensionspriserne

en mindre Forhojelse. De for i Aar fastsatte Priser er

Befordring af Geesterne til Hjemmet vil kunne ske
med alm. Biler i den Udstrekning disse kan paatage
sig Kersel. Prisen for en 6 Personers Vogn fra Kalund-
borg til Feriehjemmet er for Tiden ca. 9 Kr.

Meddelelse om eventuel Befordring med Rutebil til
eller fra Kysthospitalet vil fremkomme i neste Nr. af
Bladet.

"Bestilling om Ophold paa Hjemmet skal altid ske
skriftligt til Foreningens Kontor, Vestre Boulevard 45,
Kebenhavn V., under Adresse ,Feriehjemmet”. Det maa
i Bestillingen anferes, for hvem Opholdet onskes, for
Borns Vedkommende maa disses Alder opgives; end-
videre maa der gives Oplysning om den nejagtige Tid
for Opholdets Varighed og om Ankomsttid til Kalund-
borg.

Bekreeftelsen for Opholdet skal ved Ankomsten til
Feriehjemmet tilstilles @konomaen sammen med Ratio-
neringsmarkerne.

Hunde maa under ingen Omstendigheder medtages
paa Feriehjemmet, herunder Forpagtergaarden.

Det forventes, at de givne Anvisninger efterkommes
af Geesterne.

Der vil ikke kunne paaregnes leengere Ophold paa

felgende: Hjemmet end ca. 14 Dage.
= . g ] (o) 1 Maaltid udover Besegende til
D. 5 0O :g £ D Degnets Pensioneerer
i |8%8)| 3 © T ‘
:g E z’, E.' E E J: ‘E u.n.d.e:BBm Andre v :ﬁd-
§ |88%| & | a3 |1saw e
] AR R 11| @ Keg Kr. | Kr. | Kr Kr. Kr. Kr.
Ordineere Medlemmer, disses Hustru og |
Bornll 145208 Aan: . v cmliphs 3 L0 ake® :
Ekstraord. ikke-tjenstgerende Medlemmer, |
I Hustru og Born 14—20 Aar .......... 4,50 | 550 | 1,00 1,50 0,75 ‘ 1,75 2,75 2,75
Enker efter Medlemmer og disses anI |
| !
70, Sy St aa s Ll . . . | . '
Ekstraord. tjenstgerende Medlemmer .... 4,50 ‘ 5,50 | 1875 ‘ 2,75 2,75
i - !
Ekstraord. tjenstgerende Medlemmers Hu- |
stru og Bern 14—20 Aar ..............
II . 7,00 8,00 2,50 3,50 1.25 2,25 | 325 325
Andre Tjenestemend ved D.S.B., Hustru
GEABY En: 14==208 Ava bl JBSIRRILT Blt | [
! SRR = TS (Y BTNt I e
III |Andre Voksne og Bern over 14 Aar ....| 8,50 ‘ 9,50 ‘ 3.00 4,00 1,50 3,00 ‘ 375 3,75
Alle ovenstaaende Priser tilleegges 10 pCt. i Betjeningsafgift.
12500, W

Soph. Jensen,
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Opmerksomhed frabedes.

Al Opmerksomhed ved mit 40 Aars Jubilaeumlls.

Juni frabedes.
Henry Larsen,

Roskilde.

Afskedstest.

Mandag den 17. April afholdtes i Fredericia en Af-
skedsfest for to afgaaede Lokomotivferere, d'Hrr. H. P.
C. Jensen og C. S. Schmidt. Ved Frokosten herskede der
den bedste kammeratlige Stemning. Formanden for Ju-
bileeumsfondet, Lokomotivferer A. Hasberg, bed Velkom-
men og takkede de to Heedersgaester for deres gode Med-
lemsskab inden for Fondet. De fik herefter overrakt en
Erindringsgave, og en i Dagens Anledning skrevet Sang
blev sunget.

Formanden for Fa. Lkf. Afd., S. K. Th: Nielsen, bragte
Jensen og Schmidt en Tak for deres Trofasthed inden for
D.L.F., og Lokfyrbedernes Formand, C. D. Walkusch,
takkede for den noble og joviale Optreeden, de altid
havde udvist over for Lokomotivfyrbederne. Jubileeums-
fondets Kasserer, Harry Ovesen, overrakte Heedersgee-
sterne hver en 1/ Flaske af ,Livets Vand" og udtalte
Haabet om, at vi endnu i mange Aar maatte se dem til
Foreningsfesterne. Der blev endvidere talt af d'Hrr. L.
C. Knudsen, M. Sgrensen, C. Knudsen, C. Michelsen, Chr.
Petersen og Soph. Jensen.

De to afgaaede Kammerater takkede for den smukke
Maade, Fredericia Afdelinger herved tog Afsked med
Pensionisterne paa og motiverede et Leve for D.L.F.
og Danmark.

Det var en Fest, som Festudvalget skal have en Tak
for; ligeledes takkes Lokomotivmesteren for Frihed til

Festen.
En Deltager.

Dgadsfald.

Paaskemorgen den 9. April afgik pens. Lokomotiv-
forer Osvald Backel, fh. Nyborg, ved Deden knap 82 Aar
gammel.

Bockel horte til Pionererne inden for D.L. F. I de mere
end 45 Aar, han virkede som Lokomotivimand, ydede han
en stor Indsats i Organisationsarbejdet. Han var efter
sin Medvirken ved Stiftelsen af D.L.F. Formand i Ny-
borg gennem mange Aar. Selv efter at han havde taget
sin Afsked, deltog han i Organisationsarbejdet, idet han
fortsatte som Formand og Forretningsforer for fynske
Lokomotivmends Kransekasse, hvis Stifter han var, og
i hvilket Hverv han fejrede 25 Aars Jubileeum i 1931. 1
de senere Aar boede Bockel hos en Datter og Svigersen
i Aarhus, hos hvem han ned en god og kerlig Pleje.

Bockel blev bisat fra Kapellet paa Nordre Kirkegaard
i Aarhus Lerdag den 15. April. Ved Baaren paraderede
Aarhus og Nyborg Afdelingers Faner og en Aresvagt
fra Nyborg. Der var signeret Krans fra Hovedbestyrel-
sen, Organisationens Nastformand, Lokomotivferer Johs.
Hansen, Aarhus, takkede Bockel for hans Indsats i Orga-
nisationsarbejdet. Fra fynske Lokomotivmend bragte Ny-
borg Lokomotivfererafdelings Formand en sidste Hilsen
0og Tak til den gamle Pioner og udtalte et ,Aret veere

Osvald Bockels Minde".
CS*

Taksigelser.

Vor hjerteligste Tak til Fa. Jubileumsforening af Lo-
komotivferere og Lokomotivfyrbedere for den gode Fro-
kost og Afskedsfest, der blev afholdt for os, samt for
den fine Gave, vi modtog ved vor Afgang fra Tjenesten.

H. P. C. Jensen og Chr. S. Schmidt,
pens. Lokomotivferere, Fa.

Vor hjerteligste Tak for den venlige Deltagelse ved
vor keere Fader, pens. Lokomotivferer Osvald Beckels
Bisaettelse. Seerlig Tak til Hovedbestyrelsen, Aarhus og
Nyborg Afdelinger.

Bornene.

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed og Deltagei-
se ved min Faders Ded og Begravelse. Paa min Moders,
Seskende og egne Vegne

E. Nicolaisen,
Lokoferer, Gb.

Min hjerteligste Tak for den megen Deltagelse ved
min Mands Sygdom, Ded og Bisettelse. En seerlig Tak
til Ab. Afd.s Formand, Lokomotivferer A. Jespersen, for
hans smukke Ord ved Biseettelsen og Tak til Rd. Afd.
for deres Tilstedeveerelse med Fanen.

Kristine Jensen,
Max Heniusvej 4, Aalborg.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit
Jubileeum.

P. S. Kristensen,
Lokomotivferer, Struer.

Hjertelig Tak til alle, der viste mig Opmerksomhed
ved mit 25 Aars Jubileum den 13. Marts.
C. Olesen,
Struer.

Det sj=lland-falsterske Statsbanepersonales
Bibliotek.

Da den ordinere Generalforsamling den 24. Marts
ikke var beslutningsdygtig, afholdes en overordentlig
Generalforsamling Lerdag den 13. Maj Kl. 17,30 i Biblio-
tekslokalerne, Bernstorffsgade 16, 2.

Chr. Schmidt,
Formand.

Foreningen af Pensionister ved de danske
Statsbaner.

Den aarlige Generalforsamling afholdes i Kebenhavn
den 9. Juni 1944 Kl. 14 i Studenterforeningen (lille Sal),
V. Boulevard 6. Garderoben er fri.

Dagsorden: 1. Valg af Ordstyrer, Sekreter og 2 Stem-
meteellere. 2. Oplesning af Forhandlingsprotokol og Be-
retning. 3. Regnskabet til Godkendelse. 4. Indkomne For-
slag. 5. Forslag til Loveendring. 6. Valg af Formand. 7.
Valg af 3 Bestyrelsesmedlemmer, boende indenfor 1. Di-
strikt, og 2 Revisorer. 8. Eventuelt.

Bestyrelsen.
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Pensionistforeningens Regnskab 1943—44.

Indteegt. Kr. 4.
Kassebeholdning fra forrige Aar ........ 2009. 24
1. Kontingent af 2712 Medlemmer Kr. .
AU K e R, MO e, K 2712. 00
Kontingent af 996 Medlemmer
G 050 g 2 05 it R it AT S L 498. 00
3210. 00
2. Renter af Obligationer ........ 521. 50
Renter af Sparekasseindskud .. 67. 55
—  589. 05
3. Gaver (10 Kr. + 20 Kr. 20 Ore) ........ 30. 20
falt .... 5838. 49
Udgift Kr. ©.
AL TryKSQAGET oo vommmiwcsiie s siaiv i w13 5, mmes s L 75
B. Papir, Porto og Telefon m. m. .......... 322. 58
@ S A B TR P ok I CnE I 4. 50
D. Opkreevning af Kontingent .............. 208. 90
E. Maanedslister over nye og afgaaede Pen-
STOINS T N P ] TRy oL e S T o pe oo e 267. 30
F. Bestyrelsesmeder ....................... 873. 85
GYWATYdREY M de Rl LR B, JRERETES, R 41. 25
HE R GVISION: §r ea E EEE LR OEY . - Fews, : el < F s 27. 00
I.  Honorar til Kassereren .................. 370. 80
K. Generalforsamlingen .................... 156. 95
U e XX B . - S BTG B o 8 7, HO Ol . sk b 5. 85
M. Uddelt Legatportioner (29 a 20 Kr. -+ 2
325 KiFf)HIRPF R ETRA, e 10, s, T 630. 00
N. Indkebt 41/, pCt. Kreditf. Obligation (1000
i gl o cno Sl ST SR 0 T R 994, 12
O. Diverse Udgifter P S - S 147. 10
4121. 95
Beholdning den 31. Marts 1944: Kr. Q.
Sparekassebeholdning .......... 1676. 13
IConwaREiy . "L . G R LR 40. 41
1716. 54
falt .... 5838. 49
Status pr. 31. Marts 1944,
Aktiver: Kr. '@, Ko O.
11200 Kr. Ostift. Kreditf. 41/s pCt.
Oblig. Dagskurs 1031/4 ........ 11 564. 00
1000 Kr. Ostift. Kreditf. 4 pCt.
Oblig. Dagskurs 993/4 .......... 997. 50
12 561. 50
Indestaaende paa:
Bog Nr. 13701 i Sparekassen for
Kbhvn. og Omegn .......... 1442. 42
Bog Nr. 4272 i Sparekassen for
Kbhvn. og Omegn . .......... 214. 60
Bog Nr. 58061 i Sparekassen ‘for
Randers og Omegn .......... 19. 11
1676. 13
Kontant Beholdning ...................... .. 40. 41
Talt .... 14278. 04
Passiver: Kr. .
Foreningens! Formtie 4 ot b s v s o msn 14 278. 04

M. Kristensen.

————

Ovenstaaende Regnskaber revideret, Sparekassebg-
gerne Nr. 13701, 4272 og 58061, Depotbevis Nr. 7706, kon-
tant Kassebeholdning og samtlige Regnskabsbilag var til
Stede.

Kobenhavn, den 13. April 1944.

Chr. Kassinger og J. Mouritzen.

Navne&ndring.

I den i sidste Nummer af Bladet omtalte Navneforan-
dring var et af Navnene faldet ud. Det er Lokomotivig-
rer J. S. A. Lovmand Nielsen, Gb., som nu hedder J. S. A.
Lovmand.

Baneledelsen takker Personalet.

Slangerupbanens Direktion har tilstillet hver enkelt
af Banens Personale en skriftlig Tak for vel udfert Ar-
bejde under de vanskelige Forhold i det sidst forlebne
Driftsaar.

Sov efter at veere faldet af Toget.

En 8 Aars Dreng, som den 5. April med sine For-
@ldre skulde rejse med Toget fra Odense til Rudkebing,
faldt i Neerheden af Ringe St. af Toget, uden at nogen op-
dagede det. Han blev fundet liggende sovende paa Bane-
skraaningen, og da han var meget fortumlet og ikke
kunde give neermere Oplysninger, blev han bragt til
Sygehuset i Ringe. Forst i Svendborg opdagede Foreel-
drene, at deres Dreng ikke var med Toget; de henvendte
sig til Politiet for at faa ham efterlyst, idet de troede,
han var staaet ud paa en Mellemstation. Naturligvis
blev de hgjlig forbavset over at faa at vide, at Drengen
allerede var fundet og bragt paa Hospitalet. Han havde
dog kun paadraget sig en lettere Hjernerystelse.

To Togferere overfaldet,

Aalborg Stifttidende meddeler, at en Aalborg-Gros-
serer, som den 16. April havde veret paa Skovtur med
sin Familie, i Toget hjemad mellem Randers og Hobro
kom i Skenderi med Togfereren og overfaldt denne.
I Hobro blev Voldsmanden overgivet til Politiet.

Samme Dag var det galt i Hadsund. Togfereren for
et af Aftentogene neegtede at lade to berusede unge
Mennesker komme med Toget. Herover blev de unge
Menneskers Kammerater fornermede. Togfereren blev
overfaldet og fik revet sin Uniform helt itu, hvorefter
Politiet blev tilkaldt og skaffede Orden. De berusede
to unge Mennesker blev ogsaa fert til Hobro Arrest.

Flyverangreb paa Godstog.

Da Plangodstog 2027, fremfert af Lokomotivferer M.
P. Petersen, Nyborg, og Aspirant S. A. Andersen som
Lokomotivfyrbeder samt Pakmester H. S. Jensen som
Togferer, Lordag den 15. April var i Neerheden af Ejby
Station, blev det pludselig angrebet-af Flyvere. De kom
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fra venstre Side og gav Ild mod Maskinen, der var af
Litra P, med det Resultat, at baade Tenderen og Kedlen
blev gennemhullet mange Steder, hvorhos der skete for-
skellig anden Skade. Toget naaede lige akkurat ind paa
Ejby Station, inden det kerte helt i Staa. Saavel Lokomo-
tivferer som Togferer og Lokomotivfyrbeder blev lettere
saaret. De kom straks under Lsegebehandling i Ejby og
kunde derefter rejse hjem som Passagerer. Da Vandet
leb af baade Kedlen og Tenderen, maatte der rekvireres
Hjelpemaskine fra Fa. til Videreferelse af Toget.

under Rangeringen. Han faldt saa uheldigt,
Benene kom ind under Lokomotivet og blev kert af
teet under Kneeene. Den tilskadekomne blev i
lidende Tilstand fert til Hospitalet.

Rangerulykker.

Den 15. April fik en Ekstraarbejder under Rangering
i Fakse den ene Arm i Klemme mellem Pufferne paa to
Vogne.
komne blev i Ambulance fert til Sygehuset.

Armen blev sterkt laderet, og den tilskade-

Samme Dag snublede en Stationsarbejder i Padborg
at begye

sterkt

Foven(Nriavn.

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor:
Panoptikonbygningen, Vesterbrogade 5.

Standard Arbejdstoj

kan indtil videre leveres mod Indkebs:
tilladelse, naar denne indsendes
samtidig med Bestillingen.

KARL HOFFMANN:SBN

Gronnegade 1 C. 708 Kebenhavn K.

p = Lokomotiviyrbedere, som skal paa Motorkur-
enSlon- sus, anbefales Pension. — God, borgerlig Mad,

p®ne, billige Varelser i privat Hjem, 5 Minutter fra Jernbaneskolen. —

Fru Olga Hansen, Blegdamsvej 58, 3. S. th.

FISKEHUSET o DYBBOULSGADE 27

Telf. Vester 4824 Anna Sturluson

A. J. WEDUM

Skt. Jorgensallé 8 Kebenhavn V.
Telefon Central 5095

Altid friske Varer til rimelige Priser

GRMN

TUBORG

DANMARKS
FORSTE

PILSNER

S5 > o
"g\,‘yrz cila

HECA RADIO

Forretningen med det store Udvalg i
RADIO . Radiogrammofoner . Pladespiller

Prinsessegade 29 (Biobygningen) 'Telefon 751

Fredericia Mineralvandsfabrik

Citronvand og Apollinaris
Prov CHAMPANET

o

DEN FOLKELIGE FORSAMLINGSBYGNING

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal- og Selskabslokaler.

Telefon 85. VALD. PETERSEN Telefon 85

Landbomejeriet .......

Prinsesseg. 45 - Telf. 359. Varerne bringes overalt.

Gothersgade 15
Fredericia. TIf. 698

ved Gartner
Valdemar Rasmussen, Egumvej 20.

,,LA BELLA“

1{ og Kr
anbefales de arede Medlemmer.

C

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 9 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frodeniksbhero: BooirkieeR 1Tatrt tovei 40.



o

FORLANG KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kalleristerl.
(Ved A. M. Petersen.)

C K k d Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
° nac Stre t Direkte Salg fra Drivhus.
Ingen Butiksleje, derfor

Telefon 550 BILLIGSTE PRISER

ENGELSK BEKLEDNINGS-MAG@

Telefon 346 NYBORG Telefon 344

___\\

Johannes lversens

Sadelmager- og Mobelforretnlng

Norregade anbefales af D. |

NYBORG KULIMPORT

& Nyborg Cichorietorreri */,
Telefon 15 og 23

LILLE- KONGEGADES KIOSg

Abonnement paa alle Ugeblade
lelegrammer i alle Anledninger

Tell. 454 A. IVERsEy
—

o‘wn

TLF. 216

Nyborg Lederhandel
v. Th, Hansen,
Nerregade 285.

Alt i udskaaret Laeder og g

Skomagerartikler til
billigste Priser.

Telefon Nr. 25.

o NYBORG

KONFEKTION oKJOLER o LINGER!

DREVSEN & NELLEMANN

{senkram-, Stebegods-,

Cr OC O C s O+ O+ O3 Traskoforretning
QGlas-, Porcellam og Lidstyrsforretning. g

Strandvejens
Ked- og Paalzgsforretn,
. J. Jergensen. |

Se mine Varer og her mine Priser.

Johs. Wichmann's

anbefales |

d’'Hrr. Lokomotivmand.
Telefon Nr. 189.

NYBORG
Grundiagt 7.Juni 1817

O‘O’ '!' TaPta Tadv, Fara 't
Sandermanns Vinstue
- Mellemgad
Nyborg Jernstnbfgi“ﬁl;lkz:nbs L. Larsen & Co. Karl Petersen s drbbidles
. Glarmester Telef. 264
Kakkelovne - Komfurer - BygnlngSStebegOds Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder Gsfervemb J
Telefon 76 og 231 8tet Byens Industri indrammes. Rammer i alle Sterrelser.
*/s C. F. Schalburg Centralcaféen

Godt Madsted — rimelige Priser — god Betjening
Ny Vert. Telf. 183 Holger Mikkelsen, Nyborg

H. Bodtcher:Jensen

Nyborg TIf. 33
Musik

Beger ——— Papir

Kruse & Bech  au. vane.

Telefon 144—381 og Gasmester
CYKLER . BARNEVOGNE . RADIO

Statsauf. EleRftr. ],
Installaterer

Fredericia

A. B A s T I AN S E N @® URMAGER 0G GULDSMED

Fest- og Jubilzumsgaver

Vendersgade 9 Telefon 227

Farvebztten v. Holger Hai.i;er

Danmarksgade 23 - Tit. 1337 - Fredericia|
Tapet, Malervarer, Rullegardiner, Voksdug og Linoleum

Victor H. Petersen,
Falkevej 8. - Telefon 101.

CONDITORI OG BAGERI

Arbejdernes Aktiebageri */s

Telefon 602
Kob altid Bred fra Arbejdernes Aktiebageri

KL

FREDERICIA

KUL-o6 BRANDEHANDEL%
TELEFON 955

HOLSEN HOLMELUND

KULIMPORT
FREDERICIA

Telf.169 Telf. 714

Gulvtepper - Gardiner - Sengeudstyr
BYENS ENESTE SPECIALFORRETNING

FREDERICIA TEPPE LAGEB

Danmarksgade 8. Udstyrsforretning. Telefon
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