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UDGIFTSTALLET

Det med saa stor Spending imedesete Ud-
giftstal kom den 3. Februar, idet Statistisk De-
partement meddelte, at det var fastsat til 4277
mod 4295 i Januar i Fjor. Efter dette skulde der
veere en Nedgang paa 18 Kr. i Udgifterne til
Fodevarer, Bekleedning, Breendsel, Belysning
og Bolig, hvilke Varegrupper jo i Henhold til
Tjenestemandsloven skal danne Grundlag for
Beregningen af Udgiftstallet.

Vi ved, at store Kredse indenfor den arbej-
dende Klasse mener, at dette er et Paradoks.
Meningen med Beregningen af et Udgiftstal til
Brug ved Reguleringen af Tjenestem&ndenes
Lonninger kan ifslge Sagens Natur kun veere
den ene: at undersege, om Leveforholdene er
blevet dyrere eller billigere. Dersom det naevnte
Udgiftstal for i Aar viste et troveerdigt Billede
af Forholdene, skulde man altsaa tro, at det er
blevet 18 Kr. billigere at leve. Men det er der
dog ingen, som tror paa. I de Dage, som er for-
lobet, siden Udgiftstallet blev offentliggjort, er
det praktisk talt overalt kommet til Orde, at
Leveomkostningerne saa langt fra har udviklet
sig i nedadgaaende Retning, men tvertimod
viser en betydelig Stigning. Dette vil med andre
Ord sige, at det statistiske Departements Bereg-
ninger paa dette Punkt kun viser en Del Pris-
bevaegelser, men ikke selve Forandringen i
Leveomkostningerne.

Formanden for De samvirkende Fagforbund,
Hr. Ejler Jensen, har treeffende sagt, at der
efterhaanden er saa mange Pristal, at man van-
skeligt kan finde ud af dem, men en Ting er
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sikkert: Det rigtige Pristal har vi ikke. Enhver
Husmoder ved, at Prisstigningen er meget stor-
re, end Pristallene viser. Ejler Jensen henviser
forovrigt til, at Statistisk Departement i sin oko-
nomiske Aarsoversigt selv gor opmerksom paa,
at Vareforringelsen er en saa kraftig prisfor-
dyrende Faktor, at den maa tages med i Be-
tragtning, naar man skal vurdere Prisstignin-
gen. Men dette sker som bekendt ikke, naar
der beregnes Pristal henholdsvis Udgiftstal.

Netop Vareforringelsen har veret et af Or-
ganisationerne i de senere Aar fremholdt Pro-
blem. Arbejderbevagelsens Erhvervsraad har
ladet foretage en Del Undersogelser paa dette
Omraade og er for de i 1942 eksisterende Vare-
kvaliteter kommet til det Resultat, at Fodtojet
er forringet med 15 pCt. for Overlaederets Ved-
kommende, men med hele 60 pCt. for saa vidt
angaar det til Saalerne anvendte Materiale. Ha-
bitstof og Herreunderbekleedning er forringet
ca. 50 pCt. En Ting som Cykled®ek og -Slan-
ger, som er en direkte nedvendig Brugsgen-
stand for Masser af Mennesker, derunder ogsaa
mange af vore Medlemmer, er forringet med
ca. */s af den tidligere Verdi. Alene disse faa
Eksempler er tilstreekkelig til at vise, hvilken
nedsettende Virkning de forringede Varekvali-
teter har haft paa Arbejder- og Tjenestemands-
lenninger. Indenfor Tjenestemandskredse her-
sker der derfor nu dyb Mistillid til det Udgifts-
tal, der viser Prisnedgang til Trods for, at alle
Mennesker ved, at Levevilkaarene er blevet
dyrere Maaned efter Maaned.
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Det nye Udgiftstal kom sikkert overrasken-
de for mange andre end Tjenestemandene. Et
af Hovedstadsbladene skrev f. Eks., at hvis det
seerlige Tjenestemandspristal skulde tages hgj-
tideligt, vilde det i bedste Fald sige, at Tjene-
stemeendene ikke skulde have en OJre mere i
Lon fra 1. April, hvilket ingen dog kan mene
rimeligt, eftersom Tjenestemeéndene har faaet
mindre Deekning for Dyrtiden end nogen anden
Befolkningsgruppe. Finansministeriets overste
Leder for Tiden, Departementschef Dige, har da
ogsaa til Dagspressen udtalt, at fordi Udgifts-
tallet nu er faldet, kan man dog ikke sige, at
Tjenestemandene slet ingen Leonforbedring vil
faa. Dette vil afheenge af Forhandlingerne og de
Forhold, som til den Tid er til Stede. Ved en
Jubileeumsfest i Kalundborg udtalte D. s. F.'s
Formand den 5. Februar, at han roligt turde
sige, at hvis det kom til en Folkeafstemning,
blev saavel Arbejdernes som Tjenestemaende-
nes Leonninger forhgjet, uden at dette maatte
medfere Prisstigninger.

Som et yderligere Eksempel paa, hvorledes
betydende Administrationsledere ser paa For-
holdene, skal vi neevne, at Aarhus’ Borgmester
har paataget sig paa Tjenestemendenes Vegne
at bede Kgobstadsforeningen gere Regeringen
bekendt med, hvor nedvendig en Lenforbedring
for Tjenestemeendene er. Ogsaa Kebenhavns
Overborgmester har overfor Finansministeriet
fremsat Udtalelser gaaende ud paa, at Keben-
havns Kommunalbestyrelse var af den Opfat-
telse, at det var en Nedvendighed at foretage
en Forhgjelse af Tjenestemendenes Lonnin-
ger. Der synes saaledes fremdeles at veere For-
staaelse for, at Tjenestemendene nu er bragt i
en saadan Situation, at en Afhjelpning ligefrem
er en tvingende Noedvendighed.

Omkring ved den Tid, hvor dette Blad ud-
kommer, vil Tjenestemeendenes Centralorgani-
sationer afholde Meder for at tage Standpunkt
til de Krav, der skal fremseettes overfor Rege-
ringen med Hensyn til Forhegjelse af Regule-
ringstilleegget, og det maa paaregnes, at der vil
blive kreevet saadanne Forbedringer, at der
virkelig tages Hensyn til Kvalitetsforringelser-
nes odeleeggende Virkninger paa Tjenestemaen-
denes Jkonomi.

SITUATIONEN

Samtlige de Tjenestemandsblade, som er
udkommet efter Offentliggorelsen af Udgifts-
tallet, beskaeftiger sig naturligvis med Situatio-
nen. Vi tillader os nedenfor at gengive ,Jern-
bane-Tidende“s henholdsvis ,Vor Stand“s Slut-
bemerkninger herom. Det forstneevnte Blad
skriver bl. a.:

En Skjorte eller et Par Barnestromper koster
maaske ikke mere i Dag end for et Par Aar siden;
men Kvaliteten er saa forringet, at de slides op
paa mindre end den halve Tid — det geelder alle
Bekleedningsgenstande fra Hat til Fodtej, fra Un-
derbukser til Overfrakke, for Arbejdstsj som for
Stadskleeder.

Men hvorfor tages der saa ikke Hensyn til disse
faktiske Forhold ved Pristallets Beregning, vil man
sporge. Noget saadant er forsegt, idet De samvir-
kende Fagforbund for ca. 1 Aar siden over for Fi-
nansministeriet fremsatte Krav om, at der ved Ud-
arbejdelsen af Udgiftstallet blev taget Hensyn til
Varekvalitetens Forringelse. Departementet erkend-
te da ogsaa, at denne Kvalitetsforringelse var af Be-
tydning ved Bedemmelsen af Forbrugernes skono-
miske Situation under Krigen, men da en talmees-
sig Beregning kun kunde gennemfores for et Faatal
af Varer, saaledes at det Resultat, der opnaaedes,
blev usikkert, mente man at kunne ngjes med at
gore opmerksom paa disse Forholds Betydning ved
Vurderingen af Prisbeveegelserne. Det er derfor
ikke selve Udgiftstallet, der er bygget op paa Grund-
lag af de gamle gode Varekvaliteters Tilstedevee-
relse, som kan maale Lonningernes endrede Veerdi
i Dag, men de forringede Varekvaliteter, som med-
forer, at Brugstiden for en lang Rakke af de aller-
vigtigste Livsfornedenheder er nedsat med mere
end 50 pCt.

Samfundet kan ikke overfor Arbejdere og Tje-
nestemeend slaa sig til Ro med, at disse Kvalitets-
forringelser nu en Gang er en Folge af Forholdene
i det blokerede Europa, og at Ulempen rammer os
alle; thi Ulempen har, som vi saa ofte har paavist,
nemlig ikke ramt os alle, og de, der er ramt er
heller ikke ramt med lige stor Kraft, derfor har de,
der er ramt foleligst og med fuld Kraft, saafremt
der skal veere nogen Alvor i Talen om, at vi alle
skal veere med til at bere Byrderne — et steerkt
og retfeerdigt Krav paa, at der sker en Udligning.
Det maa nu staa klart for alle, at Traekket har
veret og er altfor urimeligt steerkt paa den Ham-
mel, for hvilken Arbejdere og Tjenestemend er
speendt.

.Vor Stand” afslutter sin Artikel om Lon-
situationen saaledes:

Hvorledes Spergsmaalet om Arbejderlgnninger-
ne end maatte blive lost, vil Tjenestemandsorgani-
sationernes Krav vere det samme: ,Den gennem
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3 Aar begaaede Uret gjort god og Udbetaling af de
manglende 3!/2 Portion Reguleringstilleeg fra 1. April
i Aar.”

Men selv med Opfyldelsen af dette Krav vil
Tjenestemandene have baaret en meget betydelig
Part af de feelles Byrder i de forlebne Krigsaar. Det,
der er gaaet i Stykker ved Manglen paa Penge til
de nedvendigste Ting, kan ikke heles fuldstaendig.
Den rette Tid er forpasset! De Varer, som nu kan
kobes for ,Tjenestemandspenge”, er de ringeste af
de ringe og dertil saa dyre, at nogle faa Hundrede
Kroner vil forsvinde som ,Dug for Solen“, uden at
Familiens Bekleedning og Hjemmets Udstyr derfor
bliver synderligt forbedret. Men ,Lapperi” er jo
desveerre en velkendt Sag hos Tjenestemendene,
der som sedvanligt maa treste sig med Haabet om
bedre Tider.

Det er indlysende, at Tjenestemeandene og ikke
mindst deres Familier i Nervesitet afventer Resul-
tatet af de kommende Forhandlinger med Organi-
sationerne i Finansministeriet, og det skal ikke
skjules, at Fremkomsten af Pristal og Udgiftstal af-
fodte yderligere A.ngstelse, navnlig hos de i nevnte
Tals Labyrint mindre velbevandrede. Vi henholder
os imidlertid til det almindelige Syn paa Pristals og
Udgiftstals ringe Forbindelse med de virkelige For-
hold, et Syn, der sikkert ogsaa deles af Departe-
mentschef Dige, der til Pressens Radioavis forleden
paa Foresporgsel udtalte, at Udgiftstallets Nedgang
ikke beted, at Tjenestemendene ikke skulde have
mere i Lon fra 1. April.

Maatte Resultatet af Leonforhandlingen staa i
Forhold til de feelles store Anstrengelser, der i den
sidste Tid udfoldes for at overbevise de bestem-
mende Faktorer om Rimeligheden og Retferdig-
heden af de fra Tjenestemendenes Side fremsatte
Krav! Ansvaret for at berede Tjenestemandene nye
Skuffelser skulde synes sveert at beere.

TIENESTEMANDSMODER

I praktisk talt alle Kebsteeder rundt om i
Landet har der i den senere Tid veeret afholdt
Tjenestemandsmeder, hvor man har erkleeret
sig utilfreds med Lenforholdene og vedtaget
Resolutioner om Forbedring. Om dette Emne
bringer ,Jernbane-Tidende" en Artikel, som vi
her gengiver:

«Der afholdes i denne Tid en Raekke Mgder
rundt om i Landet, hvor kommunale og stats-
ansatte Tjenestemeaend drofter den lennings-
meessige Stilling, og hvor der vedtages Resolu-
tioner med kraftige Opfordringer til de forhand-
lingsberettigede Organisationer om at kridte
Stevlerne til de kommende Foraarsforhandlin-
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ger og staa fast paa Kravet om gennemgribende
Forbedringer af Tjenestemendenes Vilkaar.

I de fleste af de vedtagne Resolutioner har
man formuleret de Krav, som man ensker Or-
ganisationerne skal staa fast paa, i folgende
Punkter: 1) Udbetaling een Gang for alle af de
Beleb, vi er blevet berovet ved de sidste Aars
ekstraordineere Nedskeeringer; 2) Udfyldning
af det store Interval med fulde 3 Portioner Re-
guleringstilleeg; 3) Forhojelse af Reguleringstil-
leeget med de 3'/2 Portion, der i Ojeblikket
mangler; 4) Yderligere Forhgjelse i Forhold
til en eventuel Stigning i Pristallet i Februar
og 5) En saadan A.ndring af Grundlaget for
Pristalsreguleringen, at Vareforringelsen ind-
gaar i Pristallet.

I Resolutionerne henviser man ievrigt til
den Sympati og Forstaaelse overfor Tjeneste-
mendenes Krav, som nu praeger den offentlige
Mening, og som i de sidste Par Maaneder har
faaet Udtryk i ledende Artikler i Blade af alle
politiske Afskygninger. Der protesteres endvi-
dere imod, at Staten har forbudt en Del Kom-
muner at yde deres Tjenestemend storre Regu-
leringstilleeg end det, der til enhver Tid ud-
gaar til Statstjenestemeendene, og det under-
streges, at Tjenestemeend og Arbejdere lhigger
lavest i den Indteegtsstigning, de forskellige
Befolkningsgrupper har haft siden Krigens Be-
gyndelse.

Det skal erkendes, at Resolutionerne er
holdt i en Form, der ikke med Rette kan ind-
vendes noget imod, og den Tilslutning, de har
faaet rundt om i Landet, kan kun vere egnet
til at understrege Organisationernes Krav.

Imidlertid vilde det veere urigtigt ikke alle-
rede nu at gere opmerksom paa, at de Krav,
som vil blive fremsat fra de forhandlingsberet-
tigede Organisationer, sikkert vil komme til at
afvige noget fra de i Resolutionerne opstillede.
Selv om det saaledes kunde se meget forstan-
digt ud, at Tjenestemendene paa et Breedt
kreever tilbagebetalt de ca. 1000 Kr. pr. Mand,
hvormed Reguleringstilleeget ekstraordinert er
blevet nedsat siden April 1941, saa ber man
ved en saglig Vurdering af de foreliggende Mu-
ligheder ikke se bort fra den vigtige Omsteen-
dighed, at Rigsdagen nu en Gang har gennem-
fort disse midlertidige A.ndringer i Regulerings-
tilleegets Virkemaade, og at der ingen Sandsyn-
lighed er for, at den nuveerende interimistiske
Ledelse af Statens Anliggender vil indlade sig
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paa at opheaeve saadanne Loves Virkning laen-
gere tilbage end til det Tidspunkt, hvor de helt
normalt kunne have veret ophert, d. v. s. fra
Efteraaret 1943.

Men hertil kommer, at Arbejderne jo ogsaa
har faaet betydelige Nedskeringer, idet Dyr-
tidstilleeget, som de efter Pristallet kunde til-
komme, er blevet reduceret til ca. Halvdelen;
de vil ingen som helst Mulighed have for at
faa dette tilbagebetalt, og der er ejheller stillet
Krav om noget saadant.

Disse Bemerkninger indeholder naturligvis
ikke nogen Bebrejdelse mod dem, der har for-
fattet eller vedtaget Resolutionerne; vi har kun
onsket at tilkendegive, at de ansvarlige Orga-
nisationer i hajere Grad end de neevnte Maders
Arrangerer er nedsaget til at afveje de Krav,
der skal stilles ved de kommende Forhandlin-
ger med de Muligheder, der er til Stede for
deres Gennemforelse.”

FRA MEDLEMSKREDSEN

Menigmands Stemme.

For Tiden er Speendingen stor i Lokomotivmands-
kredse. Aarsagen er den Artikel ,Lokomotivper-
sonalet og Normeringsloven”, der stod i Lokomo-
tivtidende Nr. 2/1944, hvori der omtales Opryk-
ning for en Procentdel af Lokomotivfererne. Er
der noget, der kan seette Rore i Sindene, saa er
det Spergsmaalet om Oprykning af hvor mange, paa
hvilken Maade, og for hvilken Pris!

Bliver Prisen den, at nogle af Lokomotivfererne
skal betale de Fordele, et ringe Antal faar, saa tror
jeg, at Forslaget ingen Sangbund har. Er det der-
imod saadan, at Fordelene naar os alle engang
med Tiden. Ja, saa ses der paa det med andre Jjne.

Nu vil Soph. Jensen nok sige: ,Tavshed medens
Retten sidder”. Men det kan man dog ikke. Der maa
komme en Advarsel imod er uretfeerdig Fremgangs-
maade.

Dengang Motorfererspergsmaalet blev ordnet,
fremkom det, vi nedigst af alt enskede ,Spring-
avancement”. Derved slog vi Benene veek fra os
selv. Lad dette ikke gentage sig en Gang til. Kom-
mer noget saadant, brister Sammenholdet, der kom-
mer Misforngjelse i endnu hejere Grad end tidligere,
og det styrker ikke D. L. F.

Vi ved alle, at Administrationen ensker Spring-
avancement. Saa kan den saa dejligt boje de ellers
saa ranke Rygge. Den, der fremsiger sin frimodige
Mening og handler ud fra sit frie demokratiske
Synspunkt, kan saa rart holdes nede ved Betegnel-
sen: ,lkke egnet”.

Vi Lokomotivmeend er gamle Organisationsfolk,
som kender Organisationens Goder og Fejl, men lad
os ikke miste vort demokratiske Sindelag og komme
ind paa fremmede Baner, hvor ydmyge Rygge og
bojede Knee staar i hejeste Kurs.

Nu kender jeg ikke Hovedbestyrelsens Forslag
og Maal. Dog maa Menigmand saa fra den Be-
tragtning, at der tidligere er sket uheldige Fore-
teelser, have Lov til at advare i Tide.

Alle vi Lokomotivmeend har i den Moerketid,
som vort Land i dobbelt Forstand er i, bestaaet vor
Prove. Med Sikkerhed kan man udtale, at havde
Lokomotivpersonalet ikke veeret deres Plads vok-
sen og til enhver Tid paataget sig lange og dreje
Tjenester, der neermer sig det uhyrlige, da havde
D. S.B. veret ilde faren. Det lyder maaske noget
voldsomt, men det danske Sprog ejer ikke Ord, der
bedre kan betegne Stillingen. Vel ved vi, at D. S. B.
bestaar af mange andre end Lokomotivmend, og
dem maa man ikke gore ringere, de treekker ogsaa
deres Leaes. Men vi staar nu engang i forste Reekke.

Hvem andre end vi Lokomotivmeend ved, hvad
det vil sige i Morket at komme i skumle og merke
Remiser, overtage Maskiner som langtfra altid er
i den enskverdige Orden, Snavs og Smuds heenger
alle Vegne, fordi der mang.er Rengeringsmidler,
Medhjelpen er ofte uevet. Man kerer ud til merk-
lagte Rangerpladser og Stationer, hvor hvert Fejl-
greb kan vere skeebnesvangert; man bliver spsendt
for fuidt belastede Tog, ofte overbelastede, men
Beskeden: ,Togkontoret har sagt, at det skal frem-
fores”, er den dag:.ige Udtalelse fra Stationernes
Side. Naar man har gennemlevet disse sidste Aar
som Lokomotivferer, har man Lov til at ranke Ryg-
gen og teenke: ,Du har dog nogen Verdi, gamle
Dreng!”

Og saa skulde vi begynde at gaa Krogveje og
Omveje for at naa et berettiget og eftertragtet Maal.

Det kan ikke veere Meningen,

P. Stoltzner,
Lokomotivferer, Gb.

Normeringsloven.

I Lokomotivtidende for 20. Januar omtales, at
Normeringsloven, der skal treede i Kraft 1. April
1944, bliver mager for Lokomotivmendene. Der
nevnes bl. a., at en Kategori foreslaas oprykket
i henholdsvis 7. og 11. Lenningsklasse; Begrundel-
sen herfor skulde vere Indferelse af Trykluft-
bremsen.

Undertegnede, som med Interesse i en Aarreekke
har fulgt med i, hvad der er sket paa Normerings-
loven, ensker derfor at fremseette nogle Bemeerk-
ninger til bemeldte Forhold. Det er interessant at
folge med i Begrundelsen over for Finansministeriet
og Lenningsraadet om denne eller hin Kategoris
Oprykning i hejere Lonningsklasse. Lad os begyn-
de med Aaret 1931, da motiveredes Maskinmestre-
nes Oprykning med, at Maskinkraften i Feergerne
var blevet storre og mere kompliceret. Nu bliver

36



__

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

[

vi preesenteret for, at Vognmestrene foreslaas op-
rykket i 7. og 11. Lenklasse grundet paa Indferelse
af Trykluftbremsen. Jeg kunde neevne adskilligt
mere i samme Smag angaaende andre Kategoriers
Oprykning i stor Stil paa Normeringsloven; men
forelebigt kan vi beskeaftige os med de os neer be-
sleegtede Kategorier.

Jeg sporger da, er de samme Begrundelser ikke
til Stede for Lokomotivfererne som for Maskin-
mestrene? Absolut jo; hos os er Maskinkraften og-
saa blevet storre og mere kompliceret, vor Uddan-
nelse er lagt op i et meget hojere Plan — bl. a. ved
Motorfereruddannelsen — dertil kommer sterre Be-
lastning af Togene, storre Korehastighed samt Kend-
skab til og Betjening af Trykluftbremsen, og slutte-
lig det alt overskyggende: Lokomotivfgreren som
yderste Forpost i Sikkerhedstjenesten. Svigtes der
her, er alle Sikkerhedsforanstaltninger omsonst.
Hvilken Begrundelse har Administrationen da for,
at andre Kategorier kan oprykkes i hejere Lon-
klasse paa Grundlag af Forhold, som Lokomotiv-
forerne i meget hoj Grad er stillet over for. Der
er vel ikke noget Menneske med Indsigt i de Dele,
som vil benaegte, at med Hensyn til Trykluftbrem-
sen er Lokomotivfererne dem af alle Personale-
grupper, der mest beskeftiger sig med denne Ind-
retning. Er Forholdet da blevet dette, at Lokomotiv-
forerne skal holdes nede, til Trods for at alle Betin-
gelser er til Stede for en i hojeste Grad begrundet
Oprykning! Skal Lokomotivfererne kun holdes frem
i Lyset, naar der sker noget angaaende Sikkerheds-
tjenesten o. 1., for saa er Administrationen ikke i
Tvivl om, hvem de skal henvende sig til.

Nu kan det maaske diskuteres, om Organisa-
tionen selv har forhalet en Oprykning af Lokomo-
tivfererstillingen, medens andre Personalegrupper
har arbejdet sig opad i Lenklasserne og derved op-
naaet gode Lonforbedringer. Den Linie skal vi og-
saa ind paa, saafremt vi vil fremad og opad. Og
alle Betingelser for en begrundet Oprykning er til
Stede.

Organisationen maa gaa kraftigt ind for, at Lo-
komotivfererne i Lighed med andre Kategorier faar
deres lonmaessige Forhold forbedret paa Norme-
ringsloven og haevet saa meget, at Lonnen svarer til
den ansvarsfulde Gerning, vi udferer. Hvilken Lon-
ningsklasse, vi bliver placeret i, er for saa vidt
underordnet.

Det centrale er, at Lokomotivfererstillingen
bliver aflennet efter det, vor Gerning er verd, og
noget saadant er langt fra Tilfeeldet for Tiden. Ad-
ministrationen kan ikke overfor Lokomotivpersona-
let forsvare at foreslaa andre Kategorier oprykket,
men afskeere Lokomotivforerne fra en tilsvarende
Forbedring.

Gb., den 6. Februar.

K. H. Gjertsvang.
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Togforsinkelser
og nogle af Aarsagerne dertil.

I Amerika og England har man i nogle af de
store Industrier en Ordning, hvorefter hele Perso-
nalet i en Kasse kan nedleegge Forslag til Forbed-
ring og Simplificering af Driften i den Virksomhed,
de er ansat i. En Gang imellem bliver disse Forslag
saa gennemgaaet af Direktionen, og de af dem, som
anvendes, bliver preemieret.

Hvad om man her i Danmark gjorde ligesaa.
Inden for D. S. B. og andre store Virksomheder kun-
de en lignende Ordning godt indferes. Det staar jo
altid Administrationen frit for at pille det bedste ud,
og Personalet bliver mere nidkeer i Tjenesten, naar
de bemeerker, at man ogsaa lytter til deres Rost.
Det sker dog, at blind Hene finder et Guldkorn.

Jeg skal i det folgende pege paa en Del —
ialt 12 — af Forsinkelsesaarsagerne, og kan blot
nogle af disse blive rettet til Gavn for os alle, er
min Fremdragen heraf ikke spildt.

1. Nedseettelse af Togsterrelsen ved Keorsel i
haardt Vejr: Selve Vejrliget, saasom Snelaeg, Storm
og Sandflugt, er jo ingen Herre over, men i haardt
Vejr ber Togene, hvis gorligt, lettes mest muligt
uden Hensyn til Togarten.

2. Koreplanerne og disses Udarbejdelse: Her
bor der i seerlig Grad tages Hensyn til Lokomotiv-
forerne og Togfererne med deres mangeaarige Er-
faringer. Jeg kan neevne et Eksempel, der belyser
dette: Fra Struer keres Tog 2749 til Thisted. Under
den forrige Koreplan tabtes der Tid paa hver Sta-
tion, hvor der skulde rangeres; men der kunde vin-
des et Par Minutter paa Korslen mellem Stationerne.
Aarsagen hertil var, at der kun var 3 Minutters
Stationsophold, hvilket er for lidt til Rangering
samt Afholdelse af lille Bremseprove. Da man har
ovennavnte 2 Tjenestemeaends Rapporter for !/2 Aar
at holde sig til, kan det ikke siges at veere mang-
lende Kendskab til Tiderne, der bevirker, at en ny
Koreplan udgives, uden at der kan spores nogen
A.ndring, saa Togtiderne passer bedre til det prak-
tiske Behov.

Dersom man tog mere Hensyn til Rapporternes
Udvisende i Gennemsnit — serligt for de konstant
forsinkede Tog — og tog en streekningskendt Lo-
komotiv- og Togferer med paa Raad ved A.ndring
af Koreplanen, vilde det give Bonus i Form af en
mere jevn og rettidig Toggang. Seerligt de trykluft-
bremsede Tog har for lidt Tid paa Stationerne, fordi
Rangeringen leegger Beslag paa meget af Tiden.

3. Togeftersynet for Kersel: Maskinen til et
trykluftbremset Godstog hentes ved Sporgrensen
og spendes for Toget. Naar de forskellige Forbin-
delser mellem Maskinen og forreste Vogn er koblet
sammen, melder Porteren som Regel ,samlet” og
gaar saa mod Bagenden af Toget. Trykluftmano-
metrets rede henholdsvis sorte Viser stiger og er
omtrent naaet op paa 8 henholdsvis 5 atm.; da heres
en Susen og et Dask, Viserne dratter mismodigt ned
igen; ja sommetider gaar Kompressoren paa fuld
Kraft et Stykke Tid, indtil den aabne Hane eller
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Slange er funden. Den sammme Forestilling med
stigende og faldende Visere gentager sig ofte 4—5
Gange. Det er ganske givet, at saa slaar de 10 Min.,
der er anfeort som Gennemsnitstid for at fylde et
Godstog op med Trykluft, ikke til.

Hvorfor dette Arbejde skal tages saa bagvendt
er ikke nemt at se. Jeg foreslaar, at Porteren forst
samler Togets Luftslanger fra Bagenden og ikke
henter Maskinen, inden dette er besorget; for kan
den nemlig ingen Nytte gore. Derved spares Tid
og Breendsel samt unedigt Slid paa Kompressoren.

4. Afgangssignaler til Lokomotivpersonalet: Dis-
se er ogsaa Aarsag til Forsinkelser omend i det
smaa. Nogle Togferere flgjter Afgang, men viser
ikke grent Lys, fer Lokomotivfgreren forlanger det.
Andre Togferere viser grent Lys, men flgjter ikke.
Begge Dele er forkasteligt. Signalet er jo meget vig-
tigt, og en ukorrekt Maade at afgive det paa ber
ikke tolereres. Med de ofte helt unge og usvede
Medhjelpere, Lokomotivfererne nu har med, kan
det godt veere vanskeligt for disse at se Forskel
paa Togfererens grenne Lys og det tilsvarende Lys
fra. Stationsbestyrerens Signalstok. Det sker nemlig
ofte, at Togfereren staar saaledes, at det af Sta-
tionsbestyreren viste gronne Lys ogsaa ses fra Ma-
skinen. Damp fra Varmeslangerne hindrer ofte Ud-
kiget langs Toget, flojtes der saa tilmed ikke, gaar
der Tid tabt, inden der haves nogenlunde Sikkerhed
for, at det var Afgang.

Der har for veeret diskuterel Afgangssignal her i
Bladet, men det endte vistnok med, at nogle ikke
vilde af med det gronne Lys i Signalstokken, og
andre ikke med det grenne Lys i Haandsignalet.
I Virkeligheden settes der ofte igang paa det rene
Geetteri, og det kan Lokomotivfereren ikke veere
tjent med; thi sker der noget, er det jo ham og
Lokomotivfyrbederen, der skal undgelde. Jeg beder
om, at man paa dette Omraade setter Prestige-
sporgsmaal til Side til Fordel for Sikkerheden. Ud-
skriv en Konkurrence om det bedste Afgangssignal,
og der vil sikkert indkomme Forslag nok til videre
Provelse.

Et forkert opfattet Signal kan nemt komme til
at koste mere, end en Forandring af den hidtidige
Form koster, og nu har Lokomotivpersonalet ven-
tet i Aarevis og med Leengsel paa en A.ndring. Lad
os derfor faa et Afgangssignal, der ikke kan give
Anledning til Misforstaaelser.

5. Varmeslangerne: Disse giver ofte Anledning
til Tidstab, idet der som Regel er nogle Slanger,
der er saa uteette paa Studsen, at en Udveksling
maa finde Sted fer Afgang. I Mangel af Reserve-
slanger maa der dog sommetider kores med de
uteette, som de er. Dette medferer Breendselstab,
Varmetab i Toget samt hindrer Opfattelsen af Af-
gangssignalerne, hvilket atter giver Tidstab.

Kunde der ikke konstrueres en Studs, som var
helt tet og brugbar allevegne, subsidiert en Pak-
ning (Bly), som kunde passe til de nuveaerende? Her-
ved vilde der spares mange Penge hver Vinter; thi
det er ikke Smaasummer, som nu gaar til Spilde
gennem de mange Utetheder.
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6. Koblingerne giver ogsaa Tidstab, naar der
skal 2 Mand til at dreje dem rundt. Det er sjeeldent
at se en velsmurl og let drejelig Kobling. En bedre
Smering af Gevindene er nedvendig.

7. Trykluftbremseproverne: Det sker altfor ofte
efter Vandtagning, Rangering eller Maskinskiftning,
at der gives Afgang, uden at der er foretaget lille
Bremseprove. Inden Lokomotivfgreren da faar For-
bindelse med Togpersonalet og Preven tilendebragt,
gaar der let 5 Min. tabt.

Dette skyldes saavel Lokomotiv- som Togperso-
nalets Tilsideseettelse af Reglementets Bestemmel-
ser, idet de fleste gor geeldende, at Lokomotiv-
foreren ikke kan seette Toget igang, saafremt der
ikke er samlet helt igennem. Selv om dette Ree-
sonnement i nogle Tilfeelde kan veere rigtigt, er
det i afgjort Strid med Ordlyden for Prevens Af-
holdelse. Saafremt alle Lokomotivferere blot blev
holdende, indtil Proven var foretaget med Forer-
ventilen og vel at merke fra bageste Bremse, ser-
lig ved lille Prove, holdt det op af sig selv med at
give Afgang, for Bremseproven er tilendebragt.

Der er sket Indberetning om dette Forhold, uden
at Distriktet har ladet here fra sig, og det er nu
kommet saa vidt, at Trafikens Personale hefter Be-
tegnelsen ,Krakilere” paa de Lokomotivforere, som
kreever den lille Bremseprove afholdt.

Togpersonalet kan ikke altid here Bremseklod-
serne gaa til Hjulene; nogle Lokomotivferere af-
taler da, at de giver et lille Flgjt for dermed at an-
tyde, at den lille Bremseprgve kan begynde. Dette
er altsaa et lokalt Signal, men da der i Reglementet
savnes et saadant, udbedes et mere officielt Signal,
der geelder for hele Landet.

8. Kompressorerne: Det er en almindelig Op-
fattelse, at disse gaar for langsomt eller yder for
lidt. Om dette skyldes Oliemangel eller for slet Olie
vides ikke, mon ikke Tryk- og Sugeventilerne burde
tilses noget oftere, helst periodisk.

9. Stationernes Pligt til at give Maskindepoter-
ne Underretning om Togforsinkelser: 1 det af Di-
striktet udsendte A-Cirkuleere af 16. Februar 1943
er meget rigtigt peget paa Betydningen af, at Ma-
skindepoterne underrettes om Forsinkelser. Men der
udvises paa dette Omraade en ufattelig Ligegyldig-
hed, idet Stationerne ganske ignorerer den navn-
te Ordre; i hvert Fald undlader de at efterkomme
den.

Det er klart, at dersom en Lokomotivferer faar
at vide, at han og hans Maskine kan blive /2 maa-
ske /1 Time leengere i Remisen, spredes Fyret tilsva-
rende senere og holder sig selvfglgelig ogsaa meget
leengere.

Betydningen heraf turde vere indlysende, selv
for andre end Lokomotivmend. At det slider paa
Humeret Gang efter Gang at kere til Sporgrensen
og holde dér />—3/4 Time med kereklart Damptryk
inden Afhentning finder Sted, forstaar man aaben-
bart ikke paa Kontorerne. Dette bevirker, at Fyret
allerede ved Starten er delvis daarligt, og at der
ofte maa keres paa Stumperne Resten af Vejen.
Resultatet bliver i alle Tilfeelde Forsinkelser. Ogsaa
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dette Forhold er indberettet Gang paa Gang; det
kan saa momentvis hjeelpe et Par Dage, hvorpaa
den kendte Slendrian atter indtreeder.

Ogsaa Undladelsen af en anden Melding, der vel
ikke bevirker Forsinkelser, skal lige berores, nem-
lig den i Ordre P, Side 62, foreskrevne Underretning
til Reservelokomotivdepotet, naar Reserven skal for-
leenges udover Tiden. Det er i hvert Fald aldrig
sket for mit Vedkommende, at Stationen har givet
en saadan Melding, og jeg har da haft nogle Re-
server i 27 Aar, men det er maaske haablgst at vente
saa meget Hensyn til ,de sorte”. Drister man sig paa
en Natreserve til en Foresporgsel desangaaende,
kan det nemt ske, at man paa Tonen kan here, at
Forstyrrelsen er uensket.

10. Stationernes Afgangssignal: Man ser ofte,
naar Arbejdet ved Toget er feerdigt, at Togfereren
maa ind paa Stationskontoret for at melde det, hvor-
paa den vagthavende arriverer og giver Afgang.
Dette er jo ikke Meningen, og tit gaar der et Par
Minutter tabt paa denne Maade. Jeg ter i denne
Forbindelse godt indremme, at Lokomotivpersonalet
ogsaa kan veere uopmeerksomme, men saa faar vi
det skam hurtigt at vide, selv om der i disse Tider
kan vere formildende Omstendigheder, saasom
Tumlen med Fyret, en varmlgben Stang o.s. v.

11. Aabne Vogndore i Godstogene: Med Mellem-
rum faar Lokomotivpersonalet Cirkuleere om at
spare paa Breendslet. Da der jo ikke beskeeftiges
Born ved Maskinafdelingen, er disse Cirkulerer saa
inderligt overfledige, al den Stund de tomme Kul-
gaarde ogsaa til os taler deres manende Sprog om
Kulmanglen.

Med disse Opfordringer i Tankerne ser det for
Personalet seert ud, at det ene Godstog efter det
andet sendes af Sted med aabentstaaende Vogn-
dore. Hvad noget saadant koster af Breendsel kan
vel ikke udregnes nojagtigt, men paa Landets sti-
veste Bane, fra Struer til Esbjerg (147 km), med
Sidevind treelser det Togets Fremforelse. Man byg-
ger Lokomotiver og Vogne stremlineformede netop
for at der skal vere saa lidt som muligt for Vinden
at faa fat i. Altsaa er det en Ulempe at kore med
aabentstaaende Vogndere. Dette er ogsaa indbe-
rettet, men dersom Stationerne har faaet Ordre om,
at Vognderene skal lukkes, bliver den ikke holdt,
hvad enhver kan se hver Dag.

12, Vedligeholdelse af Maskinerne: Til Slut vil
jeg gerne rette en Henstilling til mine Kolleger.
Hold Maskinerne i bedre Stand; seet aldrig en Ma-
skine i Hus til Udvaskning og saa blot skrive: ,Ke-
delventilerne slibes, Bremsen spandes”, men skriv
alle Reparationer. Den kendte Traver, at det allige-
vel ikke bliver lavet, geelder vel desveerre nok
nogle Steder, men saa har Lokomotivfereren da
sin Ryg fri og har det sidste Ord i en eventuel Sag.
Parolen ,den Maskine herer ikke hjemme her”
geelder nemlig ikke med de nuveerende Maskinleb.
Her i Struer slider Haandverkerne af karsken Belg,
og jeg har ikke i de 8 Aar, jeg har veret her, be-
merket en eneste Gang, at en Reparation ikke er
lavet,

Mens jeg er ved Maskinerne vil jeg gerne bede
rette Vedkommende: Pil de smaa Injektorer af, efter-
haanden som Maskinerne indgaar til stor Repara-
tion. Det vil spare D. S. B. for mange Penge til fore-
kommende Uheld og Reparationer.

For at undgaa Misforstaaelser skal sluttelig be-
meerkes, at Meningen med min Artikel ikke er at
saare nogen, men kun at henlede Administrationens
Opmerksomhed paa nogle af de Punkter, hvor der
kan seettes ind til Afhjelpning af de Forsinkelser,
der som en Mare rider alle ansatte.

Hans Jensen,
Lokomotivferer,
Struer.

Ogsaa inden for De danske Statsbaner staar det
Personalet frit at fremseette Forslag til Forbedringer
eller Simplificeringer. Saavidt os bekendt fremkom-
mer der ogsaa en Del saadanne.

Der kan naturligvis veere Uensartethed i For-
slagsstillerens henholdsvis Administrationens Syn
paa Verdien af de indsendte Forslag, men det herer
vistnok ikke til Undtagelserne, at vor Administra-
tion tager sig saadanne Forslag ad notam, og vi
ved, at man ogsaa har preemieret nogle. Eksempel-
vis skal vi nevne, at den Lokomotivfyrbeder, der i
sin Tid gav Anvisning paa en betydningsfuld For-
bedring af de dengang anvendte Fyrskovle, ikke
blot fik sit Forslag anerkendt men ogsaa fik en kon-
tant Paaskennelse.

Til Hans Jensens forholdsvis lange Artikel skal vi
i ovrigt bemerke, at vi finder det paaskennelses-
veerdigt, at han ensker at bidrage til at sege Tog-
forsinkelserne bortelimineret. Vi er paa neesten alle
Punkter enig med ham. For Lokomotivpersonalet,
der skal slaas med Forsinkelserne, og som gerne vil
medvirke til Besparelser paa vore Kulbeholdninger
m. v., er det irriterende Gang paa Gang at bemeer-
ke, at det et eller andet Sted skorter i Samarbej-
det. Ellers kunde det nemlig ikke forekomme, at Ma-
skinerne — endog efter forudgaaende Foresporgsel
fra Lokomotivfgreren til Stationen — ofte bliver
hentet en halv til en hel Time for tidligt ud af
Remisen.

H. J. oplyser bl. a., at nogle af Trafikkens Per-
sonale siger ,Krakilere” til og om de Lokomotiv-
forere, som kreever Trykluftbremseprovebestemmel-
serne overholdt. Dette er i fuld Overensstemmelse
med, hvad vi tidligere har skrevet her i Bladet, . men
vi bliver ikke treette af at fremholde for vore Kam-
merater: Lad jer ikke gaa paa af den Slags. Bremse-
preverne skal overholdes. Det er af den sterste sik-
kerhedsmeessige Betydning. Husk paa, at I ellers
selv kan komme i Ubehageligheder. Vi haaber med
Hans Jensen, at rette Vedkommende vil tage sig af
de af ham paapegede Forhold, saa et og andet kan
afhjeelpes.

Red.
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JUBILAER

J. K. Lokdam. J. G. Poulsen.

Den 25. Februar 1944 kan Lokomotivfgrer J. G. Poul-
sen, Langgade 35, Randers, fejre sit 25 Aars Jubileeum.

Poulsen begyndte paa Centralveerkstedet i Aarhus d.
25. Februar 1919, blev ansat som Lokomotivfyrbeder i
Brande d. 1. Februar 1920 og forflyttet til Randers d. 1.
November 1923. Den 1. Oktober 1937 blev Poulsen for-
fremmet til Lokomotivfgrer i Brande; efter en Mellem-
landing i Hobro d. 1. Januar 1938 kom han tilbage til
Randers d. 1. Juni 1939. Jubilaren har saaledes veret i
Randers i mange Aar, hvor vi seetter Pris paa hans rolige
og kammeratlige Vesen.

Samme Dag, 25. Februar 1944, kan Lokomotivferer J.
K. Lokdam, Viborgvej 28, Randers, fejre sit 25 Aars Ju-
bileeum.

Lokdam begyndte som Aspirant i Aarhus d. 25. Fe-
bruar 1919 og ansattes som Haandverker paa Central-
veerkstedet i Aarhus 1920, blev samme Aar Lokomotivfyr-
boder i Brande og blev efter Ansegning forflyttet til
Langaa, han kom til Randers 1926 og blev forfremmet til
Lokomotivfgrer i Brande d. 1. Oktober 1937, forflyttet til
Langaa 1. November 1938 og kom tilbage til Randers d.
15. Maj 1939. Jubilaren er en meget interesseret Loko-
motivmand, der altid har veret en god og hjeselpsom Kol-
lega.

Om begge Jubilarer kan siges, at de er gode Organi-
sationsmeend, der med Pliptopfyldelse udferer deres Ger-
ning som Lokomotivmeend.

Randers Lokomotivferer Afd. bringer Jubilarerne vor
hjerteligste Lykenskninger paa Jubileeumsdagen med Tak
for godt Samarbejde, og Onsket om Held og Lykke i
Fremtiden. V. J.

Lordag den 4. Marts kan Lokomotivferer C. C. Moller,
Langaa, fejre 25 Aars Jubileeum.

Mpgller blev ansat som Lokomotivfyrbgder i Masned-
sund d. 4. Marts 1920 og kom til Langaa 1. September
samme Aar. Han blev forfremmet til Lokomotivferer i
Thisted den 1. November 1937, men kom tilbage til
Langaa til Januar 1938, hvor Mpgller siden har veeret
stationeret.

Underafdelingen i Langaa ensker Jubilaren hjertelig
til Lykke med Dagen. N. V. S,

Den 5. Marts d. A. kan Lokomotivferer N. Christian-
sen, Dalgas Avenue 15, Aarhus, fejre sit 25 Aars Jubi-
leeum ved D.S.B.

Den leengste Tid heraf har C. tilbragt i Aarhus, hvor
man verdseetter hans Smil og venlige Vesen.

Afdelingen hilser Jubilaren paa Dagen og gratulerer
samt takker for trofast Samarbejde. — Held og Lykke nu
og i Fremtiden! Kr. P.

Lokomotivfgrer H. C. C. L. Nielsen, Kingosgade 21,
Esbjerg, kan d. 7. Marts 1944 fejre sit 25 Aars Jubileeum
som Lokomotivmand.

Jubilaren begyndte som Aspirant i Esbjerg d. 7.
Marts 1919, blev ansat som Lokomotiviyrbeder d. 1. Ja-
nuar 1920 i Korser og kom tilbage til Esbjerg d. 1. No-
vember 1920. Han blev Motorferer II i Aarhus d. 1. Juli
1937, udneaevntes til Lokomotivferer d. 1. Juli 1938 i Bran-
de og kom d. 1. Juli 1941 atter til Esbjerg.

Jubilaren, der af alle, han kommer i Bergring med,
er kendt som en jovial Kammerat, har i den Tid, han har
virket ved Esbjerg Maskindepot, skaffet sig mange Ven-
ner. Som Lokomotivfyrbeder har han et Par Gange veeret
i Afdelingsbestyrelsen, hvor man satte Pris paa hans er-
lige Virke, ligeledes var han i en lang Aarrekke en
stout Fanebeerer for Esbjerg Afdelinger.

Esbjerg Afdeling sender dig de bedste Onsker paa
Jubileeumsdagen og haaber, at vi endnu i mange Aar maa
have dig blandt os. L. B.

Jubileumsforeningen i Esbjerg

atholdt den 3. Februar sin ferste Fest, der havde samlet
33 Lokomotivmeend med Foreningens Aresmedlem, fhv.
Borgmester Mortensen og fhv. Lokomotivmester Nielsen
i Spidsen. Jubilarerne var A. K. Berg og O. P. Serensen,
som begge blev hyldet paa kammeratlig Vis.

Aftenen blev en straalende Sukces, som Arrangererne
fortjener den bedste Tak for.

En Lokofb.
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Opmearksomhed frabedes.

Al Opmeerksomhed paa min Jubileumsdag den 1.

Marts d. A. frabedes.
S. M. Rasmussen,

Lokomotivferer, Aarhus.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum den 2. Marts

d. A. frabedes.
A. M. Jorgensen,

Lokomotivferer, Aarhus.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileum den 2. Marts

d. A. frabedes.
A. J. C. Skodt,

Motorferer, Enghave.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum den 4. Marts

frabedes.
A. Tillebak,

Motorferer, Helgoland.

Opmerksomhed ved mit Jubileum den 5. Marts d. A.

frabedes venligst. .
C. E. Hansen (Vig),

Lokomotivferer, Gb.

Al Opmerksomhed i Anledning af mit Jubileeum den
10. Marts d. A. frabedes venligst.
A. H. E. Moller,
Lokomotivferer, Gb.

Taksigelser.

Min bedste Tak for udvist Opmerksomhed ved mit
Jubileeum.
E. C. Jespersen,
Motorferer, Helgoland.

Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Jubileeum.

Peter Grann,
Lokomotivferer, Roskilde.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit 25
Aars Jubileeum den 1. Februar.
Johs. Christensen,
Lokomotivfgrer, Nyborg.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed i Anledning
af mit 25 Aars Jubileeum.
S. A. Pedersen,

Lokomotivferer, Odense.

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved mit 25
Aars Jubilseum.
V. Nygaard Pedersen,
Lokomotivferer, Struer.

Hjertelig Tak for venlig Opmeerksomhed ved mit Ju-
bileeum,

P. C. Nielsen,
Lokomotivferer, Herning.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige Specialleeger i Ore-, Neese- og Halssygdomme
fra 15. Februar d. A. antaget Oreleege Jorgen Roued,
Gl. Amtsbanegaard, Jomfrusti 13, Haderslev, Konsulta-
tion Kl. 12—15, Lerdag dog KI1. 11—13.

Fanespyd som Forering.

Lokomotivferer J. A. Jacobsen i Roskilde, der vil veaere
en Del af Medlemmerne vel bekendt for sine mange
Kunstsmedearbejder, har bl. a. lavet et Fanespyd af
Messing, som han er villig til at skeenke en Afdeling,
der gnsker at anskaffe Fane.

Fanespyddet er ca. 125 mm i Diameter. I Midten fin-
des Organisationens Initialer, D.L.F., i det velkendte
slyngede Monogram; i Kanten udenom er indgraveret
hele Organisationens Navn: Dansk Lokomotivmands For-
ening. Yderst er Spyddet prydet med en Blondekant. Det
hele er udskaaret i Messing.

Jacobsen vil som neevnt forere dette sit Arbejde bort.
Afdelinger, som har Interesse i paa denne billige Maade
at komme i Besiddelse af et Fanespyd, kan henvende sig
til Lokomotivferer J. A. Jacobsen, Kildehusvej 31, Ros-
kilde.

Udneevnelse fra 1.—2.—44:
Lokomotivferer til Lokomotivmester II:
A. K. Serensen, Fredericia, efter Ans. if. Opslag i Struer.

Lokomotivfyrbeder til Lokomotivferer:
. H. Harholt, Nastved, i Brande.
. O. H. Rasmussen, Kbhavns Godsbgd., i Herning.
. E. D. Wiegant, Aarhus, i Aalborg.

. Christensen, Roskilde, i Hjerring.

me =0

Forflyttelse efter Ansegning fra 1.—2.—44:
Lokomotivfgrerne:
. M. C. Axelsen, Aalborg, til Aarhus.
Mikkelsen, Brande, til Skanderborg.
. C. Jorgensen (Aaby), Korser, til Nyborg.
. F. Filipsen, Hjerring, til Korser.
. J. R. Jensen, Herning, til Struer.

R Opmp

Afsked:

Lokomotivfererne:

T. J. Ohms, Aarhus, efter Ans. p. Gr. af Alder med Pen-
sion fra 30.—4.—44.

L. P. H. Conrad, Kbhavns Godsbgd., efter Ans. p. Gr. af
Alder med Pension fra 30.—4.—44.

M. Christensen, Aalborg, efter Ans. p. Gr. af Svagelighed
med Pension fra 30.—4.—44.

Dodsfald:
Lokomotivferer B. A. Hansen, Kbhavns Godsbgd. den
31.—1.—44.
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Opheevelsen af Speerretiden.

Efter at Speerretiden og Udgangsforbudet i de Pro-
vinsbyer, hvor saadant har veeret iveerksat, er blevet
haevet, kom Turen den 10. Februar til Kebenhavn, saa
Publikum nu atter kan feerdes ude hele Natten. Samtidigt
gennemfertes tilsvarende Aundringer i Trafikken, saaledes
at Toggangen nu er, som den var, umiddelbart inden
Speerretidens Indferelse for 5 Maaneder siden.

Betalingen for de ,skseve” Helligdage.

Efter at denne Sag er gaaet i Orden for Statens Tje-
nestemend, har der rejst sig det Spergsmaal, om en til-
svarende Ordning kan gennemferes indenfor Kommuner-
ne og Privatbanerne,

Gribskovbanens Bestyrelse vedtog den 8. Februar at
andrage Ministeriet om Tilladelse til at udbetale Banens
Personale samme Godtgorelse, som Statens Folk havde
faaet, altsaa 263,70 Kr. henholdsvis 303,60 Kr.

Ogsaa Keobenhavns Kommune har straks tiltraadt en
tilsvarende Ordning. Efter Forhandling med Organisatio-
nerne udbetales der fra 250 til 450 Kr. i Godtgerelse for
mistede Fridage i 2 Aar.

1%/2 Mill. Kr. i Erstatning.

1 1943 har Statsbanerne maattet udrede 11/ Mill. Kr.
i Erstatning for bortkommet Gods. De forsvundne Forsen-
delser spaender over praktisk talt alle Felter, lige fra
Toiletpapir til Breendsel.

Lokomotivierer-Radioforedrag.

Lokomotivfgrer N. Hammer, der flere Gange tidligere
har talt i Radioen, holdt den 3. Februar atter et Foredrag,
idet han i Udsendelsen for Drenge og Piger tog Bernene
med ud paa en Keretur paa Lokomotivet under Fremfo-
relsen af et Hurtigtog fra Kebenhavn til Nykebing F.

Lokomotiviyrboderen sprang af.

Da et Godstog den 14. Januar befandt sig mellem Had-
sten og Hinnerup paa den gstjydske Leengdebane, spreeng-
tes et Kedelrgr, saa Vand og Damp stremmede ud i Fyret
og paa Fererpladsen. Den Aspirant, der var med som Lo-
komotivfyrbegder, blev ramt af Dampstraalen, og han blev
saa forskreekket, at han sprang af Maskinen. Heldigvis
kom han temmelig helskindet fra sin Adfeerd, idet han
slap med en forstuvet Fod. Efter at det Tog, i hvilket
han gjorde Tjeneste, var bragt til Standsning, og der blev
rekvireret en Hjelpemaskine, fortsatte han i Toget til
Aarhus, hvor han for en Sikkerheds Skyld blev indlagt
paa Hospitalet til en Rentgenundersogelse.

Tilskadekommen ved Fald fra en S-Maskine.
Medens Tog 203 den 21. Januar holdt paa Hillered
Station, var Lokomotivfyrboderaspirant Aasted beskeefti-
get med Fodeventilen, som han vilde lukke. Hanetolden
knaekkede imidlertid, da Aasted med den store Nggle

havde fat paa den. Han styrtede derved fra S-Maskinens
Vandkasse ned paa Perronen og forslog sig ret haardt.
Ved Ankomsten til Hillered Sygehus viste det sig imid-
lertid, at ogsaa han var sluppet godt fra Uheldet, idet
han kun havde breekket et Haandled.

Kystbanepassager let saaret.

Da Tog 401 den 18. Januar befandt sig mellem Nivaa
og Humlebek blev en af Passagererne lettere saaret. Det
viste sig, at en Reservebetjent, som opholdt sig paa Toi-
lettet, havde arbejdet med sin Revolver og herunder var
kommet til at rore ved Aftreekkeren, saa et Skud gik af.
Projektilet gik gennem Veaeggen, og det var nogle Tree-
splinter herfra, som beskadigede en af de rejsende dog
ikke mere, end at vedkommende efter at have varet hos
en Laege for at blive forbundet kunde gaa til sit Arbejde.

Togpersonalet overfaldet.

Sendag den 30. Januar om Aftenen lavede en halv
Snes berusede unge Mennesker forskellig Ballade i To-
get fra Aalborg til Fjerritslev. Da de blev afkreevet deres
Billetter, blev de uforskammede og overfaldt saavel Tog-
foreren som 2 Togbetjente. Til Trods for at Togpersonalet
veergede godt for sig bl. a. ved Brug af en Haandlygte,
kunde de ikke klare sig ,mod Overmagten men blev ret
haardt medtaget. Overfaldet er meldt til Politiet.

Statsbanerne skal betale Erstatning.

Under Ombordseetningen af Vogne paa Feergen i Ny-
borg ternede en Flytteomnibus, der var anbragt paa en
af Statsbanernes aabne Vogne, mod et eller andet paa
Feergens Overdeek, hvorved saavel Omnibussen som Flyt-
tegodset blev beskadiget. Den Mand, for hvem den paa-
geeldende Flytning udfertes, kreevede Skaden paa sine
Ejendele erstattet af vedkommende Vognmand, hvilket
han ved Retten fik Medhold i. Vognmanden sagsogte der-
efter Statsbanerne til Betaling af ialt 1900 Kr. Dette Krav
anerkendte gstre Landsret og gav Dom overensstemmen-
de hermed. Men Sagen blev appelleret til Hgjesteret, der
dog ogsaa ansaa Statsbanerne for erstatningspligtige, men
nedsatte selve Erstatningssummen med ca. 700 Kr.

Plantagen breendte.

I Maj 1942 opstod der Ild paa Baneskraaningen uden-
for Vorbasse St. Ilden forplantede sig til en Mose og der-
fra videre til en Plantage, hvoraf et Omraade paa 7-—8 ha
blev gdelagt ved Branden. Skaden blev takseret til 2600
Kr., som Skovejeren fik af sit Forsikringsselskab, der
kraevede Refusion af Troldhedebanen, hvilket denne
imidlertid afviste; man henholdt sig til, at Ilden lige saa
godt kunde skyldes en fra Toget udkastet breendende
Cigaretstump e. 1. Ved Landsretten blev Banen dog demt
til at betale den kreevede Erstatning.

Blind Alarm.

Vendsyssel Tidende beretter, at et Tog paa Seby-
banen den 5. Februar om Aftenen kerte fra Togfereren.
Da det i Toget opdagedes, at Togfereren manglede, blev
man bange og tenkte, at han maaske var faldet af
Toget. Falck's Redningskorps i Frederikshavn blev derfor
alarmeret for at sege efter den, som man formente, til-
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skadekomne Togferer. Under Udrykningen traf Rednings-
folkene imidlertid den savnede Togferer, som pr. Cykel
segte at indhente Toget paa neeste Station.

Uforsigtighed mediarer Doden.

Da Eksprestoget fra Gedser til Kebenhavn den 31. Ja-
nuar var i Neerheden af Lundby, gik en Privatmand ud
i Sporet ca. 20 Meter foran Toget. Lokomotivfereren
iveerksatte straks en Farebremsning, men kunde naturlig-
vis ikke standse paa den korte Afstand. Manden blev
paakert, og de fleste af Togets Vogne var gaaet over
ham, inden der standsedes. Den paakerte var draebt paa
Stedet.

Draebt under Rangering.

Den 8. Februar tidligt om Morgenen blev en Ekstra-

arbejder i Esbjerg drebt under Rangeringen der. Han
- kom i Klemme mellem 2 Vognes Puffer og fik Brystkassen
omtrent knust. Kveestelsen var saa alvorlig, at han dede
faa Timer efter Indleeggelsen paa Hospitalet.

2 Dage senere blev en Banearbjder paakert af et
Rangertreek paa Nerrebro Stations Rangerplads (Ler-
sgen). Han vilde flytte sig for et Godstog, som kom imod
ham, men bemeerkede ikke, at der netop kom et Ranger-
treek i Sporet ved Siden af, og da han traadte ud i dette,
blev han kert ned og drebt paa Stedet.

3 Banevagter dreebt,

Den 28. Januar om Morgenen, medens det endnu var
morkt, blev en Ekstraarbejder, som var paa Patruljetjene-
ste sammen med en Reservepolitibetjent, kort ned af
Toget i Neerheden af Hjerring. Reservepolitibetjenten
naaede lige netop at komme ud af Sporet. Han fik ogsaa
varskoet sin Kammerat, men det var for sent. Denne
blev kort ned og saa haardt lemleestet, at Deden indtraad-
te med det samme.

Natten mellem den 2. og 3. Februar skete en tilsva-
rende Ulykke paa Godsbanen mellem Vigerslev og Ke-

benhavn. Ved denne Lejlighed blev begge de patrulje-
rende, d.v.s. baade Politibetjenten og Jernbanemanden,
kort ned, de blev fundet draebt og lemleestet paa Sporet.

Treefeeldning langs Banen.

Paa (jribskovbanen er det i den senere Tid flere

Gange sket, at et Tree er vaeltet ud over Sporet til Gene
for Trafikken. Den 25. Januar paakertes et saadant veel-
tet Tree, heldigvis havde Lokomotivpersonalet dog op-
daget Faren og indledet en Bremsning, saa der kun skete
mindre Skade. -Der vil nu blive feeldet en Del Treeer
langs Banen.

JReftrelse 11 C5

%’rex%@ggzefseg

Lokomotivfererafdelingerne:

Slagelse Afdeling: Kassererens Navn og Adresse ret-

tes til: C. P. Simonsen, Akaciavej 16, St.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Fredericia Afdeling: Formandens Navn og Adresse ret-

tes til: C. D. Walkusch, Egeskovvej 53.

Slagelse Afdeling: Kassererens Navn og Adresse ret-

tes til: E. S. L. B. Frederiksen, Grenlandsvej 6.

Aalborg Afdeling: Formandens Adresse rettes til:

Sjeellandsgade 30, 3. th.

Helsingor Afdeling: Formandens Navn og Adresse ret-

tes til: P. V. Jensen, Kongevejen 39 B, St.

do: Kassererens Navn og Adresse rettes til: J. A. Han-

sen, Pontoppidansvej 26, St.

Randers Afdeling: Kassererens Navn og Adresse ret-

tes til: P. S. Henriksen, Vester Allé 23.

Brande Afdeling: Formandens Navn og Adresse rettes

il: O. A. Serensen, Statsbanernes Maskindepot.

FovenC)ravr

Brug Brevpapirm. Navn og Adresse

ZEskepost Kr. 3,75 Servietter m. Monogram Kr. 2,25
Fotoalbum m. Navn - 2,50 100 Visitkort i /Eske - 2,76
¢¢ Fredericiagade 38

»Den personlige Gave* bishes

Smukkeste, billigste og mest kzrkomne Gave

Forlang Prove tilsendt . Alle Arter Tryksager leveres

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor:
Panoptikonbygningen, Vesterbrogade 5.

Standard Arbejdstoj

kan indtil videre leveres mod Indkebs:
tilladelse, naar denne indsendes
samtidig med Bestillingen.

‘KARI. HOFFMAN_N & SBN

Grennegade 1 C. 708 Kebenhavn K.

B oo - e

EN GAMMEL FORLOVELSESRING
eller den Broche, De synes er for umoderne, kan paa mit Varksted blive
en flks, moderne Ring, som alle vil beundre, naar De barer den.
Alle Omsmeltninger udferes til absolut billigste Priser.
GAMMELT GULD OQ SOLV KOBES

Varnedamsve] 1 . Telefon Eva 1356
N. Frihavnsgade 30 . Telefon @bro 1471 v

I OVE EHLERS - Juveler og Guldsmed

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, feorstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri. Howitzvej 49.




e ) Loverandorer lil Stalsbanerne T .

Westfalske
Stenkulbriketter

er de bedste.

En Del af de i Westfalen producerede Marker.

~, Seborg Vognfjeder-Fabrik
d Brdr. Christensen
) Vangedeve] 235 - Telefon Sgborg 189 og 1160

Alt i Luksus-, Last- og Waggonfjedre
Reparationer leveres omgaaende
Forchromede Kofangere og Bagagebarere

Indr. Varem.

Ma yy REFFG“ Struer.

KEDELRENSNINGSVADSKEN ,,REFFO“

Opleser gammel Kedelsten,
Hindrer Nydannelser af Kedelsten.

VOGNFABRIKKEN SCANDIA */s

RANDERS
JERNBANEVOGNE AF ENHVER KONSTRUKTION

SZANKSMEDEGODS GASGENERATORER

AKTIESELSKABET

NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER
K@OBENHAVN F.

Kabelvzerk @ Traadvzerk @ Valsevaerk

—
De forenede Kulimporterer

KUL og KOKS.

Kobenhavn K.
Telefon 211.

Holmens Kanal 5.
Telefon 211.

Kontor og Fabrik: Dortheavej 8, Kebenhavn NV.
Telefon 11158, 11198, 12209.

Tlf. 145. Leverander til de danske Statsbaner. TIf. 145
KBBLER & KROGH 4 o sxsxzomemsne ||| %s FRICHS, AARHUS

Indlevering: Jorcks Passage. Telf. Byen 2595. — Birkedommervej 33. Telf. 11198.

JERNKONSTRUKTIONER OG BEHOLDERE
JERN-, STAAL- OG ALUMINIUM-STOBEGODS
PRESSEARBEJDE OG SMEDEGODS

Alt i Herreekvipering

Ougaard & Jensen,

Telefon 332. Danmarksgade 2§.
Kab Gulvtepper, Gardiner

og Sengeudstyr i Taa rn bO I'g.
BEMARK: Gratis Gardinophangning.

Fredericia storste elektr. Damp-Fjerrenseri Anleg.

mmmmmmms  JENS CHR. NIELSEN, Telefon 716. mmsmmms

Fredericia Teater
RESTAURANT OG MARIUS RASMUSSEN
SELSKABSLOKALER Telefon 588

| Fredericia Mejeri, Gothersgade Nr. 14.

Anbefaler sig med I, Ki.s Mejeriprodukter.

I CYKLER 0G RADIO

Det bedste VAPeterserth Bl ilispade 22
Telefon 1033 - Fredericia

FREDERICIA MR
KUL-o6 BRANDEHANDEL%
JLTELEFON 955

A. PETERSEN
Telefon 1014

Bogtrykkeriet, Egumvej 5. e

Alle Arter Tryksager til smaa Priser
FESTSANGE TELEGRAMMER

Vesterbros Glarmesterforretning

Rullegardiner - Malerier- Raderinger - Mefalrammer
alle Stgrrelser - Ruder isaffes - Alf til rimelige Priser

Telefon 1512

% Fredericia Ny Temmerhandel

Vesterdalsvej . Telf. 800
Tralast — og alt til Selvbyggere

HECA RADIO

Forretningen med det store Udvalg i
RADIO . Radiogrammofoner . Pladespiller

Prinsessegade 29 (Biohygningen) 'Telefon 751
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