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FRIDAGSBESTEMMELSERNE

Da vi her i Bladet for 20. April sidst om-
talte Udvidelsen af Fridagsantallet med et til
de seerlige Helligdage svarende Antal, meddel-
te vi, at der havde veeret adskillige Foresporgs-
ler om, hvorledes Ordningen vilde forme sig
for dem, som kogrer i Ture, der paa Grund af
Tjenestens Strenghed eller dens Leengde er til-
rettelagt med mere end 4 Fridage pr. Maaned,
og vi oplyste samtidigt, at der var paabegyndt
Droftelser herom.

Mellem Generaldirektoratet og vor Orga-
nisation var der Uenighed om Forstaaelse af
den nye Bestemmelse. Spgrgsmaalet kom der-
efter til Forhandling, i hvilken ogsaa de ovrige
interesserede Organisationer deltog, og der
foreligger nu et Resultat.

I Fridagsbestemmelserne (Ordre Serie A
Side 85) udgaar Afsnittet om, at Kvartalsfrida-
gen betragtes som givet, forste Gang der i et
Kvartal forekommer mere end 4 normale Fri-
dage i en Maaned, og der indfgjes folgende nye
Bestemmelser, som Generaldirektoratet dog
har fundet det rigtigst at foreleegge Lonnings-
raadet til Godkendelse, inden de udsendes i
Ordreform:

,De i en Maaned faldende Fridage dakker i
den nedenanforte Reekkefolge:

1. De 4 Maaneden tilherende Fridage.

2. Eventuelle Fridage for Helligdage uden for Sen-
dage, hvormed Maanedens Antal forhgjes.

3. Kvartalsfridagen, for saa vidt denne ikke alle-
rede er givet, og

4. Inddragne Fridage, f.s.v. de nedenfor angivne
Frister for Erstatning af disse er overholdt.

Fridage, der med forud fastlagte Mellemrum er
indlagt i en Turliste enten for at holde det maaned-
lige Arbejdstimetal under Normen eller undtagel-
sesvis af Hensyn til Arbejdets Karakter, kan dog
ikke bruges til Erstatning af Fridage, der er ind-
draget i en tidligere Maaned.”

Det ses heraf, at der nu er fastsat en ganske
bestemt Regel for, hvad det er for en Slags Fri-
dage, man faar. Det mest igjnefaldende er, at de
normerede Fridage gaar forud for Erstatnings-
fridage. Hidtil har det i Tilfeelde, hvor en Mand
f. Eks. fik inddraget 2 Fridage i Maj, ikke hort
til Sjeeldenhederne, at vedkommende Tjeneste-
leder betragtede de 2 forste Fridage i Juni som
Erstatningsfridage herfor i Haabet om lengere
hen paa Maaneden at kunne naa at faa givet
de normale ,Juni-Fridage“; hvis dette ikke
lykkedes benyttedes samme Fremgangsmaade
i Juli og saa fremdeles. Dette Misforhold holder
nu op, idet det nu udtrykkeligt fastslaas, at de
4 forste Fridage i en Maaned er ordinere Fri-
dage.

Ny er ogsaa Bestemmelsen om, at Kvartals-
fridagen kan forskydes. I alle Kgrselsfordelin-
ger med mere end 4 Fridage pr. Maaned — og
som i Artiklens Indledning neevnt er det disse
Ture, der har givet Anledning til Droftelser
mellem Administrationen og Organisationen —
er Kvartalsfridagen hidtil altid faldet i Januar,
April, Juli og Oktober. Fremtidigt gaar Erstat-
ning for de serlige Helligdage forud for Kvar-
talsfridagen, hvoraf folger, at denne kan for-
skubbes til en anden Maaned.

Sperger man, hvorledes det herefter vil for-
me sig for Personale, som korer i en Tur med
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Fridag hver 6. Dag, altsaa med 5 Fridage pr.
Maaned Aaret rundt, vilde Forholdet i April
Kvartal i Aar, hvor der falder 6 af de serlige
Helligdage, stille sig saaledes, saafremt vi ikke
havde faaet Ordningen med Fridagsudvidelse
for de seerlige Helligdage: Uanset at der efter
Turen falder 5 Fridage saavel i April som i Maj
og Juni, vilde der i Henseende til Beregning
af Tjenstetidsnormen kun blive regnet med 5
Fridage i April, men med 4 i Maj og Juni, hvil-
ket vil sige, at Tjenestetidsnormerne for Perso-
nale ved Streekningstjenesten vilde veaere 200
Timer i April, 216 i Maj og 208 i Juni.

Efter den nye Ordning skal Tallet af de nor-
merede Fridage forhgjes med 3 baade i April og
Maj, hvorimod Kvartalsfridagen forskubbes til
Juni. Der skal altsaa regnes med 7 Fridage baa-
de i April og Maj og med 5 i Juni. I den foran
omtalte Tur vil Forholdet stille sig saaledes:

April: Turens 5 normale Fridage -+ 2 Ekstrafri-
dage, som dog jfr. de alm. Bestemmelser kan
gives i Maj eller Juni; Maj: Turens normale 5
Fridage + 2 Ekstrafridage (der ligeledes evt.
kan gives i Juni eller Juli); Juni: Turens 5 nor-
male Fridage, hvilket giver ialt 19 normerede
Fridage i Stedet for de 15 normale efter Turen.
Tjenestetidsnormen nedseettes tilsvarende, nem-
lig til 184 Timer i April, 192 i Maj og 200 i Juni
for saa vidt angaar Personale ved Linietjenesten
og til 172,5 henholdsvis 180 og 187,5 Timer for
Rangerturenes Lokomotivpersonale. Hvis der
preesteres Tjeneste herover er det Overtid.

Teenker man sig en anden Korselsfordeling,
som giver 200 Tjenestetimer pr. Maaned a 30
Dage og Fridag hver 5. Dag = 6 Fridage pr.
Maaned, vil Tjenestetidsnormerne blive de
samme som i det foregaaende Eksempel (184 i
April, 192 i Maj og 200 i Juni), og Fridagene
vil blive beregnet saaledes. April: Turens 6
normale + 1 Ekstrafridag; Maj: det samme;
Juni: Turens 6 normale Fridage, hvorved man
kommer op paa i alt 20 normerede Fridage i
April Kvartal.

Det kan se meerkverdigt ud, at medens Per-
sonalet i en Tur med 4 Fridage pr. Maaned og
13 pr. Kvartal opnaar 6 Ekstrafridage i April
Kvartal i Aar, faar de, som kgrer i en 6. Dages
Tur, kun 4 Fridage udover, hvad deres Tur af
sig selv giver, og dem, der kerer i en Tur, som
er saa streng, at dens Tjeneste gor det ned-
vendigt at anordne Fridag hver 5. Dag, faar kun
2 Fridage udover deres normale. Men man maa

————

her tage Nedsettelsen af Tjenestetidsnormen j
Betragtning. Denne gaar som flere Gange
neevnt ned til 184 Timer i April, 192 Timer j
Maj og 200 i Juni, og selv om de, der korer i
Turen med 200 Tjenestetimer og 6 normale Fri-
dage pr. Maaned i Realiteten kun vil faa 2
Ekstrafridage for de 6 seerlige Helligdage, vil
der formentlig i April eller Maj fremkomme
Overtid, som skal erstattes med Fritid, saaledes
at der paa den Maade vil opnaas Frihed sva-
rende til 1 a 2 Dage.

Da det maaske vil vare en kortere Tid end-
nu, inden der udsendes Rettelsesblad til Ordre
A om den her omtalte nye Ordning, kan Op-
gorelsen af det normerede Fridagsantal hen-
holdsvis Tjenestetidsnormerne for April Kvar-
tal foretages paa Grundlag af de her meddelte
Oplysninger.

FRIDAGSTILDELING OG SAMMEN:
LAGNING AF FRIDAGE

I logisk Fortseettelse af Artiklen foran om
selve det Antal Fridage, Personalet kan tilkom-
me, finder vi det paa sin Plads at underrette
Leeserne om en for nylig truffen Generaldirek-
toratsafgegrelse om Sammenleegning af Fridage
og om et rimeligt Varsel ved Tildeling af disse.

Uanset at det ifglge Sagens Natur er Me-
ningen, at Fridagene skal fordeles nogenlunde
ligeligt over Maanedens Dage — det er jo der-
for det hedder ,en ugentlig Fridag” — har vis-
se Tjenesteledere alt for ofte Tendens til at
klumpe Fridagene sammen. Naar f. Eks. en Lo-
komotivferer i September f. A. fik tildelt Fri-
dage d. 3., 9., 21., 25. og 28., og vi dertil op-
lyser, at han alligevel havde for lidt Fridage
i Juli Kvartal, er enhver klar over, at vedkom-
mende Depot har maattet give denne Mand 3
Fridage paa een Uge, fordi man har haft Ten-
dens til at se lovlig lidt paa Personalets Ret
til Fridage; thi heri ligger den dybere Aarsag
til saadan Sammenklumpning. Og saa skulde
den neeste Maaned, Oktober, endda forme sig
endnu grellere. Depotet havde endnu ikke leert
at sprede Fridagene passende, og for ikke at
gaa ud af Oktober med et utilladeligt lavt Fri-
dagsantal, gav man den her omtalte Lokomo-
tivferer fri den 27., 28. og 29. En Kollega fik
samme ,forstaaende” Behandling af Lokomo-
tivmesteren, nemlig Fridage den 28., 29. og 30..
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og saa blev de endda givet stykkevis og uden
Varsel. Sidstneevnte Lokomotivierer fik den
27. Oktober tildelt Fridage den 28. og 29,
han skulde saa senere sporge, hvilken Tjene-
ste han skulde have den 30., og da han gjorde
dette, fik han Besked paa, at han skulde holde
en Fridag til.

Protester overfor Depotet og Distriktet over
en saadan Form for Fridagstildeling var frug-
teslgse. Man kunde ikke se, at saadanne Dispo-
sitioner skulde veere ulovlige — teenk, hvil-
ken human Forstaaelse af Lokomotivpersonalet!
Der var saa ikke andet at geore end bede Ge-
neraldirektoratet beleere rette vedkommende
dels om, at Fridagene skal gives med et rime-
ligt Varsel og dels om, at der ikke maa sam-
menleegges 3 Fridage, i hvert Fald ikke uden
Personalet er enigt heri. Under 11. Maj har Ge-
neraldirektoratet derefter tilsendt Organisatio-
nen et saalydende Svar:

«1 Anledning af Foreningens Skrivelse af 8. Fe-
bruar d. A., J. Nr. 3623, vedrerende Tilretteleegning
af Fridage, skal man meddele, at man med Forenin-
gen er enig i, at Fridage som Hovedregel skal gives
enkeltvis. Ordren hjemler dog Adgang til Sammen-
leegning af 2 Fridage. Saadan Sammenleegning er
hyppig i den ansattes Interesse og kan undertiden
have Betydning ogsaa for Administrationen, og
denne Adgang ber derfor ikke beskeres derudover,
at Enkelt-Fridagen stedse betragtes som Hovedreg-
len. Derimod ber der kun rent undtagelsesvis blive
Tale om Sammenlegning af mere end to Fridage,
og. saadan Sammenleegning ber efter Administra-
tionens Opfattelse kreeve en seerlig Motivering, for
Eksempel at det drejer sig om Tildeling af Kvartals-
fridage, Erstatning for seerlige Helligdage eller Er-
statning for tidligere mistede Fridage, eller at en
Tjenestemand, der bor langt borte fra Hjemmet,
onsker Fridagene til en Rejse til Familiens Hjem-
sted.

For at en Fridag kan betragtes som givet, maa
den veere tildelt med et rimeligt Varsel, og saafremt
dette ikke er Tilfeeldet, betragtes den som bort-
faldet. Fridagen ber naturligvis varsles saa betids
som muligt; men for saa vidt angaar Reserveper-
sonalet, maa dettes Fridage ifelge Tjenestens Natur
kunne gives med kortere Varsel end for andet Per-
sonale. Man er enig med Foreningen i, at en Fri-
dag, som den i Foreningens ovennevte Skrivelse
nermere omhandlede (30. Oktober), ikke ber til-
deles under den Form, at Lokomotivfereren paa en
Fridag den 29. s. M. skal foresperge om Tjeneste
den 30. og saa faar Fridag den 30. tildelt.

Distrikterne er instrueret i Overensstemmelse
hermed.”

Vi maa nu haabe, at Distrikterne bibringer
de Depoter, hvor det paa dette Omraade har

skortet paa tilberlig Hensyntagen til Persona-
let, den rette Forstaaelse af Fridagstildelingen
til dem, som gaar i Reserven.

Under Hensyn til, at det Depot, der her er
Tale om, sagde til Lokomotivfereren, at han
paa sin Fridag d. 29. skulde foresposrge hos De-
potet, om den for ham tilrettelagte Tjeneste
efter Fridagen, finder vi tillige Anledning til
at erindre om, at Generaldirektoratet i 1929 har
bestemt, at Maskindepoterne i Almindelighed
forud for Fridagen skal give Reservens Perso-
nale Besked om deres Tjeneste efter Fridagen;
hvis dette ikke kan lade sig gere, skal ved-
kommende Personale pr. Bud e. 1. underrettes
om neste Tjeneste, men de skal ikke selv gaa
til Remisen i den Anledning. Noget saadant
vilde ogsaa vere forkasteligt; det vilde jo i
mange Tilfeelde gore Fridagen illusorisk. Da
der siden 1929 er kommet nye Lokomotiv-
mestre ved adskillige af Maskindepoterne, bur-
de Distrikterne maaske benytte denne Lejlig-
hed til at bringe det her sidst omtalte i Erin-
dring.

OMPLACERING
AF LOKOMOTIVFAGRERE

Ifolge Bestemmelserme om Tjenesteancienni-
tet skal den Omstendighed, at Elektroferere
eller Lyntogsassistenter bliver forbigaaet ved
Lokomotivfgrerforfremmelse, fordi de af geel-
dende Karenstidsbestemmelser er bundet en vis,
endnu ikke udleben Tid i en af de neevnte Stil-
linger, ikke af den Grund miste anciennitets-
maessige Rettigheder, naar de senere tager Lo-
komotivfgrerforfremmelsen, saa snart denne
kan opnaas, idet de saa skal ind paa deres op-
rindelige Plads i Anciennitetsraekken.

Da Personalfortegnelsen 1944 udkom, viste
det sig imidlertid, at nogle i Tiden fra 1. Juni
1942 til 1. November 1943 fra Elektrofererstil-
lingen udneevnte Lokomotivferere ikke var ind-
ordnet i Anciennitetsreekken efter Bundancien-
nitet, men efter Forfremmelsesdatoen. Efter at
dette Forhold fra Organisationens Side var rejst
overfor Generaldirektoratet, er det blevet rettet,
og felgende 26 Lokomotivfgrere er nu blevet
rykket et Antal Pladser frem. (De omtalte For-
skydninger refererer sig alle til Personalforteg-
nelsen 1944, idet dog bemeerkes, at S. H. B. Ol-
sen, der er Lokomotivfgrer fra 1. November
1943, staar i Bogen som Motorferer II.)
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V.E.T.Serensen fra Side 125 til 122 efter K.E.Ohlendorff.

A. H. Petersen fra Side 125 til 122 efter R. P. Ditlevsen.

C. O. Nielsen fra Side 125 til 122 efter C. G. V. Pedersen.

N. C. Hansen fra Side 127 til 122 efter J. Hestbe&k.

S.K.R.N.Thomsen fra Side 125 til 123 efter K. A.Spangtoft.

V. R. O. Berg fra Side 125 til 123 efter G. H. Olsson.

O. F. E. C. Koldt fra Side 125 til 123 efter N. C. Poulsen.

C. C.Vangsgaard fra Side 125 til 124 efter J. P. Blendstrup.

- P. W. Jorgensen fra Side 125 til 124 efter A. V. Vendt.

R. V. Larsen fra Side 125 til 124 efter J. E. S. Rohde.

A.K.H.Schneider

A. J. Nielsen

S. K. Jorgensen

N. T.Thorstensen

O. C. Andersen fra Side 125 til 124 efter M. Ejlertsen.

S. A. Knudsen fra Side 127 til 126 efter S. A. E. Suneson.

O. T. Bjurner fra Side 127 til 126 efter J. M. Christensen.

N. E. R. J. Stigborg fra Side 127 til 126 efter K. R. Kettner.

E. G. F. Andersen 1 g I
fra Side 127 til 126 efter P. Guldager.

G. J. Pedersen I

B. E. Bigum fra Side 127 til 126 efter H. J. N. Winther.

O. K. Michelsen ]

H.V.Harder

S. P. Christensen l

P. Korsgaard l J .
fra Side 128 til 126 efter J. A. K. Damgaard.
S.H.B.Olsen |

} fraSide 125til 124 efter EEW.M.Knudsen.

fra Side 128 til 126 efter B. E. Bigum.

STOR STAAHEJ —!

I det af Lokomotivpersonalets tjenstlige Reg-
lementer, som hedder Ordre P, findes en Be-
stemmelse om, at Personalet straks efter at
veere modt til Tjeneste skal indfgre Navn og
Mogdetid m. v. i den ved Depotet beroende Bog.
Meningen med disse Mpgdeprotokoller er, at
man skal veere i Stand til at se, om Personalet
til de forskellige Tog er madt rettidigt eller ej,
saa der, hvis en Mand er udeblevet, i Tide kan
seettes en anden til at udfere den paageeldende
Korsel. Det er altsaa til Depotledernes Kontrol
og for disses Sikkerhed man har Mgdeprotokol-
lerne.

Af en eller anden Grund, som vi ikke her
skal komme ind paa, anvendte man ved Aarhus
Depot ingen Mgdeprotokol, og det er gaaet godt
i mange Aar, men i April Maaned fik Lokomo-
tivpersonalet et Opslag om, at de, der skulde
kore personforende Tog, skulde melde sig hos
den vagthavende Lokomotivmester. Det paageel-
dende Opslag vakte nogen Opsigt blandt Kam-
meraterne i Aarhus og efter vor Mening med
Rette; thi naar Generaldirektoratet i et Tjene-

—_—

stereglement har anordnet, at Lokomotivpersg.
nalet skal skrive sig i en Meadeprotokol, may
det da veere Depoternes Opgave at sorge for,
at denne er til Stede. Saa kan man jo fere dep
Kontrol, der onskes fort. At anordne noget om,
at en Del af Personalet ikke behgver at vere
udsat for denne Kontrol synes ulogisk, og saa-
ledes vilde det jo veere, hvis man skulde have
fulgt det nysneevnte Opslag om, at nogle skul-
de melde sig hos Lokomotivmesteren i Aarhus,
men andre ikke. Der var da ogsaa en Lokomo-
tivfgrer, som sagde, at han vilde rette sig efter,
hvad der var foreskrevet fra -Generaldirektora-
tets Side, men derimod ikke vilde vaere med til
den eendrede Form, en eller anden sterk Mand
i Distriktet har fundet det passende at anordne.
Man skulde i og for sig ikke tro, at der kunde
blive nogen serlig stor Historie ud af den lille
Ting; men om Forladelse! Den paageldende
Mand, der har mere end 40 Aars Lokomotiv-
tjeneste bag sig, og som saavidt os bekendt
ikke har en eneste Strafanmeerkning i sine Per-
sonalakter, men tveertimod har modtaget aner-
kendende Skrivelse og Ducer for udvist seerlig
Agtpaagivenhed, maatte stille til Forher hos
en Maskiningenior, og hvis denne havde veret
i Stand til at se koldt og roligt paa det fore-
liggende ubetydelige Spergsmaal, vilde ,Sa-
gen” sikkert dermed have veeret ude af Verden.
Men vedkommende Ingenigrs Betragtninger
var anderledes smaalige. Han fandt det ngdven-
digt at foreleegge Spergsmaalet for sin Over-
ordnede, Maskinbestyreren, hvorefter ogsaa
denne tilkaldte vor gamle veltjente Kammerat
og forsggte at gore ham begribeligt, hvilken
sveer Tjenesteforseelse han havde gjort sig
skyldig i, og det blev i Samtalens Lgb tilkende-
givet Lokomotivfgreren, at han maatte regne
med, at Sagen blev sendt til Generaldirekto-
ratet.

Distriktet besindede sig dog. Man vilde vel
alligevel ikke gore sig latterlig ved at kreeve
Auditeorsag paa et saa lille Spergsmaal. Det
foran omtalte Opslag blev ikke en Maaned
gammelt; det blev annulleret og erstattet med
en Meddelelse om, at Lokomotivpersonalet til
alle afgaaende Tog nu skal skrive Navn og
Modetid i den fremlagte Mgodeprotokol.

Det maatte veere berettiget at mene, at den
omtalte ,Sag” hermed var ude af Verden; men
det viste sig, at Distriktet havde en anden Op-
fattelse. Man tildelte nemlig Lokomotivfgreren
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en alvorlig Iretteseettelse, fordi han havde over-

traadt en Bestemmelse i Ordre A, som gaar ud

aa, at man skal rette sig efter de af ens Over-
ordnede udstedte Ordrer.

' Naar vi omtaler denne Historie her i Bladet,
er det fordi vi gerne vil pege paa den For-
staaelse, man kan mede hos visse Overordnede.
En Mand, som har udfert nogle og fyrretyve
Aars udmeerket Lokomotivtjeneste, og som har
yveret Lokomotivforer i over 25 Aar uden at
give Anledning til en eneste kritisk Paatale, ja,
hvis Indsigt paa det lokomotivmandsmaessige
ved adskillige Lejligheder er anerkendt af Di-
striktet, trues med Auditersag, fordi Distriktet
har veeret lidt ude at svemme; thi det er vei
ikke alene Personalet, som skal overholde Ge-
neraldirektoratets Forskrifter; disse geelder da
formentlig ogsaa for Distrikternes Embeds-
mend. Vi skal slutte med at sige, at naar Di-
striktet i sin Iretteseettelsesskrivelse til ved-
kommende Lokomotivferer peger paa Ordre A,
Side 94—95, saa burde man have last videre.
Der staar nemlig i samme Stykke, at Tjeneste-
mandens Ret til at henvende sig til General-
direktoratet ikke maa misbruges til at rejse Sa-
ger om Ubetydeligheder. Mon ikke Distriktet
ogsaa burde skrive sig denne Bestemmelse bag
Qret, saa man heller ikke derfra rejser ,Sag”
om Ubetydeligheder. Noget saadant er i hvert
Fald Misbrug af den ellers saa kostbare Tid.

Og hvad var saa den dybere Aarsag til hele
dette Postyr? Simpelt hen, at Distriktet ikke
havde Korselsfordelingerne i endelig Orden i
saa god Tid, at der kunde forhandles feerdigt
med Personalet, inden de blev sat i Kraft, og
saaledes at der kunde kores efter de udleverede
Korselsfordelinger. Da der ved de senere sted-
fundne Korselsfordelingsforhandlinger opnaae-
des Enighed om Aindringer i Tjenesten, kunde

disse derfor ikke indarbejdes i Korselsfordelin-
gerne, og man gav heller ikke hver Mand et

Rettelsesblad, men fremkom med et Opslag paa

Tavlen. Dette blev overset af et Saet Personale,

der som Folge heraf medte for sent til den a&n-

drede Tjeneste — men rettidigt til den oprinde-

lige. Herefter fulgte saa det nu annullerede Op-
slag om den personlige Melding paa Kontoret.
Distriktet burde derfor, inden det satte Ap-

Paratet i Gang med Tjenesteforher og Irette-

Settelse til en veltjent Lokomotivfgrer, have

€rindret, at det selv havde et vist Medansvar

for den ene Forsinkelse af et Tog.

Paa Nattogets Lokomotiv gennem det
morklagte Jylland.

Dagbladet ,Vestjyden" i Esbjerg bragte for no-
gen Tid siden en Artikel, der paa negtern og klar
Maade illustrerer Lokomotivpersonalets Gerning. Vi
tillader os her at gengive bemeldte Artikel:

Det er beelgravende morkt, da Nattoget mod Vest
korer ud fra Fredericia Banegaard. Lokomotivets af-
bleendede Lanterner formaar ikke at kaste et Lys-
skeer frem i Natten, som er steerkt nok til, at Lo-
komotivigreren saa meget som blot kan skimte Skin-
nerne foran sig. Hejst bliver det til et svagt Skeer
mod en Signalmast eller en Telegrafpeel, mens To-
get suser forbi. Det er som et Glimt, og saa ligger
Natten igen ravende sort og brydes kun af svage
Lys langt forude, rede, gronne, brandgule, blaavio-
lette, som hver har sin Betydning, men som for den
uindviede ser ud som kulerte Lygter, der tilfeeldigt
er heengt op rundt om paa den store Stationsplads.

De danner et bestemt Billede — et Signalbillede —
disse kulerte Lys, og jeg ved, at Lokomotivigreren
vagtsomt spejder ud i Natten og holder Jje med
disse Lys, med dette Signalbillede, mens Toget gung-
rer over Sporskifter og Sporskiftekrydsninger, for
at forvisse sig om, at han kerer netop paa de Skin-
ner, som er bestemt for hans Tog. Og det er det
eneste, han har at rette sig efter. Se noget kan han
ikke, men mon ikke han tager Kending paa andet
end Signallysene, mon ikke et Hus, et Tre eller
andet, som svagt kan skimtes i Forbifarten, forteel-
ler ham lidt om, hvor han i Jjeblikket befinder sig?
Jeg tror det.

Et uagtsomt Ojeblik kan koste dyrt,

Det er med en egen Folelse af Tryghed, man
selv under de forhaandenverende Forhold med
Morklegning og alt det slenger sig i en Jernbane-
kupé. Man foler sig tryg, naar man sidder i et Jern-
banetog, har altid gjort det, saa langt man kan hu-
ske tilbage, og man ger det bestandig, selv om alt-
saa meget er forandret fra Tiden, som ligger forud
for Krigen. — Og der er vel ogsaa Grund til det. For-
ude paa Lokomotivet staar to Meaend og spejder ud
i Natten. De kender deres Ansvar. De ved, at i dette
Jjeblik er Hundreder af Mennesker overladt i deres
Vareteegt. De har ikke alene Ansvaret for, at Toget
fores rettidigt frem over Streekningen — i hvert Fald
nogenlunde rettidigt, men ogsaa for at samtlige rej-
sende naar frem til deres Bestemmelsessted uden at
der er krummet saa meget som et Haar paa deres
Hoved. De véd, disse to Mend, at et uagtsomt Jje-
blik kan komme til at koste dyrt. Og derfor kan
man med Tryghed nu, som altid, seette sig ind i et
Tog, uanset hvilken Streekning det skal befare.

Et Par Tons Kul skal flyttes fra Tenderen til Fyret.

Men hvorledes med Lokomotivfolkene. Er det
med samme Tryghedsfornemmelse de bestiger deres
Maskine for at fore et Tog gennem Natten? — Et
Kik ind i Lokomotivets Fererrum forteeller straks,
at meget her er forandret. Hvor er de for saa blanke
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og skinnende Haner blevet af, det skinnende Metal,
som lyste op herinde, gjorde det saa festligt, og
vidnede om Orden og Akkuratesse? De er borte. —
Pudsemidlerne er blevet sparsomme under Krigen,
og Tvist er neesten en saga blott. De blanke Ting
er forsvundet fra Lokomotivernes Fgrerrum, og i
Stedet sidder nogle sorte Klumper, hvorfra Dampen
ustandselig siver ud, fordi Pakkematerialerne er
gaaet samme Vej som Tvist og Pudsemidler. Loftet,
der for var i lyse Farver, er morkt og sodet, og fra
Tenderen flyder et levende Pulver, som kun ved Til-
synekomsten en Gang imellem af et fast Stykke saa
stort som en knyttet Haand lader ane, at denne
Masse skal veere Kul.

Med ganske korte Mellemrum griber Lokomotiv-
fyrbederen sin Fyrspade og spreder nogle Skovl-
fulde ind over det flammende Fyr. Lidt og tit er Pa-
rolen, for store Maengder ad Gangen giver et ,sort”
Fyr med et skinnende Krater hist og her uden
Evne til at varme og fabrikere den Damp, som er
nedvendig, hvis Lokomotivet skal magte sin Op-
gave. — Neesten ustandseligt arbejder Lokomotiv-
fyrbederen med sin Fyrspade, og inden Toget naar
Vejs Ende, har han flyttet et Par Tons Kul fra Ten-
deren og ind i Lokomotivets graadige Gab.

Det er et Slid at holde Damptrykket vedlige
under saadanne Forhold, og ret mange Jjeblikke
bliver der ikke tilovers til at hjeelpe Lokomotiv-
foreren med at holde Udkig.

Et Lyspunkt er der dog. Det er Trykluftbremsen,
som nu er en Kendsgerning paa alle Statsbanernes
Lokomotiver. Den giver en Tryghedsfornemmelse,
fordi den arbejder hurtigere end Vacuumbremsen,
er mere effektiv og bruger mindre Damp. Vacuum-
bremsen slugte Masser af Damp, og saa havde den
en kedelig Tendens til at begynde at virke saadan
ganske af sig selv, hvis Damptrykket i Kedlen faldt
for steerkt. Den Risiko lgber man ikke med Tryk-
luftbremsen, og det er ikke helt usandsynligt, at
denne Kendsgerning har friet adskillige Lokomotiv-
folk Landet over for de A.rgrelser at kere i Staa
ude paa Streekningen, fordi Damptrykket paa Grund
af det daarlige Breendsel er faldet et Stykke under
det normale.

Og det er maaske ogsaa Aarsagen til, at vi i
dette Jjeblik suser ud gennem Natten paa Vej mod
Vest. Hvad viser Manometret i dette Jjeblik? Ingen
kan se det uden de to Meend paa Lokomotivet, in-
gen uden de to har nogen Anelse om, vi paa den
naeste Station skal holde nogle Minutter for at samle
Damp.

Med korte Mellemrum oplyses Fgrerhuset af
Skeeret fra det flammende Fyr. Det skarpe Skeer
kaster Refleks paa Udkigsruden og Lokomotivfere-
ren maa leene sig ud til Siden for at spejde frem
i den merke Nat. Dér langt forude blinker et sov-
nigt, grent Lys. Det er det fremskudte Signal paa
en eller anden lille Station paa Straekningen, og lidt
efter kommer Indkerselssignalet til Syne. Et gront
Lys foroven og et brandgult forneden forteeller Lo-
komotivfereren, at han maa kere ind. Men hvor er
Stationen?

ey

Efterhaanden, som vi kommer leengere mod Vegt,
bliver Morklegningsbestemmelserne strengere, og
ikke et eneste Lys forteeller, at der her, el eller
andet Sted, skal ligge en Station, hvor Toget skga]
standse. — Jo, der forude dukker pludselig et ep.
ligt Lys frem. Det er Stationsforstanderen, som har
veeret saa hensynsfuld at seette en tendt Lygte yg
paa Perronen til Oplysning om, at det er her, hap
bor, og at det er her, Toget skal standse. Der er
bare den Fejl ved den Lygte, at den staar forkert.
Lyset bleender Lokomotivfiereren, da han kerer ind,
havde Stationsforstanderen vendt den mod Stations-
bygningen, saa den var blevet en smule oplyst, hav-
de det veeret meget bedre. — Men Meningen var i
hvert Fald god nok.

Og saa gaar det videre ud i Natten, den belg-
ravende morke Nat. Hist ude dukker pludselig et
Par Lys frem. De beveger sig, det kan ikke vere
andet end Bevogtningspersonalet, som ved Dag og
Nat afpatruljerer Streekningen og overvaager, at alt
er, som det skal veere. Vi passerer de to Lys, og
snart er de langt bag os. Lokomotivfyrbgderen skov-
ler Kul ind i det graadige Fyr. Lokomotivfgreren
henger med hele Overkroppen ud gennem Forer-
husets Sideaabning og spejder efter Signaler og
Stationer. Med venstre Haand holder han om Brem-
sen for at veere parat, hvis noget uforudset skulde
indtreeffe, parat til at reagere indenfor en Brekdel
af et Sekund.

Hastigheden falder neesten umeerkeligt. Det er
en Stigning i Terreenet, men Lokomotivfgreren ud-
ligner ved at give Styringen en Tand fremefter. —
Saa naar vi Toppen af Bakken, Hastigheden tager
til og Styringen treekkes atter tilbage i sin forrige
Stilling. Snart efter griber Fereren om Regulatoren,
lukker for Dampen og ved Fremdriften alene — den
levende Kraft som det vistnok hedder — suser Toget
videre mod den neeste Station, som gemmer sig et
Sted derude i Morket. — Firs Kilometer i Timen er
storste Hastighed. For var den Hundrede, men un-
der Morklegningen er den nedsat til de firs. —
Som om tyve Kilometer fra eller til spillede nogen
Rolle under disse Forhold!

Det var Dodssynd at fyre paa Stationerne.

Der er endnu langt til Rejsens Maal, og vort Tog
gungrer videre i Natten, som er saa sort, at man
neppe kan se en Haand for sig. Langt ude skimtes
en Stribe Lys. Det ser ud som en Cigaret, der gle-
der. Pludselig dukker en merk Masse frem af Mor-
ket, et Sus og et gredevende Spektakel, som blan-
der sig med de mange merkelige Lyde i et Loko-
motivs Fererhus. Det var et Tog — et merkelagt
Tog, der paa det modsatte Spor hastede forbi ost-
over. Et lille Pift fra de to Lokomotivers Flgjter var
Lokomotivfgrerne, der hilste hinanden med et: Alt
vel!

Lokomotivfyrbederen holder Jje med Manome-
trets Viser og med Vandstandsglasset. Hyppigerée
og hyppigere griber han Fyrspaden og skovler det
sorte Pulver ind i det flammende Gab, og hyppigere
og hyppigere maa han ty til Ildrageren — Syvtal-
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let — for at sprede ,Isbjergene” i Fyret, hvor Aske
og Slagger efterhaanden har lagt sig i et tykt Lag
paa Risterne og vanskeliggor Treekket. Under Op-
holdet paa Stationerne udnytter han den korte Tid,
seetter Bleeseren til og spreder nogle skovlfulde
Kul i Fyret. — Det var Dedssynd i gamle Dage at
fyre under Opholdet paa en Station, Dedssynd, der
efterfulgtes af en alvorlig Reprimande baade til Fo-
rer og Fyrbeder, hvis der viste sig den mindste Smu-
le Rog fra en Lokomotivskorsten. — Saadan er det
ikke mere, kan ikke veere saadan med det forhaan-
denveerende Breendsel.

Preecis paa Slaget — men. ..

Den lange Tur har teeret paa Tenderens Vand-
beholdning, og paa en af de storre Stationer for-
spger Lokomotivfereren at holde ved Vandkranen,
saa dens lange Tud passer nejagtigt over Aabnin-
gen i Tenderen. Det lykkes ikke i forste Omgang.
Vandkranen dukker forst frem af Meorket faa Me-
ter for, der skal geres Holdt. Et lille Tag tilbage,
og saa lidt frem, og saa ferst passer det ene til
det andet. Vandet fosser ned i det gabende Hul-
rum i Tenderen og paa et Jjeblik er den fyldt op. —
Saa gaar det videre Vest paa. Lokomotivfererens
Jjne soger oftere og oftere Vandstandsglas og Ma-
nometer. Kan Damptryk og Vandstand holdes, eller
skal Farten nedseettes. — Det gaar endnu, og pree-
cis paa Slaget ruller Nattoget ind paa en Station,
hvor det skal have Forbindelse fra en Sidebane. Det
Tog er endnu ikke kommet, og der bliver et lille
Pusterum, inden vi fire Minutter forsinket tager
fat paa den sidste Bid af den lange Streekning tveers
gennem Jylland. — Gennem en stor Kurve svinger
Toget ind mod Esbjerg. De sidste fremskudte Sig-
naler blinker sevnigt mod Lokomotiviereren, et
gront Lys kommer til Syne i Signalbilledet forude,
Farten tages af Toget, og langsomt buldrer det ind
over Sporenes Virvar paa en ravende sort, merk-
lagt Stationsplads, og standser med et Ryk ved den
lange Perron.

En speendende og enerverende Tur.

Det har veret en speendende og enerverende Tur.
Speendende, fordi det altid er speendende at folge
et Tog paa dets Fart gennem Natten, og enerveren-
de, fordi jeg i Stedet for som sesedvanligt at sidde
og slumre i den halvmerke Kupé har spillet Loko-
motivierer paa et imaginert Lokomotiv, har hengt
med hele Overkroppen ud over Siden, som jeg saa
Lokomotivfiereren gere det, har fulgt alle hans Be-
veegelser og hans vagtsomme Jjne, der stirrede ud
i Natten for at finde faste Holdepunkter, eller eng-
steligt sogte Vandstandsglas og Manometer for til
sidst at konferere med Hastighedsmaaleren. Jeg
blev treet af den Tur, ikke rejsetreet, men arbejds-
treet — men hvorledes med de to Mend paa Loko-
motivet? — Jeg kikkede ind i Fererhuset og fandt
to sodede Mend. Ikke to treette Meand, skent deres
Torn havde veeret dobbelt saa lang som min, men to
Mend, der var preeget af en egen alvorsfuld Ro. ..

Man har altid med en Folelse af Tryghed kunnet

sette sig ind i et dansk Jernbanetog. — Jeg tror,
nej, jeg ved, at man fortsat kan gere det, trods Mork-
leegning og alle de Vanskeligheder, som melder sig
under Farten gennem den merke — den belgraven-
de meorke Nat. ..

ch.

FRA MEDLEMSKREDSEN
Nogle Betragtninger.

Sindene er nu faldet lidt i Ro efter den steerke
Kampagne i Dagspressen om Tjenestemendenes
daarlige Levefod m.v. og efter Forhandlingerne i
Finansministeriet den 9. Marts, hvor det lykkedes
Organisationerne at opnaa et Lontilleeg paa 28 Kr.
pr. Maaned for de saakaldte Selvsnore og et noget
storre Tilleeg for de hgjere lgnnede, altsaa Guld-
snorene, som man kalder dem. Tilleeget fik som be-
kendt tilbagevirkende Kraft fra 1. November 1943.
Dermed skulde vi have opnaaet det Belgb, som vi
efter Tjenestemandsloven skulde have Krav paa
ifolge Pristallet. Man skal bare ikke slaa sin Tro
alt for steerkt paa Pristallet, for alle Lonmodtagere
ved meget bedre end Pristallet, hvor langt Pengene
rekker. Det er en uomstedelig Kendsgerning, at
skulde vi have Indtegt efter de Fantasipriser, som
vi maa betale for Livets daglige Fornedenheder, saa
er Tilleget paa 28 Kr. pr. Maaned for f. Eks. Kone,
Mand og et Barn cirka 30 Ore pr. Dag, og hvor der
er flere Familiemedlemmer, er Forholdet naturlig-
vis endnu daarligere. Derfor er det ikke underligt,
at man ikke kan forene sig med den Tanke, at vi
nu skulde have opnaaet det Belgb, som Loven hjem-
ler os Ret til. Med Hensyn til Udbetalingen med
tilbagevirkende Kraft mangler der endnu adskillige
hundrede Kroner, som vi endnu har til Gode. Det
har altid veeret god demokratisk Tale, at med Lov
skal man Land bygge, og at Lov skal holdes, men
denne Leeresesetning har man altsaa paa visse vig-
tige Omraader sat sig ud over. Tjenestemandene
kan imidlertid gleede sig over, at Lontilleeget paa
de 28 Kr. pr. Maaned endnu ikke har skabt In-
flation, hvilket grimme Ord altid kom frem, naar
der var Tale om, at Lenningerne skulde bringes i
Overensstemmelse med Pristallet.

Normeringsloven 1944—45 gav en Del Tjeneste-
mand Lonforbedringer i Form af Oprykning i hgjere
Lonklasse. For Lokomotivmeendene blev det kun
til stor Skuffelse, idet vi som bekendt kun opnaaede
4 Instrukterer. I sig selv ikke nogen Oprykning, da
Posterne er honorarlennet. Endvidere kan de op-
heaeves igen. Det var den lille Mus, som Bjerget
barslede til os Lokomotivmeend. Generaldirektora-
tet har altsaa ikke under nogen Omstendighed
teenkt paa, at det var paakreevet at rykke Lokomo-
tivforerne op i hejere Leonklasse trods det, at alle
Betingelser for noget saadant var og er til Stede.
Skulde det mon vere muligt, at man fremdeles paa
hojeste Sted er indstillet paa at holde Lokomotiv-
forerne nede i Forhold til andre Kategorier inden
for Etaten, hvis Ansvar og Uddannelse paa ingen
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Maade overstiger Lokomotivferernes Gerning. Dette
altid at veere placeret i forreste Linie, altid i Fare-
zonen, altid draget til Ansvar saa snart der traedes
en Toddel ved Siden af, maa og skal i Forbindelse
med den Uddannelse og det personlige Ansvar, der
kreeves af os, bevirke, at vore lgnmeessige Forhold
tages op til Revision. Det er nu engang saaledes,
at Lonnen bestemmer Mandens Autoritet. Som For-
holdet er nu, oppeberer Lokomotivigrerne daarlig
nok Haandverkerlgn; men de er sat til at skulle
overvaage, at alt Lokomotivet vedrerende Arbejde
bliver udfert, som det skal, og i alle Maader staa
med Ansvaret. Man maa paa hgjeste Sted indrgm-
me, at der tiltreenges en Omnormering inden for
Lokomotivmendenes Reakker.

Det kunde i samme Forbindelse have sin Inter-
esse at minde lidt om, hvorledes Offentligheden og
Administrationen ser paa Lokomotivfgrerne ved ind-
treedende Uheld.

I Marts 1934 skete der et Togsammensted paa
en steerk trafikeret Station grundet paa, at Loko-
motivfereren havde overset Stationens Stopsignal.

Politiken for den 13. Marts 1934 bragte en Ar-
tikel om Uheldet og dets Aarsag og skrev da bl. a.:
. Vi fik at vide, at paa den travle Station er alle
Togenes Sikkerhed, alle Passagerernes Liv og Vel-
feerd udelukkende afhengig af Lokomotivfgreren.
Svigter han, kan han kere lige ind i et Tog, som
kommer fra modsat Retning.”

Generaldirekteren udtaler bl. a. til samme Blad:
+Her er det jo et Menneskes Agtpaagivenhed, som
har svigtet, og naar det sker, er der intet at gere.”
Og sluttelig udtaler Generaldirekteoren: ,Og endelig
det vigtigste af alt. Foreren maa veere aarvaagen
og aldrig glemme, at hans Paapasselighed giver den
storste Sikkerhed for os alle.”

Disse Ord fra vor hgjeste foresatte kan give Stof
til Eftertanke.

Den, der keemper for en begrundet og retfeerdig
Sag, sejrer altid; derfor er det min klippefaste Tro,
at den Dag ikke er saa fjern, hvor Lokomotivfgrerne
vil blive lenmeessigt placeret saaledes, at Lennen
kommer til at svare til den ansvarsfulde Gerning, vi
udferer for de danske Statsbaner.

Godsbanegaarden, den 20. Maj 1944.
K. H. Gjertsvang,
Lokomotivfgrer.

Forsikringsnyt.
Indbruds-Tyveriforsikringen,

I Tilslutning til Forsikringsbetingelserne geaelden-
de for denne Branche gor Forsikringsagenturforenin-
gen opméerksom paa, at der fra den 1. April er fore-
taget forskellige Udvidelser.

Af Hensyn til denne Forsikrings store Aktualitet
for Tiden skal vi imidlertid her aftrykke Forsikrin-
gens hele Omfang, samt Undtagelsesbestemmelser-
ne:

Forsikringen omfatter:

Skade ved Indbrudstyveri, herunder ogsaa Q@deleggelse
eller Beskadigelse af de forsikrede Genstande. Indbruds-
tyveri foreligger, naar Tyven:

a) ved Vold mod Lukket, eller ved Dirke, falske eller
tillistede Negler har skaffet sig Indgang i Bygning, i
aflaasede Verelser, Lofts- og Keelderrum,

b) er steget ind gennem Vinduer eller gennem Skorstene,

I Forsikringen er indbefattet:

1. Den Beskadigelse, Tyven maatte foraarsage paa Deore,
Vinduer (med Undtagelse af Ruder) og Vegge i de 1
Policen nevnte Lokaler med indtil 5 pCt. af Indboets
Forsikringssum.

2. Indbogenstande i den opgivne Bolig, naar denne uden
Anmeldelse forlades i indtil 6 Maaneder indenfor sam-
me Forsikringsaar.

Under saadan Fraveerelse er Guld- og Selvsager samt
Smykker dog kun forsikret i indtil 1 Maaned, med-
mindre seerlig Overenskomst herom er truffet.

3. Indbogenstande, som fra Vinterboligen er henflyttet
til Sommerbolig, dog ikke udover den Tid, denne er
beboet.

4. Indbo, der midlertidig beror i beboede eller til Sta-
dighed benyttede Lokaliteter andetsteds i Riget med
indtil 15 pCt. af Forsikringssummen.

5. Indbo i ubeboede Rum som Pulterkamre, Loftsrum og
Kelderrum herende til Forsikredes Beboelseslejlighed
for indtil 10 pCt. af den samlede Forsikringssum for
Indbo — forudsat at disse Rum holdes forsvarligt af-
laaset ved Smeklaas eller Heengelaas. Beboede Kvist-
og Kelderverelser skal under Kravs Fortabelse altid
veere aflaaset med forsvarlig Smeeklaas.

6. Cykler, dog kun naar de stjeeles ved Indbrud i For-
sikringstagerens Lejlighed eller i et til Lejligheden
horende Kalderrum eller selvsteendigt Cykleskur paa
indhegnet Gaardsplads, naar disse Rum er aflaasede
med Smeeklaas eller forsvarlig Heengelaas, til hvilken
kun Forsikrede eller dennes Husstand har Nagle.
Cykler, der opbevares i feelles Cyklerum, er Forsik-
ringen uvedkommende.

Er seerlig 'Cykletyveriforsikring tegnet, gaar saadan
forud.

7. Indbrudstyveri af rede Penge og Pengerepreesentativer
opbevaret i aflaaset eller uaflaaset Gemme i selve
Beboelseslejligheden til et Belgb af indtil 1 pCt. af
den ved denne Police tegnede Forsikringssum for
Indbrudstyveri af Indbo (ved Brgkdelsforsikring dog
indtil 5 pCt.) — dog hejst Kr. 500, bortset fra Policer,
ved hvilke der mod serlig Preemie er tegnet Forsik-
ring for rede Penge og Pengerepreesentativer.

8. Tab eller Beskadigelse ved Ran og Reveri af almin-
delige Indbogenstande fra Beboelseslejlighed, naar Ty-
ven er trengt ind i denne ved personlig Vold eller
Trusel om gjeblikkelig Anvendelse af saadan mod
Forsikringstageren eller Medlemmer af dennes Hus-
stand.

9. Ran og Roveri af rede Penge eller Pengerepreesen-
tativer og Smykker til et Beleb af 10 pCt. af Ind-
boets Forsikringssum dog hegjst 1.000 Kr., naar Ran
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.eller Roveri foreves mod Forsikringstageren eller
Medlemmer af dennes Husstand paa Bopelen eller
andetsteds i Indlandet, hvor vedkommende feaerdes i

privat Aurinde.

Forsikringen omfatter ikke:

1. Tab, som er dekket ved nogen anden Art Forsikring,
f. Eks. Brandforsikring eller Glasforsikring.

2. Guld- og Selvsager, Pretiosa ievrigt, Dokumenter,
Kunstsager og Samlinger samt Penge og Pengerepree-
sentativer, der beror i ubeboede Rum som Pulter-
kamre, Loftsrum og Kelderrum.

3. Genstande paa Gaardspladser og i aabne Skure.

4. Opmagasineret Indbo, medmindre seerlig Aftale herom
foreligger.

5. Manuskripter, Frimaerke-, Mont- og andre specielle
Samlinger samt Motorkeretsjer og levende Dyr, med-
mindre de er serlig anfert i Policen.

6. Indbrud, Ran eller Reveri, som staar i Forbindelse
med Krig, Oprer eller borgerlige Uroligheder.

7. Skade ved Indbrud, Ran eller Roveri forevet af noget
Medlem af Forsikringstagerens Husstand.

Fra den 1. Maj 1944 kan der tegnes Tilleegs-
Tyveriforsikring omfattende Indbogenstande i af-
laaset Skab i Omklaedningsrum eller lignende.

Preemien andrager 5 Kr. pr. 1000 Kr. med en
Mindstepreemie af 2,00 Kr. aarlig.

Det er en Forudseetning, at Skabet er aflaaset
med god og solid Heengelaas.

Der maa herefter ikke forventes Erstatning for
Tyveri fra Omkledningsskab, medmindre der er
tegnet ovennsevnte specielle Tillegsforsikring.

Den gensidige Forsikringsforening for
Tjenestemaend ved Statsbanerne.

Taksigelser.

For den store Hjertelighed og Opmerksomhed, der
blev vist mig ved Lokomotivferernes Jubileeumsfest den
11. Maj d. A. i Anledning af mit 10 Aars Virke som For-
mand for 1. Distrikts Jubileeums- og Festkasse, samt for
den smukke Gave og Adresse fra 225 Kolleger og Ven-
ner, beder jeg dem alle modtage min hjerteligste Tak.

Charles S. Christensen.

Pn—— S
Hjertelig Tak for Opmerksomhed ved mit Jubileeum.
J. P. E. Larsen,
Lokomotivferer.

Hjertelig Tak for venlig Opmarksomhed ved mit Ju-
bileeum. V. J. Madsen,
.Tjele”, Nyborg.

Toget skjulte den flygtende Forbryder.

En Arrestant, som under Ledsagelse skulde bringes til

Frederikssund, stod paa Kebenhavns Hovedbanegaard
mellem 2 Politimeend og ventede paa S-Toget til Van-
lgse. Da dette korte ind paa Stationen, sprang han plud-
selig ned i Sporet; de tilstedeveerende troede, han vilde
begaa Selvmord, men han sprang op paa Perronen paa
modsat Side og benyttede den fremkerende Togstamme
til at deekke sig, hvorved det lykkedes ham at undslippe
Politimendene, som dog fik ham opsporet og senere
anholdt paany.

Bode for Forneermelse af Togpersonale.

Forst i December f. A. kom det i et Tog mellem Silke-
borg og Brande til et Optrin mellem en rejsende og Tog-
personalet, som paa Grund af vedkommendes Opforsel
vilde seette ham af Toget. Den paageeldende betegnede
Togfereren som en ,Brilleabe” og kaldte det gvrige Tog-
personale for ,Kneegte”. Ved en Domsmandsret er han
nu ikendt en Bede paa 180 Kr. for Fornermelse af Tje-
nestemand i Funktion.

Bode for uberettiget at rejse paa 1. Klasse.

Et A.gtepar, som kom- fra Jylland, havde i Ekspres-
toget fra Korser til Kebenhavn taget Plads i en 1. Klas-
ses Kupé, uagtet de kun havde Feellesklassebillet. De blev
opfordret til at fjerne sig og give Plads for rejsende, som
havde Billet til 1. Klasse, men maatte staa op, hvilken
Anmodning vedkommende A.gtepar dog nagtede at efter-
komme, idet de insisterede paa at ville kebe en Tilleegs-
billet, hvad der ikke kan lade sig gere under saadanne
Forhold.

Da det ikke var muligt at faa fjernet de to Personer
fra deres Plads, endte det med, at Sagen kom for Retten,
hvor Manden nu har faaet 30 Kr. i Bede og Hustruen
en Advarsel.

Lonninger stjaalet.

To Mand, som paa en Dreesine Fredag den 19. Maj
korte paa Strekningen mellem Kebenhavn Gb. og Vi-
gerslev for at udbetale Lonninger til det paa Streeknin-
gen beskeaftigede Personale, blev pludselig overfaldet
og frastjaalet samtlige Lonposer indeholdende et Belgb
paa ialt ca. 2000 Kr.

Den 1. Juni om Formiddagen trengte to revolver-
beveebnede Mend ind paa Valby Stations Kontor. Den
ene holdt det tilstedeveerende Personale i Skak, medens
den anden ransagede Lokaliteterne. De to Mend for-
svandt med 20000 Kr.

Erstatningskrav overfor Statsbanerne.

Den 30. Oktober f. A. blev en Bil paakert af et Loko-
motiv paa en Overkorsel ved Vemb Station. Chaufferen
blev sigtet for Overtreedelse af Feerdselsloven, men fri-
kendtes. Ejeren af det paageldende Automobil, Vogn-
mand Christensen, Ulfsborg, har derefter kreevet en Er-
statning paa 6000 Kr. hos Statsbanerne. Sagen vil blive
afgjort ved Landsretten.
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Navneendring:
Lokomotivferer M. P. Petersen, Nyborg, hedder fra
28.-—4.-—44 M. P. Beltov.
Lokomotivferer C. A. O. Lengvist, Aarhus, hedder
fremtidig C. A. O. Lenngvist.

Afsked:

Lokomotivferer O. T. F. Rasmussen, Struer, efter An-
segning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—
7.-—44.

Lokomotivferer P. Jensen, Aarhus, efter Ansegning
paa Grund af Alder med Pension fra 31.—8.—44.

Paaskennelse:

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Tak og Paa-
skonnelse over for Lokomotivferer H. Leth-Nissen, Vor-
dingborg, i Anledning af, at han den 30.—3.—44, da 2
Vogne afsporedes paa Lille Skensved Station, udviste
seerlig god Agtpaagivenhed, hvorved Uheldets Omfang
formentlig er reduceret veesentligt, hvorhos der er ud-
betalt ham en Duser.

Retre/se 11/
‘/a’ress%z;@e%

Lokomotivforerafdelingerne:
Struer Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
P. C. Laursen, Ringgade 117.

Lokomotivfyrboderafdelingerne:
Tonder Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
P. F. Behr, Horupsgade 41.

Foreningen af Pensionister ved
De Danske Statsbaner.

Husk Generalforsamlingen i Studenterforeningen, Ke-
benhavn, den 9. Juni KI. 14. Bestyrelsen.

HUSK

I Tilfeelde af Flytning maa Adresserettelse tilstilles
Postveesenet i betimelig Tid forud for Flytningen, men
dog senest samtidig med, at Flytning finder Sted.

Hvis dette ikke overholdes, og Postvaesenet saaledes
ikke har nogen Adresse paa Vedkommende, inddrages
det paageeldende Blad, og det kan da ikke hjeelpe at
anmelde Flytning. Naar Bladet ferst er inddraget, udsen-
der Postveaesenet det ikke mere, forend det fra Organi-
sationens Side er anmeldt paany. Dette medferer ikke
alene unegdvendig A.rgrelse hos Medlemmet, men tillige
unedvendigt Arbejde og unedvendig Udgift, idet der paa
denne Maade maa betales Anmeldelsesgebyr flere Gange
for samme Abonnent.

Kong Christian den IX’s Understottelses:
fond.

REGNSKAB FRA 1. APRIL 1943 TIL 31. MARTS 1944,

Indteegt: Kr. ¢,
Beholdning fra Regnskabsaaret 1942/43 ...... 124, o7
IndbetaltelBadragie. . Arrnee: . SRR, S .. 94. 00
Modtagneh@averily: i Lo retra Y. et dptt e 152. 75
Indvundne Renter: Kr. d.
Afl©bligationer WA a0 1112. 00
Af*Bankbog80973" S ithis % 12. 85
1124. 85
1495. 67
Udgift: Kr. @.
Udbetalte Understottelser, 14 Portioner a 100
1 e R e e O W ot it | 1 400. 00
Portondgifterdeererma . i e St . Ay 11. 28
Beholdning den 31. Marts 1944 .............. 84. 39
1495. 67

*) Understottelserne er udbetalt til: Enken efter en
Overporter, Enken efter en Ledvogter, Enken efter en
Trafikassistent, Enken efter en Porter, Enken efter en
Togbetjent, Enken efter en pens. Overporter, Enken efter
en Vognopsynsmand, Enken efter en pens. Arbejdsmand,
Enken efter en Banearbejder, Enken efter en Telegraf-
formand, en Lokomotivfyrbeder, en pens. Haandveerker,
en fhv. Trafikassistent og en Datter af afded Stations-
forstander.

STATUS DEN 31. MARTS 1944.

Beholdninger: Kr. O.

Beholdning i den danske Landmandsbank .... 84. 39
Obligationer ifelge forrige Regnskab til paa-
lydende Verdi 25200 Kr. 00 Ore, bogfert for 24 065. 27

24 149. 66
Geeld: Kr. @.
Fondets Kapital: K + I LK O
Obligationer bogfert for 19 960. 02
Paa Bankbog .......... 39. 98
20 000. 00
Obligationer bogfert for ........ 4105. 25
24 105. 25
BelgbStil iDisposition] i . ¢ .2 -eale Xt e 44. 41
24 149. 66

Kobenhavn, den 31. Marts 1944.
sign. KNUTZEN.
/sign. N. Roed, Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstem-
melse med de foreliggende Bilag. Kasse- og Obligations-
beholdning var til Stede.

Kobenhavn, den 24. Maj 1944.

sign. L. Thorup. sign. C. Wieth.
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STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER

-y Nye Boger.

19542 Hardy, Thomas: Fjern fra Verdens
Vrimmel.

19837ab 19571 Moody, Minnie, Hite: De store Agre.

19838 19547 Salje, Sven Edwin: Jorden drager.

19839 19557 Deeping, Warwich: En Kvindes Kamp.

19840 19537 Bergstrand-Poulsen, Elisabeth: Vandrin-

gen.

8j.-Falster

19836

19841
19842
19843
19844
19846
19847
19848

Berg, Curt: Svenske Dragoner.
Gotta, Salvaton: Den negne Sandhed.
Jennings, John: Neest efter Mod.
Falkberget, Johan: Nattens Bred.
Penton, Brian: Det Land er mit.
Stuwe, Eline van: Residenshotellet.
Allen, Johannes: Frihed, Lighed og
Louise.

Duke, Thomas: Chez Margot.
Hedberg, Olle: Maa jeg be’ om Reg-
ningen.

19540
19566
19560a
19602
19574
19552

19849
19850

19558
19564

Feten\G)iavr.

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor:
Panoptikunbygningen, Vesterbrogade 5.

Erik Christiansen

Modevarer en gros

Nansensgade 61 Koebenhavn

T
DANMARKS

Kaffetilseetning

SUNDHEDSKONTROLLEREY
GULDMEDAILLE

Tlf. Central 8945 — Pale 8294

GR%N

TUBORG

Aktieselskabet
Dansk Svovlsyre- og Superphosphat-Fabrik

Central 6388 Kebenhavn K.

Leverander til Stat og Kommune

DANMARKS
FORSTE

PILSNER

\ "‘77*1 cla

HECA BABI()

Forretningen med det store Udvalg i
RADIO . Radiogrammofoner . Pladespiller

_Tnsessegade 29 (Biohygningen) 'Telefon 751

memm= | DEN FOLKELIGE FORSAMLINGSBYGNING

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal- og Selskabslokaler.

Telefon 85. VALD. PETERSEN Telefon 85

La n d bo m ej e ri et anbefales

Pringsesseg. 45 - Telf. 3569. Varerne bringes overalt.

e

Fredericia Mineralvandsfabrik

Citronvand og Apollinaris
Prov CHAMPANET

Gothersgade 15
Fredericia. TIf. 698

ved Gartner
Valdemar Rasmussen, Egumvej 20.

,,LA BELLA®*

Bl 1 { og Kr retning
anbefales de mrede Medlemmer.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn,
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 9 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

forstneevnte

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kgbenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI1. 10—16.
Postkonto 20 541.




FORLANG KAFFE

(Ved A. M. Petersen.)

fra P. M. BRUUN’s Kaleristeri.

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASI

C k Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
° Knac Stredt Direkte Salg fra Drivhus,

Telefon 346 NYBORG Telefon 34¢

—_—
Johannes lversens ‘

reston S50 " ||| WAcmer o 08 Mo er cro g
NYBORG KULIMPOR T || LLEKONGEGADES KI0sg

Abonnement paa alle Ugeblade

Nyhorg Laderhandel

v. Th. Hansen, 'g

Nerregade 25.

Alt i udskaaret Lazder og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

& Nyborg CiChorietﬂrreri A/s lelegrammer i alle Anledninger
Telefon 15 og 23 TelL {408 A. IVERSEy
e
Strandvejens

Sm’ /1 2&1/14% v i
TLF. 216 » NYBORG
KONFEKTION ¢KJOLER « LINGERI Se mine Varer og her mmne Priser.

g S g
DREVSEN &

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Telefon Nr. 25. N&borg.
BN >~ < TS+ T8

Kod- og Paal®gsforretn.

Johs. Wichmann's

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmaend.

PO :
NELLEMANN g Traeskoforretning

Telefon Nr. 189,

Sandermanns Vinstue

Fest- og Jubil®umsgaver
Vendersgade 9 Telefon 227

Nyborg Jernstabfiii;eltl;?’s L. Larsen & Co. Karl Petersen n;:)’g:;ﬂade A ralos
J Glarmester Telef. 264
Kakkelovne - Komfurer - BygnlngSStobegOds Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder Ostervemb
Teleton 76 og 231 Stet Byens Industri indrammes. Rammer i alle Storrelser.
R
*/s C. F. Schalburg Centralcaféen
NYBORG Godt Madsted — rimelige Priser — god Betjening
Grundlagt 7. Juni 1817 Ny Vert. Telf. 183 Holger Mikkelsen, Nyborg
H. B@d‘fChel"ﬂ ] ensen Statsaut. Elekfr. ], Kruse (S; Bech Aut. Vand-
Nyborg Tlf. 33 Installaferer Telefon 144—381 og Gasmester
oo dahallng S ool SY CYKLER . BARNEVOGNE . RADIO
inri i Bageri og Conditori
Weinrich Nielsens il
|
Fredericia 4

A, BASTIANSEN ® URMAGER OGGULDE

Victor H. Petersen,
Falkevej 8. : Telefon 101.

CONDITORI OG BAGERI

HOLSENHOLMELUND
KULIMPORT
Telf. 169 FREDERICIA Telf. 714

- st
FREDERICIA
KUL-o6 BRANDEHANDEL®%

TELEFON 955 :

A}

Gulvteepper - Gardiner - Sengeudstyr
BYENS ENESTE SPECIALFORRETNING

FREDERICIA TEPPELAGEB

Danmarksgade 8. Udstyrsforretning. Telefon 913.
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