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PRIVATRANERNES LOKOMOTIVMAND

NO 22 |

20. November 1943

I 43. Aargang

DER VAR EN GANG —

Det er almindeligt bekendt, at Tjeneste-
mandsstanden under den forrige Verdenskrig
blev forarmet og proletariseret i uhyggelig
Grad; man havde ikke dengang nogen fast
Aftale om Lonregulering efter Varepriserne.
Klog af Skade blev der efter Krigen indfert et
Lonsystem med automatisk Regulering efter Ud-
giftstallet, og Tjenestemendene troede saa, at
de var forskaanet for Gentagelser af de bitre
Aar 1914—18 med strenge Tjenester, men smaa
Lonninger. Som alle ved, er vi blevet bittert
skuffet. T 1934, da der var Landbrugskrise her
i Landet, appellerede Statsmagten til Tjeneste-
meendene om at give Afkald paa en Regule-
ringstilleegsportion, vi efter Loven havde Krav
paa. Vi skulde vise Samfundssind, sagde man.
Det viste Tjenestemeendene ogsaa — begribe-
ligvis; men i de senere Aar, hvor Aftalen om
Lonninger efter Prisniveauet for Alvor skulde
staa sin Prove, svigtede den fuldsteendig.

Lonmaessigt er der altsaa desvearre god Sam-
klang mellem Forholdene under forrige Krig
og under den nuverende. Og det samme er Til-
feeldet, hvad det tjenestemeessige angaar. Og-
saa i Aarene 1914—18 blev der trods omfat-
tende Koreplansindskrenkninger paalagt vore
Medlemmer Tjenester paa 12—14—16 Timer.
Daarligt Breendsel og andre Forhold var Aarsag
til betydelige Forsinkelser; vi havde paa visse
Streekninger en betydelig Transittrafik. Jern-
banepersonalet fik ganske vist et Par Gange et
Gratiale, og Lokomotivpersonalet var i Kraft af
deres strenge Tjeneste i den Gruppe, som fik
det hojeste Gratiale. Lokomotivfyrbederne paa
de Maskiner, hvor der fyredes med Torv, fik et

Tilleeg paa 10 Kr. pr. Maaned, og Lokomotiv-
personalet som Helhed — vi var dengang ikke
normeret med fuld Uniform — fik for Aarene
1918 og 1919 en Bekleedningshjeelp paa 75 Kr.
henholdsvis 50 Kr. pr. Mand. Naar Belobet for
1919 var mindre end det for 1918, var det fordi
vore Medlemmer i Forbindelse med Lenloven
af 1. Oktober 1919 normeredes med fuld Uni-
form, saaledes at de 50 Kr. kun gjaldt for et
halvt Aar nemlig Tiden 1. April—1. Oktober
1919 = 100 Kr. for et helt Aar. Men trods disse
Smaaforbedringer var Tilveerelsen kummerlig
nok alligevel, og der er i Almindelighed ingen
Grund til at enske sig de dagseldende Forhold
tilbage.

Det er dog et Spergsmaal, om ikke vort nu-
verende Embedsmandsmaskineri paa et og an-
det Omraade er ved at komme lengere bort
fra en sund og saglig Bedemmelse af Forhol-
dene end et rimeligt og retfeerdigt Hensyn til
Personalet og de trufne Grundaftaler betinger.

For nogen Tid siden omtalte vi her i Bladet,
hvorledes en Mand paa et af Administrations-
kontorerne i 1. Distrikt mente, at man godt kun-
de beordre en Lokomotivfyrbeder til at kere
paa sin Fridag en Sendag kort fer Jul i Fjor
og derneest haevde, at vedkommende Lokomo-
tivfyrbeder neermest var lidt til en Side, naar
han troede, han havde mistet en Fridag, og at
han kunde faa denne erstattet. For nylig er der
blevet forelagt os en anden efter vor Opfattelse
meningslos Afgorelse, denne Gang vedrerende
Levering af Uniformsgenstande. Vi skal i det
folgende omtale denne Sag neermere.

Et Antal Lokomotivfyrbedere med Anseettel-
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se fra 1931 skulde paa Grundlag af den siden 1.
April 1933 geldende Hovedaftale have en be-
stemt Uniformsgenstand (Sweater) leveret 1.
Januar henholdsvis 1. April 1941. Denne nor-
male Leveringstermin var dog udskudt i 1!/s
Aar, idet Brugsterminerne for Uniformsgenstan-
dene er forleenget paa Grund af Vanskelig-
hederne ved Fremskaffelsen af Materialer.
Herefter skulde ommeldte Uniformsgenstand
udleveres til de omtalte Lokomotivfyrbedere
den 1. April henholdsvis 1. Juli 1942.
Statsbanerne overholdt imidlertid ikke den-
ne Leveringsdato; ja endnu i Marts 1943 —
mere end 2 Aar efter den normale og 1—1'/s
Aar efter den ekstraordinaere Leveringstermin
— var der intet udleveret til de paageldende
Lokomotivfyrbedere, og da de den 1. April i
Aar blev Lokomotivferere, fik de Meddelelse
om, at enhver Tale om Leverance af den for-
sinkede Uniformsgenstand nu var bortfaldet.

Ud fra den Betragtning, at Administrationen
ikke uden videre kan sidde en Aftale over-
herig, har Organisationen derefter beskeeftiget
sig med Spergsmaalet, idet den har gjort geel-
dende, at de Lokomotivmend, Sagen drejer sig
om, enten maa have udleveret den omstridte
Uniformsgenstand eller der maa udbetales dem
en Godtgerelse for 1—1's Aars Afsavn (ca.
Halvdelen af den normale Brugstid) af samme.
Men Resultatet er blevet et Afslag. General-
direktoratet oplyser, at Sagen har veeret fore-
lagt Finansministeriet, som heller ikke har ment
at kunne gaa ind paa Organisationens Krav.

Trods disse Afgorelser fra autoritative Ste-
der vil vi kraftigt haevde, at saa ensidigt kan
man dog alligevel ikke forsvare at handle. Naar
der er en Aftale om Levering af en eller anden
bestemt Ting til et eller andet bestemt Tids-
punkt, vil ingen kunne forstaa, at Administra-
tionen skulde kunne komme bort fra enten at
overholde Leverancen, selv om den skulde blive
noget forsinket, eller yde en vis Godtgerelse
for den manglende Levering. Saaledes er det
i hvert Fald efter almindelig dansk Retsbevidst-
hed. Og det er paa Grundlag heraf, vi sporger,
om Embedsmandsmaskineriet ikke er ved at
komme for langt bort fra en rimelig og retfeer-
dig Hensyntagen til Personalet og Forholdene.

Lad os kaste et lille Blik paa den i Artik-
lens Indledning omtalte Bekleedningshjeelp for
1918 og 1919. Sidstneevnte Bevilling blev givet
i Foraaret 1920, og da var en Del af dem, der

havde veeret tjenstgorende Lokomotivmeend i
Tiden 1. April—31. September 1919 — for hvil-
ket Tidsrum Bevillingen gjaldt — pensioneret
eller afgaaet ved Deoden; men tro ikke dette
foranledigede Administrationen til at indtage
det Standpunkt, at naar de paageeldende ikke
paa Udleveringsdagen (Udbetalingsdagen) var i
en Tjenestemandsstilling, der berettigede til den
paageldende Levering, kunde han ikke komme
i Betragtning. Paa Organisationens Henstilling
gik man derimod med til, at det naevnte Beleb
udbetaltes til alle, der var aktive Lokomotiv-
meend i det Tidsrum Bevillingen gjaldt. I Efter-
aaret 1920 fik derfor en Del pensionerede Loko-
motivferere samt nogle Enker udbetalt de 50
Kr., de, respektive deres Mend, vilde have
faaet, dersom Belsbet var blevet udbetalt i Som-
meren 1919.

Naar det saaledes i 1920 var muligt for Ad-
ministrationen at disponere, saa de, der Aaret
forud havde veeret i Stillinger, som berettigede
til Bekleedningshjeelpen, ogsaa fik denne, selv
om de i Mellemtiden var fratraadt, kan det da
ikke i 1943 veere aldeles ugerligt for samme Ad-
ministration at indtage et tilsvarende Stand-
punkt, saa de, der i 1942 var berettigede til
at faa leveret en bestemt Uniformsgenstand,
enten faar denne, selv om den ikke har kunnet
leveres forend i Aar, eller en kontant Godtge-
relse.

Det er ekstraordineere Forhold vi lever un-
der, og er det for at imedekomme Personalets
forneevnte berettigede Krav nedvendigt, at Ad-
ministrationen skaffer sig en ekstraordineer
Hjemmel, saa maa dette geres. Man er ikke
altid selv beskeden i sine Krav overfor Perso-
nalet; f. Eks. har det Distrikt, som heevdede, at
en Mand, der paa en ordineer Sendagsfridag
maatte kore fra tidlig Morgen til hen paa Af-
tenen, ikke havde mistet nogen Fridag, og at
der derfor ikke var noget at erstatte, for-
nylig afkreevet en Lokomotivferer, hvis Tjene-
stelagner blev stjaalet i 1939, en Erstatning paa
88 Kr.

Vi vil gerne give Udtryk for den Opfattel-
se, at Generaldirektoratet og Finansministeriet
efter paany at have overvejet det her omtalte
Spergsmaal ber skaffe Udveje, saa de i 1942
forfaldne Uniformsgenstande udleveres, subsi-
dieert, at de Lokomotivmend, overfor hvem
dette ikke kan finde Sted, faar et Vederlag for
det Afsavn de har lidt.

236



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

FORFLYTTELSESANSOGNINGER

Under ,Personalia” vil vore Laesere have
bemearket, at der i den senere Tid er forekom-
met nogle Tilfeelde, hvor Lokomotivmend, som
har faaet en Ansegning om Forflyttelse imede-
kommet, atter har faaet denne annulleret, hvil-
ket hidrerer fra, at den vedkommende, saa snart
han har modtaget Underretning om Forflyttel-
sen, straks meddeler, at Forflyttelsen i Virkelig-
heden er ugnsket, og at den derfor meget gerne
onskes annulleret.

Generaldirektoratet har hidtil stillet sig saa
impdekommende som muligt paa dette Om-
raade, men da der ret naturligt er en Reaekke
allerede trufne Dispositioner, som skal endres,
hver Gang en allerede fastlagt Forflyttelse skal
laves om, samt da man fra Generaldirektoratets
Side ikke vil veere med til, at det omtrent kan
blive Kotume, at allerede beordrede Forflyt-
telser kan annulleres, har man henstillet, at vi
gor Medlemmerne opmerksom paa dette For-
hold. Naar en Mand har segt Forflyttelse til et
eller flere bestemte Depoter, maa han veere for-
beredt paa at tage Forflyttelsen, den Dag den
kommer. Det kan saa ikke nytte noget at forteel-
le, at det passer ham daarligt paa Grund af for-
skellige andre Dispositioner, og at Forflyttel-
sen derfor gnskes annulleret. Det maa vere en
fast Regel, at en Mand, der har indsendt et
Forflyttelsesonske, selv seorger for at seette sin
Ansegning i Bero, hvis der indtreeffer Forhold
for ham, som goer, at han hellere vil forblive,
hvor han er.

Vi finder Anledning til at indskeerpe dette
overfor vore Medlemmer. Enhver, der har en
Forflyttelsesansegning liggende, maa, hvis han
ikke onsker denne efterkommet ved forst givne
Lejlighed, stille Ansegningen i Bero. I modsat
Fald maa vedkommende vere klar til at tage
Forflyttelsen, den Dag den kommer.

DER ER MAADE MED FORSTAAELSEN

Efter at Jernbanerne nu i mere end 3 Aar

praktisk talt har veeret alene om at bestride.

Trafikveesenet her i Landet, slaar ,Jernbane-
Tidende” i sit Nummer for 15. Oktober til Lyd
for, at der i Tide treeffes saadanne Foranstalt-
ninger, at Trafikkaoset fra fer Krigsudbrudet
ikke kommer til at gentage sig, men at Stats-
myndighederne sikrer sig en virkelig Kontrol

med det private Initiativ paa dette Omraade,
saa samtlige Landets Trafikmidler bringes ind
under et af Hensyn til Samfundet dikteret Sam-
arbejde.

Paa Grundlag af de baade i Aarene for Kri-
gen og under denne indvundne Erfaringer skul-
de man have ment, at denne Tanke vilde have
vundet Tilslutning overalt. Der er jo almindelig
Enighed om, at vi alle vil veere fattige, naar
Krigen er sluttet; alene dette maa vel tjene
som Motivering for, at Penge til unedvendig
Trafik og unedvendige Trafikmidler undgaas.
Men det maa beklageligvis konstateres, at en
Del af Dagspressen har taget Afstand herfra.
Man er tilsyneladende bange for det saa ofte
omtalte private Initiativ. Det heevdes fra flere
Sider, at det ingenlunde er sikkert, at Staten
vil veere i Stand til at kunne lede en centrali-
seret Trafik tilfredsstillende. Ja man mener end-
og, at det Offentlige ikke tilstreekkeligt vaagent
folger Udviklingen paa dette Omraade, og at
det derfor vil veaere overordentligt farligt at
udelukke det private Initiativ. Selv om en Ko-
ordination af de forskellige Trafikmidler bliver
nedvendig, ber der dog skaffes Plads for det
private Initiativ. Det er saaledes ikke megen
Forstaaelse, man fra privatkapitalistisk Side har
vist Tanken om en Centralisation af Trafik-
veesenet.

Om dette Emne skriver Generaldirektoer
Knutzen i ,Vingehjulet” for 9. ds., at han ikke
regner meget med Folks Taknemlighed eller
med deres gode Hukommelse over for Baner-
nes store Preestationer i Krigsaarene. Vi kom-
mer maaske endda til den Tid ud for Bebrej-
delser for Krigstidens Mangel paa Godsvogne
eller Ulemperne ved denne Tids Personbefor-
dring (langsom Kereplan, overfyldte Tog, For-
sinkelser). Forhaabentlig vil dog de Virksom-
heder, hvis Videreforelse blev sikret ved Jern-
banernes Indsats, og de Personer, hvis Eks-
istens uden Jernbanerne vilde have veeret truet,
afholde sig fra den himmelraabende Uretfeer-
dighed at synge med i det Kor. Ej heller vilde
det veere for meget at vente, at de Transport-
faktorer, som Tiderne helt slog ud, ogsaa holdt
sig borte fra en saadan Sang.

Generaldirektoren slutter dog sin Artikel om
Trafiken efter Krigen med en Bemeerkning om,
at man bliver nedt til at foretage visse Trafik-
reguleringer, ikke for det enkelte Transport-
middels Skyld, men for Samfundets Skyld.
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STATSBANERNES NYESTE MOTORVOGNSTYPE
Af Maskinchet Hedegaard Christensen.

Efter en Rakke forskellige tekniske Prover
i Jylland og paa Fyn er et Motorvognsaggregat
af en helt ny Type og bestaaende af 2 sammen-
herende Vogne i Begyndelsen af April Maaned
i Aar afleveret til Statsbanerne af A/S Frichs,
Aarhus, og A/S Scandia, Randers. Fagskriftet
.Ingenigren” har derefter bragt en af Maskin-
chef Hedegaard Christensen skrevet Artikel om
denne nyeste Udvidelse af Statsbanernes Mo-
torvognspark, hvorhos der tillige er givet en
kort Oversigt over Udviklingen paa Motor-
driftens Omraade inden for Statsbanerne samt
en teknisk Beskrivelse af MO-Vognene. Med
Maskinchefens og ,Ingenieren”s Tilladelse gen-
giver vi bemeldte Artikel:

Siden 1925, da Statsbanernes Motorisering paa-
begyndtes med Anskaffelse af Benzinmotorvogne,
har Kravene om sterre og steerkere Enheder veret
stadig voksende. I Aarene 1925—30 blev der an-
skaffet ikke mindre end 5 forskellige Typer Ben-
zinmotorvogne (Litra MA, MC, ME, MF og ML) med
Motorkraft op til 280 HK, og allerere fra 1927 gik
man til Anskaffelse af Dieselmotorlokomotiver og
Dieselmotorvogne i Erkendelse af, at de stadig sti-
gende Krav til Treekkraftens Sterrelse ikke lod sig
opfylde med Benzinmotorer som Drivkraft. [ de fel-
gende Aar blev der bygget en Rakke forskellige
Typer (Litra MT, MR, MV, MW, MX, MQ og MP)
med storre Hestekraft og forskellig Indretning, alt
efter den Keorsel, de var bestemt for.

Denne Udvikling fik en forelebig Afslutning i
1935, da de forste 12 Stk. MO-Vogne afleveredes
til Driften, idet det hurtigt viste sig, at det her var
lykkedes at konstruere en Motorvognstype, som
passede godt til de trafikale Forhold her i Landet
samtidig med, at Motorerne viste sig at veere meget
driftssikre. Man har derfor i Aarene siden — bort-
set fra Lyntogene — udelukkende anskaffet denne
Type Dieselmotorvogne indtil 1940, da de sidste
Vogne af denne Type blev afleverede, saaledes at
Statsbanerne nu raader
over ialt 49 MO-Vogne.
Den Standardisering, man
herved opnaaede, er na-
turligvis af stor driftsmees-
sig og vedligeholdelses-
maessig Betydning. Yder-
ligere er Statsbanernes 8
Lyntog konstrueret med
Dieselmotorer mage til
MO-Vogns Motorerne, saa-
ledes at Statsbanerne nu
har ialt 142 ens Motorer
eller ialt 852 Cylinder-

enheder af denne Type, inclusive Reservemotorer.
Enhver Tekniker forstaar Fordelene herved.

MO-Vognen er en dieselelektrisk Motorvogn med
2 Maskinaggregater, hvert bestaaende af en 6-cy-
lindret, kompressorlgs, enkeltvirkende, firetakts
Dieselmotor direkte koblet til en Dynamo, anbragt
paa en treakslet Bogie, medens 2 elektriske Bane-
motorer er anbragt paa den anden Bogie, som er
toakslet, idet der er anbragt en Banemotor med
Tandhjulsudveksling paa hver af denne Bogies 2
Aksler. Til hver Dynamo er koblet en Hjeelpedy-
namo, som leverer Strom til Opladning af Vognens
Akkumulatorbatteri til Drift af 2 Luftkompressorer,
som preesterer den fornedne Luft til Trykluftbrem-
sen, Manegvre-, Signal- og Sandapparater samt til
Drift af elektrisk drevne Kelevandspumper og end-
videre til Magnetisering af Dynamoen. Hver Dy-
namo leverer Strem til sin Banemotor i to adskilte
Systemer, og Foreren kan kere Vognen fra hvert af
Vognens to Fererrum ved Hjeelp af en feelles Kon-
troller for begge Maskinaggregater. Dieselmo-
torerne startes ligeledes fra Kontrollere i det be-
tjente Forerrum ved Hjeelp af Dynamoerne, der gaar
som Motor og har en serlig Magnetvikling (Start-
viklingen), idet Stremmen tages fra Vognens Akku-
mulatorbatteri.

Dieselmotorerne startes som neevnt ved serlige
Startekontrollere, medens Keorekontrolleren staar i
Nulstilling. Saa snart Omdrejningstallet er saa hojt,
at Motorerne teender, fores Startekontrollerne til
Driftsstilling, Dieselmotorerne gaar derefter paa
deres Tomgangsomdrejningstal (ca. 550 Omdrejnin-
ger pr. Minut).

Kerekontrolleren har foruden Nulstillingen 5
Korestillinger. Keorslen foregaar ved feorst at fore
Kontrollerrattet til Stilling 1, hvorved Dieselmoto-
rernes Omdrejningstal stiger til 850 O/M. Under
Kontrollerens Passage fra Stilling Nul til 1 passeres
en Hjeelpestilling, i hvilken Dynamoernes Magne-
tiseringsstrem og Stremmen til Banemotorerne slut-
tes. Belastningen paa Dynamoerne kan nu foreges
ved at dreje Kontrollerrattet videre til Stilling 2 og
3, hvorved Dynamoernes Speending foreges ved
Modstandsregulering, uden at Dieselmotorernes Om-
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drejningstal foreges. Drejes videre til Stilling 4,
stiger Omdrejningstallet til 1000 O/M; denne Stilling
svarer til fuld Belastning af Dieselmotorerne, som
hver ved nevnte 1000 O/M yder 250 HK. Dyna-
moerne kan ved dette Omdrejningstal yde 165 KW
i 1 Time, medens Hjelpedynamoerne hver kan
prestere ca. 7 KW. Under serlige Forhold kan man
forcere Ydelsen ved at dreje Kontrolleren til Stil-
ling 5, hvorved Dieselmotorerne overbelastes med
10 pCt., uden at Omdrejningstallet foreges. Paa
denne Stilling maa dog kun keres kortvarigt — ind-
til 10 Minutter.

Under Korslen bevirker et elektrisk automatisk
Reguleringsorgan, System ASEA-Akerman, at Die-
selmotorerne — indenfor hver af Kontrollerens Stil-
linger — belastes konstant med den maksimale
Ydelse, som Stillingen er indrettet for. Denne Re-
gulering beskytter saaledes ogsaa Dieselmotoren
mod Overbelastning.

2 saadanne Motorvogne kan kobles elektrisk
sammen ved gennemgaaende Styrekabler og -kob-
linger. Herved kan Motoraggregaterne i en Vogn
fjernstyres fra en anden Vogn, saaledes at en Forer
kan betjene 2 Vogne, ogsaa selv om der imellem
disse er indskudt andre Vogne, blot disse er for-
synet med tilsvarende Styrekabler med Koblings-
anordning. Vognen har automatisk virkende, ikke
trinvis lesbar Persontogs Trykluftbremse System
Knorr samt Skruebremse, der kan betjenes fra begge
Forerpladser.

Trykluftbremsen er indrettet saavel for direkte
som for indirekte Bremsning og virker med en Brem-
seprocent af 75 af Taraveegten ved indirekte Brems-
ning. Trykluftsandspredere er anbragt og indrettet
saaledes, at der fra hvert Fererrum kan sandes for
Banemotorbogien i begge Keorselsretninger og des-
uden foran det af Maskinbogiens Hjulseet, der er
forrest, naar denne Bogie korer forrest.

Vognens Taraveegt er ca. 58 t, den er bygget
som Staalvogn og har 52 Siddepladser (Feellesklasse)
samt et Bagagerum, beregnet for 1600 kg Last. Bane-
motorbogiens Aksler har det storste Akseltryk va-
rierende fra 12,1 t ved tom Vogn til 14,3 t ved fuld
Last, saaledes at Adheesionsveegten varierer fra 24,2
til 28,6 t. Akseltrykket for Dieselmotorbogien er
ved tom Vogn fra 11,0 til 11,6 t og ved fuld Last
fra 11,5 til 12,1 t.

Af Hensyn til Korsel mellem Landsdelene, hvor
Vognene skal overfores med Fergerne paa Store-
beelt, hvor Feergeklappernes Heldning ved stort
Hej- og Lavvande ikke tillader Anvendelse af tre-
akslede Bogier, er der dog bygget 12 Stk. af denne
Vogntype med toakslet Dieselmotorbogie. Disse
Vognes maksimale Akseltryk er 17,7 t.

MO-Vognene er forsynet med Vandvarmeanleaeg,
hvis koksfyrede Ovn er anbragt under Vognen og
indrettet til Indfyring udefra. Maksimalhastigheden
er 120 km pr. Time. Disse Vogne kan paa Streek-
ninger med indtil 10 ®/s0 Stigning — d. v. s. paa de
allerfleste danske Streekninger — fremfere Tog med
en Paaheengslast bestaaende af 120 t Vogne. Saa-
danne Tog kan f. Eks. bestaa af Motorvognen og 3

store Bogiepersonvogne som f. Eks. Litra CR (tid-
ligere FF) med 77 Siddepladser pr. Vogn, altsaa ialt
pr. Tog 52 4+ 3 X 77 = 283 Siddepladser, eller 2
Motorvogne og 6 Bogievogne med ialt 566 Sidde-
pladser. Dette har i mange Forbindelser vist sig at
veere et passende Pladsantal for mindre Persontog
under normale Forhold. I Tilfeelde, hvor der ikke
er Brug for saa mange Passagerpladser, kan Vog-
nene fremfere blandede Tog bestaaende af Person-
og Godsvogne indenfor den angivne Belastning.

Da det i Aarene umiddelbart for den nuverende
Krig paa Grund af Stigning i Trafiken viste sig, at
det paa visse Ugedage og under Ferie-, Sendags- og
Heojtidstrafik var nedvendigt at formere visse Mo-
tortog med 2 MO-Vogne, ligesom man jevnlig af
belastningsmeessige Grunde maatte erstatte Motor-
tog med Damptog, mente Statsbanerne i 1939, at
Tidspunktet var inde til at gaa til at bygge kraf-
tigere Motorvogne end MO-Vognene. Man udarbej-
dede da et Projekt til et Motorkeretej med dobbelt
saa stor Maskinkraft som MO-Vognens.

Da man af vedligeholdelsesmeassige og drifts-
messige Grunde onskede saa vidt muligt at be-
vare MO-Motortypen, gik Projektet ud paa at opnaa
Vognens 1000 HK ved at forege Cylinderantallet
i hver Motor fra 6 til 8 og give Motorerne ,Tryk-
ladning” med en Hestekraftforegelse paa 50 pCt.
Ved Trykladning forstaas, at der under Tryk ind-
bleeses en storre Meaengde Luft i Motorcylindrene,
end de selv kan indsuge, hvorved der kan forbren-
des en storre Maengde Olie end ellers, saa Moto-
rens Kraftydelse foroges.

Da det af konstruktive Grunde ikke lod sig gore
at anbringe Banemotorer paa den Bogie, der beerer
Dieselmotorerne, og da det ligeledes var ugerligt at
anbringe storre Banemotorer paa den 2-akslede
Bogie, valgte man at anbringe de gvrige til Kraft-
ydelsen svarende Banemotorer paa en fast tilkoblet
4-akslet Bogievogn med Fererrum modsat Motor-
vognens. Herved aabnedes Mulighed for at anbringe
6 Banemotorer af nejagtig samme Type som MO-
Vognens, hvilket jo er 50 pCt. mere end svarende
til Hestekraftforskellen. Koretojet projekteredes
med denne overlegne Banemotorudrustning og der-
til svarende storre Generatorer, dels for under alle
Forhold og seerlig ved Overbelastning og langsom
Korsel at undgaa afbreendte Banemotorer, og dels
for under Sneforhold, seerlig ved Fygning med Frost-
sne, at kunne nejes med saa ringe Ventilation af
Banemotorerne, at man udelukker Sne fra disse.
Endvidere opnaaedes ved den tilkoblede Bivogn
med Styrerum, at der paa denne kunde anbringes
en Del af det Maskineri og Tilbehor f. Eks. Luft-
kompressorer og Akkumulatorbatteri m. m., der
ellers er anbragt i Motorvognen, hvorved storste
Akseltryk kunde holdes under 16 t, saa Koretojet
kan befare alle Statsbanemes Streekninger med 37
kg Skinner og derover, hvilket betyder, at Aggre-
gatet egner sig til Korsel ogsaa paa de fleste Side-
baner.

Efter at Projektet indenfor Statsbanerne havde
veeret droftet indgaaende saavel i trafikmeessig som
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okonomisk Henseende, blev det vedtaget forelgbig
at anskaffe eet saadant Motorvognsaggregat for at
undersoge dets Egenskaber i Praksis, for man skri-
der til Anskaffelser i sterre Stil. Der blev derfor
i Begyndelsen af 1940 sluttet Kontrakter med Frichs
og Scandia om Bygning af en saadan Enhed. Frichs
skulde levere Dieselmotorerne og Dynamoerne, Bo-
gierne og Banemotorerne, den elektriske Udrust-
ning for automatisk Regulering og fuldsteendig Man-
ovrering af hele Aggregatet fra de 2 Forerplad-
ser og fra andre fjernstyrede Vogne, de komplette
Koleanleeg og Braendstofbeholderanleeg, Akkumu-
latorbatteri og Hastighedsmaalere samt Varmekedel
med automatisk Oliefyringsanleeg, medens Scandia
skulde levere Vognkasserne med Inventar og den
ovrige Udrustning.

Motorvognen, der har faaet Litra MK, og Styre-
vognen, Litra FK, er ligesom MO bygget for en
Maksimalhastighed paa 120 km/Time, hvilken Ha-
stighed dog uden Fare kan overskrides med 10 pCt.
I MK-Vognen er der Forerrum, Maskinrum, Bagage-
rum, Kedelrum og Toilet samt en Passagerafdeling
med 34 Siddepladser (Rygere), medens der i FK-
Vognen foruden Fererrum er 2 Passagerafdelinger:
en med 28 Siddepladser for Rygere og en med 54
Siddepladser for Ikke-Rygere, saaledes at der i Ag-
gregatet er 62 Siddepladser for Rygere og 54 for
Ikke-Rygere eller ialt 116 Pladser. Vognkasserne er
ligesom de sidst leverede Serier af MO-Vogne ud-
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fort i elektrisk svejst Staalkonstruktion af Materiale
med et Kobberindhold af 0,2—0,3 pCt. af Hensyn
til Rustbestandigheden, idet der til Leengdedragere,
Tveerdragere, Brystningslister, Toprammer, Speer-
holter og Stolper anvendes pressede, lukkede Pro-
filer (4-kantede Mannesmann-Rer), som ikke efter
Sammensvejsningen er tilgengelige for Maling eller
anden Vedligeholdelse indvendig. Rustangreb ind-
vendig seges derfor undgaaet dels ved Kobberind-
holdet i Staalet, og dels ved at forhindre Luftens
Adgang til Profilernes Indre ved at lukke dem i En-
derne og derved, at der overalt, hvor der skal an-
bringes Skruer o. lign., forst isvejses Staalbesnin-
ger med Bund og Gevind for Skruerne.

Dorene er af Hensyn til Veegten fremstillet af
Duraluminiumprofiler bekleedt med haard Alumi-
niumplade.

Passagerafdelingerne er udstyret som Statsbaner-
nes Fellesklassevogne af nyeste Type med leeder-
betrukne, hejryggede Sofaer paa Fjederstel, Veeg-
genes Fyldinger er lyst poleret Naturtree med mor-
ke Lister. Violette Signallamper anbragt i Passager-
afdelingerne angiver for de rejsende, naar Toilet-
terne er optaget.

Dieselmotorerne.

Dieselmotorerne er som nevnt af samme Type
og har samme Cylinderdiameter, Slagleengde og
Omdrejningstal pr. Minut som Motorerne i MO-
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Styrevogn Litra FK.

Vognene, saaledes at de fleste Konstruktionsdetail-
ler er ens med disse Motorers. Motorerne er dog som
nevnt 8-cylindrede og med Trykladning, saa Ydel-
sen pr. Motor ved 1000 O/M er maksimalt 500 HK.
Hver Dieselmotor med Dynamo er ligesom ved Litra
MO anbragt paa Bogien ved en Trepunktsunderstot-
ning paa Gummiklodser for at modvirke, at Rystel-
ser fra Motorerne overferes til Vognkassen. Tryk-
ladebleeserne, som er leveret af Firmaet Brown Bo-
verj Cie, System Biichi, bestaar af en Centrifugal-
bleeser, som er sammenbygget med og drives direkte
af en Udstedsgasturbine. Den er anbragt for Enden
af Dieselnfotoren ovenover Dynamoen og er forsy-
net med Kuglelejer og selvsteendig automatisk An-
ordning for Smering af disse, medens dens Kolesy-
stem er tilsluttet Dieselmotorens Vandkredsleb.
Trykladebleseren arbejder fuldstendig automatisk,
saa Foreren overhovedet ikke skal beskeftige sig
med den. Dens Omdrejningstal ved fuld Belastning
af Motoren er ca. 17 000 pr. Min.

Det er i Udlandet almindeligt, hvor man i Motor-
vogne arbejder med trykladede Motorer, ikke at
bruge Lyddemper, idet Trykladebleeseren i sig selv
virker noget lyddeempende og man i Almindelighed
faar nogen Nedgang i Kraftydelsen ved Anbrin-
gelse af Lyddeemper. Da man her forste Gang stod
overfor Anvendelsen af Trykladning, har man af-
holdt en Del Forsog med Maaling af Udstedslydstyr-
ken, dels uden serlig Lyddeemper og dels med for-

e
skellige Lyddemperkonstruktioner. Paa Grundlag
af Resultatet af disse Forseg mente man det ned-
vendigt at anbringe en Lyddeemper, og det lykkedes
at faa anbragt en tilstreekkelig effektiv Lyddemper
over Motoren under Vognens Tag; den bevirkede,
at Lydstyrken sank ned til det halve af den nor-
male MO-Motors Udstedslydstyrke og '/s af Lyd-
styrken for MK-Motoren uden seerlig Lyddeemper,
og uden at det ved de sammenlignende Prover har
veeret muligt at spore nogen Nedgang i Motorer-
nes Ydelse eller Stigning i Breendstofforbruget.

Det elektriske Anleeg.

Det elektriske Anlaeg bestaar her ligesom i MO-
Vognene af 2 Grupper — 1 for hver Dieselmotor.
Hver Gruppe bestaar af en Dynamo med tilherende
Hjeelpedynamo og 3 Banemotorer, medens der i
MO-Vognen kun er 1 Banemotor i hver Gruppe.

Hver Dynamo kan preestere 320 KW i 1 Time
ved 840/485 Amp. og 380/660 Volt og 1000 O/M
og kan under Igangseetning belastes kortvarigt med
1400 Amp. Hjeelpedynamoerne er sammenbyggede
med Dynamoerne paa feelles Akse!, deres Spaending
er regulerbar, saaledes at Ladestremmen kan indstil-
les efter Behov. Banemotorerne er ventilerede Serie-
motorer, der treekker Vognakslerne ved Tandhjuls-
gear (Udveksling ca. 1:3). De er ngjagtig mage til
MO-Vognenes Banemotorer, og kan prestere det
samme som disse. Fuld Timeydelse af Hoveddyna-
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moen svarer til en Ydelse af hver Motor paa 130
HK ved 380 Volt, altsaa en relativt lille Belastning.

Banemotorerne er forsynet med kunstig Ven-
tilation nejagtig som ved Litra MO ved en elektro-
motordreven Blaeser for hver Motor. Luftindsug-
ningen til Bleeserne foregaar ved Litra MO gennem
Jalousier i Vognsiderne og passerer derefter om
Sommeren direkte gennem Luftkanaler til Banemo-
torerne, medens man om Vinteren under Snefygning
ved Omstilling af Spjeeld kan dirigere Luften gen-
nem Bagagerummet til Bleesere og Motorerne. Ved
at passere Bagagerummet taber Luften saa meget i
Hastighed, at Snefnuggene falder ned og bliver op-
toede; paa denne Maade undgaas Beskadigelser,
man tidligere har haft paa Banemotorerne, hidre-
rende fra for stor Opvarmning paa Grund af for
ringe Lufttilfersel, naar Luftkanalerne blev helt eller
delvis tilstoppede af Sne, og paa Grund af vaade
Banemotorer som Fglge af Smeltevand i disse. Da
Bagagerummet som Fglge af denne Anordning er
koldt og ubehageligt at opholde sig i, saalenge
Spjeeldene er omstillet under Snefygning, har man
maattet anvise Togpersonalet Opholdssted i den op
til Bagagerummet liggende lille Kupé, der ellers
alternativt benyttes som Passagerkupé og Reserve-
rejsegodsrum. For at undgaa saadanne Forhold ved
det nye Aggregat MK—FK er Problemet her last
paa anden Maade, nemlig saaledes at Kgleluften af
Bleeserne tages ind dels gennem Jalousier i Vogn-
siderne og dels gennem vandrette Kanaler, der er
indbygget mellem Loft og Tag i Vognene, og lod-
rette Kanaler fra disse til Bleeserne. De vandrette
Kanaler munder ud i Vognenes mod hinanden ven-
dende Gavle i et Rum, der dannes mellem den sed-
vanlige Gennemgangsharmonika mellem Vognene
og en ydre Harmonika. I det lukkede Rum, som dan-
nes af de 2 Harmonikaer, er der nogle mindre Hul-
ler i Bunden, og i hver af de vandrette Kanaler er
der ved Vogngavlene anbragt en Plade med en af-
passet Aabning. Systemet benyttes paa den Maade,
at Bleeserne — udenfor Snefygningsperioder — faar
Luft ad begge Veje, medens man i Snefygnings-
perioderne lukker de udvendige Jalousier i Vogn-
siderne, saa Motorerne kun faar Luft fra Rummet
mellem Harmonikaerne. Dette Rum og Drgvlplader-
ne i Kanalerne har saadanne Dimensioner, at Luftens
opadgaaende Hastighed mellem Harmonikaerne ikke
overstiger 1 m/sec. Det har nemlig vist sig ved de
Undersogelser, der i denne Anledning er foretaget
med MO-Vogne, at Sneen ikke fglger med Luften
op ved Hastigheder paa 1 m/sec og derunder, samt
at man ved saa lav udvendig Temperatur, som man
har under Sneforhold, kan faa tilstreekkelig Luft til
Kglingen paa denne Maade.

Hoveddynamoerne, Hjelpedynamoerne og Bane-
motorerne er alle fabrikerede af A/S Titan. Mangv-
reringen foregaar fuldsteendig som beskrevet for
MO-Vognen, idet dog — da Litra MK-FK ikke kan
overbelastes (Trykladning) — Stillingerne 4 og S
paa Kontrollerne begge svarer til fuld Belastning
af Litra MK-FK, samtidig med at Stilling 5 svarer
til Overbelastning af en tilkoblet, fjernstyret MO-
Vogn.

Der er som paa Litra MO Fjernstyreanleeg af Sy-
stem ASEA-Akerman, saa man fra Aggregatet kan
fjernstyre et lignende Aggregat, alternativt en MO-
Vogn eller omvendt. Der er paa Forerpladserne alle
nedvendige Apparater for Kontrol med de elektri-
ske Maskiner samt med Temperatur og Tryk af
Luft, Smereolie og Vand. Der er endvidere i For-
bindelse med Fjernstyringen Telefonforbindelse
mellem Fgrerrummene. Akkumulatorbatteriet har en
Kapacitet af 258 Amp.-Timer.

Hjeelpemaskineriet bestaar af 2 Knorr-Bremse-
luftkompressorer, der hver drives af en 2,2 KW
Elektromotor, som startes og standses automatisk
ved en af Trykket i Hovedluftbeholderen styret Af-
bryder, og 2 Kelevandspumper, der hver drives af
en 2 HK Elektromotor. Disse sidstneevnte Motorer
samt Motorerne for Banemotorventilatorerne kan
ved Anvendelse af Omskiftere sluttes enten direkte
til Hjeelpedynamoerne eller til Batteriet. Naar de
er sluttet til Hjeelpedynamoerne, gaar de automa-
tisk i Gang, idet Dieselmotorerne startes.

Til Nedsvaling af Dieselmotorernes Kglevand
findes et Kolerbatteri anbragt i Kelerkamre over
Maskin- og Bagagerum og 4 Ventilatorer, der hver
drives af en 4 HK Elektromotor. Alle Hjelpemaski-
nerne er udfert saaledes, at de kan arbejde ved en
Driftsspeending paa 65/90 Volt. Der findes desuden
en Omformer til Regulering af Speendingen til Lys
og saadanne Maskiner, som skal arbejde ved kon-
stant Speending.

Ovrige serlige Konstruktioner og Udstyr.

Foruden Trykladningen af Motorerne, som alle-
rede er omtalt i det foregaaende, er der i dette Mo-
torvognsaggregat indfert en Reekke tekniske Ny-
heder i Forhold til Statsbanernes hidtidige Materiel.

Trykluftbremsen er saaledes for forste Gang paa
en dansk Motorvogn udfert som en Hildebrand-
Knorr Bremse med Omstilling til Togfremforelse saa-
vel i Godstog som Persontog og i seerlig hurtige
Eksprestog (Type Hiks). For at opnaa en serlig
kraftig virkende Bremse er alle Hjul afbremset paa
begge Sider med dobbelte Bremseklodser (Tvilling-
Klodser). Ved Bremsens Indstilling til Kersel i hur-
tige Eksprestog er Klodstrykket ved automatisk
Bremsning (indirekte Bremsning) maksimalt 130 pCt.
af Taraveegten ved Hastigheder over 55 km/Time,
medens en automatisk virkende Centrifugalregu-
lator under denne Hastighed nedbringer Bremse-
procenten til 75, som MO-Vognen har ved alle Ha-
stigheder. Aggregatet er ligeledes forsynet med
Bremseregulatorer, som ved hver Opbremsning ind-
stiller Spillerummene mellem Bremsesaaler og Hjul,
saa de holdes konstant, indtil Saalerne er opslidt.

Der er som ved MO anordnet Sandspredere, saa
der kan sandes i begge Korselsretninger for Motor-
bogierne og foran det af Maskinbogiens Hjulseet,
der er forrest i Korselsretningen, naar denne Bogie
korer forrest. Medens Sandspredning ved MO-Typen
foregaar direkte ved Betjening af en Tryklufthane
paa hver Fgrerplads, foregaar Sandstreningen ved
MK—FK indirekte, idet der paa hver Fererplads
findes en elektrisk Nogle, der i de to Vogne for-
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deler Strem til elektriske Magnetventiler, som sty-
rer Trykluften til Sandsprederne.

I Modseetning til MO-Vognene er Aggregatet ud-
rustet med en Dampvarmekedel med automatisk
Oliefyr og normalt Dampvarmeanleeg System Pintsch.
Grunden hertil er den, at Dampvarmeanleg er den
normale Udstyrelse i Statsbanernes Vogne, og en-
hver Vogn kan saaledes anvendes som Bivogn i Ag-
gregatet, idet Bogievogne med Vandvarmeanleg
som Regel tillige er forsynet med Dampledning og
Anordning for Opvarmning af Vandet i Varmean-
leegget ved Damp. Man seger endvidere at begreen-
se Antallet af Vogne med Vandvarme, da disses
Varmeanleaeg er vanskelige at passe i gennemkoren-
de Tog paa Grund af Indfyringen udefra og under
Snefog, samt fordi Vognene ikke uden Fare for
Frysning kan henstilles i det frie i Frostperioder,
uden at Vandet tappes af Anleegget, eller der hol-
des Fyr i dem. Kedlen i MK kan som kontinuerlig
Ydelse praestere 350 kg Damp pr. Time af 7Atm. Tryk
og er udstyret med en regulerbar Reduktionsventil,
idet det maksimale Tryk i Varmeledningen er 4 Atm.
Oliebreenderen har automatisk Teending, som gje-
blikkeligt og stadigt forseger Teending af Flammen,

indtil denne braender, hvis Flammen skulde bleese -

ud f. Eks. ved Passage med stor Hastighed af en
Viadukt over Banen.

Fedepumpen virker ligeledes automatisk, og hvis
denne skulde svigte, saa Vandstanden synker under
laveste tilladte Vandstand, treeder en Automat i
Funktion og slukker Breenderen, ligesom der paa
hver Forerplads og ved Kedelrummet slukkes en
Indikatorlampe, der averterer Foreren og Togperso-
nalet om, at Anleaeget er i Uorden.

Da det ved Korsel i Snefog med Materiel med
Skydedere har vist sig, at der kan treenge Sne ind
i Skydederenes ,Lommer”, og dette virker gene-
rende paa Skydederenes Beveegelsesfrihed, har man
i MK—FK forsegsvis forsynet Lommerne med Var-
meflader og Aflgb for Smeltevand. Bunden af Lom-
merne er asfalteret, og Mellemrummet mellem
Vognkasser og Skydedere er teettet ved en Beorste
af Hestehaar, som fejer paa Dgren, naar denne be-
veeges.

For at give en behageligere Korsel er Centertap-
pene ved Banemotorbogierne til MK—FK i Modset-
ning til Anordningen ved Litra MO anbragt paa
Bolsterstykkerne, d. v. s. i fast Forbindelse med
Vognkassen, medens Lejerne er anbragt i Bogierne.
For yderligere at forbedre Korselsegenskaberne er
Centerlejerne udfert som forskydelige Gummilejer
(System Flexofix).

Med MO-Vognene og iseer med Lyntogene har
man efter steerkt Snefald de Vanskeligheder, at Ba-
nemotorerne og ved Lyntogene tillige Skortet meo-
der en kraftig Modstand, idet disse Dele presses
gennem den nyfaldne Sne, ligesom denne er tilbgje-
lig til at blive presset op i Maskinrummet og des-
uden ved hurtig Kersel mod Driver kan virke som
Sted paa Tapforbindelsen mellem Bogie og Vogn-
kasse. Paa Grundlag af disse Erfaringer blev Lyn-
togene i 1939 forsynet med saakaldte Sneneeser,

d. v. s. smaa Sneplove, som er solidt fastgjort til
selve Vognkassen paa Motorvognene; den samme
Konstruktion er anvendt ved MK—FK. Da Snenee-
serne ikke kan feres helt ned til den paa vandret
Spor tilladelige Mindstehejde over Skinnerne, idet
Klapheeldningerne ved Feergeoverfarterne under
ugunstige Vandstandsforhold forhindrer dette, er
Bogierne ved Vognenderne forsynet med en mindre
Sneplov, som rydder det resterende Snelag.
MK—FK var det forste Koretej, der her i Lan-
det blev bestilt med Puffere med Ringfjedre uden
Balanceanordning, en Konstruktion man imidlertid
har indfert som Standard for Lokomotiver og Gods-
vogne til stor Hastighed eller stor Last samt til Per-
sonvogne, der ikke skal passere de meget krumme

Spor paa Ferger, idet Systemet af ringformede Fjed-
re med skraa Flader har den Egenskab, at den ind-
byrdes Friktion mellem Ringene opbruger en stor
Del af Stedenergien og derfor skaaner saavel Vog-
nene selv som deres Last for Beskadigelser ved haard
Rangering, ligesom de heller ikke ,slaar igen” som
Puffere med Evolutfjedre, hvilket giver Uro i Vogn-
reekkerne og Lasten ved Stedrangering. (Neermere
Beskrivelse af Ringfjederpuf sammenholdt med al-
mindelig Evolutfjederpuf findes i D.L.T. Nr. 14,
1940. Red.)

Konstruktionen af Gulvet er her ligeledes for for-
ste Gang udfert i en afvigende Konstruktion. Der
anvendes normalt i Vognene 30 mm hevlede og
plojede Breedder med et Lag 10 mm Celotex og der-
over Linoleum, medens Gulvet i MK—FK bestaar
af en 1,25 mm sort Jernplade med langsgaaende,
trapezformede Bolger, der indvendig fra er udfyldt
med — i Specialmasse nedlagte — Expankokork-
strimler af tilsvarende trapezformet Tveersnit. Den
derved fremkomne plane Flade er derefter paalimet
en 10 mm Plade af Expankokork, som igen deek-
kes med et Lag 6,5 mm halvhaard Masonite, hvor-
paa er kleebet 3,5 mm brunt Linoleum. Bolgepladen
er svejst sammen i hele Vognens Laengde og til
Tveerdragere samt til Vognens Sider, hvorved op-
naas en meget stiv rerformet Konstruktion, som ved
Rangersted og Paakersel forhindrer Eksning af Vog-
nen. Veegten er ikke steorre end ved den tidligere
anvendte normale Konstruktion, idet Undervognens
Tveer- og Lengdedragere kan udferes i mindre Di-
mensioner og delvis udelades, medens Korklaget er
lettere end Breedderne og samtidig giver en god
Varmeisolation.
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Da Gulvet er udfert af Jern, har man ogsaa her
i Modsetning til tidligere udfert Kabelkanalerne,
som ligger under Gulvet, af Jern. Herved opnaas
en brandsikker Konstruktion, idet Ild opstaaet i
Kabelkanalerne ved Kortslutning eller i Banemoto-
rerne ikke kan breende gennem Gulvet til Passager-
afdelingerne.

MK—FK er som Forsgg isoleret med Isoflex i
Mellemrummet mellem Inder- og Yderveeg i Sider
og Tag, da man har gnsket at undersege, hvilken
Betydning en saadan Isolation vil have med Hen-
syn til Varmen i Vognene saavel Sommer som Vin-
ter og i Seerdeleshed, om Isolationen kan forhindre
QOdeleggelse af Fineren i Vognene som Folge af
Indtreengen af Kondensvand fra Vognens Staalsider
og Tag, der normalt ellers kun er isoleret med Kork-
smuld paasprejtet i Lak.

For at opnaa en bedre Ventilation end normalt
i Vogne er dette Aggregat endvidere udrustet med
en ny Type Loftsventilatorer System ,Kuck-Kuck”,
der efter Forseg, som Statsbanerne har afholdt, har
en vesentlig storre Sugeevne end de af Statsbaner-
ne hidtil normalt anvendte Loftsventilatorer.

Det her beskrevne Motorvognsaggregat, hvis
Taraveegt er 117,9 t og Bruttovaegt 128,2 t med en
Adhasionsveegt af 73,8 t for tomt Koretoj og 82,8 t
for fuld Belastning, er i Stand til at fremfere en
storste samlet Vagt paa 368 t, som foruden Ag-
gregatet selv f. Eks. kan bestaa af 6 Bogievogne,
saaledes at Toget indeholder ialt 116 4+ 6 X 77 =
578 Siddepladser, i samme Koreplaner som MO-Vog-
nene med Maksimalbelastning og kan naturligvis
gore dette baade som standsende og som gennem-
keorende Tog. Endvidere kan Aggregatet med 1 eller
2 Paah@ngsvogne fremfore Tog i henholdsvis 3- og
4-Vogns Lyntogenes Koretider.

Da der ikke i Opvarmningsperioden vil veere
Brug for Tog af den maksimale Storrelse til det
Brug, man agter at gore af Aggregatet, er Varme-
kedlens Storrelse valgt saaledes, at den under ugun-
stige Forhold (udvendig Temp. + 15°, indvendig
Temp. + 20 °) kun kan opvarme 4 & 5 Paahangs-
vogne foruden Aggregatets egne 2 Vogne. Solarolie-
tankene kan indeholde Braendstof til saavel Diesel-
motorerne som Varmekedlen til 600 km's Keorsel
med den maksimale Togsterrelse, medens Varme-
kedlens Vandtanke kan rumme Vand til 250 km'’s
Korsel med Kedlens maksimale Dampproduktion.

Som tidligere omtalt blev Aggregatet bestilt i
Begyndelsen af 1940, men da Statsbanerne efter
April 1940 standsede al Motordrift for at spare Die-
selolie og derfor indtil videre ikke havde Interesse
i Feerdiggerelsen af MK—FK, blev Fremstillingen
midlertidig standset til Fordel for Bygning af Damp-
lokomotiver og Godsvogne, som Statsbanerne fik
haardt Brug for, og Arbejdet paa Aggregatet er kun
fortsat paa de to Fabriker lejlighedsvis, hovedsage-
lig i Perioder, hvor der paa Grund af Materialeman-
gel ikke har kunnet arbejdes med fuld Kraft paa
Lokomotiver og Godsvogne.

INSTALLATION AF W.C. PAA MASKINDEPOTER,
STATIONER M.V. SAMT MODERNISERING AF
STATSBANERNES Z£LDRE TJENESTE: OG
LEJEBOLIGER

Den 25. Februar 1943 forhandledes der mel
lem Generaldirektoratet og de 4 Jernbaneor-
ganisationer om ovenstaaende Emne.

For saa vidt angaar Maskindepoterne ene-
des man om, at der i 1943—44 skulde installeres
W. C. felgende Steder: Koge, Holbaek og Varde.

Senere blev der givet Tilsagn om, at ogsaa
Odense skulde faa det leenge ventede W.C.
installeret.

Af Materialehensyn udstedte Handelsmini-
steriet imidlertid den 29. Juli Forbud mod visse
Bygningsudvidelser, idet de forhaandenveeren-
de Materialer i forste Reekke skulde anvendes til
Opforelse af Nybygninger. Dette ramte ogsaa
Statsbanernes Modernisering af Tjeneste- og
Lejeboliger samt W. C.-Installationerne, hvilket
medfeorte en ny Forhandling mellem General-
direktoratet og Organisationerne. Denne fandt
Sted den 24. August. For Lokomotivdepoternes
Vedkommende skulde Koge, Holbaek og Varde,
hvor W. C.-Installationen var paabegyndt, ge-
res feerdige, hvorimod Odense sammen med en
lang Reekke Moderniseringsarbejder skulde ud-
seettes. Af Protokollen over Forhandlingen gen-
giver vi folgende:

Til Stede var:

For Generaldirektoratet: Banechef T. F. Engqvist,
Baneingenigr C. Munck Petersen, Ingenior K.
E. J. Cornelius.

For Organisationerne: Sekreteer C. F. W. Poulsen,
Stationsforstander D. O. Hegsgaard, Trafik-
fikassistent C. A. Larsen, Overkontrolgr A.
Ohmeyer, Lokomotivfgrer E. Kuhn, Maskin-
arbejder I. P. Nielsen, Trafikkontroler P. From
Hansen, sidstnaevnte som Protokolferer.

Banechefen bgd Velkommen. Mgdet idag er for-
anlediget af den af Handelsministeriet under 29.
Juli d. A. udstedte Bekendtgorelse om midlertidigt
Forbud mod Opferelse af visse Bygninger m. v. Be-
kendtgoerelsen indeholder et Forbud mod Udvidelse
af enhver Art af Beboelsesbygninger, herunder Til-
bygninger uden Hensyn til den paataenkte Anven-
delse. Handelsministeriets Bekendtgerelse bevirker,
at vi maa indstille Arbejdet med Modernisering af
og W.C. -Installation i Tjeneste- og Lejeboliger.
Kun de Arbejder, der er paabegyndt, kan vi fuld-
fore, alt andet maa vente.

Dansk Jernbaneforbund har den 30. Marts til-
skrevet Generaldirektoratet og henstillet, at Stats-
banerne paa Steder med Boligmangel kebte Huse,
hvis saadanne var til Salg, og udlejede dem til Per-
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sonalet. Det har vi gjort i enkelte Tilfeelde. Vil
gerne idag drofte dette nermere med Organisatio-
nerne, idet vi mener, at det i Almindelighed ber
foretreekkes at bygge selv, fremfor at kebe Huse,
selv om det i saa Fald vil vare noget leengere, inden
Brugeren kan tage Huset i Besiddelse. De Huse, vi
kan kebe, vil i Reglen ikke svare til Statsbanernes
Krav, hverken hvad Udstyrelse eller Sterrelse an-
gaar, og de vil ogsaa som oftest veere daarligere
bygget. Vil gerne have Organisationernes Udtalelse
om dette Spergsmaal.

Boligneden blandt Personalet vil forhaabentlig
ogsaa blive afhjulpet noget ved den A.ndring, der
er indfert i Huslejeloven, hvorefter Administratio-
nen kan opsige private Lejere, naar Boligerne skal
bruges til Tjenestemand.

Vil bede Baneingenier Munck Petersen gore
Rede for den Droftelse, der er fert med Handels-
ministeriet.

Baneingenier Munck Petersen: Vi har haft en
Droftelse med Handelsministeriet om Fortolkningen
af den udsendte Bekendtgerelse, herunder har vi
faaet oplyst, at Dispensation kun rent undtagelses-
vis vil blive givet, og at Lejligheder i Stationsbyg-
ninger falder ind under samme Regler som for Be-
boelseshuse. Ombygning af Opholdslokaler og Tje-
nestelokaler maa kun ske i strengt ngdvendigt Om-
fang. Sanitetsartikler skal reserveres til Nybygnin-
ger og maa kun i rene Undtagelsestilfeelde anven-
des i a&ldre Bygninger. Hvor der er absolut Bolig-
mangel, maa der bygges Beboelseshuse, hvis Ma-
terialerne kan skaffes.

Stationsforstander Hogsgaard: Naar vore Folk
forflyttes, er det naesten umuligt for dem at skaffe
sig en Bolig. Vi ser gerne, at man, hvor det kan
gores, kober et Hus. Vi vil dog sette Pris paa,
om Generaldirektoratet vil lade Organisationerne
ved en Tillidsmand vere med til at se paa det Hus,
der eventuelt kan kebes. Vi takker Generaldirek-
toratet for det Arbejde, der hidtil er udfert vedre-
rende Modernisering og W. C.-Installation. Stands-
ningen i Arbejdet nu er en Felge af Handelsmini-
steriets Bekendtgoerelse. Det kan vi ikke forhindre
og maa tage det til Efterretning.

Lokomotivferer Kuhn: Ogsaa for vore Folk er
der Boligmangel. Selv om nogle Depoter senere
skulde blive affolket, kan Statsbanerne altid komme
af med de Huse, de enten keber eller bygger nu,
selv om det bliver med Tab. W. C. i Maskindepotet
i Odense er et meget gammelt Spergsmaal, som vi
fik Lofte om sidste Aar. Vil indtreengende henstille,
at der soges skaffet en Udvej, saa det kan blive i
Orden i Aar.

Sekreteer Poulsen: Fra Jernbaneforbundets Side
har vi ikke haft Forstaaelsen af, at Medet idag var
en egentlig Forhandling, og maa derfor tage det For-
behold, at Forbundet senere kan tilkendegive sin
Stilling. Takker for den Forstaaelse, Administratio-
nen har udvist i Sagen om Boliger. Det gleeder os
ogsaa, at Banens Folk nu kan faa Banens Huse at
bo i.

Banechefen: Af Bevillingen for i Aar er der ca.
450 000 Kr. tilovers til at bygge nye Huse for —

for dette Belgb kan bygges omtrent 15 Huse — men
Betingelsen er, at der er Boligmangel paa Stedet,
det er ikke nok, at Tjenestemanden det paageelden-
de Sted har seerlig daarlig eller dyr Bolig. Dansk
Jernbaneforbund maa sende os en a-jour-fert Liste
over de Steder, hvor de foreslaar bygget Boliger, og
Jernbaneforeningen maa tilsende os deres Forslag.
W. C.'et ved Maskindepotet i Odense skal vi preve,
om vi kan skaffe Materiale til.

Trafikassistent C. A. Larsen: Boligmanglen for
vore Folk er ikke saa udpreeget i Stationsbyerne
som i de store Byer.

Banechefen: 1 de store Byer vil det antageligt
blive vanskeligt at paavise Boligmanglen, der maa
i hvert Fald foreligge en Attest fra Kommunalbesty-
relsen. Forstaar Organisationernes Udtalelser saa-
ledes, at Organisationerne — for hurtigst mulig Af-
hjeelpning af Boligneden blandt Personalet — fore-
treekker, at der kebes Huse, hvis saadanne af pas-
sende Sterrelse og Kvalitet kan faas paa Stedet,
men at Organisationerne, inden Kebet eventuelt
sker, gerne onsker sig underrettet, saaledes at de
sammen med Statsbanernes sagkyndige kan se paa
Huset og faa Lejlighed til at udtale sig om dettes
Egnethed. Dette skal vi sege at imedekomme.

Hermed sluttede Forhandlingen.

KATASTROFEN PAA STOREBAZLT

Onsdag den 3. November var en skabnesvan-
ger Dag for Storebeltsoverfarten. Da Motorfeergen
.Sjelland” overferende Tog 52° Forbindelse neer-
mede sig Korser, skete der i Agterenden, nemlig i
Fellesklassesalonen under Vogndeaekket, en Eksplo-
sion, og der udbred ojeblikkelig en voldsom Ild.
Efter at Feergen var naaet ind i Lejet, de rejsende
kommet fra Borde, og man omtrent var blevet Herre
over Ilden i Agterskibet, skete der en endnu kraf-
tigere Eksplosion i Forskibet, hvor der blev slaaet
et Hul paa ca. 30 Kvadratmeter. Ilden tog herefter
et saadant Omfang, at det blev nedvendigt at sleebe
Feergen ud af Lejet og seette den paa Grund Syd
for Havnen, hvor alt indvendigt breendte op, saa
kun selve Jernskroget blev tilbage. Ved de to Eks-
plosioner blev ialt 18 Mennesker saaret, og ved den
sidste af Eksplosionerne blev 3 af Redningsmand-
skabet dreaebt; en af de saarede er senere afgaaet
ved Dgden. Dette var dog ikke det eneste Atten-
tat, der blev forevet paa Storebeltsoverfarten den
paageldende Dag; da en Dampfaerge med Tog 49
var under Indsejling til Nyborg, skete der en Eks-
plosion, som gjorde ogsaa denne Feerge utjenstdyg-
tig indtil videre.

Inden Feergetrafiken genoptoges Fredag den 5.
November udsendtes der derfor fra Generaldirek-
toratet felgende officielle Meddelelse:

Som Felge af de stedfundne Sabotagehandlinger, der
har medfert, at en af de store Motorfaerger er edelagt og
dermed varig sat ud af Drift og en Dampfeerge indtil
videre gjort utjenstdygtig, vil det til Sikring af Passa-
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gerer og Ferger fremtidig veere nedvendigt paa alle
Storebeeltsfeergerne at afspeerre alle Saloner under Vogn-
dekket. Navnlig paa Dampfeaergerne vil dette betyde, at
kun en mindre Del af Passagererne vil kunne foretage
Overfarten i lukket og opvarmet Rum. De ovrige rej-
sende maa beklageligvis henvises til Overfart i fri Luft,
og Serveringen paa disse Farger vil blive yderst be-
grenset og primitiv.

Endvidere er Overfartens Kapacitet vaesentlig ned-
sat. Man har forelebig maattet aflyse al Godsbefordring
over Bealtet, og varige Begraensninger og Uregelmaessig-
heder maa forbeholdes. Ogsaa Passagertransporten vil lide
steerkt under Mangelen paa Feerger, navnlig vil det
blive nedvendigt at begreense Trafiken ved Jul, Paaske,
Pinse og Ferie.

Endelig indferes der politimassige Undersoegelser af
de rejsende og deres Haandbagage, inden der kan gives
Adgang til Feergerne. Dette vil medfere Forsinkelser 1
begge Retninger med eventuelle Tab af Forbindelser. I
Retningen til Sjeelland vil Forsinkelse i Nyborg af Efter-
middagseksprestoget i den merke Tid bevirke, at de
rejsende ikke kan overferes og maa overnatte paa Fyn.
Rejser fra Straekningerne Syd og Ost for Horsens—Her-
ning—Esbjerg vil kunne gennemferes paa 1 Dag ved Be-
nyttelse af Morgentogene med Forbindelse til Toget,
der er i Kebenhavn Kl. ca. 18, og man vil snarest sege
denne Rejsemulighed udvidet til Aarhus og Skanderborg.
Man henstiller indtreengende, at kun nedvendige Rejser
foretages. Af Haandbagage maa kun medferes 1 Stk. min-
dre et-Rums Kuffert (ikke derudover lese Pakker o. l.).

Indskrevet Rejsegods kan ikke med Sikkerhed paa-
regnes overfert med den Feergegruppe, de rejsende be-
nytter.

Statsbanerne er stadig uden Ansvar for Ulykker eller
Skader, der foranlediges ved Krig, Sabotage eller paa
anden Maade ved forseetlige eller uagtsomme Handlin-
ger fra Trediemand.

Dels for at modvirke Forsinkelserne som Folge
af Visiteringen af de rejsende i Korser og Nyborg
og dels for at sikre, at Aftenfeergen Nyborg—Korser
ikke skal sejle i Morketiden, er der fra og med den
18. November gennemfert forskellige Auwndringer i
Kereplanen. De vigtigste af disse er, at Tog 23 kerer
hurtigere over Sjelland, saa de rejsende paa dette
Tog er visiteret i Korser, inden Tog 25's Ankomst
dertil. Tog 49's Afgangstid fra Kh. rykkes 10 Min.
frem. Tog 58 aflyses fuldsteendigt, og der indlaegges
et nyt Dageksprestog, Tog 50, med Afg. Ar. Kl. 7,35
og Ank. Kh. KI. 17,02. Endelig gores Tog 60 gennem-
korende paa Fyn og kommer derved 13 Min. tid-
ligere til Nyborg end hidtil, hvorved baade Visite-
ring og rettidig Afgang af Fergen skulde vere
sikret.

Generaldirektoratet henstiller indtreengende, at
Tog 50 fortrinsvis benyttes, saa Tog 60 forbeholdes
rejsende, der kommer langvejs fra.
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JUBILAER

Lokomotivferer F. O. Christiansen, Calvinsvej 43, Fre-
dericia, kan den 24. November fejre 25 Aars Jubileeum
som Lokomotivmand.

Christiansen begyndte som Lokomotivfyrbederaspi-
rant paa Gb. den 24. November 1918, ansattes som Loko-
motivfyrbeder den 1. Oktober 1919 i Glyngere og blev
2 Mdr. senere forflyttet tilbage til Gb. Den 1. Marts
1937 udneevntes han til Lokomotivferer i Brande og blev
efter Ansegning forflyttet til Fredericia den 1. Marts 1941.

Jubilaren er en afholdt Lokomotivmand, der med In-
teresse gaar op i sin Gerning, ligeledes er han en tro-
fast Deltager i Afdelingens Meder.

Fredericia Lokomotivfererafdeling bringer dig paa Ju-
bileeumsdagen vor hjerteligste Lykenskning med Tak for
godt Samarbejde og Held og Lykke i Fremtiden.

S. K. Th. Nielsen.

Den 25. November har Lokomotivferer E. Markussen,
Jernbanegade 9, Struer, veeret ansat ved D.S.B. i 25 Aar.

Markussen begyndte som Aspirant i Struer, blev an-
sat som Lokomotivfyrbeder 1. Februar 1920 i Holstebro,
forflyttet til Aalborg November 1924, blev Motorferer II
1. April 1937 i Struer, Motorferer I i 1938 og Lokomotiv-
ferer 1. Juli 1941. Jubilaren har saaledes gennemgaaet alle
Grader, han er kendt som en rolig og pligtopfyldende
Lokomotivmand, der altid har veeret en god og hjselpsom
Kollega og er interesseret i sin Organisation.

Struer Lokomotivfererafdeling bringer dig vor hjerte-
ligste Lykenskning med @nsket om Sundhed og Lykke i
Aarene, som kommer. Til Lykke!

J. N.
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Udneevnelse fra 1.—11.—43:

Motorferer II (Elektroferer) til Lokomotivferer:
S. H. B. Olsen, Enghave, i Padborg.

Lokomotivfyrbeder til Lokomotivferer:
S. A. Nielsen, Kbhavns Godsbgd., i Padborg.
E. R. Pedersen, Kalundborg, i Aalborg.

Lokomotivfyrbeder til Motorferer II (Elektroferer):
H. E. Mollerstrem, Kbhavns Godsbgd., i Enghave.

Lokomotivfyrbederaspirant til Lokomotivfyrbeder:
F. Kirk, Korser, i Korser.
I. G. Hansen, Kbhavns Godsbgd., i Roskilde
B. E. Andersen, Kbhavns Godsbgd., i Korser.
B. W. Nielsen, Vordingborg, i Naestved.
T. I. Jensen, Kbhavns Godsbgd., i Gedser.
G. V. Laursen, Aarhus, i Korser.

Overtaget af Statsbanerne fra 1.—11.—43:

Lokomotivferer L. P. H. Buch, Haderslev Amtsbanegaard,
som Lokomotivferer, Haderslev.

Lokomotivfyrbeder S. H. Stenderup, Haderslev Amtsba-
negaard, som Lokomotivfyrbeder, Haderslev.

Forflyttelse efter Ansegning fra 1.—11.—43:

Lokomotivfererne:

M. Serensen, Padborg, til Fredericia. .

E. A. Madsen, Brande, til Fredericia.

A. C. V. Fricke, Brande, til Korser.

A. P. M. Olesen, Glyngoere (Depotforst.), til Nyborg med
Ophor af Funktion som Depotforstander.

A. Petersen, Padborg, ifelge Opslag til Kege med Funk-
tion som Depotforstander.

Lokomotivfyrbederne:

E. Thomsen, Gedser, til Kbhavns Godsbgd.
W. Hofmann, Roskilde, til Kbhavns Godsbgd.
K. Hansen, Roskilde, til Kbhavns Godsbgd.
H. Rasmussen, Slagelse, til Kbhavns Godsbgd.
A. H. Nielsen, Korsoer, til Roskilde.

K. Poulsen, Korser, til Slagelse.

Halbro, Brande, til Aarhus.

A. Serensen, Korser, til Brande.

C. Hansen, Korser, til Kbhavns Godsbgd.

POEPO-r®L

Afsked:

Lokomotivferer K. F. Rosenvold, Skanderborg, efter Ans.
p. Gr. af Alder med Pension fra 31.—1.—44.

Dodsfald blandt Pensionister:

Pens. Lokomotivferer P. A. Andersen, Aarhus, den 28—
9.—43.
Pens. Lokomotivferer M. E. Larsen, Esbjerg, d. 5,—10.—43.

Banegaardsomleegning i Haderslev.

Siden Haderslevs Amtsbaner blev til Dels nedlagt i
1934 har Amtsbanestationen varet benyttet af Statsbaner-
ne og har veeret anvendt som Hovedbanegaard, medens
den Statsbanerne tilherende Banegaard blev benyttet som
Lokalstation. Fra og med 1. November er der imidlertid
sket en Andring heri, saa Statsbanestationen atter be-
nyttes som Hovedbanegaard, medens Amtsbanestationen
skal veere Rutebilstation. Da den endelige Likvidation af
Haderslev Amtsbaner er ner forestaaende, er der endvi-
dere truffet Aftale om Overforelse af 12 Amtsbanetjene-
stemend til Statsbanerne heraf 2 Lokomotivmand, nem-
lig Lokomotivferer Buch og Lokomotivfyrbeder Stende-
rup.

Storre Forsinkelser.

Den 23. Oktober ankom Tog 25 med 3 a 3!/ Times
Forsinkelse til Aarhus. Toglederen har paa ,Demokra-
ten"s Foresporgsel oplyst, at Forsinkelsen hidrerte fra,
at det havde veret nedvendigt at rense Fyr baade i
Horsens, Tvingstrup og Skanderborg, hvilket formentlig
har sin Forklaring i de daarlige Kul, der keres med.

Den 2. November medferte Skiftedagstrafiken dog
endnu sterre Forsinkelser paa den ostjydske Langde-
bane, idet Togene 58" og 60" rejsende fra Stationer Nord
for Aarhus ikke naaede Kebenhavn samme Dag. Af Hen-
syn til at faa Feergerne over Storebalt inden Morkets
Frembrud turde man ikke afvente de forsinkede Tog, men
afsendte rettidigt Eksprestog fra Horsens. De henved 600
rejsende, som var i de forsinkede Eksprestog, naaede
kun til Nyborg, hvor de blev indkvarteret — en Del var
dog staaet af allerede i Odense — og fortsatte Rejsen
naste Morgen.

Jernbaneforeningens Formand bebuder sin

Tilbagetraeden.

Stationsforstander Hogsgaard meddelte paa Jernbane-
foreningens sidste Hovedbestyrelsesmede, at han paa De-
legeretmodet neeste Aar agter at traekke sig tilbage fra
Formandsstillingen.

Heogsgaard har veeret med i Organisationsarbejdet si-
den sin tidlige Ungdom og har i Jernbaneforeningen
veret baade Sekretaer og Nestformand, inden han for 9
Aar siden blev Formand. Hovedbestyrelsen nedsatte et
Udvalg til at fremkomme med Indstilling om Eifterfol-
geren.

Lokomotivfyrboder faldet ned fra Tenderen.

Medens et Godstog den 28. Oktober holdt i Skander-
borg, kravlede den som Lokomotivfyrbeder tjenstgeren-
de Ekstrahaandveerker, A. Lundberg fra Aarhus, op i
Tenderen for at lempe Kul frem. Under dette Arbejde
styrtede han ned mellem Sporene og paadrog sig en
Hjernerystelse. Den tilskadekomne blev i Ambulance
kort til Sygehuset i Aarhus.
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Dreebt under Rangering.

Den 31. Oktober kom Ekstraarbejder A. Andersen un-
der Rangerarbejde i Aalborg i Klemme mellem nogle
Vogne og blev draebt paa Stedet.

Den 8. November om Morgenen, medens det endnu
var morkt, blev en Ekstraarbejder dreebt under Ranger-
arbejdet i Fredericia.

Sammenstod mellem Lastbiler og Tog.

Netop i sammre Jjeblik, som et Tog passerede, korte
en Lastbil den 26. Oktober om Morgenen gennem Bom-
men paa en Jernbaneoverskering umiddelbart udenfor
Struer. Chaufferen fik standset Bilen, inden den kom ind

paa selve Skinnerne, men den var dog saa langt fremme,
at den ikke var sporfri, og den holdende Bil foraarsagede
derfor forskellige Beskadigelser baade paa Maskinen og
15 efterfelgende Vogne, bl. a. blev en hel Del Vogntrin
revet af.

Den 31. Oktober om Aftenen skete der et lignende
Uheld i Vemb. Paa en Overkersel blev en Bil paakert
af et Lokomotiv og slebt 10—12 m henad Banelinien.
Bilen, der var staerkt beskadiget, blev heaengende paa
Lokomotivets Buffer, men Chaufferen var heldigvis ikke
kommet noget til.

Den 6. November ternede en Lastbil og et Lokomotiv
mod hinanden paa Senderborg Havn. Bilen, der svingede
ud i Sporet netop som Maskinen kom, blev vendt om paa

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i September Maaned 1943 samt i Tidsrummet April—September 1943 og en Sammenligning med Be-
lebene i de tilsvarende Tidsrum i 1942 i runde Summer.

September Maaned 1943
1943 1942 Foregelse Formind.
EETSON b el OTATITIG: o S R R - b qa - 8830 000 9 560 000 730 000
Gods-Hop* Kreaturbefordrin'g™ . N SEEREsEa e . 12 990 000 11 660 000 1 330 000
POSHD € QI T LITL SIS S s Pty o o 760 000 730 000 30 000
/AN TS T (D Ty iy Gl v oo o S 01 IO 730 000 620 000 110 000
Inditcegieimel halt sl . gyt e b r L i R e A5 . 23310 000 22 630 000 680 000
Driftstdgiften) ttabklin oS8 Lt A SN E Ak et 17 950 000 17 760 000 190 000
DT o0y S o bl o Bt SO I - oS oo o s o Bt 5360 000 4 870 000 430 000
AAEIRNATI AL T DL Beb | 6, ) o eest Lo el )/ FoN 450 000 530 000 80 000
ROUESMIIIIGE A, Sy, o r S e A, S o 1020 000 1 150 000 130 000
Statens Tilskud til Driften .....iieesivisusssninannnss --3890000 =3 190 000 700 000
April—September 1943
1943 1942 Foregelse Formind.
Bersonbefordnin gar.t* FINE N, =, o R R 8. 73 090 000 62 480 000 10 610 000
Gods-Yog''Kreaturbefordmmg: "\ " A PRSRET T . 75900 000 65 930 000 9970 000
Postbeferdring i |,  hf.4 e i s fl-paamianiiiat 1. . 4200 000 4 200 000
Andre rindtEgtenl g 2 ool il liTamsd e L. 4 390 000 3970 000 420 000
liiiahaae ol Bo kil dafiog SoHiaTHBRA b o Bocd rsreitn- a8 157 580 000 136 580 000 21 000 000
1Yo ale iy o ol S T b s r i S rworied & R, o o o 103 020 000 93 220 000 9 800 000
DI iSOVer SRS - 5 L Bl o e ekl = o LR SR e 54 560 000 43 360 000 11 200 000
INESlspivan o, S, TN e, SRR L LY UL, 2 700 000 3180 000 480 000
Rosrentniniel . Be=all Lo o af Dl DN o S, 6 450 000 6 840 000 390 000
Statens TilskudBDriften - Simwins. . walil, NG . e —45410000 —-33 340 000 12 070 000

I Forhold til September 1942 er

Indteegten af Personbefordringen faldet med ca. 0,7 Mill. Kr.
Indtegten af Godsbefordringen steget med ca. 1,3 Mill. Kr. og

forskellige andre Indtaegter steget med ca. 0,1 Mill. Kr.
Alt i alt er Driftsindteegterne steget med ca. 0,7 Mill. Kr.
De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 0,2 Mill. Kr.

Hvis man regner med en tilsvarende ekstraordineer Afskrivning, som er foretaget i 1942/43, bliver det

samlede Resultat af Driften samt Afskrivning og Forrentning, at der i September 1942 var et Underskud
paa ca. 1,3 Mill. Kr. og i September 1943 et Underskud paa ca. 0,6 Mill. Kr.
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Siden og fik en Del Beskadigelser, men ogsaa i dette
Tilfeelde slap Chaufferen helskindet fra Uheldet.

Paa Amagerbanen blev 2 Lastbiler paakert den 9. og
10. November; i begge Tilfeelde skete der en Del materiel
Skade, hvorimod Chauffererne kun paadrog sig mindre,
overfladiske Skader.

Falck paakerer et Rangertog.

Under en Udrykning i Hobro den 25. Oktober om Af-
tenen passerede Falck's Kranvogn Havnepladsen; det
var steerk Taage, og Chaufferen bemerkede forst i sid-
ste Jjeblik et Havnetog, der rangerede paa et Sted, som
han skulde passere. Han bremsede straks op, men kunde
i det fedtede Fere ikke standse og ternede mod Ranger-
maskinen. Kranvognens Forparti blev tildels edelagt.

Krigsskat paa Jernbanebilletter i Norge.

Fra og med 1. November er der i Norge gennemfert en
Bestemmelse, ifelge hvilken alle Billetter til Personbe-
fordring med Jernbanerne forhejes med 25 pCt., hvilket
Tilleeg tilfalder Staten som en seerlig Krigsskat. Abonne-
mentskort er fritaget for denne Afgift.

Storebeeltsbro?

I Aalborg dreftedes for nylig forskellige Planer med
Hensyn til Ivaerkseettelse af Beskeeftigeisesforanstaltnin-
ger efter Krigens Afslutning. Bl. a. var man inde paa Op-
forelse af endnu en Bro over Limfjorden.

Dette har foranlediget et af Ostsjellands Blade til at
bemeerke, at vort Land snart maa siges at veere meettet
med Broer. Men som bekendt er der delte Meninger her-
om, og selv om Spergsmaalet ikke i Jjeblikket er seer-
ligt aktuelt, er der dog et andet Blad paa samme Egn,
som har taget til Orde og havder, at Brobygningsarbej-
derne her i Landet ikke kan siges at veere fuldfert, fer-
end der er bygget en Storebeltsbro. Bladet henviser til,
at baade Storstremsbroen, Lillebeeltsbroen, Oddesund-
broen, Vilsundbroen, Megensbroen og andre Broer, som er
bygget i de senere Aar, har vist sig som udmeerkede
Aktiver, der gavner for langt sterre Beleb, end de har
kostet; Bladet henviser til, at Ingenierfirmaerne Chri-
stiani & Nielsen, Kampsax, Hejgaard & Schultz hevder,
at Opgaven med Bygningen af en Storebeltsbro ikke er
uleselig.

ARBEJDSHANDSKER

Falch & Seager

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor:

Anders J. Andersen

Osterbrogade 9 . Central 1375

Panoptikonbygningen, Vesterbrogade 5.

STOT VORE ANNONCORER
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Va!r go’ ved Deres BOSCH Dynamolygte!

Er den i Uorden eller slidt,

saa lad Deres Cyklehandler se paa den.
Han kan faa den bragt i Orden,

saa den igen faar sin fulde Ydeevne.

A/s MAGNETO . Jagtvej 155 . Kebenhavn N.

Generalreprasentanfer for Robert Bosch G. m. b. H., Stuttgart.

\

| HERSKIND & WULFF

Amaliegade 41 Ilf. C. 8712

Mekanisk Kedelrensning og Rustbankning

Rustbankemaskinen »U LV«

JredeNgjricial

1. Kils.

%] ,,Herdis" Salonen
i e e = —

Vejlevej 40  §pgcialitet: Permanentbelgning
Byens hurt. og behag. Haarterringsapparater

Bllligste
Priser B Telef. 1207

Blomster og Kranse
Telefon 29 — Helsinger L. JACOBSEN Medlem af E. B.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn,

Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

forstneevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI1. 10—186.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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Westfalske
Stenkulbriketter

er de bedste.

» Soborg Vognfjeder-Fabrik
d Brdr. Christensen
) Vangedeve] 235 - Telefon Sgborg 189 og 1160

Alt i Luksus-, Last- og Waggonfjedre
Reparationer leveres omgaaende
Forchromede Kofangere og Bagageberere

Indr. Varem.

s ”REFFO“ Struer.

KEDELRENSNINGSVADSKEN ,,REFFO“

Opleser gammel Kedelsten,
Hindrer Nydannelser af Kedelsten.

VOGNFABRIKKEN SCANDIA */;

RANDERS
JERNBANEVOGNE AF ENHVER KONSTRUKTION

SANKSMEDEGODS GASGENERATORER

AKTIESELSKABET

NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER
K@BENHAVN F.

Kabelvzaerk @ Traadvzerk @ Valsevaerk

:
De forenede Kulimporterer i

KUL og KOKS.

Kebenhavn K.
Telefon 211.

Holmens Kanal 5.
Telefon 211.

Kontor og Fabrik: Dortheavej 8, Kebenhavn NYV.
Telefon 11158, 11198, 12209.

Indlevering: Jorcks Passage. Telf. Byen 2595. — Birkedommervej 33. Telf. 11198,

KBBLER s KROGH 45 o smskzammnne || %s FRICHS, AARHUS

JERNKONSTRUKTIONER OG BEHOLDERE
JERN-, STAAL- OG ALUMINIUM-STOBEGODS
PRESSEARBEJDE OG SMEDEGODS

Fredericia

Alt i Herreekvipering

Ougaard & Jensen,

Telefon 332. Danmarksgade 25.
Kab Gulvtepper, Gardiner

og Sengeudstyr i Taa rn b O rg.
BEMARK: Gratis Gardinophangning.

Fredericia storste elektr. Damp-Fjerrenseri Anlweg.

mummmmm JENS CHR. NIELSEN, Telefon 716. e

Fredericia Mejeri, Gothersgade Nr. 14.

Anbefaler sig med I, Kl.s Mejeriprodukter.

Fredericia Teater
RESTAURANT OG MARIUS RASMUSSEN
SELSKABSLOKALER Telefon 588

I CYKLER O0G RADIO

V. Petersen, Jyllandsgade 22
Telefon 1033 - Fredericia

Det bedste

Bogtrykkeriet, Egumvej 5. @ }.trnois

Alle Arter Tryksager til smaa Priser

FESTSANGE TELEGRAMMER

% Fredericia Ny Temmerhandel

Vesterdalsvej . Telf. 800
Traelast — og alt til Selvbyggere

FREDERICIA M
KUL-oc BRANDEHANDEL*
TELFON955 : ;

Vesterbros Glarmesterforretning

Rullegardiner - Malerier- Raderinger - Mefalrammer
alle Storrelser - Ruder isatfes - Alt til rimelige Priser

Telefon 1512
T

HECA RADI

Forretningen med det store Udvalg 1
RADIO . Radiogrammofoner . Pladespiller

Prinsessegade 29 (Biohygningen) 'TMelefon 751

e
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