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UDVIKLINGEN

Under Omtalen af Juli-Pristallet, det var
i Bladet for 20. August, nevntes bl. a., at der
var Udsigt til, at vor Centralorganisation snart
vilde beskeeftige sig med Spergsmaalet om Lon-
forbedringer til Tjenestemendene, og vi naaede
lige netop i sidste Nr. af Bladet at faa Plads til
en kort Meddelelse om, at Sagen var sluttet
uden positivt Resultat. Da vi imidlertid mener,
at Medlemmerne gerne gnsker neermere Oplys-
ninger om Enkelthederne, skal vi her uddybe
Spergsmaalet lidt.

Centralorganisationen afholdt den 27. Au-
gust Styrelsesmede, hvor det vedtoges overfor
Regeringen at fremsette Krav om Forbedring
af Tjenestemandslenningerne, principalt i Form
af Forheojelse af Reguleringstilleeget med de
resterende 3!/2 Portion og med tilbagevirkende
Kraft fra 1. April d. A. subsidieert ved Udbeta-
ling af et ekstraordineert Krisetilleg.

Da denne Beslutning blev truffet, var der
endnu relativt normale Styrelsesforhold her i
Landet, men efter den 29. August var Stillingen
veaesentlig endret. Paa et den 3. September med
Repraesentanter for de gvrige Centralorganisa-
tioner afholdt Mede enedes man om at se Tiden
lidt an, inden der foretoges yderligere. Men da
Forholdene udviklede sig saaledes, at der ikke
var Udsigt til en snarlig Indtreeden af normale
Regeringstilstande, tilstillede vor Centralorga-
nisation den 5. Oktober Finansministeriet en
Skrivelse, hvori de foran nevnte Forslag om
Lonforbedring fremsattes. Der henvistes bl. a.
til den stedfundne Forskydning mellem Tjene-
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stemandenes og de gvrige Befolkningsgruppers
Indkomster, der, som det kunde konstateres paa
Grundlag af Statistisk Departements Opgerel-
ser, i hej Grad var i Tjenestemaendenes Dis-
faver. Mange af disse var i store Vanskelig-
heder baade m. H. t. at skaffe sig Vinterbeklaed-
ning og til at sikre sig det fornedne Braendsel.

Om den videre Udvikling anferer vi felgen-
de efter ,Jernbane-Tidende”s Artikel om samme
Emne:

.Centralorganisationens Styrelse var natur-
ligvis ikke blind for, at der var store Vanske-
ligheder ved at foretage A.ndringer i bestaa-
ende Love under de nuvarende Forhold; men
den gkonomiske Situation for Medlemmerne
er saa alvorlig, at ingen Mulighed for at kom-
me dem til Hjeelp under en eller anden Form
burde vere uprovet.

Vi er da ogsaa vidende om, at det subsidieere
Krav om en samlet Udbetaling ikke alene har
veeret omfattet med Sympati, men har faaet
aktiv Stotte fra anden Side. Saaledes har Ge-
neraldirekter Knutzen arbejdet for Udbetaling
af et Gratiale til Statsbanernes Personale. Mo-
tiveringen for et saadant Gratiale var ganske
vist en noget anden end Centralorganisationens,
som omfattede samtlige Etater, men Formaalet
var det samme: at fremskaffe en steerkt til-
treengt Hjeelp til Tjenestemand, der under den-
ne Krig som under den forrige for 25 Aar siden
er blevet alvorligt handicappet af Dyrtid og Hgaj-
konjunkturer.

Men trods al mulig Sympati var der ingen
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Vej farbar for et Lontilleg til Tjenestemeen-
dene hverken under den ene eller den anden
Form. De Mend, som midlertidig har faaet
overdraget Ledelsen af Statens Administration,
turde ikke paatage sig Ansvaret hverken for
at eendre den midlertidige Lov om Regulerings-
tilleeget og fore dette tilbage til selve Tjeneste-
mandslovens Basis eller for Bevillingen af en
samlet Sum paa en 4 a 5 Millioner Kr., som
var nedvendig for at kunne yde Tjenesteman-
dene en ojeblikkelig okonomisk Hjeelp af et
rimeligt Omfang."

Som oplyst her i D. L. T. for 20. Oktober blev
Resultatet af Finansministeriets Overvejelser
meddelt Formaendene for de 4 Centralorganisa-
tioner den 13. Oktober. Der blev af Ministeriet
redigeret en Henvendelse til Offentligheden, i
hvilken man henviste til, at der ved Lov i inde-
veerende Aars Foraar var truffet Bestemmelse
om Reguleringstillaegets Storrelse indtil 31.
Marts 1944, og da de pris- og lenningsmeessige
Forudseetninger, hvorunder Bestemmelserne i
den nevnte Lov blev truffet, ikke er andret i
den forlebne Tid, vil der ikke for Tiden kunne
foretages nogen Aundring i Tilleget.

Sporgsmaalet om Ydelse af et seerligt Krise-
tilleeg blev ikke omtalt i Meddelelsen til Offent-
ligheden, men den Besked, Centralorganisatio-
nernes Repraesentanter modtog i Finansmini-
steriet, lod ingen Tvivl tilbage om, at ogsaa en
saadan Ordning blev betragtet som for Tiden
uigennemforlig.

J.Jernbane-Tidende” skriver videre:

. Vor Centralorganisation tog ligesom de ov-
rige Tjenestemandsorganisationer Meddelelsen
til Efterretning, selvfelgelig fordi der under de
foreliggende Forhold intet andet er at gore;
Styrelsen for C.O.I fojede en Beklagelse til,
og den vil vi saa steerkt som muligt under-
strege. Som vi tidligere har neevnt, og hvad
alle iovrigt ved, er Arbejdsvilkaarene i disse
Aar omtrent lige steerkt strammet for saa godt
som alle Tjenestemend; for saerdeles mange
kommer dertil et livsfarligt Arbejde under
Morklaegning og andre vanskelige Omsteendig-
heder, og det forekommer os, at det ikke skulde
veere serlig vanskeligt at finde Motivering til
Ydelsen af et Pengevederlag til de ludfattige
Tjenestemeend for 3—4 Aars steerkt forceret
og risikofyldt Tjenestegerning med meget Over-
arbejde, som enten udferes ganske gratis eller
i bedste Fald for et saa latterligt ringe Veder-

lag som 1 Kr. 58 Ore henholdsvis 1 Kr. 84 Ore
pr. Time, alt efter Lonklasse, hvad enten det er
Hellig eller Segn, Dagslys eller Beelgmeorke.
Arbejdet paa under en eller anden Form at faa
rettet paa forskellige Bestemmelser vedrerende
Tjenestemaendenes Vederlag, som lenge har
veeret foreeldede, men som under de nuvearende
ekstraordineere Forhold er rent ud meningslose,
vil derfor ikke blive opgivet, og det er vort
oprigtige Haab, at dette Arbejde maa blive modt
med forneden Forstaaelse og fremmet saa meget
som muligt.”

De her gengivne Betragtninger kan vi na-
turligvis i et og alt tiltreede, der er ingen saglig
Motivering for, at Tjenestemeandene skal vere
den Samfundsgruppe, Dyrtiden gaar haardest
ud over. I en Tid, hvor der stilles ekstraordi-
neere Krav til Tjenestemandenes Arbejdsevne
og Paapasselighed, ber Samfundet bestraebe sig
for at finde Udveje for nogen gkonomisk For-
bedring.

For nylig er der blevet bevilget Landmeen-
dene, som i Forvejen har gode Indtaegter, et Til-
laeeg til Kornprisen for senere Levering. Naar Le-
vering af Bregdkorn finder Sted efter 1. Novem-
ber, forhgjes Prisen med 40 Ore pr. Td. stigende
til et Tilleeg paa 80 Qre pr. Td. for Korn, der
forst afleveres i Februar. Det er ogsaa bemeer-
kelsesveerdigt, at det paa en omkring Midten af
Oktober afholdt Generalforsamling i Sydsjeel-
lands Terveproducentforening henstilledes til
Bestyrelsen at sege Statsgaranti for Afsetnin-
gen af Produktionen i Tilfeelde af, at der skulde
komme rigeligt udenlandsk Breendsel til Landet.
I Betragtning af at Torvepriserne blev ansat un-
der Hensyn til en hurtig Afskrivning af An-
leegsudgifterne, der maa afskrives paa 2 Aar,
saaledes at de fleste Anleeg sikkert nu er ned-
skrevet til Nul, er det interessant, at man nu
onsker Statsgaranti for Afseetningen.

Overfor saadanne Krav synes Tjenesteman-
denes Unsker om nogen Hjeelp til at komme ud
af det gkonomiske Ufore, de efterhaanden er
blevet bragt i, saa velbegrundede, at man skulde
mene det muligt at gennemfore en eller anden
Forbedring.

Den 27. Oktober indledede De samvirkende
Fagforbund og Arbejdsgiverforeningen Forhand-
ling om Dyrtidstilleeg og Lavtlenstilleeg, der skal
fortseettes den 5. November. Forhaabentlig lyk-
kes det D.s.F. at naa til et gunstigt Resultat.
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DAMPLOKOMOTIVETS RENASSANCE

Under Verksteds- og Remisearbejdernes
Feellesorganisations i Sommer afholdte Ferie-
kursus holdt Maskiningenier H. P. Hansen i
1. Distrikt Foredrag om Damplokomotiverne.
Foredraget har veeret optrykt i ,Veerksteds-Ti-
dende”, hvorfra vi tillader os at gengive neden-
staaende:

.1 1939 blev en vesentig Del af Eksprestogs-
trafiken bestridt af Lyntogene, der gennemkryd-
sede Landet. Persontogstrafiken blev ligeledes
for en stor Del bestridt af Motorvognene. Nu
ses ingen af de navnte Koretejer. Al Jernbane-
trafik foregaar nu med Damplokomotiver med
ganske enkelte Undtagelser. Man kan derfor
tale om, at Damplokomotiverne har opnaaet en
Renassance for Tiden.

Desveerre er denne ikke opnaaet ved Nykon-
struktion af Lokomotiver, der i driftsekono-
misk Henseende er Motortog og Lyntog over-
legne, men skyldes de naesten totalt standsede
Olie-, Benzin- og Gummitilfersler.

Foruden at overtage de til Jernbanerne over-
gaaede Transporter, har Lokomotivet ogsaa
maattet lose den Opgave, de store Transporter
af indenlandsk Breendsel bed paa.

For overhovedet at kunne bestride hele
denne Trafik har Lokomotivparken maat-
tet udvides. Af nye Lokomotiver bygget af
A/S Frichs i Aarhus er der til Statsbanerne le-
veret folgende: 6 Godstogslokomotiver Litra
H, 6 Eksprestogslokomotiver Litra E og 6 Ran-
gerlokomotiver Litra Q. og der er yderligere
13 Lokomotiver Litra E og 5 af Litra Q i Bestil-
ling. For Levering af disse Lokomotiver er der
dog mange Materialevanskeligheder at over-
vinde. Foruden disse Nyleveringer er alle de
gamle hensatte Lokomotiver paa eet ner blevet
repareret og sat i Drift.

Udvidelsen af Lokomotivparken i 1. Distrikt
er dog ikke saa stor som i 2. Distrikt. I Januar
1940 havde 1. Distrikt 115 Toglokomotiver i
Drift eller i Centralveerkstedet, medens 2. Di-
strikt havde 223. I April 1943 var de tilsvarende
Tal 125 og 278 foruden 6 af de tyske Rigsbaner
lejede Toglokomotiver i 2. Distrikt. D.v.s., at
1. Distrikts Beholdning af Toglokomotiver i den
forlebne Tid kun er steget med 10 mod 61 i
2. Distrikt.

Foreget Godstrafik kreever i Reglen ogsaa
foreget Rangerkraft. Antallet af Rangerlokomo-
tiver er derfor ogsaa foreget i samme Periode,

nemlig fra 56 til 60 i 1. Distrikt og fra 106 til
115 plus 3 lejede Privatbanelokomotiver i 2.
Distrikt.

Med de neevnte 125 Toglokomotiver skal al
Trafik i 1. Distrikt altsaa bestrides. Da der gen-
nemsnitligt er ca. 10 Toglokomotiver i Central-
veerkstedet og 6 a 8 til Reparation ved Maskin-
depotet Kbhvn. Gb., er der ca. 108 Toglokomo-
tiver tilbage til den daglige Drift. Heraf beslag-
leegger Plantogene og Reserver ved Provins-Ma-
skindepoterne 101, tilbage bliver der hajt regnet
7 Lokomotiver til al den Seertogskersel — baade
den der er bestemt ved de faste Seertogsanmel-
delser og de med kort Varsel telegrafisk til-
lyste Seertog — der skal leveres Lokomotiver til
fra Gb. Depot. Da Kravene om Maskiner til Seer-
togene ofte omfatter 12—14 Lokomotiver dag-
lig, maa Resten (5—7 Lokomotiver) fremskaffes
fra de faste Maskinleb, der alene af denne
Grund ofte spraenges.

Stigningen i de af Damplokomotiverne korte
Kilometre i 1. Distrikt fra 1939/40 til 1942/43 er
ikke saa stor, som man paa Forhaand skulde tro.
I Aaret 1939/40 kortes ialt 6 720 000 Togkilome-
ter (Plantog 6217000 og Seertog 503 000); i
1942/43: Plantog 6 010000 og Seertog 973 000,
ialt 6 983 000 Togkilometer, altsaa kun en Stig-
ning paa 263 000 Togkilometer eller ca. 3,9 pCt.

Toglokomotivkilometerne, der ogsaa indbe-
fatter Lokomotivernes Rangerkilometre, viser
en noget storre Stigning. Tallene er felgende:
I 1939/40: 7913000 Toglokomotivkilometer,
1942/43: 8 450 000, d.v.s. en Stigning paa 537 000
Toglokomotivkilometer eller ca. 6,8 pCt.

Disse Stigninger er ikke seerlig store, men
de korte Bruttotonkilometer giver et noget an-
det Billede. Der blev kort: 1 1939/40: 1611280000
Bruttotonkilometer, 1942/43: 2 072 260 000, d.v.s.
en Stigning paa 461 080 000 Bruttotonkilometer
eller ca. 28,7 pCt.

Disse Tal giver et Fingerpeg om, i hvilken
Retning Trafiken har udviklet sig. I 1939/40
blev der kort forholdsvis mange Togkilometer i
Person- og Eksprestog, medens Godstogskerslen
ikke var saa omfattende. Der var heller ikke
Morkleegning, som hindrede Arbejdet paa Sta-
tionerne og derved gav Anledning til Forsin-
kelser. Planerne for Togene kunde holde, og Lo-
komotiverne som Helhed blive i deres Rundture.
Der var forholdsvis store Muligheder for at kom-
binere Togene sammen i Maskinlgbene, saa man
kunde udnytte Lokomotiverne i hgjere Grad

225



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

end nu. Lokomotiverne kunde kore flere Gange
over Streekningerne end nu og derfor opnaa fle-
re korte Kilometer pr. Dogn.

Nu er der en i Forhold til Persontrafiken
meget stor Godstogskersel, der beslagleegger
mange Lokomotiver, som tillige er leenge ude
paa Streekningerne. Planerne, som sjeeldent kan
holde, er selvsagt langsommere end Persontogs-
planerne, og Forsinkelserne om Natten er me-
get store og bevirker ofte en Uendelighed af
Ombytning af Lokomotiverne i de faste Maskin-
lob.

Til Korsel med Torv bruges der paa Hver-
dage i Seesonen 8 a 9 Lokomotiver til Seertog.
Flere af Planerne er saaledes, at der ofte bru-
ges fra 6—11 Timer om en Korsel fra Godsbane-
gaarden til Tollese og Retur, en Streekning paa
ca. 110 km ialt frem og tilbage. Rangerende
Godstog er efter Planerne ca. 11 Timer om
Streekningen Gb—Ge og ca. 9 Timer Gb—Kb.
Dertil kommer de hyppige Forsinkelser. Den
overveeldende Godtogskersel med den mindre
Kombinationsmulighed med Persontogene (Eks-
prestogene) maa give og giver en mindre Ud-
nyttelse af Lokomotiverne, hvilket er Forklarin-
gen paa, at Antallet af Togkilometer trods den
steerkt forogede Trafik ikke viser storre Stig-
ning end den foran navnte.

Stigningen paa 28,7 pCt. af Bruttotonskilo-
meterne giver derfor et mere rigtigt Billede af
Trafikens Stigning i den navnte Periode. Og
det Arbejde, Damplokomotiverne nu preesterer
under de givne Forhold, er i Virkeligheden me-
get stort. Det er derfor berettiget, naar der tales
om Damplokomotivets Renassance.

Desveerre affgder de unormale Tider talrige
Vanskeligheder. Det er saaledes vanskeligt at
holde Lokomotiver i faste Maskinlgb (Rundtu-
re). Der er paa Grund af Bly- og Tinmanglen
mange Lokomotiver, som har faaet erstattet
Hvidtmetal-Lejerne med Bronzelejer, og disse
er ikke saa driftssikre som forstneevnte, hvil-
ket medferer en Mengde afbreendte Lejer. Kul-
lene er ofte daarlige og kan bestaa af helt op
til 80 pCt. Smuld. Olien til Smering af Lejer
og af Glider og Cylindre er af ringe Kvalitet,
hvilket foraarsager afbreendte Lejer eller rev-
nede Planglidere, og den daarlige Oliekvalitet
gor hyppigere Stempel- og Glidereftersyn paa
Lokomotiver med Stempelglidere ngdvendige
og hermed flere Utjensdygtighedsdage paa Ma-
skindepotet.

Andre Materialer f. Eks. til Rulleringe fo:
Vacuumcylindre og til Pakninger til Damprer
o.lign. er vanskelige at fremskaffe i tilstreek-
kelig god Kvalitet. Maskindepoterne maa i det
hele taget udfere et overordentligt stort Arbej-
de for at faa det til at lebe rundt og holde Lo-
komotiverne i tjenstdygtig Stand, hvilket er
seerdeles vanskeligt under de nuveerende For-
hold.

Lokomotivpersonalet maa ogsaa go@re en stor
Indsats. Kullene og Olien er af ringe Kvalitet,
Togene overbelastede i Forhold til Maskinkraft
og Koretid, Tjenestetiden overskrides hyppigt
paa Grund af Forsinkelser og hertil kommer
Morkleegningsulemperne. Endvidere har det
veeret nedvendigt for overhovedet at bestride
Trafiken at antage Ekstrahaandveerkere, der
efter en relativ kort Uddannelse maa udfere
selvsteendigt Arbejde som Lokomotivfyrbedere.

Imidlertid bliver alle Vanskeligheder over-
vundne ved feelles Hjeelp, saaledes at Trafiken
kan bestrides i det forngdne Omfang. Det ned-
vendige indenlandske Breendsel og de til Sam-
fundshusholdningen paakreevede Varer bliver
besorget, og alligevel kan der kores Person- og
Eksprestog i sikkert betydelig storre Udstraek-
ning end i mange andre Lande i Europa, —
alt sammen takket veere Damplokomotivet.”

FREMLYSNING

Det er Meningen, at der til Brug for Jernbane-
musaet skal fremstilles en Model af et af de aller-
&ldste her i Landet benyttede Lokomotiver, nemlig
de saakaldte Crampton-Maskiner, der blev anskaf-
fet i 1854 til Keorsel paa Streekningen Roskilde—
Korsgr, og som blev ophugget i 1871. Saavidt os
bekendt var disse Maskiner af Typen 2-A og blot
med en Platform til Lokomotivpersonalet, men uden
egentligt Fererhus.

De foreliggende Tegninger af denne Maskintype
giver imidlertid ikke helt fyldestgerende Oplys-
ninger paa alle Punkter, og hvis nogen af Bladets
Laesere skulde veere i Stand til at kunne give Op-
lysninger af en eller anden Art vedrerende bemeldte
Maskintype, vil dette blive modtaget med Gleede.
Det er jo tenkeligt, at en eller anden af vore gamle
pensionerede Kammerater fra deres Ungdomsdage
har Erindringer om den her nsevnte Maskintype om
ikke andet saa gennem Samtaler med daverende
e&ldre Kolleger.

Dersom nogen kan give Oplysning paa det her
nevnte Omraade, bedes man venligst underrette
Redaktionen om Navn og Adresse, vi skal da
sette ham i Forbindelse med rette vedkommende,
saa Oplysningerne kan blive gjort frugtbringende.
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FRA MEDLEMSKREDSEN
Fra det daglige Liv.

I Gedser er der som andre Steder i Landet Politi-
vagt ved Drejeskive og Remise, men jeg tror dog
ikke, at der noget Sted bliver lagt Personalet, som
kommer til eller gaar fra Tjeneste i Merklaegnings-
tiden, saa store Hindringer i Vejen som i det lille
fredelige Gedser.

Det er lavet saa snedigt, at den eneste Indgang,
vi har fra offentlig Vej, bliver lukket og laaset med
Hengelaas indvendig, saa al Feerdsel finder Sted gen-
nem Remiseport ud til Drejeskive og Spornet. Det
er uhyggeligt for det Personale, der meoder eller
slutter i Nattens Mulm og Morke, at skulle feerdes
i Sporene og kravle over Traadtraek, naar der er en
direkte Vej til Remisen. Nu paatenker Distriktet
at belyse Remisens udvendige Side, saa Personalet
kan finde Vej til og fra den aabne Remiseport, men
kunde denne ret store Udgift ikke spares? F. Eks.
ved at den Betjent, der har Vagt udenfor Remisen,
var i Besiddelse af Nogle til den rigtige Indgangs-
der, saa man ved Henvendelse til ham kunde blive
lukket ind? Er der ikke noget forkert i, at vi skal
gaa over Sporene, for det er vel ikke Kineseri fra
Politiets Side?

Gedser, i Oktober 1943.

C. J. Christiansen.

Det ser hejst besynderligt ud, at man ligefrem
beordrer Personalet til at gaa over Sporene for at
komme til deres Arbejdsplads i Remisen. Hele Lan-
det over er Reglen ellers den, at det er forbudt at
gaa i Sporene, og at man skal gaa ad den rigtige
Tilforselsvej til Remiserne.

I den foreliggende Situation er det f. Eks. for
Godsbanegaardens Vedkommende anordnet, at in-
gen kan komme ind paa Depotet ad Remisens Porte
eller ad Sidederene ud mod Administrationsbygnin-
gen. Enhver skal folge den offentlige Vej hen til
Indgangen ved Lokomotivmesterkontoret, hvor Me-
deprotokol m. v. er fremlagt, og naar der i Gedser
er en tilsvarende Indgang, er det da ret naturligt
at benytte denne.

Hvis Distriktet vil vise Spergsmaalet Interesse,
gaar det sikkert i Orden.

Red.

Tjenesteforholdene i Fredericia.

Ved tidligere Lejligheder har vi fra Fa-Lokomo-
tivpersonales Side maattet besveere os over Tilrette-
leeggelsen af Tjenesten for Reservepersonalet, og
det ser ud til, at Tjenesten for dette Personale nu
igen skal strammes. Maaske tror man visse Steder,
at Lokomotivpersonalets Tjeneste bliver lettere,
efterhaanden som Moerklegningstiden tiltager!

Hvad mener man f. Eks. om en Tur, der begyn-
der ved 22-Tiden om Aftenen og er tilrettelagt med
9 Timer 35 Mins uafbrudt Tjeneste, naar det er
en Kendsgerning, at der normalt er 1 & 2 Timers
Forsinkelse? Naar man lige undtager Lokomotiv-
mestrene og Maskiningeniererne, kan enhver regne

ud, at den tilladte 10 Timers Greense for sammen-
hengende Tjeneste er langt overskreden. Ievrigt
er det vel ikke Meningen, at der absolut skal til-
retteleegges Maksimumstjeneste i Nattimerne.

Jeg vil derneest gore et Par Bemerkninger om
Fridagstildelingen. Det er ikke usadvanligt, at Re-
servens Personale efter at have afsluttet Tjeneste
ved 22—23-Tiden om Aftenen faar at vide, at de
har Fridag neeste Dag. Mon ikke enhver kan tenke
sig, at Personalet foler sig bitter over saadanne Til-
retteleeggelser. Det er kedeligt, at Lokomotivmestre-
ne ikke selv faar Fridage tildelt paa denne Maade.
Saa vilde der sikkert hurtigt komme en Forandring.

Det er ogsaa ganske meningslost, at Reserve-
personalet skal have Overtid flere Maaneder i Treek,
og det heender jo desveerre alt for ofte, at man mister
en Fridag. Erstatningsfrihed for Overtid og for de
mistede Fridage kan som Regel ikke faas; derimod
er der ikke noget i Vejen for at faa Overtiden eller
den mistede Fridag betalt, men dette er kun en
daarlig Erstatning for den Hviletid, man har maattet
give Afkald paa.

Jeg synes, der burde ske en Andring, saa vi fik
rimelige Forhold paa dette Omraade. Det maa veere
bedre at tilretteleegge Tjenesten, saa Personalet kan
holde til den, end at vi i Vinter skal komme op paa
en meget hoj Sygeprocent. %

For saa vidt det er en Kendsgerning, at den af
den eerede Indsender omtalte Nattjeneste normalt
overskrides med 1 a 2 Timer grundet paa Forsinkelse,
har de tjenestetilretteleeggende Myndigheder Pligt
til at tage Hensyn hertil. Der staar udtrykkeligt i
Tjenestetidsreglerne, at der ved Tjenestefordelings-
lister eller Bestemmelser om Tjenestegoering skal
tages Hensyn til stadigt tilbagevendende Overar-
bejde.

Efter vor Mening er det en Utilberlighed at give
en Mand, der ved Midnatstid slutter sin Tjeneste,
Besked paa, at han skal have Fridag neeste Dag.
At det i det hele taget er tilladt at begynde en Fri-
dag sent om Aftenen eller ud paa Natten, er en Sag
for sig, men Personalet maa i hvert Fald have et
rimeligt Krav paa i nogenlunde god Tid at faa Un-
derretning om en saadan Fridag, ellers er de og
deres Familie fuldsteendig afskaaret fra at kunne
tilretteleegge en passende Udnyttelse af Fridagen.

Red.

STORE TENDERE I NORDAMERIKA

Den 6-akslede Tender med Akslerne siddende i
to Trucker har i Aartier veeret Normaltender for
de nordamerikanske Streekningslokomotiver. Den
stadig voksende Kedelydelse, som er nedvendig for
de stigende Hastigheder med sveere Person- og
Godstog, kraever en yderligere Forogelse af Loko-
motivernes Fedevands- og Breendselsforraad. Dertil
kommer Kravet om Korsel over lengere Straeknin-
ger uden Supplering af Vand- og Brendselsforraa-
det, bl.a. ogsaa paa Grund af Damplokomotivets
Kappestrid med diesel-elektriske Koretojer. Kom-

227



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

mer Tenderens Tjenestevaegt derved op over 180 a
200 t, saa er 6 Aksler med et tilladt Tryk af 30 til
32 t ikke mere tilstreekkeligt. Der er derfor i de se-
nere Aar bygget 8-akslede Tendere.

Et Eksempel herpaa er Tenderen paa et 3 B—B 3-
Lokomotiv tilherende American Railroad. Dette var
i 1938 paa Verdensudstillingen i New York. Denne
Tender rummer 91,7 m® Vand og 269 t Kul. Tom-
veegten er 90 t og Tjenestevaegten 208,6 t, hvilket
giver en Egenveegt af 0,75 t pr. t Kul- og Vand-
forraad. Vandkassens Bund og Understellet er stobt
af Staal i eet Stykke med en Vagt paa ca. 20 t,
ellers adskiller den sig kun fra den sadvanlige,
amerikanske Udferelsesform ved, at der er fire
Aksler i hver Truck og saa dens store Dimensioner.

Et for amerikanske Forhold usaedvanligt Billede
viser de 7-akslede Tendere, som Union-Pacific-
Banen anskaffede i 1939. De to forreste Aksler paa
disse er lejret i en Truck, mens de fem bageste er
lejret i Rammen og har en Sideforskydelighed fra
3 til 32 mm. De faste Aksler er balanceforbundne,
og Tenderrammen, Akselbakkerne og Vandkasse-
bunden er staalstobt i eet Stykke.

Chicago—West-Railroad gaar en anden Vej med
deres store 1E 2-Lokomotiver. De anbringer efter
Behov bag den 6-akslede Tender en Tankvogn med
Vand. Tanken er delt i tre Afdelinger for at holde
Vandet roligt under Korslen.

Af nedenstaaende Tabel fremgaar Akselanord-
ningen, Dimensioneringen og Vagten samt Tom-
veegten i t pr. t Kul- og Vandforraad. I Kolonne 4 er
til Sammenligning anfert de tilsvarende Tal for
nogle af de tyske Rigsbaners Tendere.

1 2 3 4 5

Tilherende Bane A.R. UP. U.P. D.R. ChW.
Akselanordning . 4'4’ 38 205 2(8 2i2?
Vandforraad, m®* 91,7 757 889 380 38,0
Kl flonraadmsti 554 SH26 198N 2.5/ 45 182584 100 —
Tomveegt, t .... 900 650 700 330 —
Tjenesteveegt, t . 210,0 166,0 185,0 830 —
Tomveegt i t pr.

t Forraad .... 0,75 064 061 069 —

Die Lokomotive.

Til Sammenligning med ovenstaaende kan an-
fores, at Tenderen paa Norges Statsbaners nye let-
byggede Kompoundlokomotiver for Hovedbaner har
en Tomvegt af kun 0,498 t pr. t Kul- og Vandfor-
raad. E. Speer.

Foreningen af Pensionister ved
De Danske Statsbaner.

Den af Trafikinspekter P. L. Poulsen udgivne Bog .47
Aar ved D.S.B.” kan enkeltvis bestilles gennem Pensio-
nistforeningens Formand, Stationsforstander J. A. Jyrd,
Dalgas Boulevard 81, 4., Kebenhavn F., der videresender
Bestillinger til Udgiveren. Betalingen bliver paa den Maa-
de kun Kr. 2,25. Bogladeprisen er ellers Kr. 3,25.

Bestyrelsen.

2

Oplysningsarbejdet.

De kobenhavnske Afdelingers Oplysningsudvalg
arrangerer Foredrag for D.L.F.s Medlemmer med
Damer Tirsdag den 9. November 1943 Kl. 16,45 pr.
i ,Borgbjerg-Salen”, Forsamlingsbygningen, Remers-
gade 22, Kobenhavn, Indgang gennem Porten.

Foredragsholder: Hr. cand. mag. Ib Koch-Olsen.

Emne: Drachmanns Digtning.

Efter Foredraget Oplaesning af Foredragsholde-
ren.

Pensionister og Provinsafdelinger indbydes ven-
ligst.

Der vil blive arrangeret feelles Kaffebord. Pris:
1 Kr. 4+ Betjening.

Sangboeger medbringes. — Meod talrigt.

Dersom Speerretiden i Kh. ophaeves inden 9. No-
vember, endres Tidspunktet for Foredragels Begyn-
delse til KI. 19,30. P.U. V.

P. Sessing.

HOVEDKASSERERSKIFTET

Under Henvisning til Meddelelsen i D.L.T. for
5. Oktober d. A. oplyses, at Adressen paa Organi-
sationens Girokonto nu er forandret og flyttet til
Foreningens Kontor.

Indbetalinger paa Kontoen, der bevarer det hid-
tidige Nr. 54 542, sker fremtidig under Adresse:

Dansk Lokomotivmands Forenings Hovedkasse,

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.

JUBILAER

Den 10. November 1943 kan Lokomotiviorer H. P. O.
Hansen, Seren Mollersgade 4 A, Randers, fejre sit 25 Aars
Jubileeum ved D. S.B.

Ortmann-Hansen blev antaget i Kebenhavn d. 10. No-
vember 1918, han blev forfremmet til Lokomotivfyrbeder
i Gedser d. 1. September 1919 og kom efter Ansegning
til Tender ved Genforeningen, hvorefter han ved Byt-
ning kom til Skelsker d. 1. Maj 1925. Ved Forfremmelse
til Motorferer kom Hansen d. 1. Maj 1930 til Randers, og
da han d. 1. September 1937 forfremmedes til Lokomotiv-
forer, kom han til Glyngere, 2 Maaneder senere kom han
til Hobro og endelig den 1. Januar 1938 tilbage til Ran-
ders.

Som man heraf ser, herer Jubilaren til de farende
Svende. Han er kendt som en dygtig Lokomotivmand og
en god Organisationsmand, der ikke er bange for at gere
et Stykke Arbejde for sine Kammerater. Ortmann Hansen
har veeret med til at stifte D.L.F.s Afd. i Tender, hvor
han medvirkede til Anskaffelse af den senderjyske Fane.
Her i Randers har han vearet Afdelingsformand haade for
Motoifererne og Lokomotivfererne, han har ogsaa i Ran-
ders veeret med i en Kommission til Anskaffelse af Fane.

Randers Afd. ensker dig Held og Lykke med Dagen
og Fremtiden, idet vi takker dig for dit Arbejde for vor
Organisation. A/ g
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Lokomotivferer J. C. Roed, Struer, har d. 12. November
veret ansat ved D.S.B. i 25 Aar.

J. C. Roed begyndte som Aspirant paa Verkstedet i
Nyborg, han blev d. 1. Oktober 1919 ansat som Lokomo-
tivfyrbeder i Brande, kom ved Genforeningen til Tender,
i 1922 til Struer og blev forfremmet til Lokomotivferer
1. Februar 1937 i Struer.

Jubilaren, som ellers er Nyborgenser, har nu slaaet
sig til Ro her i Struer.

Afd. 31 bringer dig vor hjerteligste Lykenskning
med Onsket om Held og Lykke i Fremtiden. Til Lykke.

J. N.

Onsdag den 17. November 1943 kan Lokomotivferer
Laurits Knudsen, Ansgarsvej 10, Fredericia, fejre 25 Aars
Jubileeum.

Knudsen havde sin Aspiranttid paa Gb., og blev an-
sat den 1. Oktober 1919 som Lokomotivfyrbeder i Hol-
stebro, forflyttedes tilbage til Gb. den 1. Februar 1920,
udneevnt til Motorferer II (Lyntogsassistent) den 1. Juni
1935 paa Helgoland. Lokomotivfererforfremmelsen kom
den 1. Februar 1937 med Station i Lunderskov, den 1.
Marts 1941 blev Knudsen efter Ansegning forflyttet til
Fredericia.

Jubilaren er en pligtopfyldende Lokomotivmand og
er meget interesseret i Organisationsarbejdet, han er for
Tiden valgt til Regnskabsferer for Reserven, et Hverv
der bestrides til alles Tilfredshed.

Der vil sikkert paa Jubileeumsdagen indlebe mange
Hilsener fra alle Dele af Landet, for Laurits er kendt og
afholdt af mange saavel inden- som udenfor Lokomotiv-
meaendenes Raekker for sit gode Humer og Snakketoj.

Fredericia Lokomotivfererafdeling bringer Jubilaren
vor hjerteligste Lykenskning paa Jubileeumsdagen med
Onsket om, at vi maa bevare dig som Medlem i Afdelin-
gen endnu i mange Aar.

Tak for Samarbejdet og Held og Lykke i Fremtiden.

S. K. Th. Nielsen.

Opmerksomhed frabedes.
Al Opmerksomhed paa min Jubileeumsdag frabedes.
O. W. Thorngaard,
Lokomotivferer, Vg.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum den 10. Novem-

ber frabedes venligst.
H. P. E. Hansen,

Lokomotivferer, Gb.

Al Opmearksomhed frabedes ved mit Jubileeum den

17. November.
C. C. L. Hansen,

Lokomotivfarer, Gb.

Opmerksomhed ved mit Jubileeum den 17. Novem-

ber frabedes.
G. C. Christensen

Lokomotivferer, Gb.

Al Opméeerksomhed i Anledning af mit Jubileeum den

17. November frabedes.
K. P. V. Hansen,

Lokomotivferer, Gb.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum den 1. Decem-

ber d. A. frabedes.
H. E. V. Larsen,

Motorferer, Enghave.

Taksigelse.
Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Jubileeum.
N. H. Blume,
Lokomotivferer, Randers.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige Specialister i Ore-, Nase- og Halssygdomme
antaget Orelaege C. Chr. Bager, Jernbanegade 22, Esbjerg,
Konsultation Kl. 13—15, Lerdag dog KI. 12—13.

Den nye Malmefeerge.

De svenske Statsbaners nye Feerge til Forbindelsen
Kebenhavn—Malme leb den 16. Oktober af Stabelen og
fik Navnet ,Malméhus”. Den ventes faerdig, saa den kan
indseettes i Overfarten engang i Lebet af Sommeren
1944.

Da den gamle Faerge, der skal erstattes, er mere end
40 Aar gammel, er det naturligt, at den nye Faerge vil
byde paa en Rakke Forbedringer. Vi skal blot navne,
at den faar 5800 HK mod den gamle Feerges 1800 do.

Det er Hensigten, at den svenske Feaerge i Almindelig-
hed skal klare hele Trafiken paa Overfarten, saa der
kun indseettes dansk Faerge, naar den svenske skal til
Reparation eller Eftersyn.

24,40 Kr. for at rejse 5 Kilometer.

En ung Pige, som midt i December f. A. havde veret
paa Besog paa Folkekuranstalten ved Hald, skulde om
Aftenen tilbage til Viborg. Hun havde ikke de 40 Ore,
Jernbanebilletten kostede, men enskede dog ikke at gaa
ind til Byen (5 km), og da der er Tog, som standser ved
Trinbreettet ved Kuranstalten, steg hun op i et saadant
Tog og forsegte at gemme sig paa et af Toiletterne.
Togbetjenten opdagede hende imidlertid, hvorefter hun
blev overgivet til Politiet. Da hun ikke betalte den hende
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der paalagte Bede paa 5 Kr, blev hun sat under krimi-
nel Tiltale og er nu idemt 6 Dagbeder a 4 Kr. foruden
den oprindelige Billetpris paa 40 @re.

Tobakstyve lukket inde.

En Aften, medens et af Lollandsbanens Tog holdt i
Sakskebing, forsvandt to unge Mennesker med en stor
Pakke indeholdende Tobaksvarer. Det blev imidlertid
bemerket, at de gik op i en Personvogn; Togpersonalet
skyndte sig derfor at aflaase den paagealdende Kupé,
hvorefter der blev ringet efter Politiet i Nykebing F., og
ved Togets Ankomst dertil blev Tyvene taget i For-
varing.

Sammenstod mellem Rangertraek og Lastbil.

Da et Rangertreek den 16. Oktober kerte paa Havne-
pladsen i Holbak, kerte en Lastbil pludselig ud foran
Trekket, et Sammensted var uundgaaeligt, og Bilens
Forparti blev edelagt.

Uheld paa offentlig Gade henherer som bekendt un-
der Politiets Omraade; denne Myndighed vil derfor neer-
mere undersege Skyldspergsmaalet.

Mistet Haanden under Rangering.

Den 26. Oktober blev en Ekstraarbejder i Aabenraa
revet omkuld af et Rangertraek; han faldt saa uheldigt,
at den hejre Arm kom ind under Vognene og blev kert
af ved Haandleddet.

Lokomotivafsporing ved Paakersel af Heste.

Den 17. Oktober om Aftenen paakerte et af Vemb—
Lemvigbanens Tog nogle Heste, som gik i Sporet. En af
disse blev drebt paa Stedet, en anden maatte senere
slaas ned. Paakerslen medferte, at Lokomotivets forre-
ste Hjul afsporedes, og der hengik et Par Timers Tid,
inden det atter var paa Spor, og Kerslen kunde fort-
saettes.

Mindre Togsammenstod i Bogense.

Da et Tog den 18. Oktober om Aftenen satte i Gang
i Bogense for at kere mod Brenderup, bemarkede Loko-
motivfereren, at man var ved at rangere et andet Tog
ind i hans Togvej. Han standsede straks sit Tog og for-
sogte at keore tilbage, men et Sammensted kunde ikke
undgaas. Maskinen afsporedes, og nogle Vogne beska-
digedes.

Ung Kvinde lemleestet.

Natten mellem den 18. og 19. Oktober fik en ung
Dame kort begge Benene af af et Tog paa Godsforbin-
delsesbanen ved Kebenhavn. Hun blev i steerkt lidende
Tilstand bragt til Hospitalet.

Nermere Oplysninger om Uheldet foreligger ikke;
men det er i hvert Fald oplyst, at flere kebenhavnske
Dagblades Meddelelse om, at vedkommende blev paa-
kort af et S-Tog og at Motorvognen gik over hende, er
urigtig. Det samme gealder ,Berlingske Tidende"s Oplys-
ning om, at Togfereren straks slog Bremserne i og stand-
sede Toget. Vi kommer vist til at opgive at faa Dags-
pressens Folk til at forstaa, at det er Lokomotivferere,
der fremferer Togene, for S-Togenes Vedkommende Mo-
torferere.

2 Reservebetjente paakert af Tog.

Den 21. Oktober om Aftenen blev to Reservebetjente,
der gik i Sporet umiddelbart uden for Vejle og som var
gaaet til Side for et Tog, paakert af et modgaaende Tog.
Lokomotivfereren bemeerkede, at de begge rullede ned
ad Skraaningen, han gjorde Personalet paa Vejle Station
opmearksom paa det passerede, hvorefter der straks blev
cendt Ambulancer ud til Stedet. Heldigvis viste det sig,
at de to Mand kun havde paadraget sig lettere Kvee-
stelser.

Breekket Laarbenet ved Paakersel.

En Gaardejer, der den 19. Oktober om Morgenen
skulde rejse fra Vinderup ved Struer til Skive, hvor han
skulde mede som Neevning, gik ud i Sporet umiddelbart
foran det indkerende Tog, (han har aabenbart regnet med,
at Toget kom paa et andet Spor). Lokomotivet ramte ham
og slyngede ham hen ad Perronen. Paa Sygehuset viste
det sig, at han foruden nogle lettere Beskadigelser i
Hovedet har paadraget sig et kompliceret Laarbensbrud.

Dreebt paa ubevogtet Overkorsel.

Den 9. Oktober om Formiddagen var en Gaardejer
paa Cykle paa Vej ind mod Svendborg. Han maa ikke
have bemerket Overkerselsblinklyssignalerne; i hvert
Fald stoppede han ikke op, men kerte ud paa Over-
korslen netop i samme Ojeblik som et Tog kom. Han
blev ramt i Hovedet og drebt paa Stedet.

Kraftig Nedskeering af Holdesteder.

Samtidig med Vinterkereplanens Ikrafttreeden har
Hjerring Privatbaner gennemfert den Aundring, at To-
gene ikke mere standser ved 22 af‘de hidtidige Holde-
steder. Det er Brandselssituationen, der bevirker dette
drastiske Skridt, idet det er for dyrt at foretage Stands-
ning og Igangsetning med de ofte temmelig store Tog.

Privatbaneoverskudene.

Hillered—Frederiksveerk—Hundestedbanen, som fra og
med 1. Januar d. A. er sammensluttet til eet Selskab,
afslutter Aaret 1942 med et Driftsoverskud paa 256 000
Kr., der benyttes til forskellige Udvidelser og Moderni-
seringer; bl. a. 100000 Kr. til Verkstedet i Frederiks-
veerk, 136000 Kr. til en ny Bogievogn, 17 000 til en
Skinnebus og 16 000 til en Sneplov.

Sydfynske Baner har et Driftsoverskud paa ca. 1.4
Mill. Kr., som vesentligst anvendes til Henlaeggelse til
Pensionsfond; ca. 330 000 Kr. benyttes dog til Afbetaling
paa Laan. Odense—Kertemindebanens Overskud, 130 000
Kr., overferes i sin Helhed til Pensionsfonden.

Skagensbanens Overskud i 1942/43 er ca. 266 000 Kr.
Af Indtegterne paa lidt over 1 Mill. Kr. hidrerer ca. /3
fra Persontrafiken og 2/3 fra Godstrafiken. Den befordrede
Godsveegt er 47 pCt. sterre end Aaret forud, men Indteg-
ten af Personbefordringen er dog steget 28,5 pCt. i For-
hold til det foregaaende Aar; Godstrafikindteegten naar
kun op paa en Stigning paa 33 pCt., idet Indtaegten af
Fiskeritransporter er gaaet tilbage.

Ogsaa Hjerring Privatbaner rgoder med Driftsoverskud,
nemlig 360 000 Kr.

Neerumbanen keber Motorvogn af D. S. B.
Den stadige Stigning i Passagerantallet paa Lyngby—
Nerumbanen har nedvendiggjort en Udvidelse af Ma-
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teriellet. For et Beleb paa 30000 Kr. har Banen derfor
kebt en Motorvogn af Statsbanerne (Litra ME), hvorefter
Neerumbanen raader over ialt 5 Motorvogne.

Jernbanesammenslutningen i Nordsjeelland.

Vi har ovenfor neevnt, at Banerne fra Hillered til
Frederiksveerk og fra Frederiksveerk til Hundested siden
Nytaar i Aar er sluttet sammen til eet Selskab. Ogsaa
andre af de fra Hillered udgaaende Jernbaner ensker
nu at slutte sig sammen. Gribskovbanen, Kagerup—Hel-
singe—, og Helsinge—Tisvildebanen paateenker Sammen-
slutning til eet Selskab. Spergsmaalet har for nylig vee-
ret til Behandling i Frederiksborg Amtsraad, som anbe-
faler det.

DET SJALLAND:FALSTERSKE
BIBLIOTEK

Bliv Medlem.

Til de mange — alt for mange — blandt Etatens
Personale, som ikke er Medlemmer af vort gode
gamle Bibliotek (stiftet 1850), vil jeg gerne herved
rette en indtreengende Opfordring til at indmelde
sig. Ikke mindst i disse- Tider, da vor Tilveerelse i
hoj Grad er en Hjemmetilveerelse, ber man over-
veje, om det ikke vil vere klogt at benytte den
billige og bekvemme Adgang, som Biblioteket by-
der sine Medlemmer til en alsidig og righoldig Lit-
teratur.

Det lave Kontingent, 1,00 Kr. pr. Maaned for An-
satte i 1.—12. Lonningsklasse og 0,70 Kr. pr. Maa-
ned for alle ovrige Ansatte og Pensionister, er en
saa beskeden Ydelse i Forhold til det, der ydes,
at Biblioteket ikke burde have nedigt at paakalde
Interessen blandt Etatens Tjenestemeend og Pen-
sionister.

Foruden den nyere Litteratur, som anskaffes i
skeonsomt Udvalg, ejer Biblioteket saa megen veerdi-
fuld Litteratur fra den eldre Tid, at det roligt kan
siges, at det blandt Landets Udlaansbiblioteker ind-
tager en fremtreedende Plads. I en Samling paa
33000 Bind findes over 22000 forskellige Veerker,
spredt over flere Fag, blandt hvilke naturligvis
Skenlitteraturen paa Dansk og Norsk, herunder
Digtsamlinger, storre fortellende Digte o. 1., er langt
den steerkest repreesenterede. En ikke ringe Del
af Samlingen bestaar af de saakaldte Ungdomsbeger
og Bernebeger. Men derudover er adskillige andre
Interesser repreaesenteret. Eksempelvis skal blot
nevnes Rejsebeskrivelser, Historie, Kunst, Natur-
kundskab og ikke at forglemme en veerdifuld Sam-
ling af Personalhistorie (Memoirer). Der findes og-
saa en betydelig Samling Beger paa fremmede Sprog
(Engelsk, Fransk, Svensk og Tysk). Indenfor hvert
af disse Fag rummer Samlingen Beger fra forskel-
lige Tidsafsnit saa langt tilbage som fra Bibliotekets
93-aarige Bestaaen.

For den forstandige Leaser vil det netop veere
af Verdi, at der her gives Adgang til ogsaa den
eldre Litteratur fra Tidsperioder, hvis Frembringel-
ser paa dette Omraade i Kvalitet sandelig ikke staar

tilbage for vor egen Tids Litteratur, ja, som for
adskillige Veerkers Vedkommende i Betydning langt
overgaar denne.

Der er blandt vore Medlemmer en overveeldende
og stigende Trang til at faa de nye udkomne Boger.
Der er herom at sige, at Biblioteket — iseer for
Tiden — ikke er i Stand til at anskaffe disse i saa
mange Eksemplarer, at blot en rimelig Del af Efter-
sporgslen kan imedekommes, for ogsaa disse Boger
er blevet lidt ,halvgamle”. I Dag er Prisforholdet
dette, at en Bog, som for 5 a 6 Aar tilbage kostede
f. Eks. 3,00 Kr.,, nu maa betales med en Pris af
8 a 9 Kr., og hertil kommer en tilsvarende Stigning i
Udgiften til Indbinding. Selv under saa ekonomisk
vanskelige Vilkaar har Biblioteket — med sit fra
Arilds Tid meget lave Kontingent — i saa vid Ud-
streekning som muligt segt at anskaffe den nyere
Litteratur i samme Omfang som tidligere; men det
har naturligvis veret nedvendigt at indskreenke
Antallet af Eksemplarer af den enkelte — steerkt
efterspurgte — Bog meget betydeligt.

Men vi kan til Gengeld trestigt anbefale vore
nuverende og forhaabentlig mange tilkommende
Medlemmer ved flittigt Studium af vort omfangsrige
Katalog at sege sig Boger ud blandt de mange, der
nu maaske staar og samler lidt Stev paa de bageste
Hylder. Det vil veere Ulejligheden verd. Det er i
nogen Maade med Beger som med Vin, at de ,ste-
vede” Merker ofte rummer den ,gyldneste Drue”.

Saa righoldigt er vort Bibliotek paa dette Om-
raade, at man ikke ret ofte vil soge forgeeves, naar
man leder efter den bedste og ledigste Litteratur,
som de sidste 2—3 Menneskealdre har skabt. Der-
for opfordrer jeg indtreengende til, at man stetter
vort nu snart 100-aarige Bibliotek ved at blive
Medlem. Men til dem, der fortrinvis eller udeluk-
kende onsker den nye udkomne Litteratur med dens
friske Duft af Bogtrykkersveerte, vil jeg sige: Meld
Dem ind i en Boghandlers Laesekreds. Saa faar de,
hvad De onsker, men De narrer ganske vist ogsaa
Dem selv for mange rige Timer i Selskab med ad-
skilligt af den eldre Litteratur, hvis Veerdi langt
kan opveje meget af det, der nu fra Forlagene hvert
Efteraar i leessevis neerer den sensationsterstende
Leesekreds.

Stet vort gamle Bibliotek ved at indmelde Dem.
Derved setter De os i Stand til bedre og bedre at
lose et Biblioteks naturlige Opgave, nemlig den, at
give Medlemmerne let Adgang til det bedste ogsaa
af den Litteratur, som vor egen Tid skaber.

Indmeldelse kan ske skriftligt til:

Det sjeelland-falsterske Statsbanepersonales Bib-
liotek, Bernstorffsgade 16, 2. (Hovedbanegaarden).

Aabent Tirsdag, Torsdag og Lerdag Kl. 16—17,15.

Til Udenbys Medlemmer udsendes der Beger ef-
ter Togplanen.

I Laanetiden har Medlemmerne fri Adgang til
selv at udtage Beger fra Reolerne.

Kegbenhavn, i September 1943.

Chr. Schmidt,
Formand.
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Udnevnelse efter Ansegning fra 1.—11.—43:
Lokomotivferer K. F. Nilsson, Korser, ifelge Opslag til
Lokomotivmester II, Neastved.

Annulleret Forflyttelse:
Forflyttelsen efter Ansegning fra 1.—10.—43 af Lokomo-
tivferer S. A. Knudsen, Brande, til Nyborg er efter
Ansegning annulleret.

Afsked:

Lokomotivferer N. P. Kristensen, Aalborg, efter Anseg-
ning paa Grund af Svagelighed med Pension fra
31.—12.—43.

Lokomotivferer J. Jorgensen, Aarhus, efter Ansegning
paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—12.
43.

Dodsfald:

Lokomotivmester I J. E. Bredahl, Kbhavns Godsbgd., den
10.—10.—43.

Lokomotivmester I P. E. O. Herning, Kbhavns Godsbgd.,
den 11.—10.—43.

Navnerettelse:

Lokomotivferer V. J. S. Heckmann, Korser, hedder rette-

lig V. J. S. Hechmann.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i August Maaned 1943 samt i Tidsrummet April—August 1943 og en Sammenligning med Belgbene
i de tilsvarende Tidsrum i 1942 i runde Summer.

August Maaned 1943
1943 1942 Foregelse Formind.
Personbefordring™ s =1 N4 Spn Stk Jmersasiuy. . 13 500 000 12 510 000 * 990 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 13 560 000 11 920 000 1 640 000
RostbEfondrin ity ! Miugisr . LHENY. B0 0 | 740 000 780 000 40 000
IAndreNindtee gte rwrigtes® . L. St . v . 760 000 630 000 130 000
HnCicHIGHT ] (e S al (A8 AR ot o oy T e N 28 560 000 25 840 000 2 720 000
DT s R ety Syt mest . sGodend oTrToe 18 250 000 15810 000 2 440 000
Driftsogerskudsqtifah d4 a8 AlE S AN el . 10 310 000 10 030 000 280 000
AFSKEIvIIn g BeerRe e £l  0L Shekivs dgs. =l . 450 000 530 000 80 000
Borpentnin gL i wn s i LN Iy nn A R . 1170 000 1 180 000 10000
StateRSEHISIOa - IO D T eI Nt o e L LR, 8690000 -8 320000 370 000
April—August 1943
1943 1942 Foregelse Formind.
Rersonbe ford nimgrimmipin R 2 100 S 64 260 000 52920 000 11 340 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 62 910 000 54 270 000 8 640 000
Rostbefordringy Wer. . #53 S8 L NTFEN. NEHR. R . 3 440 000 3 410 000 30 000
AndiesIndteegter FryELl SvniamRiT L n b, 3 660 000 3 350 000 310 000
N i GHiEE f-aledros poigoBoit o gBOE 566 0 b S oI A R 134270000 113950 000 20 320 000
DTS IR & S e i RS oo .o Bl oy Seeelh o 85070 000 75 460 000 9 610 000
D iftSOMERSKUGFAsd 2t 3. Sepl Al s, S P00 LN L eyt 49 200 000 38 490 000 10710 000
IAskpidning werpabd, . 2ml eonpevmis i aabl meie . 2250000 2650 000 400000
BoRrenbin olaetry. oo e fla. Stk : e L e . 5430 000 5690 000 260 000
StatensWRilSKUIGNEIRDTITt ey S0, 1P T et srorete « —41520000 --30 150000 11 370 000

I Forhold til August 1942 er

Indteegten af Personbefordringen steget med ca. 1 Mill. Kr,,
Indtegten af Godsbefordringen steget med ca. 1,6 Mill. Kr. og

forskellige andre Indteegter steget med ca. 0,1 Mill. Kr.
Alt i alt er Driftsindteegterne steget med ca. 2,7 Mill. Kr.
De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 2,4 Mill. Kr.

Hvis man regner med en tilsvarende ekstraordineer Afskrivning, som er foretaget i 1942/43, bliver det

samlede Resultat af Driften samt Afskrivning og Forrentning, at der i August 1942 var et Overskud paa
ca. 3,8 Mill. Kr. og i August 1943 et Overskud paa ca. 4,2 Mill. Kr.
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Optaget som ekstraordingere Medlemmer.
pens. Lokomotivferere:
pr. 1.—8.—1943:
T. V. J. Hoppe, Amager Boulevard 132, 1., Kbhn. S.
S. M. Jensen, Ny Adelgade 12, Assens.
C. Andersen, Sendermarksvej 6, Vejle.
J. A. Nielsen, Elmevej 36, Frederikshavn.

pr. 1.—9.—1943:
R. Nielsen, Worrisheffersgade 1, Nyborg.
H. B. Hansen, Jes Jessensgade 2, Nykobing F.
C. V. Petersen, Struensegade 27, 1., Kbh. N.

pr. 1.—10.—1943:
A. Storm, Bredahlsgade 19, Nyborg.
H. J. S. Pedersen, ,Arnen“, Nymarksvej, Nyborg.
V. M. Treu, Valby Langgade 211, 1. Kbhn. Valby.

Refie/se 11/
ﬁé%&m@%y%%%

i ke m S g e o

Lokomotiviererafdelingerne:
Hjerring Underafd.: Reprasentantens Adresse rettes
til: Svanelundsvej 2, Hjerring.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:
Kalundborg Afd.: Formandens Adresse rettes til: Aar-
by Lyng pr. Kalundborg.

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor:
Panoptikonbygningen, Vesterbrogade 5.

HECA RADIO

Forretningen med det store Udvalg i
RADIO . Radiogrammofoner . Pladespiller

Prinsessegade 29 (Biobygningen) 'Telefon 751

GR®N

TUBORG

DANMARKS
FORSTE

PILSNER

Fredericia Mineralvandsfabrik

Citronvand og Apollinaris
Prov CHAMPANET

Victor H. Petersen,
Falkevej 8. - Telefon 101.

CONDITORI OG BAGERI

Arbejdernes Aktiebageri ¥/s

Telefon 602
Keb altid Brad fra Arbejdernes Aktiebageri

HOLSEN HOLMELUND

KULIMPORT
Telf. 169 FREDERICIA Telf. 714
:“ e Krone-
‘; g LEDIG
MErgeIAITe
REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte ANNONCE-EKSPEDITION:

ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KIl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




rontane karre o on o pro Eonives o]

ese———_ Telefon 316 NYBORG  Telefon 346

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
C KnaCkStredt Dzrekt;Salgfmtffhwl:us. Johannes lversens
T A mgen Bunmstele, certor | [| Sadelmager- og Mebelforretnmg

BILLIGSTE PRISER Nerregade anbefales af D

1 LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

NYBORG KULIMPORT

& Ny‘)org CiChorietﬂrreri A/s lelegkrammer i alle Anledninger
Telefon 15 og 23 Tell. 454 A. IVERSEN
Strandvejens

Ked- og Paalegsforretn.

Jmﬂ AWL I Iﬂlfnsen.

TLF. 216 « NYBORG

KONFEKTION ¢KJOLER « LINGER!

Se mine Varer og her mune Priser.

. ’
(W . W &% L A
v. Th. Hansen, reesKkororreinin
DREVSEN & NELLEMANN e,
Alt i udskaaret Lzder og Isenkram-, Stebegods-, ; n s
Skomagerartikler til Glas., Porcellain- og Udstyrsforretning. d'Hrr. Lokomotivmaend.
billigste Priser. Teleton Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.
, Sandermanns Vinstue
Nyborg Jernsteberi — Hans L. Larsen & Co. anbafales
Aktieselskab LEDIG
Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefon 76 og 231 Stet Byens Industril stervemb
L -
Hansen & Hansen Centralcaféen
Elektriske Installaterer . Tif. 366 Godt Madsted — rimelige Priser — god Betjening
Lys . Kraft. Radio . Lysekroner og Skarme Ny Vert. Telf. 183 Holger Mikkelsen, Nyborg
STOT VORE ANNONCGRER
H. Bodtcher-Jensen ]
Nyborg TIf. 33 /s C. F. Schalburg
NYBORG
Boger Papir Musik Grundiagt 7. Juni 1817
Fredericia

A. BAST' ANSEN e urmacer 06 auLpsmep Farvebatten v. Holger Haiiser

Danmarksgade 23 - TI1. 1337 - Fredericia
Tapet, Malervarer, Rullegardiner, Voksdug og Linoleum

UL

Fest- og Jubilzumsgaver

Vendersgade 9 Telefon 227

DEN FOLKELIGE FORSAMLINGSBYGNING

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal- og Selskabslokaler.

Telefon 85. VALD. PETERSEN Telefon 85
Landbomejeriet ....... FREDERICIA
Prinsesseg. 45 - Telf. 359. Varerne bringes overalt. KUL-o6 BRAN DEHANDELY
TELEFON 955 ,
yo LA BELLA*¢ o g ue
Blometer (OCransotorretning | || (iulvtzepper - Gardiner - Sengeudstyr.
LEDIG Gothersgade 15 BYENS ENESTE SPECIALFORRETNING

Fredericia. TIf. 698 FRE “E RICIA TAPPELAG ER

ved Gartner
Valdemar Rasmussen, Egumvej 20. Danmarksgade 8. Udstyraforretning. Telefon 913
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