ELR D Pl R
h '.‘v' .' ¥ ‘..- °K & AR T\ . 0 ® '4.00
',:.---’f oo ."‘ R FY¥° .‘-f Q0! ‘ 9 2 .: l{/ 1]
L 34 3 ." = A I ¢ 4 AL

o
il

S==—g/
\\\\\. o L

NN

PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND'

NO 12

A

20. Juni 1943

43. Aargang

|

URAFSTEMNINGEN

Samtidigt med dette Nummer af vort Blad
udsendes Materialet til den af Kongressen for
en Maaned siden enstemmigt besluttede Ur-
afstemning i Spergsmaalet om Dansk Lokomo-
tivmands Forenings Indmeldelse i De samvir-
kende Fagforbund.

[ flere tidligere Artikler har vi behandlet
Emnet om Organisationens Stilling til de orga-
niserede danske Arbejderes store, betydnings-
fulde Centralorganisation. Vi har neevnt, at
Forslag om vor Tilslutning til D.s. F. var frem-
me baade 1 1919 og 1930, og vi kan i Dag til-
foje, at en Kammerat, som for nylig har stu-
deret det ved vor Forenings 25-Aars Jubileeum
udsendte Jubileeumsskrift, har gjort os opmeerk-
som paa, at man allerede paa Delegeretmadet
i 1910 under Chr. Christensens Formandsskab
har veret inde paa Tanken om Lokomotivmeen-
denes Indmeldelse i de Samvirkende. Der hen-
gik dog en Snes Aar, inden Forslaget kom til
Realitetsbehandling i den Forstand, at Organi-
sationens Ledelse satte ind paa at faa Sagen
lost.

[ 1919 var det nogle jyske Afdelinger, som
foranledigede Spergsmaalet sat paa Dagsorde-
nen for Kongressen — eller Delegeretmoadet,
som det dengang hed — men siden da har det
egentlig varet paa Godsbanegaarden, Initi-
ativet har veeret i Henseende til at rejse Kra-
Vet om Indmeldelse i D.s.F. I 1930 var det
baade Lokomotivfererafdelingen og Lokomotiv-
fYrbﬂderafdelingen paa Gb., som opfordrede
HOVedbestyrelsen til at tage Sagen op til Un-

dersogelse og Lesning, og i 1939 var det som
bekendt Gb. Lokomotivfyrbederafdeling, der
havde indsendt Forslaget til Kongresbehand-
ling. Ja, det ber tilfejes, at de kebenhavnske
Lokomotivfyrbedere — som var utilfredse med,
at Indmeldelsen ikke gik i Orden i 1930 til
Trods for, at ca. 60 pCt. af Medlemmerne havde
stemt herfor — ikke har ladet Tilslutningstan-
ken ligge i de mellemliggende 9 Aar. I Oktober
1932 tilstillede Afdeling 2 nemlig Hovedbesty-
relsen en Opfordring til at tage Sagen op paany.

Selv om det saaledes officielt er Kebenhav-
nerne, der i de sidste Omgange har veret dem,
som har foranlediget Spergsmaalet om Indmel-
delse i De samv. Fagforbund rejst til Debat,
er det dog langtfra Tilfeeldet, at Jyderne har
glemt deres Tilslutningsgnske fra 1919. Baade
de afholdte Afdelingsmeder og Stemningen paa
vor sidste Kongres viste tilfulde, at der frem-
deles er varm Interesse for Sagen vest for Store-
beelt. Naar Kammeraterne dér ligesom synes
at have taget lidt mere roligt paa Spergsmaalet,
skyldes det formentlig, at de er gaaet ud fra,
at vor Opmarch i Reekken af Organisationer
indenfor D.s.F. var en naturlig Ting, der ier
eller senere nok skulde finde sin Losning, idet
en god Sag jo praktisk talt altid gaar i Orden,
naar Tidens Fylde er inde, og det maa den vel
siges at veere nu.

Gennem vore tidligere Artikler er Medlem-
merne bekendt med, at Dansk Politiforbund be-
skeeftiger sig med Spergsmaalet om Indmeldelse
i D.s.F., men Politiet og vi er ikke de eneste
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Tjenestemeend, for hvem dette i Jjeblikket er
aktuelt. Dansk Feengselsforbunds Kongres ved-
tog samme Dag som vi at sende Forslaget om
Indmeldelse til Urafstemning, og den 22. Maj
vedtog Telefonstandens Centralorganisations
Kongres det samme. Det sidstnevnte Sted be-
brejdede man endog Hovedbestyrelsen, at et
Indmeldelsesforslag ikke var paa Dagsordenen;
desuagtet vedtoges en Resolution, som paalaeg-
ger Hovedbestyrelsen at virke for Sagens snar-
lige Losning.

Indenfor et Tidsrum af 10 Dage har 3 Tjene-
stemands-Organisationskongresser — vor egen
indbefattet — saaledes udtalt sig for Nedven-
digheden af en Sammenslutning med den svrige
Arbejderbeveaegelses forskellige Organisationer.
Dette er en Understregning af, hvad der bestan-

dig er fremholdt baade her i Bladet, ved Mgder-

ne i Afdelingerne og paa Kongressen: at den
Tid, som kommer, vil stille store Krav til Ar-
bejderklassens og Tjenestemendenes Sammen-
hold, og at det gaelder om at styrke dette efter
yderste Evne.

Enhver, der folger med i Tidens Spergsmaal,
maa indremme, at De samvirkende Fagforbund
i de senere, vanskelige Aar paa fortjenstfuld
Maade har staaet Vagt om Arbejderklassens
Interesser. Der opnaaedes i Aarene for Krigen
forskellige Fremskridt. Tenk f. Eks. blot paa
Ferieloven, der sikrer alle danske Arbejdere
en vis Ferie med Lon. Tenk ogsaa paa, hvor-
ledes Dyrtiden vilde have faaet Lov til at for-
ringe Lonningernes Realveerdi i langt hojere
Grad, end Tilfeeldet har veeret, hvis de Sam-
virkende ikke havde veeret i Stand til med
den Kraft og Myndighed, det giver at repree-
sentere 95 pCt. af de organiserede danske Ar-
bejdere og Tjenestemand, at treede op mod de
Nedskeringsonsker, der har veeret fremme fra
forskellig Side.

Det er en uomtvistelig Kendsgerning, at
De samvirkende Fagforbund har veret baade
Arbejderklassen og Tjenestemendene til Gavn.
Der er vel ingen, som er i Tvivl om, at der,
naar Krigen er forbi, forestaar meget svere
Tider for hele det danske Folk. Af Erfaring ved
vi, at den arbejdende Klasse da vil komme ud
for en haard Modvind. Vi ved ogsaa, at der
ingen Steder er en saadan Keerlighed til Tje-
nestemeendene, at man blot eet eneste Djeblik
skulde teenke paa at give dem bedre Forhold
end den store Skare af Arbejdere i Privatindu-

—

strien. Vi ved, at deres Kaar bliver det Grund-
lag, hvorpaa vore Forhold skal opbygges. Det
er derfor, alle vi, som med Alvor ser Frem-
tiden i Mede, siger til vore Kammerater: Slut
Reekkerne endnu teettere sammen end hidtil.
Styrk og udbyg Sammenholdet, saa alle danske
Arbejdere og Tjenestemaend danner een fast,
modstandsdygtig Blok. Dette vil ogsaa veere til
Gavn for vore Medlemmer.

Idet vi i evrigt henviser til, at det vaesent-
ligste af den Tale, hvormed Formanden anbe-
falede Kongressen at vedtage Indmeldelsesfor-
slaget, bringes andetsteds i Bladet, henstiller
vi indtreengende til alle Medlemmerne, at de
noje gennemtenker Speorgsmaalet. Ger man
dette, foler vi os forvisset om, at alle alvorligt
teenkende giver Indmeldelsesforslaget sin Til-
slutning.

Indmeldelsen er med stort Flertal vedtaget
af Kongressen, den anbefales enstemmigt baade
af den fratraadte og af den nyvalgte Hoved-
bestyrelse. Bidrag Du nu dit til, at Kongressens
Beslutning fores ud i Livet. Stem Ja paa Stem-
mesedlen og bidrag til, at dine Kammerater gor
det samme, saa Vedtagelsen kan ske med et
for Lokomotivmendene verdigt Flertal.

VI OG DE SAMVIRKENDE
FAGFORBUND

Paa Kongressen blev det henstillet, at For-
mandens Foreleggelsestale i Sagen om Indmel-
delse i D. s. F. blev trykt, saa alle Medlemmerne
kunde blive bekendt med den. Dette Onske
impdekommes herved, idet vi paa Grundlag af
det af Kongressens Protokolfgrere optagne Re-
ferat (Soph. Jensen taler ikke efter Manuskript)
bringer Hovedlinierne i Talen:

.Naar vi i Hovedbestyrelsen mener, at Gje-
blikket nu er kommet, hvor denne Sag maa
loses, har det naturligvis sin Forklaring. Nemlig
en objektiv Bedemmelse af Forholdene baade
nu og i Fremtiden.

De samv. Fagforbund har i endog meget ho}
Grad veeret i Stand til at varetage Arbejder-
klassens Interesser, og dette ikke blot for saa
vidt angaar selve Lonningerne. Ogsaa naar det
drejer sig om den sociale Lovgivning har D. s. F.
ovet sin Indflydelse. Jeg neevner eksempelvis
Ulykkesforsikringsloven samt Ferieloven m. m.
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Erindrer man sig dette og samtidig ger sig klart,
at Tjenestemeendene neeppe kan opnaa mere
end Arbejderne opnaar gennem De samvirken-
de Fagforbund, kan det ikke veere svert at
treeffe en Afgorelse. Af vort Lands organiserede
Arbejdere er 95 pCt., d.v.s. ca. 550 000, til-
sluttede D.s.F., kun 5 pCt. staar uden for. Da
Lokomotivmendene jo ikke plejer at gnske sig
henregnet til de Minoriteter, som ikke begriber
Sammenholdets Betydning, er der her en An-
ledning til at gere Instrumentet ,de Samvirken-
de” steerkere og til at tage Del i den Udgift,
et saadant Instruments Vedligeholdelse koster.

Vi har ikke villet veere Snyltere. I Konflikt-
situationer har Dansk Smede- og Maskinarbej-
der Forbund derfor heller aldrig savnet vor
Stette. Men vi kan ikke fortsat heenge og sveeve
frit i Luften. Dersom nogen er i Stand til at tro,
at vi udenom De samvirkende Fagforbund skul-
de kunne opnaa mere, end Arbejderne opnaar
gennem deres Tilslutning til denne store og
steerke Sammenslutning, er jeg bange for, at
man en skenne Dag vil vaagne af en uhyggelig
Drem.

Det foreliggende Spergsmaal er en meget
alvorlig Sag, der ikke alene geelder Lokomotiv-
mendene af i Dag, men ogsaa — og det i seerlig
Grad — geelder den unge Lokomotivmand, som
kommer. For dem maa vi gere vor Forening
saa steerk som overhovedet muligt. Steerke maa
vi veere, saa vi staar velrustet til den Dag, hvor
store Opgaver maa og skal leses. Danmark bli-
ver Dag for Dag fattigere, og naar en Dag det
store Regnskab skal geres op, maa vi vere
parat og forstaa Sammenholdets Betydning; thi
vi Tjenestemeend skal nok til den Tid komme til
at yde vort Bidrag. Steerkt maa Sammenholdet
veere ikke alene indadtil, men ogsaa udadtil.
Vi ber derfor gennemfore Indmeldelsen i De
samvirkende Fagforbund nu. Vi kommer ikke
som en svag, men som en gkonomisk steerkt
underbygget Organisation. Lad os ikke komme
krybende i Noden, men melde os nu og med
ret Ryg tilslutte os Landets gvrige Arbejdere.

Jeg anmoder sluttelig Tillidsmeendene om,
at man ude i Afdelingerne Landet over tager
fat paa Opgaven, saa den kan loses, og Sagen

afsluttes paa en for Lokomotivmandene veerdig
Maade."

I Tilslutning til Formandens Slutbemeerkning
henstiller vi, at alle interesserede Kammerater

Landet over hjelper med til Opnaaelse af et
Resultat, der baade viser henved 100 pCt. Stem-
medeltagelse og en stor Majoritet for Indmel-
delsen.

SOMMERKOREPLANEN

Da vi i vort Blad for d. 20. Marts omtalte
de da gennemforte Kereplansendringer oply-
stes samtidigt, at Generaldirektoratet, i hvert
Fald for den sjeellandske Kystbane, bebudede
en mindre Udvidelse i Tiden fra 1. Juni og saa
leenge Ferietrafiken varede.

Den egentlige Sommerkoreplan foreligger
nu og er traadt i Kraft fra 1. ds. Den indeholder
nogen Udvidelse i Forhold til de senere Maa-
neders Trafik. Ganske serligt vil det gleede
mange, mange Mennesker, at der i den egent-
lige Ferietid (19. Juni—28. Aug.) er indlagt et
helt nyt gennemkerende Togpar mellem Kg-
benhavn og Aarhus, Tog 55, med Afg. Kh. KI.
13,45, Ank. Ar. Kl. 22,06 og Tog 50 med Afg.
Ar. Kl. 7,35, Ank. Kh. Kl. 15,40. I samme Tids-
rum indleegges der paa Fyn et Hurtigtog i For-
bindelse med Tog 9 paa Sjelland. Saa leenge
sidstneevnte Hurtigtog leber, vil hverken Tog
23 eller 25 standse paa Fyn; sjellandske rej-
sende til f. Eks. Odense, Tommerup eller Mid-
delfart maa derfor i dette Tidsrum benytte en-
ten Tog 9 eller et senere Persontog — 29 —
paa Fyn.

Generaldirektoratet oplyser, at denne For-
ogelse af Forbindelsen mellem Landsdelene,
hvor der i Ferietiden bliver 5 Overfarter over
Storebeelt pr. Dag, er tilvejebragt for at aflaste
Morgeneksprestogene fra henholdsvis Aften-
eksprestogene til Kebenhavn. Vi fgler os som
sagt sikker paa, at det rejsende Publikum vil
hilse denne Forbedring med Gleade.

I Forbindelse med Indlegningen af disse
nye Tog sker der en Andring m. H.t. Feerge-
Adgangsbilletterne. Disse har hidtil kun veret
forlangt til de Feerger, som overfgrer Togene 23
og 25 henholdsvis 58 og 60, men i Tiden 19.
Juni—23. August vil der ogsaa blive kraevet
Adgangsbilletter til de Feerger, som overfgrer
Togene 9, 49 og 55 henholdsvis 50 og 52. Dette
er et Forhold, som vore Medlemmer, af hvilke
en stor Del jo har veeret henvist til at benytte
andre Ferger end Eksprestogsforbindelserne,
ber veere opmerksomme paa.
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GENERALFORSAMLING I DE SAM-
VIRKENDE FAGFORBUND

De samvirkende Fagforbund har for nylig
afholdt ordineer Generalforsamling, hvilket fin-
der Sted hvert 3. Aar. En af dem, som ved den-
ne Lejlighed repreesenterede Dansk Jernbane-
forbund, har i sidste Nummer af ,Jernbane-
Tidende" givet en Omtale af Droftelserne. Han
anstiller forskellige Betragtninger, af hvilke vi
tillader os at bringe nedenanforte Uddrag.

Netop nu, da Spergsmaalet om Lokomotiv-
mendenes Interesse i at indmelde sig i de Sam-
virkende er et hojst aktuelt Emne, tjener disse
Betragtninger som en udmeerket Illustration.
Det i den gengivne Artikel nedlagte vil ganske
sikkert veere vejledende for adskillige af vore
Medlemmer.

+For en Tjenestemand kan det ligge neer at
sporge, ja, men hvilken Interesse kan vi nu
have i de Spergsmaal, ,private Arbejdere”
(som er vor geengse Betegnelse for Ikke-Tjene-
stemand) drefter paa D.s.F.s Generalforsam-
ling. Men enhver Tvivl om Med-Interesse svin-
der, naar forst man staar i Medesalen. Den
kammeratlige Tone, der ligger i Luften, den
Naturlighed, hvormed vi som Tjenestemand
modtages af Arbejdere fra alle Lejre, viser, at
vi her staar blandt Kammerater, og at der ikke
er Gran af Forskel paa Jernbanemanden, Haand-
veerkeren eller Arbejdsmanden. Og en mulig
Rest af Tvivlen svinder, naar Beretningen af-
leegges og diskuteres. For de allerfleste Sagers
Vedkommende og til det overvejende Antal
af Talernes Anker og Beklagelser, kan vi nikke
genkendende og sige, at saadant har vi det
ogsaa hos os.

Hvor sterk Interesse har vi ikke i Rede-
gorelsen for D.s.F.s Lonforhandlinger og dis-
ses Resultater, der dannede Grundlaget for vore
Lenforhandlinger. Med udelt Interesse lyttede
vi til Diskussionen om Overarbejde og om Ar-
bejdstidens Beregning, naar der indtreeffer Fly-
vervarsel under Arbejdet; begge Spergsmaal
omfattes med sterste Interesse ogsaa blandt
Tjenestemeend.

Et af Modets mest aktuelle Spergsmaal:
Lonstop og Prisstop, der debatteredes meget
indgaaende, er jo heller ikke ukendt fra vore
egne Moder. Og det kunde konstateres, at der
ikke paa dette Omraade er ringeste Uoverens-
stemmelse mellem os og Landets ovrige Ar-

—

bejdere. Den Ensartethed, hvormed de forske]-
lige Love om Lenstop, Reguleringstilleeg o. s. fr,
er bragt til Anvendelse paa baade Tjeneste-
mend og Ikke-Tjenestemaend gennem Statens
Indgreb, har yderligere understreget Samherig-
heden mellem Tjenestemeend og Arbejdere.
Det kan da ogsaa tages som Bekreftelse heraf,
at to Tjenestemandsorganisationer for Tiden har
Spergsmaalet om Indmeldelse til Urafstemning,
nemlig Dansk Lokomotivmands Forening og
Dansk Feengselsforbund.

Med seerlig Interesse fulgte Tjenestemands-
repreesentanterne den Del af D.s. F.s Formands
Beretning, der angik Fremtiden. Ogsaa her har
vi samme Onsker — iseer hvad Grundlaget for
Lonreguleringen angaar. D. s. F. har i den sidste
Tid fert en Kampagne for, at ikke alene den
vjensynlige Prisstigning, men ogsaa Varefor-
vingelsen skulde tages i Betragtning ved Bereg-
ningen af Prisniveauet. Ganske de samme Syns-
punkter blev i Foraaret fremfert af Tjeneste-
mendenes Repreesentanter, da man dreftede
Finansministeriets Forslag til et nyt Udgiftstal
for Tjenestemendene.

De Bestraebelser, der udfoldes fra D.s.F.s
Side for at fremskaffe en Ordning, hvorefter der
automatisk sker en Regulering af Lenningerne
i Forhold til Prisniveauet, kan faa stor Betyd-
ning for Tjenestemendene, og iseer paa Bag-
grund af de sidste Aars mere eller mindre til-
fredsstillende Reguleringstilleegsforhandlinger,
og med Tanken om den nu siddende Leonkom-
mission kan dette Arbejde forvente vor Op-
meerksomhed.

Med det nu gennemforte Bernetilleg i
Erindring noterede man sig den kategoriske Af-
standstagen overfor enhver Form for Leon efter
Familie- eller Forsergerforhold, Medet saa klart
gav Udtryk for. Og lige saa vel som Tjeneste-
mandene er imod, at denne Form for Aflen-
ning skal veere fremtidig, er alle svrige Arbej-
dere enige i, at man ikke vil have den videre-
fert indenfor Arbejderkredse.”

Ikke sandt! Dette er som talt helt og fuldt
ud af vore Hjerter, og det er vel at merke
ikke skrevet som en Agitationsartikel til vort
Blad, men som et Referat til Jernbane-Tidendes
Leesere. Enhver maa indremme, at det her an-
forte ogsaa kan deekke vore Synspunkter. Der
er Samherighed mellem De samvirkende Fag-
forbunds evrige Medlemmer og os. Giv derfor
Indmeldelsesforslaget din Ja-Stemme.
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FRA MEDLEMSKREDSEN
Stem Ja.

Naar Spergsmaalet om Indmeldelse i De samvir-
kende Fagforbund blev forelagt Kongressen 1939 paa
Foranledning af Gb. Lokomotivfyrbeder Afdeling,
beror det sikkert ikke paa en Tilfeeldighed, at det
netop var en Lokomotivfyrbederafdeling, der frem-
satte Forslaget. Det maa nemlig staa enhver Loko-
motivfyrbeder klart, at en Indmeldelse i De samvir-
kende Fagforbund utvivlsomt vil faa stor Betydning
for den yngre Lokomotivmand i den Tid, som kom-
mer. Ikke alene lgnmeessigt, men ogsaa moralsk.
Lad veere, at for den @ldre Lokomotivmand kan
Indmeldelsen maaske ikke faa nogen sterre Indfly-
delse paa de Kaar, denne faar i den Tid, han er
ved Statsbanerne, men dette Forhold alene ber den
&ldre ikke nejes med at tage i Betragtning, naar
Beslutningen skal tages. De eldre ber veere med
til at sikre de yngres Fremtid. Lokomotivmendene
maa teenke paa de, der folger efter. Teenke paa,
at Lokomotivfyrbgderne sammen med Lokomotiv-
forerne onsker at udbygge vor Organisation, ensker
at vor Ledelse er repraesenteret dér, hvor de Spergs-
maal, der geelder for saavel Arbejdere som Tjene-
stemend, afgeres. Derfor ber alle Lokomotivmend
give deres fulde Tilslutning til Indmeldelsen i De
samvirkende Fagforbund og derved i Handling vise,
at vi staar solidarisk med andre Lenmodtagere, som
allerede er reprasenteret i de Samvirkende. Naar
Urafstemningen kommer, og Stemmesedlen skal ud-
fyldes, stemmer vi alle, yngre som ldre, Ja for
Indmeldelsen i D.s.F.

E. E. Jensen,
Lokomotivfyrbeder, Vg.

KUNZE:KNORR:BREMSEN
Godstogsbremsen.

Det er en kendt Sag, at Etkammerbremsen ikke
kan lese trinvis, fordi der under Bremsens Lesen
ikke kan blive storre Tryk i Hjeelpeluftbeholderen
end i Ledningen; der mangler en Kraft, hvormed
Bremsens Losen kan afbrydes, og en tilsigtet lettere
Bremsning kan faas og opretholdes.

En anden Ejendommelighed ved Etkammerbrem-
sen er, at den kan udmattes, hvis den ikke bruges
paa rette Maade. Dette kan ikke lade sig gore
med Kunze-Knorr-Bremsen, da Hjelpeluftbeholderen
(B-Kammeret) under en Lesemanevre fyldes hurtige-
re end Bremsecylinderen temmes; det vil altsaa sige,
at naar Bremsen efter en Bremsning lgses, saa
€I Hjelpeluftbeholderen parat til en ny Brems-
Ding, og dette saavel naar den lgses trinvis, som
naar den lgses paa een Gang.

Vedfejede Tegning viser Kunze-Knorr-Bremsen
skematisk i Bremsestillingen.

Nederst ses den vandret liggende Cylinder, der
ved en Mellemveg er delt i to Kamre C og B. C er
Bremsecylinderen og virker paa samme Maade som

Bremsecylinderen paa Etkammerbremsen. B er som
naevnt Hjeelpeluftbeholderen. Den er, som Tegnin-
gen viser, delt i to Kamre A og B ved Hjelp af
forskydeligt Stempel, A-B-Stemplet. B-Kammeret er
den egentlige Hjeelpeluftbeholder og indeholder
Bremseluften. A-Kammeret indeholder en Luftmang-
de, der har den Opgave at udeve et Tryk paa
A-B-Stemplet og paa Gliderkammersiden af Styre-
stemplet i Styreventilen. Mellem A-Kammeret og
Gliderkammeret er der uafbrudt Forbindelse, der er
altsaa altid samme Tryk i Gliderkammeret som i
A-Kammeret. Der findes ogsaa en lille Luftbeholder
(ses ikke paa Tegningen), som med en Rerledning
er tilsluttet A-Kammeret. Den har den Opgave at
foroge A-Kammerets Rumfang.

A-B-Stempelstangen ender i en lang Slidse, som
giver Plads for en Tap, der er fastgjort paa en
Bremsestang. Paa A-B-Stempelstangen er der for-
uden A-B-Stemplet anbragt et lille Stempel L, der
for en Del ophaver Trykluftens Kraft paa A-B-
Stemplets A-Side og samtidig er Pakdaase mellem
A-Kammeret og Atmosfeeren.

Naar B- og A-Kammeret fyldes til et Tryk af
5 kg/cm? bliver der et Tryk paa Stemplets B-Side —
Stemplets Areal i cm? X 5 kg, og paa A-Siden bli-
ver den virksomme Kraft — Stemplets Areal i
cm? X 5 kg =+ det lille Stempels Areal X 5 kg,
idet Trykket paa det lille Stempel L virker modsat
Trykket paa det store Stempels A-Side.

Hvis man, for at bruge nogle Tal, tenker sig,
at A-B-Stemplets Areal er 100 cm?, og det lille
Stempels Areal er 20 cm? saa bliver der paa B-Siden
et Tryk af 500 kg og paa A-Siden et Tryk af
500 kg — 100 kg = 400 kg. Kraftpaavirkningen paa
B-Siden vil da veere 100 kg storre end den effek-
tive Kraftpaavirkning paa A-Siden, og dette har
til Folge, at der under Bremsens Lasen, hvor der
ingen Forbindelse er mellem A- og B-Kamrene, og
hvor den fra Ledningen indstremmende Luft i
B-Kammeret skyder A-B-Stemplet til hgjre, vil opstaa
et storre Lufttryk i A og dermed paa Styrestemplets
Gliderkammerside, end der er i Ledningen.

Det er dette Overtryk i A i Forhold til Trykket
i Ledningen, der seetter Kunze-Knorr-Bremsen i Stand
til at lese trinvis. I Virkeligheden er Stemplernes
Areal saaledes, at Trykket i A bliver 7,2 pCt. storre
end i B.

Paa Cylinderen sidder en Styreventil med Styre-
stempel, Hovedglider S og Tringlider Sa, som det
kendes fra Etkammerbremsen; Sa-Glideren folger
ogsaa her alle Stemplets Beveagelser, medens S-Gli-
deren forst felger med, naar Stemplet har bevaget
sig et Stykke. Fyldekanalen, som er i Etkammer-
bremsens Styreventil, findes ikke her, da Fyldnin-
gen foregaar gennem Kanaler i Gliderne og Glider-
spejlet.

Saa er der Ventilen M, som har den Opgave
at fremkalde en hurtig og let Begyndelsesbrems-
ning. Endvidere er der V-Ventilen. Den har et
fladt Seede, og en Ventilspindel, der er udfor-
met som et hult Stempel, der slutter luftteet og
kan beveaeges op og ned i Ventilhuset. I Stemplet
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Kunze-Knorr-Godstogsbremsen i Bremsestillingen.

findes to Sideboringer bc og bo. Naar V-Ven-
tilen er lukket mod sit Seede, er der gennem
Boringen bo Adgang for Luften til Atmosferen
gennem en tilsvarende Boring i Ventilhuset og
Omstillingshanen U, saafremt Lastvekslen staar
paa ,Leesset”. Naar Lastvekslen staar paa ,Tom",
er denne Forbindelse til Atmosfeeren afbrudt. Ved
aaben V-Ventil er der gennem den gverste Bo-
ring bc Forbindelse mellem Rummet under Ven-
tilen og Rummet over Ventilen, og derfra til Bremse-
cylinderen.

Omstillingshanen U har to Stillinger ,Tom" og
«Leesset”. Der findes i Omstillingshanens Told tre
Gennemstrgmniagskanaler for Luften, den ene er
en kredsformet Udsparing, de andre er ulige store
Boringer, som krydser hinanden. Z-Hanen er den
seedvanlige Afsperringshane.

Der findes ogsaa et Kammer U. Dette optager ved
hver Begyndelsesbremsning fra Ledningen en Luft-
meengde, der er lidt storre end den Luftmeengde, som
af Styrestemplet skydes ind i Ledningen.

Styrestemplet med Glidere kan indtage fire Stil-
linger:

1. Lgsestillingen, i hvilken Bremsen oplades eller
loses.

2. Bremsestillingen, i hvilken Bremsning indtreeder,
og Bremsetrykket stiger.

3. Bremseafslutningsstillingen, i
trykkets Stigning afbrydes,

hvilken Bremse-
og det opnaaede

Bremsetryk opretholdes, saa leenge Lednings-

trykket er uforandret.

4. Lopseafslutningsstillingen, i hvilken Bremsens
Losen afbrydes, og det tilbageveerende Bremse-
tryk opretholdes, saalenge Lednmgstrykket er
uforandret.

Lesestillingen.

Naar Bremsen oplades, strommer Trykluften fra
Hovedledningen gennem Afsperringshanen Z ind i
Stempelkammeret og trykker Styrestemplet og begge
Gliderne til hgjre til Losestillingen. I denne Stilling
gaar Trykluften gennem Kanalen f og Kanaler i
Gliderne og Gliderspejlet ind i B-Kammeret og
trykker A-B-Stemplet til Losestillingen.

I Losestillingen gaar A-B-Stemplet saa langt til
hgjre i Cylinderen, at der gennem en Kanal i Cy-
linderveeggen bliver Forbindelse udenom Stemplet
mellem B- og A-Kammeret, hvorved A-Kammeret
og Gliderkammeret fyldes til et Tryk al 5 kg/cm’
(ses punkteret i Billedet). Samtidig fyldes den om-
talte lille Luftbeholder. Bremsecylinderen er gen-
nem Kanalerne ¢ og o i Forbindelse med Atmo-
sfeeren.

Bremsestillingen.

Hvis man for at bremse nedsetter Trykket i
Ledningen 0,5 kg/cm? gaar Styrestemplet med beg-
ge Glidere til venstre og indtager Bremsestillingen,
i hvilken Forbindelsen mellem B-Kammeret og A-
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Kammeret og mellem Bremsecylinderen og Atmo-
sfeeren er afbrudt. B-Luft stremmer da til Bremse-
cylinderen gennem Kanal b, begge Gliderne, Kana-
len cI ogM-Ventilen og tillige gennem Kanalen c2,
U-Hanen og V-Ventilen. Der opnaas gennem M-Ven-
tilen gjeblikkeligt et Bremsetryk i Bremsecylinderen
af 0,6 kg/cm?, hvorved M-Ventilen lukkes. Saa snart
denne er lukket, har man opnaaet det saakaldte
forste Bremseafsnit.

Luftstremmen fra B til Bremsecylinderen fort-
seetter gennem U-Hanen og V-Ventilen og vedbliver
indtil Trykket i A og Gliderkammeret er sunket
lidt under Ledningstrykket, hvorved Ledningstryk-
ket skyder Sa-Glideren til Bremseafslutningsstillin-
gen.

Trykfaldet i A fremkommer ved, at A-Luften
paa Grund af det synkende Tryk i B trykker A-B-
Stemplet i Retning mod B-Kammeret, hvorved
A-Rummet bliver storre og A-Trykket tilsvarende
mindre.

Der er saa opnaaet et bestemt Bremsetryk, hvis
Sterrelse altid vil staa i et bestemt Forhold til
Ledningstrykket. Ved at gentage denne Mangvre
kan man forheje Bremsetrykket i meget smaa Gra-
der, indtil Ledningstrykket er ssnket til 3,5 kg/cm?.
Saa har man en Fuldbremsning — vel at marke paa
en tom Vogn. Fuldbremsning paa en tom Vogn er
opnaaet, naar Trykket i B og C er lige store og
kaldes andet Bremseafsnit. Fuldbremsning paa en
leesset Vogn (Lastafbremsning) omtales senere.

Bremseafslutningsstillingen.

Naar Trykket i B under Bremsning er sunket
saa meget, at det procentvis sterre Tryk i A og
Gliderkammeret er sunket lidt under Ledningstryk-
ket, saa gaar Styrestemplet til hgjre med Sa-Glide-
ren og standser, naar den steder mod S-Glideren.
Den staar saa i Bremseafslutningsstillingen, i hvil-
ken Sa sperrer Forbindelsen mellem B og Bremse-
cylinderen. Naar Luftstremmen fra B til Bremsecy-
linderen opherer, saa lukkes V-Ventilen af Belast-
ningsfjederen, der virker ovenpaa Ventilen.

Der er nu opnaaet et bestemt Bremsetryk, som
opretholdes saa leenge, Ledningstrykket ikke bliver
storre eller mindre.

Loseafslutningsstillingen.

Har man foretaget en Bremsning, der bremser
Toget mere, end det var tilsigtet, forhgjer man Tryk-
ket lidt i Ledningen, hvorved Gliderne omskiftes
fra Bremscafslutningsstillingen til Losestillingen;
der stremmer saa C-Luft ud i det fri, og Lednings-
luft stremmer ind i B og driver A-B-Stemplet til
hojre, hvorved Trykket forhejes i A og Gliderkam-
meret. Naar Trykket i Gliderkammeret derved kom-
mer til at overstige Trykket i Ledningen, gaar Styre-
stemplet med Sa-Glideren til venstre og standses af
S-Glideren og bliver saa staaende i Lgseafslutnings-
stillingen, hvor Sa speerrer Forbindelsen mellem
Ledningen og B-Kammeret og mellem Bremsecylin-
deren og Atmosfeeren. Saa er Bremsegraden blevet

mindre ved, at der er sluppet Luft ud af C og Led-
ningsluft ind i B. Paa den Maade kan Bremsen
lgses Trin for Trin, indtil den er helt les.

Det fremgaar heraf, at der ved Hjeelp af A-B-
Stemplet dannes et Overtryk i A og Gliderkamme-
ret i Forhold til Ledningstrykket, der muligger, at
Bremsen kun lgses i et bestemt Forhold til Stig-
ningen i Ledningstrykket.

Det fremgaar ogsaa, at A-Luften kun udvider sig
under Bremsning og trykkes sammen under Brem-
sens Lgsen. A-Luften bruges ikke som Bremseluift
paa tomme Vogne.

Lastafbremsning.

A-Luften bruges derimod til Lastafbremsning,
d. v.s. den bruges til at forhgje det tilstedeveerende
Bremsetryk, saa der paa en lesset Vogn fremkom-
mer et Bremsetryk, der er saa stort, som det maa
veere i Forhold til Vognens Egenveagt plus Lasten.

Af det foran skrevne fremgaar det, at det hej-
este Bremsetryk med den egentlige Bremsecylinder
C opnaas, naar Trykket i B og C er lige stort, og
naar denne Udligning er indtraadt, er der samme
Tryk over V-Ventilen, som der er under den, og
saa lukkes V-Ventilen af Belastningsfjederens Tryk.
B-Luften har saa, naar Lastvekslen staar paa ,Laes-
set”, fri Passage ud i Atmosfeeren gennem V-Ven-
tilens nederste Boring bo og den tilsvarende Bo-
ring i Ventilhuset samt den kredsformede Udspa-
ring i Omstillingshanen. Derved temmes B-Kamme-
ret, og det medferer, at A-B-Stemplet gaar yder-
ligere til venstre og griber med Slidsen paa Enden
af Stempelstangen om den omtalte Tap, der er an-
bragt paa en Bremsestang, og A-Kammeret virker
da som Bremsecylinder.

A-Luften bruges altsaa som Bremseluft paa en
leesset Vogn, men den opbruges ikke. Naar der paa-
ny kommer Ledningsluft i B for at lese Bremsen,
trykkes A—B-Stemplet til hajre til Los-Stillingen, og
A-Luften er i Behold. En paabegyndt Bremsning
med A-Kammeret kan ikke standses, da B-Kamme-
ret uvegerligt temmes fuldstendigt, naar Trykket
ikke er storre i B end i C, og Lastvekslen staar paa
.Laesset”. Det sammenlagte Bremsetryk for begge
Cylindre er ca. 5 kg/cm® Dette kaldes det tredje
Bremseafsnit.

Det er omtalt, at der i Omstillingshanen er to
Boringer, som forbinder B og C, en stor og en min-
dre, der krydser hinanden, foruden den kredsfor-
mede Udsparing. I Stillingen ,Laesset” er den store
Boring indskudt, og man opnaar derved den procent-
vis samme Bremsetrykstigning paa leessede som paa
tomme Vogne.

(Paa vedfejede Tegning er Kunze-Knorr-Godstogs-
bremsen kun vist i Bremsestillingen. I Dansk Lokomotiv
Tidende Nr. 8, 9, 10, 11, 12 og 13, 1925, findes en fyldigere
Beskrivelse med Billeder af Enkeltdelene. Etkammer-
bremsen findes i Nr. 17, 1940, og G-P-Vekslen i Nr. 11
1941))

F. Spoer.
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En Kammerat legger op.

Med Udgangen af denne Maaned udtreeder Lokomo-
tivferer C. S. Thygesen, Nyborg, af de aktive Lokomotiv-
mends Rakker.

I mere end 40 Aar har C. T. ovet sin Gerning paa
Lokomotivet, altid venlig og nobel i sin Feerd. Fra sin
tidligste Ungdom interesserede Thygesen sig for Organi-
sationsarbejdet, var ogsaa en Periode Medlem af Hoved-
bestyrelsen; men det er dog serlig for hans Indsats som
Afdelingsformand for Nyborg Lokomotivferer Afdeling,
vi her vil bringe en hjertelig Tak. Det er ikke mange,
der saaledes som C. T. har haft Energi til igennem mange
Aar at virke som Afdelingsformand.

Der falder jo undertiden dreje Hug af til Tillidsman-
den, men C. T. har ved sin rolige og dog myndige Op-
treeden altid forstaaet at satte Tingene paa deres rette
Plads.

Tak for disse mange Aars Indsats som Formand for
Nyborg Lokomotivferer Afdeling du brave Kammerat. Vi
onsker dig og din Familie et langt og lyst Otium.

CHSt

Taksigelser.
Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved mit
Jubileeum. O. S. Petersen,
Lokomotivferer, Randers.

Min bedste Tak for venlig Opmerksomhed ved mit
Jubileeum. A. R. L. Jacobsen, Nyborg.
Hjertelig Tak for Opmearksomheden ved mit Jubileeum.

M. P. Petersen, Nyborg.

Tak for venlig Opmerksomhed ved mit Jubileeum
d. 31. Maj. Johs. Nielsen, Lokomotivforer,
Struer.

Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved vor kere
Mand og Fader, Lokomotivferer A. Schmidts Ded og
Begravelse. Tak til alle Afdelinger for de smukke Kran-
se. En serlig Tak til Aarhus for Fanevagten og til Her-
ning Afdeling for de trofaste Beseg og Hilsener under
det lange Sygehusophold.

Paa Berns og egne Vegne

Nielsine Schmidt, Herning.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Jernbanelege, Freoken H. Reinhard, Frederiksborg-
gade 19, Koebenhavn, er bortrejst fra den 22. Maj til
22. Juni d. A.

Hendes Praksis varetages i n@vnte Tidsrum af Laege,
Fru Helga Bast, Palaegade 3, Telf. Palee 2346.

Konsultationstid: Kl. 13—14 samt Tirsdag KIl. 18—19.

Jernbanelege H. P. T. @rum, Sortedamsdosseringen 23,
Kobenhavn, er bortrejst fra den 25. Juni—6. August d. A.

Hans Praksis varetages i naevnte Tidsrum af Lagerne
Agner Jensen og Th. Tingmann, Refsnasgade 46, St,
Telefon Nora 7545.

. Konsultationstid: KI. 12—13, Fredag KI. 18—19,

Det jysk-fynske Statsbanepersonales
Bibliotek.

Bibliotekets ordinere Generalforsamling afholdes i
Bibliotekets Lokale paa Hovedbanegaarden i Aarhus, Op-
gang F, Onsdag d. 30. Juni 1943 KIl. 17 med Dagsorden:

1. Beretning om Bibliotekets Virksomhed.

2. Fremlaggelse af det reviderede Regnskab.

3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer i H. t. Statutterne.
4. Eventuelt.

Det reviderede Aarsregnskab for 1942/43 vil veere
fremlagt i Bibliotekets Lokale i Tiden fra d. 13.—20. Juni
til Eftersyn for Bibliotekets Interessenter.

Bestyrelsen.

Sabotage i Tender Remise.

Natten til den 1. Juni trengte revolverbevabnede,
maskerede Meend ind i Statsbanernes Lokomotivremise
i Tender. De tvang de 2 vagthavende Remisearbejdere
ind paa Opholdsstuen, hvor disse blev bundne og lukket
inde, hvorefter Sabotererne gik ud i Remisen og foretog
nogle Spreengninger, ved hvilke der skete Skade paa

flere af de henstaaende Lokomotiver. Dreonene fra
Spreengningerne var saa kraftige, at de blev hert over
det meste af Tonder By, men Beboerne troede, det var
ilanddrevne Miner, som sprengtes.

Det lykkedes den ene af de bundne Remisearbejdere
at komme saa meget lgs, at han pr. Telefon kunde til-
kalde Hjelp. Politiet blev straks tilkaldt og indledede
en Undersogelse, om hvis Resultat der endnu intet fore-

ligger.

Schwellkoks-Generatorer paa en Privatbane.

Viborg—Faarup—Mariager-Banen har ladet et af sine
dieselelektriske Lokomotiver ombygge til Generatordrift
med Schwellkoks, der er et Affaldsstof ved Fabrikation
af Brunkulsbriketter, som Brendsel. Forsegskoersler skal
have givet et udmerket Resuliat, idet der med det nye
Breendstof opnaas 80—85 pCt. af den Kraftudvikling, som
tidligere opnaaedes med Olie.
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Statsbanerne udgiver eget Blad.

Det er Meningen, at Statsbanerne fra og med 1. Okto-
ber d. A. vil udgive et Blad, som skal udkomme hver
14. Dag og i ferste Raekke have til Opgave at styrke For-
bindelsen og Forstaaelsen mellem Administrationen og
Personalet samt mellem de forskellige Tjenestemands-
grupper indbyrdes. Det er endvidere Tanken at bringe
Meddelelser om Udnavnelser, Forflyttelser o. s. v. i
Bladet.

Overkontroler A. Ohmeyer, der nu redigerer Dansk
Jernbaneblad, hvilket Blad samtidigt indgaar, skal over-
tage Redaktionen af det nye Statsbaneblad.

.D.S.B.” og ,S.J.” overtager Oresundsfarten.

De Danske Statsbaner og de Svenske Statsbaner har
aftalt i Feellesskab at overtage Dampskibsselskabet Qre-
sund, dog saaledes at sidstneevnte Selskab fremdeles
bibeholder Sejladsen mellem Kebenhavn og Klampen-
borg, hvorimod de store Baade, som sejlede paa Koben-
havn—Malme og Kebenhavn—Helsingborg overgaar til
de 2 naevnte Statsbaner.

20 Dages Heefte for at genere en Togforer.

En Repreaesentant, som under en Rejse mellem Haders-
lev og Vojens generede Togfereren derved, at han sagde
til en Medrejsende, at denne ikke skulde efterkomme
Togfererens Anmodning om at flytte nogen Bagage, som
stod i Vejen for de rejsendes Bevaegelsesfrihed, er ved
Retten blevet idemt 20 Dages Haefte, som dog blev gjort
betinget.

Feaengselsstraf for Overfald paa en Overportor.

2 Ekstraarbejdere paa Godsbanegaarden blev af den
Overporter, under hvem de arbejdede, bebrejdet, at de
havde forladt Arbejdet og var gaaet paa Bevertning,
hvorfra de vendte spirituspaavirket tilbage. Overporte-
ren forlangte, at de skulde fortsaette Arbejdet i lige saa
lang Tid, som de havde veret fraveaerende.

De 2 Mand overfaldt Overporteren og er nu hver
idemt 4 Maaneders Faengsel.

Dansk Motorvogn til Rumeenien.

Maribo—Torrig-Banen, der som bekendt er i Likvida-
tion, som ievrigt snart er afsluttet, regner med at kunne
s@lge Banens Motorvogn til Rumanien.

Paakort af S-Tog.

Et A.gtepar, som var kommet med et Tog fra Hel-
singer, vilde paa Osterport Station gaa over Sporene.
I det samme kom der et S-Tog fra Nerreport. Manden
opdagede Faren i sidste QJjeblik og fik skubbet sin Kone
tilbage, saa hun faldt om paa Perronen og slog sig
alvorligt, men dog kom fri af det indkerende Tog, der-
imod blev Manden selv paakert og kveestet saa haardt,
at han dede 1 Uges Tid senere.

Tyr afsporer et Motortog.

En Tyr, som en Aftenstund var brudt ud fra sin Fold,
begav sig mellem Koge og Ringsted ud paa Banelegemet.
Da et Motortog kom kerende i Meorket, satte Tyren sig
«til Modveerge” med det Resultat, at den blev drabt
paa Stedet, medens Motorvognen blev afsporet og veel-
tede ned i en Greft ved Siden af Banen.

Nakskov—Rodby-Banen skal betale Erstatning.

I Bladet for 20. Februar d. A. meddelte vi bl. a., at
Enken efter en Mand, som i April Maaned 1942 var fal-
det af Toget paa Nakskov Station og blev draebt, havde
kraevet 15700 Kr. i Erstatning, idet hun gjorde geeldende,
at Banen maatte have Ansvaret for Ulykken.

Landsretten har nu afsagt Dom i Sagen. Banen maa
ifolge denne paatage sig Ansvaret, men da den drapte
selv havde udvist Uforsigtighed, skal Banen kun betale
2/3 af Begravelsesudgifterne og Erstatning for Tab af For-
sorger. Belobets Sterrelse vil senere blive fastsat af en
Kommission.

Feengselsstraf for Overfald i Toget.

En 20-aarig Smedesvend, som paa Maribo Station var
gaaet op i et Tog og havde uddelt Lussinger, fordi man
ikke vilde give ham Cigaretter (omtalt i Bladet for
20. April d. A.) er nu blevet idomt 60 Dages Faengsel,
af hvilke de 30 Dage er en betinget Dom, han i Forvejen
havde.

Udneevnelse fra 1.—6.—43:

Motorferer II (Elektroferer) til Lokomotivferer:
N. C. Hansen, Enghave, i Brande.
. A. Knudsen, Enghave, i Brande.
O. T. Hansen, Enghave, i Brande.

2}

Lokomotivfyrbeder til Lokomotivferer:

. J. Karlsen, Kbhavns Godsbgd., i Herning.

E. Christensen, Neastved, i Padborg.
. P. Jorgensen, Kbhavns Godsbgd., i Padborg.

o wnZ

Lokomotivfyrbeder til Motorferer II (Elektroferer):
. Jordan, Kbhavns Godsbgd., i Enghave.

A. Miiller, Kbhavns Godsbgd., i Enghave.
. Wedel, Kbhavns Godsbgd., i Enghave.

<0<

Lokomotivfyrbederaspirant til Lokomotivfyrbeder:
P. V. Rasmussen, Struer, i Herning.

C. Dalby, Struer, i Glyngere.

F. Flink, Aarhus, i Frederikshavn.

. Melohn, Kalundborg, i Kalundborg.

K. V. M. Pedersen, Nyborg, i Assens.

M. Jensen, Struer, i Esbjerg.

. J. Rasmussen, Nyborg, i Slagelse.

B. Jensen, Korser, i Korser.

. Larsen, Aarhus, i Padborg.

. Hauschildt, Kbhavns Godsbgd., i Roskilde.
. P. Schjedt, Aarhus, i Roskilde.

O. Nielsen, Aarhus, i Roskilde.

I. Nielsen, Aarhus, i Gedser.

. Hornbak, Aarhus, i Gedser.

. A. F. Hansen, Fredericia, i Gedser.

O. C. Nielsen, Nyborg, i Gedser.

A. G. Hermann, Fredericia, i Gedser.

. R. Henriksen, Aarhus, i Gedser.

H. B. Kristiansen, Aarhus, i Gedser.

MHORSZMMWPONSZETIHO L
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Overgang til anden Stilling af Helbredshensyn fra
1.—6.—43:

Lokomotivferer L. Jensen, Haderslev, efter Ans. til Mo-
torferer II (Elektroferer), Enghave.
Lokomotivferer O. Jergensen, Korser,

Haandveerker, Korser Mdt.

efter Ans. til

Tilladelse til at bytte Tjenestested fra 1.—6.—43:
Lokomotivfyrbederne E. K. Larsen, Glyngere, og H. E.
Lorentzen, Aarhus.

Forflyttelse efter Ansegning fra 1.—6.—43:
Lokomotivfererne:
O. Nielsen, Nykebing Fl., til Kbhavns Godsbgd.
. K. Speer, Brande, til Neastved.
E. C. Jergensen, Padborg, til Korser.
. N. Jensen, Brande, til Nykebing Fl.
E. J. Ramkilde, Padborg, til Haderslev.

RIITZO

Lokomotivfyrbederne:

. V. Christensen, Glyngere, til Kbhavns Godsbgd.
E. H. F. Nielsen, Gedser, til Kbhavns Godsbgd.
. L. Knudsen, Korser, til Kbhavns Godsbgd.

R. Rasmussen, Gedser, til Kbhavns Godsbgd.
H. Jensen, Struer, til Aarhus.

S. Rasmussen, Randers, til Aarhus.

. R. Olsen, Viborg, til Aarhus.

. P. Jensen, Frederikshavn, til Aarhus.

W. Andersen, Randers, til Aarhus.

C. S. Pedersen, Padborg, til Nyborg.

E. F. L. Andersen, Assens, til Nyborg.

W. Kristensen, Viborg, til Fredericia.

C. Madsen, Nyborg, til Fredericia.

. C. Pedersen, Gedser, til Nyborg.

. Bregnum, Gedser, til Brande.

. T. H. Jensen, Gedser, til Brande.

E. A. Munksgaard, Brande, til Struer.

O. Larsen, Herning, til Brande.

P. M. Nielsen, Esbjerg, til Randers.

K. K. Olesen, Brande, til Viborg.

. R. Petersen, Slagelse, til Randers.

. L. Nielsen, Gedser, til Brande.

. H. B. Madsen, Gedser, til Viborg.

ZEHANSQNIOPPMUPMUNEMORTAMARP

Afsked:
Lokomotivfgerer C. Andersen, Vejle H., efter Ans. p. Gr.
af Svagelighed med Pension fra 31.—7.—43.
Lokomotivferer T. V. J. Hoppe, Kbhavns Godsbgd., efter
Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—7.—43.
Lokomotivferer C. V. Petersen, Kbhavns Godsbgd., efter
Ans. p. Gr. af Alder med Pension fra 31.—8.—43.
Lokomotivfyrbeder P. H. B. Jensen, Nestved, efter Ans.
p. Gr. af Svagelighed fra 31.—5.—43.

Dodsfald:
Lokomotivferer A. W. P. Schmidt, Herning, den 12.—5.—43.

Dodsfald blandt Pensionister:
Pens. Lokomotivferer P. Mammen, Fredericia, den 19.—
4.—43.
Pens. Lokomotivferer C. H. Lysholm, Langaa, den 24.—
4,—43.
Pens. Lokomotivfyrbeder T. E. V. J. Madsen, Helsinger,
den 23.—4.—43.

Ordensdekoration:
Lokomotivferer C. S. Thygesen, Nyborg, er af H. M.
Kongen under 13.—5.—43 udnevnt til Dannebrogs-
mand.

Paaskennelser:

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste Tak over for
Lokomotivferer J. J. Viberg, Kebenhavns Godsbgd.,
i Anl. af, at han den 21.—12.—42 paa Tureby Station
ved god Agtpaagivenhed og snarraadig Optreeden fik
et Tog standset i Tide, hvorhos der er udbetalt ham
en Duser paa 50 Kr.

Generaldirektoratet har udtalt sin Tak og Paaskennelse
over for Lokomotivferer A. V. G. Jensen, Aalborg,
i Anl. af, at han den 15.—12.—42 paa Hjerring Sta-
tion udviste god Agtpaagivenhed og Snarraadighed,
hvorhos der er udbetalt ham en Duser paa 50 Kr.

Generaldirektoratet har udtalt sin Tak og Paaskennelse
over for Lokomotivfgerer V. F. Schophuus, Brande, i
Anl. af, at han den 15.—12.—42 paa Hjerring Station
udviste god Agtpaagivenhed og Snarraadighed.

Retrelse t1]
ﬁre&s%@e%

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Korser Afd.: Kassererens Adresse
gade 34, 1.

Esbjerg Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
K. H. Petersen, Knudsgade 10.

rettes til: Ny-

Kong Christian den IX’s Underststtelses:-

fond.
REGNSKAB FRA 1. APRIL 1942 TIL 31. MARTS 1943
Indteegt. Kr. 9.
Beholdning fra Regnskabsaaret 1941—42 .... 114. 58
Udtruknel Obligationeryie.s. g J-lm-Trlr e 2 100. 00
Indbetaltes Bidragh Wi . 5 S INE 0.t Pl A 82. 00
Modtagne™ Gaveriin: 5-Fr et S PPl i s o 245. 00
Indvundne Renter: Kr. @.
af Obligationer ................ 1122} S0
af Bankbog 80973 . .............. 16. 73
1139. 23
3680. 81
Udgift Kr. O.
Indkebte Obligationer ...................... 2 044. 52
Udbetalte Understottelser, 15 Portioner a
(TN ST 1 6 RS o o Sal MR O RS R 1 500. 00
ROTtoU dEiftie i Mtaamargy i1 1o e« o » o e 11. 72
NV Bamiab o/ghe i plR .. ol gt WA . R, o S 0. 50
Beholdning den 31. Marts 1943 .............. 124. 07
3 680. 81

*) Understottelserne er udbetalt til: Enken efter en
Undermaskinmester, Enken efter en Banearbejder, Enken
efter en Lokomotivferer, Enken efter en Haandverker,
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Enken efter en Ledvogter, Enken efter en Overporter,
Enken efter en Trafikassistent, Enken efter en Jernbane-
pakmester, 2 Overporterer, en Lokomotivfyrbeder, en Ba-
nearbejder, en pens. Depotarbejder, en pens. Baneneest-
formand, en Datter af afded Togferer.

STATUS DEN 31. MARTS 1943
Beholdninger. Kr. O.
Beholdning i den danske Landmandsbank .... 124. 07
Obligationer ifelge forrige bogfert for
Regnskab til paalyden- Kr @i~ Kris Ok
de Verdi ............. 25200. 00 23829. 75
heraf udtrukket ......... 2100. 00 1809. 00
23100. 00 22020. 75
og indkebt ............. 2100. 00 2044. 52
herefter Beholdning . .... 25 200. 00 24 065. 27
— 24 065. 27
24 189. 34

Geeld. K ' o!
Fondets Kapital: Kr. O.
Obligationer bogfert for ........ 19 960. 02
paa Bankbog . ............. ..., 39. 98
20 000. 00
Obligationer bogfert for ........ 4105. 25
— 24 105. 25
Beleb til Disposition ........................ 84. 09
24189. 34
Kebenhavn, den 31. Marts 1943.
KNUTZEN.
/N. Roed,
Sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstemmel-
se med de foreliggende Bilag. Kasse- og Obligationsbe-
holdning var til Stede.

Kebenhavn, den 10. Maj 1943.

L. Thorup. C. Wieth.

—

@‘7—

Brundlant g
1895 i

Klingseyvej 6, Kbhvn.
Telefon Damse 3132

N

" Dec e en Del Folk

t faste Stillinger

som udelukkende kober Deres Mobler i det anerkendte
Mobelfirma HOLM & LARSEN

Skandinavlens storste Mobelmagasin. Vort Firma, grundi, 1895,
yder Dem den storste Garantl og borger for reel Behandling.

KREDIT
kan Indremmes fra 20 Kr. pr. Md. Brugte Mebler tages i Bytte.

LHOLM & LARSEN */s

St. Nikolajvej 8 — C. 71 55 — Nora 7129 /

Roskilde

Roskilde og Omegns Fallesbageri’s Produkter anbefales

UDSALG:
Ringstedgade 2.......... Telf. 1162 | Skt. Hansgade 3......... Telf. 779
Ringstedvej 12........... Telf. 1219 | Helligkorsvej 19 ......... Telf. 1995
Kamstrupsti 6............ Telf. 401 | Algade 53 ................ Telf. 1321

CENTRALCAFEEN

Telf. Roskilde 181 1. Kl.s Kokken

Sir@uer

Vet Decl

Skal Pengene forslaa, L. PEDERSEN - Struer
til L. P. maa De gaa.  Manufaktur og Herreekvipering

.Y, Lansens erte b

PETER ANDERSEN

Te M. JOHANSEN

N. Jensens Handelsgartnerl

® Barberforretningen
Jyllandsgade 9

anbefales Telefon 27.
Zrb. Signerede Kranse i sma 4 Ud-
GUSTAV JENSEN styrelse. — Friske, afskaarne

Blomster i stort Udvalg

[

Hyggelige Selskabslokaler

N. Juel Petersen

Nastved Telefon 158

LEDIG

GLARMESTER

NASTVED KULIMPORT

Carl Severinsen “/;

R

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnzvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI1. 10—16.
Postkonto 20 541.




A "j ~

Westfalske
Stenkulbriketter

er de bedste.

y Soborg Vognfjeder-Fabrik
g Brdr. Christensen
g Vangedevej 236 - Telefon Sgborg 189 og 1160

Alt i Luksus-, Last- og Waggonfjedre
Keparationer leveres omgaaende

Indr. Varem. Forchromede Kofangere og Bagagebsrere I

“/s 53 REFFOS struer.

KEDELRENSNINGSVADSKEN ,,REFFO*

Opleser gammel Kedelsten,

OGNFABRIKKEN SCANDIA .|

RANDERS

Is

JERNBANEVOGNE AF ENHVER KONSTRUKTION

SANKSMEDEGODS GASGENERATORER

—_—

]

AKTIESELSKABET

NORDISKE KABEL- OG TRAADFABRIKER
KO@BENHAVN F.

Kabhelvaerk @ Traadvaerk @ Valsevaerk

De forenede Kulimporterer

KUL og KOKS.

Holmens Kanal 5. Kehenhavn K.

Hindrer Nydannelser af Kedelsten. dpd g Nt Lelgfon 211.
Tlf. 145. Leverander til de danske Statsbaner. TIf. 145
%“FRICHS,AARHUS
Kobler & Krogh S ’
Farveri — Kemisk Tejrensning — Gardinvaskeri. JERNKONSTRUKTIONER OG BEHOLDERE

Kontor og Fabrik: Dortheav. 8, Kbhvn. NV. TIf. 11158-11198-12209
Indlev.: Jorcks Passage. Indg. Vimmelskaftet 42 og Skindergade 85.
Telefon Byen 25956

JERN., STAAL- OG ALUMINIUM-STOBEGODS
PRESSEARBEJDE OG SMEDEGODS

%] ,,Herdis* Salonen

=N E ] Eamams
suigste B Vejlevej 40  Spgcialitet: Permanentbelgning

Telef. 1207  Byens hurt. og behag. Haartarringsapparater

Fredericia Teater

RESTAURANT OG

MARIUS RASMUSSEN

SELSKABSLOKALER

Telefon 588

Fredericia Missionshotel

anbelales

30 Varelser
Hyggelige Selskabslokaler

Telefon 55 og 398
R. RASMUSSEN

Vesterbros Glarmesterforretning

Rullegardiner - Malerier- Raderinger - Mefalrammer
alle Sterrelser - Ruder iszftes - Alt til rimelige Priser

Telefon 1512

KULZ

FREDERICIA

KUL-o6 BRANDEHANDEL"%
TELEFON 955

I CYKLER 0G RADIO

Det bedste V. Petersen, Jyllandsgade 22

Telefon 1033 - Fredericila

| Fredericia Mejeri, Gothersgade Nr. 14. |

Anbefaler sig med 1. Kl.s Mejeriprodukter.

A. PETERSEN
Telefon 1014

Bogtrykkeriet, Egumvej 5. o

Alle Arter Tryksager til smaa Priser
FESTSANGE TELEGRAMMER

% Fredericia Ny Temmerhandel

Vesterdalsvej . Telf. 800

Traelast — og alt til Selvbyggere

Keb Gulvtepper, Gardiner

og Sengeudstyr i Taa rn bO I‘g-
BEMARK: Gratis Gardinophangning.

Fredericia sterste elektr. Damp-Fjerrenseri Anleg.

mmmmmm JENS CHR. NIELSEN, Telefon 716.

Alt i Herreekvipering

Ougaard & Jensen,
Telefon 332. Danmarksgade 26.

J

S
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