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KULBESPARELSE VED

Vi har af og til her i Bladet taget til Orde
for en Modernisering af vore Damplokomotiver
dels i Henseende til at forege deres Preesta-
tionsevne og dels med Henblik paa at give
Personalet de Forbedringer i betjeningsmees-

FORVARMERANLAG

Et af de Omraader, paa hvilket vi her i Lan-
det har veeret noget bagud, er Fedevandsfor-
varmningen. Medens det i alle betydende Jern-
banelande er almindeligt baade paa Hurtigtogs-
maskiner, Persontogsmaskiner og Godstogsma-

En P-Maskine med Knorr-Blandingsforvarmer.

sig Henseende, som forefindes og forleengst er
indfert ved mange andre Landes Baner. Vi har
peget paa, at naar det drejede sig om Motor-
driften, har man fra Administrationens Side
stedse veeret indforstaaet med Indferelse af de
mest moderne Forbedringer, og vi har paa
Grundlag heraf gjort os til Talsmand for det
Synspunkt, at Damplokomotiverne ogsaa burde
have deres Chance i Form af den sterre Yde-
evne moderne Indretninger kunde give dem.

skiner at have Forvarmeranleeg til Fodevandet
og at benytte en Del af Spildedampen dertil, er
vi her i Landet blevet staaende ved det gamle
System.

I Tyskland og England har man hidtil mest
benyttet Overfladeforvarmere — d.v.s. For-
varmere, i hvilke Vandet paa sin Vej fra Faede-
pumpen til Kedlen lgber gennem en Reekke Ror,
der omspules af Spildedamp, saa Rerenes Over-
flade, og dermed Vandet inden i Rerene, op-
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varmes. I Frankrig benytter man ogsaa Over-
fladeforvarmere, men i udstrakt Grad tillige en
Type, der kaldes Blandingsforvarmere, fordi
Vandet i disse opvarmes ved en direkte Blan-
ding af Spildedamp og det kolde Vand fra Ten-
deren.

Ved den ferstnevnte Forvarmer lgber den
forteettede Spildedamp — Kondensatet — al-
mindeligvis ud i det fri, medens det i Blandings-
forvarmeren ifglge Sagens Natur forbliver i
Fedevandet, saaledes at der ved denne Forvar-
mer ikke blot spares den Kulmengde, som
ellers vilde medgaa til at bringe Vandet op paa
den ved Benyttelse af Spildedampen opnaaede
Temperatur, men tillige spares den til Konden-
satet svarende Mangde af Tendervandet. Da
dertil Kondensatet jo er destilleret Vand, bety-
der Blandingsforvarmeren, at en Del af det
Vand, der seettes paa Kedlen, er renset for Ke-
delsten. Den sidst omtalte Forvarmertype skul-
de derfor vere serlig egnet for Lande med
haardt Vand.

Knorr's Fabrikker i Berlin har konstrueret
en Blandingsforvarmer, der er ret enkel i sin
Konstruktion, og som skulde muliggere bety-
delige Besparelser i Kul- og Vandforbrug. En
teknisk Beskrivelse af denne Forvarmer samt
en Plan, som skematisk viser dens Anbringelse
paa en P-Maskine, findes paa anden Plads i
dette Nr. af Bladet. Vi skal her blot tilfgje, at
Fodepumpen ikke behever at anbringes som
vist paa Planen eller paa omstaaende Billede.
Den kan anbringes, hvor man finder det mest
formaalstjenligt, og placeres, som man ensker
det; f. Eks. med Dampdelen over og Koldtvands-
samt Varmtvandsdelen under Barrieren.

Som omtalt i Beskrivelsen skulde der ved
Anvendelse af Forvarmeren opnaas ca. 10 pCt.
Besparelse i Braendselsforbruget og ca. 15 pCt.
Besparelse i Vandforbruget. Efter vor Mening
begge Dele seerdeles betydningsfulde Besparel-
ser, blot ved Nyttegorelse af en Del af Spilde-
dampen.

Statsbanerne har i nogen Tid anstillet For-
sog med en Knorr-Blandingsforvarmer paa et
Lokomotiv Litra P, og saavidt os bekendt har
den fungeret tilfredsstillende. Den paaregnede
Fodevandstemperatur paa ca. 100 pCt. er i Al-
mindelighed opnaaet, og der har ikke veeret
Kedelstensvanskeligheder i Forvarmeren. Dette
sidste er ellers noget, man befrygter, idet der
jo ved Forvarmningen af Vandet udskilles en

Del Kedelsten, som kan have Tilbgjelighed til
at virke generende paa Ventiler m. v., en Ulem-
pe, man i denne Forvarmer er kommet bort
fra ved Konstruktion af nogle helt nye Ventiler
— Svaveventiler — hvor selve Ventilkeglen er
anbragt mellem 2 Skruefjedre, der er saa kraf-
tige, at de holder Ventilen paa Plads uden de
saedvanlige Styreflige og den faste Spindel.
Disse Ventiler, hvor Fjedre altsaa styrer selve
Ventilkeglen, kaldes paa Tysk derfor ogsaa for
Styrefjederventiler, men paa Dansk er man ble-
vet staaende ved Betegnelsen Sveveventiler,
fordi Ventilkeglen ikke har noget fast Styr, men
i Virkeligheden er sveevende.

Vi ved ikke, om Generaldirektoratet alle-
rede har besluttet at anskaffe et storre Antal
af disse Fedevandsforvarmere, men naar man
beteenker, at f. Eks. en P-Maskine aarligt bruger
1200—1500 Tons Kul, og der med en Blandings-
forvarmer spares ca. 10 pCt. = 120—150 Tons
pr. Maskine, hvorhos der opnaas en betydelig
Besparelse paa Vandforbruget, synes vi, at
Spergsmaalet om denne Modernisering af
Damplokomotiverne burde tages op til alvorlig
Overvejelse. ‘

Dersom de 33 P-Maskiner blev udstyret
med Blandingsforvarmer, vilde man med den
nevnte Besparelse spare ca. 4—5000 Tons Kul
aarligt. Det vil sige, at man blot for denne ene
Maskintype vilde spare mere end 300 Vogn-
ladninger Kul a 15 Tons. Dersom en storre Del
af Lokomotivparken forsynedes med Fode-
vandsforvarmere, vilde der saaledes blive Tale
om meget store Besparelser. I den nuverende
Breendselssituation vilde en Besparelse i det
udenlandske Breendsel vere serdeles velkom-
men for mange her i Landet, og under normale
Forhold vilde den naturligvis ligeledes veere af
stor gkonomisk Betydning. Efter vor Mening
maatte de handelspolitiske Forhold ogsaa byde
gode Betingelser for de Anskaffelser, der er
neodvendige til Gennemforelse af den her om-
talte Foranstaltning.

Enhver Forbedring af vore Lokomotiver vil
af Personalet blive hilst med Gleede, serligt naar
Maskinens Ydeevne samtidigt foreges, og da vi
som allerede neevnt er langt bagud for andre
Lande i Henseende til Forvarmning af Fedevan-
det samt da Tidspunktet for en A.ndring paa det-
te Omraade netop nu formentlig maa veare gun-
stigt, er det at haabe, at man for Alvor vil tage
dette Spergsmaal op til Behandling.
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FALDET AF MASKINEN
OG DRAEBT

Under Tog 942's Passage af Lunderskov Sta-
tion Fredag den 28. August om Eftermiddagen
er den som Lokomotivfyrbeder tjenstgerende
Ekstrahaandveerker M. Meilgaard faldet af Lo-
komotivet, Litra P Nr. 929, og dreebt.

Tog 942 er det sydgaaende Hurtigtog, som
fra Fredericia har Forbindelse med Morgeneks-
prestogene fra Kebenhavn og Middagshurtig-
togene fra Aarhus. Der skulde ikke standses i
Lunderskov, og da Toget befandt sig ved Sta-
tionens Nordende, var Meilgaard beskeeftiget
med at fyre. Lokomotivferer S. K. M. Hansen
bemerkede paa det Tidspunkt, at Meilgaard
var ved at fyre i det hgjre af Indfyringshullerne;
herefter leenede han (Soph. Hansen) sig ud ad
Sidevinduet for under Gennemkeorslen at iagt-
tage Signaler og Sporskifter samt Feerdselen
paa Stationspladsen — ved Udkerslen af Lun-
derskov skulde han fra dobbeltsporet Bane over
paa enkeltsporet Bane — og da han i Stationens
Sydende paany drejede Hovedet ind paa Forer-
pladsen, saa han Fyrskovlen liggende paa Gul-
vet, men Lokomotivfyrbederen var borte. Soph.
Hansen standsede straks Toget og foranledigede
en Eftersegning, og 100 a 200 m bag Toget fandt
man Meilgaard liggende dreebt.

Hvorledes Ulykken er sket, er da dette skri-
ves ikke klarlagt i alle Enkeltheder, men det
formodes, at Meilgaard, der endnu var ganske
ny i Lokomotivtjenesten er tumlet omkuld midt
i en Fyring, da Maskinen i Stationens Sydende
korte gennem en S-Kurve; herved er han faldet
saa uheldigt, at han er styrtet ud gennem det
aabentstaaende Sidesejl. Man skulde formode,
at han af Farten vilde veare blevet slynget et
Stykke bort fra Maskinen, men han maa have
ramt et eller andet orretstaaende i Sporets
umiddelbare Nerhed og derved veere blevet
slaaet ned teet ved Siden af Toget, han fandtes
nemlig med en Haand og en Fod afkert samt
Brud paa Kraniet.

Meilgaard var hjemmehorende paa Mors.
Forst den 12. Juli i Aar paabegyndte han sin
Cerning ved Lokomotivtjenesten og fik saa-
ledes kun en meget kortvarig Virksomhed in-
denfor vore Reakker. Den sjeeldne Ulykke og
den unge Mands pludselige Ded har vakt Med-
folelse overalt blandt Lokomotivmeandene i

Sonderjylland.

NY HANDELSKOMMITTERET
VED D.S. B.

I Stedet for Kommitteret G. Stilling, der med
Udgangen af August fratraadte sin Stilling ved
Statsbanerne, er Underdirektor ved Orlogsveerf-
tet A. N. Odel antaget som Statsbanernes Kom-
mitterede i Handelssager, samtidigt er det be-
stemt, at Stillingen, der hidtil har veeret hono-
rarlennet, paa neaeste Aars Normeringslov vil
blive sogt omdannet til en Stilling som Afde-
lingschef. Da Hr. Odel for Tiden har en bety-
delig Virksomhed som Udenrigsministeriets
Kommitterede i Industrisager, vil han ikke
straks kunne overtage sin Gerning ved Stats-
banerne. Kontorchef Hall Nielsen er derfor ind-
til videre konstitueret som Handelskommitteret.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Det fremskudte Signal i Lejre for Tog
fra Hvalso.

Af den for Tiden af Tervetog steerkt udnyttede
Banestreekning Roskilde—Teollese—Roskilde er Ba-
nestykket Hvalsg—Lejre, der som bekendt er C-Bane
med Fald mod Lejre, det vanskeligste for Lokomotiv-
iorerne. Der findes paa denne Streekning ingen vej-
ledende betjente Overkorsler.

For vakuumbremsede Tog er Hastigheden mod
Lejre paa Grund af Synlighedsforhold ved Signalet
nedsat til 65 km allerede fra ca. halvvejs mellem
Kisserup og Lejre. Naar der skal tages et saa
indgribende Hensyn til et vakuumbremset Person-
tog, hvad saa med Tervesleberne, hvoraf nogle ikke
er trykluftbremsede, og andre er trykluftbremsede
med en forholdsvis lille Bremseprocent?

Lokomotivigreren maa indstille sig paa Forhol-
dene og ger det ogsaa. Men er det da saa uover-
kommeligt at faa det fremskudte Signal bragt ud i
en Afstand af 800 Meter, hvorved det kommer ud
ai Kurven og kan ses i meget lang Afstand? Det er
det jo allerede i Hvalsg, hvor Lokomotivfereren —
i den Forstand — slet ikke har Brug for den store
Afstand.

Der er indenfor Lokomotivpersonalet blevet
spurgt, hvor stort Beleb, det koster at faa een-
dret et fremskudt Signals Afstand til 800 Meter.
Hvad det koster, ved jeg intet om og skal ikke
opholde mig ved det. Men det er for os en kendt
Sag, at naar Farten ned ad Bakken mod Lejre skal
tages saa meget af et tungt Godstog, som efter
Planen ikke skal standse i Lejre, at det med Sikker-
hed kan standses for eventuelt ,Stop” i Lejre, saa
er Hastigheden nedsat i den Grad, at der medgaar
mindst een Overfyring mere til at trekke Toget op
til Roskilde, end hvis det fremskudte Signal stod i
800 Meters Afstand. Det er derfor ikke blot et
Spergsmaal om Sikkerhed, men ogsaa om QJkonomi.

F. Spoer.
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LOKOMOTIV:FUDEVANDSFORVARMNING MED SPILDEDAMP

Af Lokomotivferer F. Spoer.

Spar Kul! er den Fordring, der atter og atter
stilles til saavel Lokomotiviereren som til Loko-
motivfyrbederen og seerligt nu i denne Tid, hvor
alle Raastoffer maa omgaas med den sterste Qko-
nomi.

Ud over den til enhver Tid rette Behandling af
Fyret og Betjening af Lokomotivet i det hele taget
findes der dog ikke for Lokomotivpersonalet Midler
til Kulbesparelse, men betragter man Lokomotivets
Varmekredsleb, ses det, at der her er en Mulighed
for yderligere Besparelse.

Som bekendt ligger Damplokomotivets sterste
Varme-Tabsprocent i den Varmemengde Spildedam-
pen indeholder, og som gennem Skorstenen gaar
ud i Atmosferen — et Tab, som bliver sterre, naar
Dampen overhedes, og sterst, naar den hgjeste
Overhedningstemperatur opnaas. Det ligger derfor
ner at sege at indvinde noget af Spildedampens
Varme. Ganske vist udferer Spildedampen, efter at
den er stremmet ud af Udgangsheetten, et Arbejde
ved at fremkalde Vakuum i Regkammeret og derved
Treek i Fyret; men det samme kan opnaas med en
mindre Maengde Spildedamp.

Lokomotivteknikerne har i mange Aar haft deres
Opmerksomhed henvendt paa dette Forhold, og
paa mange Baner forvarmes Fedevandet med en Del
af Spildedampen. Den simpleste og fordelagtigste
Fremgangsmaade er, at Spildedamp og Fedevand
samtidig ledes ind i en Beholder, saaledes at det
blandes. Derved afgiver Spildedampen sin Varme
til Fedevandet og forteettes, og Fedevandet op-
varmes.

Ud fra dette Faktum har Knorr-Bremse A. G,
Berlin, konstrueret et Fedevandsforvarmeranleeg,
Blandingsforvarmeren, som i Sammenligning med
andre Forvarmeranleg er kendetegnet ved:

Enkel Konstruktionsform.

Let Tilgengelighed for Eftersyn, Reparation og
Rensning.

Fedepumpe med sveevende Ventiler, der ved Kedel-
stensdannelser ikke giver Driftsforstyrrelser.

Forstevning af Vandet i Blandingsbeholderen, hvor-
ved Forvarmningen fremskyndes.

Stor Beholdning af forvarmet Fedevand, naar Regu-
latoren lukkes.

Overflediggerelse af Olieudskiller.

Luftarter i det varme Vand undviger fra Blandings-
beholderen, d. v. s., at der ikke bliver fert Ilt
med ind i Lokomotivkedlen og derfor undgaas
Teeringer.

Spildedamp-Kondensatet genanvendes til Fedevand,
hvorved Fedevandsbeholdningen streekker til i
leengere Tid.

I denne Fedevandsforvarmer forvarmer Spilde-
dampen Fedevandet til en Temperatur af 95—100
Grader. Naar Fedevandet forvarmes til 100 Grader,
spares den Kulmengde, der vilde vere nedvendig

til at opvarme det fra f. Eks. 10 Grader til 100
Grader.

En nejagtig Beregning i Varmeenheder viser, at
der ved en saadan Forvarmning med Spildedamp
indvindes 10 pCt. af den ellers nyttelese Spilde-
dampvarme. Disse 10 pCt. Varmeindvinding med-
ferer en Kulbesparelse paa 10 pCt., eller man op-
naar, at Lokomotivet faar 10 pCt. sterre Ydeevne,
naar der indfyres den samme Mangde Kul som paa
et tilsvarende Lokomotiv uden Fedevandsforvarmer.

Dertil kommer yderligere en Fordel: Spildedam-
pen kondenseres, og Kondensatet pumpes paa Ked-
len som Fedevand. Dette giver 15 pCt. Besparelse
af Tendervandet, og de tilferte 15 pCt. Fedevand
er destilleret Vand, som ikke seetter Kedelsten.
Fedevandsforraadet suppleres saaledes med Kon-
densatet, og Lokomotivet kan kere leengere mellem
hver Vandtagning.

R\ [Hde-
ventr/

‘8/0/74/’/7 5 -
| beholder |

-.‘

@%

1 2
Koldtvand Varmtvand Spildedamp

Fig. 1. Knorrs Blandingsforvarmers principielle
Virkemaade.

Blandingsforvarmerens grundleggende Princip
og Virkemaade fremgaar af Fig. 1. Anlaegget bestaar
af Fedepumpen og Blandingsbeholderen. Fedepum-
pen suger koldt Vand 1 fra Tenderen og trykker
det op i Blandingsbeholderen, til hvilken en Del
af Maskinens Spildedamp 2 ledes. I Blandingsbehol-
deren forvarmes Tendervandet, og det varme Vand
3 flyder derfra til Fedepumpen, som pumper det gen-
nem Fedeventilen ind i Kedlen. Koldtvand og Spilde-
damp blandes altsaa i Blandingsbeholderen og kom-
mer som varmt Vand ind i Kedlen.

Forvarmeranleegets Anbringelse paa et Lokomo-
tiv fremgaar af medfelgende Bilag. Det gengiver den
skematiske Anordning af Knorr's Blandingsforvar-
mer paa en P-Maskine. Man ser Koldtvandsstrem-
men (gren), som Pumpen fremkalder, fra Tenderen
til Blandingsbeholderen. Maskinens Spildedamp —
den lysebrune Ledning — stremmer fra Spildedamp-
rorene i Regkammeret til Blandingsbeholderen, og
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Fig. 2 a. Kedelsten fra en Slamudskiller efter 1 Aars Brug. Fig. 2b. Kedelstensaflejring i en Blandingsbeholder
I Baggrunden ses Slamudskillerens Ledeplader. efter 2% Aars Brug.

Spildedampen fra Fsdepumpen og fra Maskinens ik- gende Blandingsbeholder gennem en Slamudskiller
ke indtegnede Luftpumpe strommer ligeledes gen- til Foedepumpen og pumpes gennem Fedeventilen
nem Spildedampledningen til Blandingsbeholderen. ind i Kedlen.

Det forvarmede Vand (brun) flyder fra den heijtlig- Det kolde Vand sprajtes gennem et Sprederer

= //a{/ed-
glider P- Styrin 7

Hj@jpeglider

Dompeylinder

—
Blondings -
Beholderen
fra
lenderen Koldtvands-
Pumpecylinder
1/
—
Aedlen
fra
Bloadings- Varmtvands-
Betolderen S Pumpecylinder

Fig. 3. Knorrs Fedepumpe set udvendigt og i Snit.
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3

ind i Blandingsbeholderen, saaledes at Vandet for-
stoves og derved blandes hurtigt og grundigt med
Spildedampen.

Eventuelt Overskud af Vand i Blandingsbehol-
deren leber gennem Overlebsroret til Koldtvands-
Sugeledningen. Skulde Vandet undtagelsesvis stige
for hejt, gaar en Svemmer op og lukker en Kontra-
ventil, saa Vandet ikke kan traenge ind i Spilde-
dampledningen.

Blandingsbeholderen har et Afluftningsrer, hvor-
igennem de skadelige Luftarter, der udskilles under
Forvarmningen, gaar ud i det frie. Derved undgaas,
at Ilt, som angriber Ror og Vaegge, fores ind i
Kedlen. Den Kedelsten, som udskilles under For-
varmningen, aflejres i Blandingsbeholderen paa Bun-
den og Siderne. Kedelstenslaget er let at banke
af og fjerne fra Blandingsbeholderen, som i denne
Hensigt er forsynet med et Mandehul. Fig. 2 b viser
Kedelstensaflejringen i en Blandingsbeholder efter
2% Aars stadig Brug. Desuden er der i Varmtvands-
ledningen indbygget en Slamudskiller, i hvilken de
smaa Bestanddele Kedelsten holdes tilbage. Ved at
aftage Slamudskillerens Bund Tid efter anden, fjer-
nes Kedelsten og Slam. Fig. 2 a viser Kedelsten- og
Slamindholdet fra en Slamudskiller efter 1 Aars
Brug. Fra det varme Fedevand, som tilferes Kedlen,
er Kedelstenen saaledes i udstrakt Grad udskilt.

Der findes ingen Olieudskiller til at fjerne Olie
fra Maskin- og Pumpedamp, da det har vist sig, at
Oliepartiklerne omhyller de smaa Bestanddele Ke-
delsten, der saa udskilles som Slam. Kedelstenen
treekker altsaa Spildedampens Olie til sig og binder
den, saa den frygtede Overkogning i Kedlen ikke
forekommer.

Blandingsbeholderen er af Jern og udrustet med
Ledeplader for Vandet. Den er indrettet saaledes,
at Vand og Spildedamp blandes indgaaende, og at
opstaaede Luftarter undviger til fri Luft. Endvidere
saaledes at der speerres for Damptilferslen ved hoj
Vandstand, og Overskud af Vand afledes. Blandings-
beholderen har store Flader for Aflejring af Kedel-
sten og behover ikke at fjernes fra Lokomotivet for
at renses.

Den til Forvarmeranleeget herende Fedepumpe
er en Stempelpumpe lignende Totrins-Pumpen for
Trykluftbremsen. Den har foruden Dampcylinderen
to Vandcylindre, den ene for det kolde og den an-

Fig. 4. Svaeveventil i Knorrs Fedepumpe.

den for det varme Vand. Dampstemplet og begge
Vandstemplerne sidder paa en felles, lodret staa-
ende Stempelstang. I Fig. 3 ses Fedepumpen i dens
Ydre og i Snit. Suge- og Trykventilerne er seerlige
Sveeveventiler, d. v.s. Ventiler, som ikke har nogen
stiv Fering (Styreflige), men sidder mellem to Skrue-
fjedre, Fig. 4. Med disse Ventiler kan der ikke
forekomme Ulemper i Varmtvandspumpen ved mu-
lige Kedelstensdannelser, idet saadanne stadig vil
springe af Fjedervindingerne under Fjedringer-
ne, og Ventilens Tetningsflader holdes stadig fri
for Kedelsten ved at slaa imod hinanden. Sveeve-
ventilens mindre Afvigelser fra Fjederaksen paa-
virker ikke Ventilens Arbejdsmaade. Fig. 5 viser

Fig. 5. Kontraventil fra en Fedepumpe efter 3 Aars Brug.
Paa Teetningsfladerne er Kedelstenen bestandig slaaet af.

en Sveeveventil efter 3 Aars Drift paa et Lokomotiv,
hvis Fedepumpe har indpumpet Vand paa 20 Haard-
hedsgrader. Som det ses, har Ventilens Teetnings-
flader holdt sig fri for Kedelsten. Paa Koldtvands-
og Varmtvandscylindrene er alle Sveeveventiler om-
byttelige og ligeledes Cylinder- og Flangedeeksler.

Fig. 6. Fedepumpens P-Styring, Hjeelpeglider med
Gliderboks samt Hovedglider.

Fodepumpens Dampdel er en Fuldtryksdamp-
maskine, d.v.s. at den arbejder uden Ekspansion.
Dampstyringen bestaar af 2 Stempelglidere, der ikke
er forbundet ved Stangforbindelser eller andre kom-
plicerede Led (Fig. 6). Den vandret liggende Hoved-
glider fordeler Kraftdampen til Pumpen, saaledes at
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den leder Dampen den ene Gang til Stemplets Un-
derside og driver dette opad, den anden Gang til
Stemplets Overside og driver det nedad, medens
Stemplets modsatte Side stadig over Hovedglideren
er i Forbindelse med fri Luft. Den lodret staaende
Hjeelpeglider styrer Dampen til Hovedgliderens Be-
veaegelse, saaledes at Hovedglideren fordeler Kraft-
dampen til Pumpens Drift paa rette Maade. Hjeelpe-
glideren bliver af Dampstemplet stedt op i sin ever-
ste Stilling og presses af Kraftdamp til sin nederste
Stilling.

Denne enkle Styring hedder Knorr-P-Styring, og
denne Styring anvendes ogsaa til Totrins-Luftpum-
perne. Ved begge Pumpekonstruktioner anvendes
de samme Hoved- og Hjelpeglidere, og disse er saa-
ledes udvekslelige fra den ene Pumpetype til den
anden.

P-Styringen er simpel, og Udtagningen af begge
Glidere volder ingen Vanskeligheder, naar Stempel-
ringene fra Tid til anden maa udveksles. Styringen
kreever intet seerligt Tilsyn eller Pasning. Saa snart
Dampventilen aabnes, gaar Styringen i Gang fra en
hvilken som helst Stilling, og Pumpen begynder at
arbejde, selv om Dampcylinderen endnu er kold.
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P-Styringens enkle Virkemaade forklares i det
efterfolgende under Henvisning til Fig. 7a og b.

Under Stempelsettets Opadgang (Fig 7a) er
Hovedglideren i den venstre Stilling. Hjeelpeglide-
ren er i den nederste Stilling, hvorved dens Sted-
stang rager ned i Dampcylinderen. Kraftdamp strem-
mer da fra DI (Damp-Indgang) og udenom Hoved-
gliderens Indsneevring til Cylinderrummet Du under
Dampstemplet og driver dette opad. Samtidig und-
viger Spildedampen fra Do gennem Hovedglideren
til DA (Damp-Afgang).

Hjeelpeglideren holdes i den nederste Stilling af
Kraftdamp i Styrekammeret B (fra DI gennem Led-
ning 1 og 4). Da Stempelrummet C er forbundet
med DA, virker Dampens Tryk i B til sikkert at
fastholde Hjeelpeglideren.

Hovedglideren holdes i den venstre Stilling af
Kraftdamp i Styrekammeret E (fra DI gennem 1,
Hjeelpeglideren og Kanal 5). Dampens Tryk paa den
store Stempelflade i E overstiger Kraftdampens
vedvarende Tryk paa det mindre Stempel i D (fra
DI gennem 7).

Kort fer Dampstemplet kommer i den overste
Stilling, skyder det Hjeelpeglideren opad til den

P-Styring
Wl i o
//o:zedg//b’e/* f 6 5 4 Z?}Z.E-

’ ;
i':‘,,,, W

»
\
N
N

RO ERRNRERRRRIHIT T

\\\\\\\\\\\\u\\\\\\“\l\\\\\\\\\\\\§

S

= \\\\\\\\n\\\\\\\\\\\\\\\\\‘*
x

L

.\\\\\\“\w\\\\\\\

L2222 ,/1//1////14

YILILIIIIIIIIIS IS

I
¢
’
7

NN

v
yIIIIIIII/IIIII/IIIIA ISIIISIIIIS . s / ?
' mg A Koldtvand
Z, - ,7? =¢ ’ r,y /I/
e —— 0 Blandings-
/ ' s Vi | Betolderen
Vi 7
Koldtvand ) ///// 2
fra ”’ ‘R %
’-e”de,e” é é/l- Ill//lllﬂll/ Wlﬂlllllllllllllll/
é u : : % é /IIVIII/III///III’
Yrvrrrrrssrirrsdd, i ’ AR ?
% % : A 1Y
2 ’/IIII” Arro. 71/4 ’
mg A _Varmtvand
Z 1 o, = V4
————— 1 Kedlen
s
Varmtvand % vy 7”1
fra e : é“ e
B/a”d/hgs ’12 %I : l/ o IIIIIIIIIIIIII:IIIIIIIIIZ
Beholderen Y| e ¥ =

Lrrerrresireserrsl

Fig. 7. P-Styringens Virkemaade. a) Stemplets Opadgang. b) Stemplets, Nedadgang.
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Stilling, som Fig. 7 b viser, hvorved Damptilfgrslen
til Hovedstyrekammeret E afbrydes, og E forbindes
med DA gennem Kanalerne 5 og 6. Under Paavirk-
ning af Kraftdamptrykket i D (fra DI gennem 7) gaar
Hovedglideren i den hajre Stilling. Kraftdamp strem-
mer de fra DE over Hovedglideren til Do og driver
Dampstemplet nedad, medens Spildedampen fra Du
samtidig undviger gennem Hovedglideren til DA.
Hjeelpeglideren fastholdes i den everste Stilling
af Kraftdamp i Styrekammeret A (fra DI gennem 1).
Da der i Styrekammeret B og Stempelrummet C
er Spildedamptryk (fra Du gennem 2 og 3), fast-
holder Kraftdamptrykket i A Hjalpeglideren.
Dampstemplet passerer, kort for det kommer i den
nederste Stilling, Boringen i Cylindervaeggen til
Ledning 2, hvorved Kraftdamp fra Do stremmer gen-
nem 2 til Styrekammeret B og trykker Hjeelpegli-
deren ned. Derved drives Hovedglideren straks over
i sin venstre Stilling (Fig 7 a), og Dampstemplet gaar
igen opad. Saaledes gentages Styringens Arbejds-
gang for Dampstempelslagets Vekslen.
I Fig. 7a og b ses Svaveventilerne i de Stillin-
ger, de indtager under Pumpens Gang.
Fodepumpens Gangart reguleres med Igangseet-
ningsventilen. Fedepumpen KPM, som preves paa
en P-Maskine, gaar indtil 50 Dobbeltslag pr. Min.
og indpumper med dette Antal Stempelslag 250 Li-
ter Vand. En Slagviser i Fererhuset angiver ved
Viserens Udslag Stempelslagets Hyppighed. Pum-
pens Gangart indstilles til at indpumpe den til en-
hver Tid nedvendige Ma&ngde Fedevand.
P-Styringen og Stempelstangen smegres ved en
automatisk Smerepumpe paalideligt og sparsomt i

my

Fig. 8. Fodeventil med Knorrs Svaveventil.

Takt med Pumpens Gang. Forevrigt kreever Blan-
dingsforvarmeren ingen seerlig Betjening under
Driften. Der er Sikkerhed for, at Vandet og Spilde-
dampen stadig blandes grundigt, og den hgjest mu-
lige Forvarmningstemperatur i Forhold til den til-
stedeveerende Spildedamptemperatur og -meengde
opnaas, hvilken med de gennemkorende Tog oftest
er 100 Grader. Faren for at anvende koldt Vand
som Fedevand under Driften, naar Regulatoren er
lukket, og det dermed folgende store Trykfald i
Kedlen forekommer ikke, da der, efter at Regula-
toren er lukket, findes en tilstreekkelig Mangde for-
varmet Vand i Blandingsbeholderen til Kedlens
Fedning.

I Forbindelse med Blandingsforvarmeren har

Fig. 9. Fedepumpens Placering paa P-Maskinen.
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Knorr konstrueret en Fedeventil med svavende
Ventil, lignende Ventilerne i Fedepumpen. Med den-
ne Fodeventil skal de almindeligt forekommende,
utette Foedeventiler forsvinde, da den holder sig fri
for Kedelsten. Fig. 8 viser denne Knorr's Fedeventil.

Den beskrevne Blandingsforvarmer har i nogle
Maaneder veret i Prgvedrift paa en P-Maskine, og
det sidste Billede, Fig. 9, viser, hvorledes Fedepum-
pen er anbragt paa denne. Man ser, at Fedepumpen
sidder mellem Maskinens Trykluftpumpe og den
venstre Hovedluftbeholder. De opretstaaende cylin-
driske Beholdere med Haner er Vindkedler, af hvilke
den venstre i Billedet sidder paa Koldtvands-Suge-
ledningen og den hgjre paa Koldtvands-Tryklednin-
gen. Fedepumpen behover igvrigt ikke at veere an-
bragt i saa umiddelbar Neerhed af Luftpumpen, som
Tilfeeldet her er, men kan anbringes paa det bedst
egnede Sted paa Lokomotivet.

Lordag den 19. September 1942 kan Lokomotivferer
M. C. Pedersen, Jyllandsgade 71, Fredericia, fejre 25
Aarsdagen for sin Ansettelse som Lokomotivmand.

Pedersen begyndte sin Lokomotivmandsgerning som
Aspirant i Nyborg, ansattes som Lokomotivfyrbeder i
Gedser, men forflyttedes efter Ansegning tilbage til Ny-
borg.

Ved Udnavnelsen til Motorferer maatte Pedersen til
Struer derfra til Tender og siden til Fredericia og blev
ved Forfremmelsen til Lokomotivferer den 1. Januar 1941
stationeret i Padborg, blev den 1. Juli s. A. atter for-
flyttet til Fredericia.

Pedersen har, de Steder han har veeret, forstaaet at
udfere sine Pligter som Lokomotivmand paa bedste Maa-
de, ligesom han altid har veret et forstaaende og inter-
esseret Medlem af D.L.F.

-Afdelingen sender Jubilaren vore bedste Onsker paa
Jubileeumsdagen og Onsket om alt godt i den kommende

Tid. S. K. Th.

Jubileum: og Festkassen for Lokomotivforere
i 1. Distrikt

afholder sin aarlige Festfrokost for Jubilarerne af 1941—
1942 Torsdag den 24. September d. A. Kl. 12,30 i Restau-

rant ,Peter Lieps Hus”, Dyrehaven, Klampenborg,
Festens neermere Program er paafert de til Afdelin-
gerne udsendte Lister. — Medlemmer betaler Kr. 8,00,
Pensionister Kr. 500 pr. Kuvert, — Pensionister, der
onsker at deltage, bedes venligst sende undertegnede

Meddelelse herom senest den 15. September 1942,

i S mVE
Charles S. Christensen,
Hostrups Have 10, 2. Kbh. V,
Telf. Nora 4742 y.

Taksigelser.

Vor hjerteligste Tak for al venlig Deltagelse ved min
kere Mand, pens. Lokomotivferer Carl Emil Andersen,
Aarhus, Ded og Begravelse.

Marie Andersen og Bernene.

Vor hjerteligste Tak for udvist Deltagelse ved vor
keaere Fader, pens. Lokomotivferer J. Bech Andersens

Dedfog! EBegravelse: Born, Svigerbern og Bernebeorn,

Struer.

Forhejelse af Brandforsikringerne m. v.

Meddelelse fra Forsikringsagenturforeningen.

Som Folge af de mange Anmodninger om For-
hojelse af Brandforsikring m. m., der i denne Maa-
ned er indkommet til Foreningen, vil Policeekspedi-
tionen kunne blive forsinket fra 4 til 6 Uger.

Imidlertid noteres en onsket Forhojelse eller
A.ndring som geeldende fra den Dato, Foreningen
modtager Anmodningen, saaledes at Forsikringsfor-
holdet er i Orden uanset Policeforsinkelsen.

Da Tyveriforsikringen jfr. Betingelserne kun
omfatter Genstande i Kelder eller paa Pulterkam-
mer til et Beleb af indtil !/10 af Forsikringssummen,
er det ogsaa meget vigtigt at forheje denne Forsik-
ring.

En Forhejelse kan meddeles gennem Telefon
Central 645, Lokal 241.

Afsked:

Lokomotivferer S. P. S. Kjeer, Aarhus H., efter Anseg-
ning paa Grund af Alder med Pension fra 31.—10.—42
(min. Afsked).

Lokomotivferer J. Haderslev, Randers, efter Ansegning
paa Grund af Alder med Pension fra 30.—11.—42
(min. Afsked).

Lokomotivferer O. Ankerstjerne, Aarhus H., efter Anseg-
ning paa Grund af Alder med Pension fra 30.—11.—42
(min. Afsked).
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$j.-Falster
19373
19374
19375
19376
19377

STATSBANEPERSONALETS

Jyl.-Fyn

18937
18956
18931
18908
18965

BIBLIOTEKER
Nye Beger.

Vercel, Roger: Kaptajn Conan.
Streatfield, Noel: Hun vogter sine Faar.
Norkild, Georg: Forlovelsen.
Bergstran-Poulsen: Veaven.
Miinchhausen: Eventyr: Ny Udgave,
illustreret af Storm Petersen.

19378 18964 Dansk Folkeeventyr: I Udvalg ved Otto
Gelsted.

19379 Eventyr af 1001 Nat: Genfortalt af Otto
Gelsted.

19380 Grimms Eventyr: I Udvalg ved Otto
Gelsted.

19381 18934 Sava, George: Det ringer paa Deoren.

19382a-b 18970 Rosenkrantz, Palle: Rosenkrantz og
Gyldenstjerne.

19383 18926 Holk, Agnete: Et Vildskud.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Maj Maaned 1942 samt i Tidsrummet April—Maj 1942 og en Sammenligning med Belebene i de
tilsvarende Tidsrum i 1941 i runde Summer.

Personbefordring
Gods- og Kreaturbefordring

Postbefordring

Andre Indteegter

lieEag)iEm - @lidme ol 'do 80 oo oid b oBB 360 88 o d-5 5% 600 0 0 B
IR GPIIER * 0o Ba 0 ag op o 0 0 0 0 A6 o0 B EEEE o 55 B 0Todb o

DriflSoVeTrskud sy I s s P

Afskrivning

TR VT ¥ 0 660 6 o 800 3¢ 000000 06 56 60 GOTKA

Statens Tilskud til Driften

Personbefordring
Gods- og Kreaturbefordring

Postbefordring

Andre Indtegter

Hile [F=250E° [N 50 6 48 o do'o 010 0 olo SO 08B0 ag 00 o BB Gt
Driftstidgifle i OV I LN LY. v TR e ook

DYV T el 60060006 0000008630000 00000 4h 00kt d 300

Afskrivning

[FOFENI 6 00 00 6 8io oI’ d GoDb 0 BBIGB0 0 6 0 g6 © 40T b

Statens Tilskud til Driften

Maj Maaned 1942
1942 1941 Foregelse Formiund.
9 490 000 7 440 000 2050 000
................. 10 750 000 10 030 000 720 000
670 000 620 000 50 000
650 000 590 000 60 000
21 560 000 18 680 000 2 880 000
14 760 000 13 680 000 1 080 000
6 800 000 5000 000 1 800 000
530 000 600 000 70 000
1 070 000 1220 000 150 000
5200000 --3180 000 2020 000
April—Maj 1941 - 1942
1942 1941 Foregelse Formind.
16 930 000 14 230 000 2 700 000
................. 18 570 000 16 600 000 1970 000
1250 000 1 150 000 100 000
1 240 000 1 160 000 80 000
37 990 000 33 140 000 4 850 000
26 900 000 25 250 000 1 650 000
11 090 000 7 890 000 3200 000
1 060 000 1 200 000 140 000
2 130 000 2430000 300 000
—7900000 -:-4 260 000 3 640 000

I Forhold til Maj 1941 er Indtaegten af Personbefordringen steget med ca. 2,1 Mill. Kr.

Indteegten af Godsbefordringen steget med ca. 0,7 Mill. Kr.

og forskellige andre Indteegter steget med ca. 0,1 Mill. Kr.

Alt i alt er Driftsindleegterne steget med ca. 2,9 Mill. Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 1,1 Mill. Kr.

Hvis man regner med en tilsvarende ekstraordineer Afskrivning som i 1941/42, bliver det samlede Re-
sultat af Driften samt Afskrivning og Forrentning, at der i Maj 1941 var et Underskud paa ca. 1 Mill.

Kr. og i Maj 1942 et Overskud paa ca. 1 Mill, Kr.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.

Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.

Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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