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BRIKETFYRIN G—BESKYTTELSESBRILLER

Efter at Brandselstilferslerne her til Landet ifelge Sagens Natur altid er Trek paa et Lo-
blev besverliggjort som en af Felgerne af komotiv, som med sit Tog maser sig frem ad
Krigsudbruddet i September 1939, blev det ned- Linien, er det saa lige til, at denne Treek for-
vendigt at gribe til Anvendelse af de opmaga- anlediger, at Briketstovet saa at sige staar Lo-
sinerede Beredskabslagre af Stenkulsbriketter, komotivmaendene om Orerne under Korslen.
og en ikke uvasentlig Del af de siden da ind- Dette er i sig selv ubehageligt nok, da det fine
forte Breendselsmangder er ligeledes Briketter. Briketstov treenger ind overalt i Tojet og paa
Som Folge deraf har der i det sidste Aarstid Kroppen, saa man efter endt Tjeneste har Be-
veeret benyttet Stenkulsbriketter som Loko- sveer med at blive vasket ordentlig ren (et dag-
motivbraendsel i betydelig Udstreekning, hvad ligt Brusebad vilde her vere paa sin Plads,
vi forevrigt ogsaa gjorde i Krigsaarene 1914 men desverre er vore Badeanstalter jo lukke-
—18. de); det verste er dog, at Lokomotivpersonalet

Medens der forrige Gang, vi brugte denne er meget udsat for at faa Briketstev i Jjnene,
Breendselsart i storre Maalestok, baade fand- hvor det svier og braender hejst ubehageligt.
tes Briketter, som braendte paa Risten, og an- Stevet er dog ikke den eneste Plage ved
dre der lavede saa meget ,Skidt” i Fyret, at man Briketterne. Der er tillige de skadelige Dampe,
med alle Tog, som var leengere Tid paa Streek- som fremkommer ved Forbreéendingen. Det er
ningen, var nedsaget til at rense Fyr undervejs et eller andet kemisk Stof eller maaske flere
for at kunne faa tilstreekkeligt Treek til For- saadanne, der udleses fra Briketterne, og som
brendingen, saa synes der nu almindeligvis at paa de fleste Mennesker har en ubehagelig ir-
veere Tilfredshed med Briketterne for saa vidt riterende Indvirken paa Ansigtshuden og gan-
angaar selve det varmemaessige. Men den ske seerligt paa Jjnene, saa mange gaar med
Ulempe, Lokomotivpersonalet i Aarene om- rede betendelsesagtige Ojne. Folk, som har
kring Verdenskrigen var plaget af som Folge af besoegt en Briketfabrik ved en af de tyske Kul-
Briketterne, har vi ogsaa faaet nu. Det er Stev- gruber, vil have bemerket, at de Arbejdere,
plagen og visse Syredampes skadelige Indvir- der er beskaftiget med Laesning af Briketterne
ken paa Huden og i Seerdeleshed paa Jjnene. i Jernbanevogne, naar de endnu varme kom-

Naar der keores med Kul som Lokomotiv- mer lige fra Briketpressen, har smurt Ansig-
breendsel, kan man — som Regel da — i nogen tet ind i et tykt Lag Ler, som netop tjener til
Grad dempe Kulstevet ved Hjelp af det varme at opfange Syredampene og Stovet, saa Irrita-
Vand fra Spuleslangen; men med Briketstovet tion af Huden undgaas.
er der intet som helst at stille op. Der kan man Under forrige Krig var det her hos os ret
vande saa meget man vil; saasnart Bunken paa almindeligt, at Personalet i Kulgaardene smurte
Tenderen skrider, er Stevet der igen, og da der Ansigtet ind med Kridt for at beskytte Huden;
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men i udstrakt Grad blev der anvendt Beskyt-
telsesbriller baade i Kulgaardene og paa Lokc-
motiverne. Efter nogle Forseg blev der anskaf-
fet en Type Stevbriller, som Personalet var ret
tilfreds med, og da der jo nok kunde gaa et
Brilleglas itu af og til, saa var Maskindepoterne
forsynet med Reserveglas. Ved en Rejse for-
nylig har vi forresten ved et af Depoterne set
et Par af disse Briller.

Det er derfor naturligt, at der blev fremsat
Anmodning om Udlevering af Beskyttelsesbril-
ler, da vi nu igen begyndte med Briketter som
Lokomotivbraendsel. Spergsmaalet blev i Ok-
tober i Fjor rejst over for Generaldirektoratet.
Vi skal vere erlige og tilstaa, at da det dreje-
de sig om en Foranstaltning, der tidligere var
godkendt og gennemfert, og da der atter var
blevet udleveret Stevbriller til Kuigaardsper-
sonalet, saa betragtede vi det nermest som en
Formssag, at Spergsmaalet overhovedet be-
hovedes at rejses. Men det viste sig dog, at Sa-
gen ikke var saa helt lige til. Generaldirekto-
ratet har imidlertid nu tilstillet Foreningen ne-
denstaaende Svar, der i Realiteten imedekom-
mer det fremsatte Onske:

.1 Anledning af Hovedbestyrelsens Skrivelse om
Udlevering af Beskyttelsesbriller til Lokomotivper-
sonalet skal man meddele, at da Ubehagelighederne
ved Briketfyringen er individuelle og ogsaa afhaen-
gige af Brikettyperne, mener man ikke at burde gaa
til en almindelig Udlevering af Stevbriller til Loko-
motivpersonalet. Man vil derimod foranledige i
Overensstemmelse med Praksis ved enkelte Depo-
ter, at de Lokomotivmand, der fremsatter Anmod-
ning derom til deres Hjemstedsdepot, mod Kvitte-
ring faar udleveret et Par Briller.”

Det fremgaar heraf, at Generaldirektoratet
mener, at nogle generes mindre end andre af
Ulemperne ved Briketfyringen, og at Ubehage-
lighederne kan veksle efter den anvendte Type
Briketter. Dette kan vel veere rigtigt nok. Om-
end det efter vor Mening er saa godt som alle,
der har besveret sig over de omtalte Ulem-
per, saa kan det naturligvis ikke afvises, at en
eller anden kan veere mindre modtagelig for
disse end andre; men Hovedsagen er, at alle
de Lokomotivmend, som ensker et Par Beskyt-
telsesbriller, nu kan henvende sig til deres
Depot derom, de vil da faa saadanne udleveret.

FERIEHJEMMET

Da den store Udvidelse af Feriehjemmet
sidste Aar var fuldfert, regnede de fleste af
Medlemmerne antagelig med, at der nu var
foretaget saa store Forbedringer, at Hjemmet
ikke forelebig trengte til Udvidelse.

For dem, der kendte Forholdene bedre, var
det dog ingen Hemmelighed, at der serlig var
to Omraader, hvor man trengte til Forbedrin-
ger: nemlig med Hensyn til Enkeltverelser og
til Magasinplads.

Der var i det hidtidige Kompleks kun 3 En-
keltveerelser til Raadighed, og de rakte jo ikke
langt, naar Medlemmerne sggte Ophold paa
Hjemmet med deres voksne Born, eller de af
vore Pensionister, der er alene, gerne vilde
tilbringe en Ferie dernede blandt gamle Kam-
merater. Ogsaa adskillige Lokomotivmends
Enker soger stadig tilbage til Hjemmet og sy-
nes at befinde sig udmeerket dér.

Med Hensyn til Oplagsplads, Breendselsrum
0. s. v. da ved enhver, der har beseggt Hjemmet,
hvor kneben Plads der var til Raadighed til
dette Formaal, ja, at der praktisk talt ikke var
nogen Plads.

Da derfor Hovedbestyrelsen paa sidste Kon-
gres udbad sig Bemyndigelse til at foretage
Forbedringer paa de to naevnte Omraader, var
dette ikke alene velbegrundet, men ganske
overordentligt nedvendigt. Kongressen stillede
sig da ogsaa forstaaende overfor Forslaget.

Den Udvidelse, der foretages, omfatter en
Tilbygning til den nordre Ende af det store
Anneks, indeholdende 7 Enkeltveerelser, 1 Dob-
beltveerelse samt W. C. og Vaskerum paa 1. Sal;
i den meget hoje Kelderetage findes 6 Rum
beregnet til Breendsel, Opmagasinering m. m.,
hvorved man beregner at kunne opfylde alle
beskedne Onsker.

Tirsdag den 12. August blev Kransen hejst
paa den nye Bygning. I den Anledning var der
en lille Festlighed, hvori saavel Haandverker-
ne som Hjemmets Gester deltog og bagefter
tilbragte et Par Timer sammen ved en falles
Frokost.

Af hosstaaende Billede fremgaar det ret
klart, hvorledes Tilbygningen foregaar, men
Billedet giver dog ikke helt Indtrykket af, hvor-
ledes det vil tage sig ud, naar det bliver helt
feerdigt og Trebevoksningen er bragt i Orden,
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idet det er Meningen, at Arkitekt og Planter 1
Feellesskab skulde se at finde en Lesning, der
kunde virke smukt og falde godt sammen med
hele Bygningskomplekset, og vi nerer ingen

Tvivl om, at dette vil lykkes, saa Medlemmerne
vil finde endnu mere Hygge og Glaede, naar de
forhaabentlig til neeste Sommer kan komme paa
Hjemmet i deres Ferie.

DE STROMLINIEFORMEDE DAMPLOKOMOTIVER I ALLE LANDE

Af cand. mag. C. E. Andersen.
(Fortsat.)

Italien:

Italien har igennem en lang Aarreekke arbejdet
iherdigt paa at elektrificere Hovedbanerne i stort
Omfang. Dette leegger steerkt Beslag paa de dispo-
nible Midler, ligesom mange Damplokomotiver fri-
gores til det formindskede dampdrevne Rutenet.
Derfor er der ikke bygget Damplokomotiver i man-
ge Aar. I 1939 har man imidlertid stremliniebekleedt
et af de 2 C 1-koblede Eksprestogslokomotiver af
691-Typen.

Ttalien havde for Krigen en Meengde ejendom-
melige Lokomotiver med 2 C-Kobling, der nu be-
tegnes som Klasse 670 og 671. De er bagleengs-
korende, saaledes at Lokomotivets Skorsten findes
i Bagenden. Vandbeholdningen folger bagefter i en
Tankvogn, medens Kullene findes ved Fererhuset.
Dette vender altsaa fremefter under Kerslen og er
derfor udstyret med Vinduer, der vender fremad
paa det baglengskerende Lokomotiv. (Et lignende
Arrangement treeffes ved forskellige af Union Paci-
fics Lokomotiver i U.S. A. Desuden findes Forer-
huset i Forenden ved mange af de andre moderne
Lokomotiver eller Lokomotivprojekter, der er om-
talt i denne Artikel. Et saadant System medferer
foruden en bedre Udsigt ogsaa en mindre Luftmod-
stand, selv om Fgrerhuset ikke er helt stremlinie-
formet.)

I 1938—39 er et af disse ejendommelige italien-
ske Lokomotiver blevet helt ombygget til et Franco-
Lokomotiv (jevnfer det veeldige C1—1B1B1—
1 C-koblede belgiske Franco-Lokomotiv paa Ver-
densudstillingen i Briissel i 1935). Da det paa flere
Maader er blevet bekleaedt, er der Grund til at
nevne det her blandt Stremlinielokomotiverne for
Fuldsteendighedens Skyld.

Schweiz:

I Schweiz er praktisk talt alle Hovedbaner elek-
trificeret, hvorfor der ikke bygges nye Damploko-
motiver til indenrigs Brug. Alligevel maa Schweiz
teelles med her, fordi dette lille Land herer til de
forende med Hensyn til Nykonstruktioner og bane-
brydende Projekter.

I Begyndelsen af 1920°erne byggedes her et 2 C-
koblet Turbinelokomotiv efter Zoelly's System.
Dette havde en kuppelformet Forleengelse af Ked-
len, ganske som P.L.M.'s 2D 1-Lokomotiver.

Af andre Projekter, der kun blev til Papir, maa
nevnes en Rekke Lokomotiver med hurtiggaaende
Dampmotor, der blev udarbejdet af Professor Wie-
singer. Et af disse, et 2D 1-koblet Tanklokomotiv,
var helt luftmodstandsbeklaedt. Forgvrigt skal han
allerede omkring 1909 have udarbejdet Projektet
til eller bygget et ,Stremlinielokomotiv”.
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I Slutningen af 1920°erne byggedes der i Schweiz
et 1 C 1-koblet Tanklokomotiv, som ligeledes havde
hurtigtlebende Dampmotor med indirekte Traek og
hojt Arbejdstryk. Det byggedes af ,Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik” i Winterthur efter
Dr. Buchlis' System. Det tilherer Winterthur-Ro-
manshorn-Banen, men har veret provekert baade i
Ostrig og Frankrig.

Planerne til det franske Nordbaneselskabs 18-
cylindrede Heojtrykslokomotiv er, som allerede
naevnt, ogsaa udarbejdet af Schweizerische Loko-
motiv- und Maschinenfabrik. Det oprindelige For-
slag angik dog et 2 C 1-koblet Lokomotiv. Det prin-
cipielle var jo selve Kraftanleegget.

Ligesaa var det franske Vestbaneselskabs damp-
elektriske Heilmann-Lokomotiver fra 1896 eller 1893
(forskellige Angivelser) bygget efter schweizisk Ini-
tiativ, stammende fra Brown-Boveri Firmaet i Baden.

Dette Firma, der ellers mest laver elektriske
Maskiner, har i 1930 gjort en betydelig Indsats paa
Dampteknikkens Omraade, nemlig ved Konstruk-
tionen af Velox-Kedlen. Dennes Fordele er netop
seerlig fremtreedende ved Lokomotiver. Derfor er
der efterhaanden udarbejdet en lang Reekke Projek-
ter paa Veloxlokomotiver til forskellige Jernbane-
selskaber. Af disse kan naevnes folgende, hvis Teg-
ninger har veeret gengivet i forskellige Fagtids-
skrifter:

P.L.M.'s 2C-koblede Forsegslokomotiv med
Veloxkedel er allerede omtalt. — (Se Fig. 11.)

Et 3-Vogns-Damplyntog.

Et 1B 1-1 B 1-koblet Lokomotiv.

Et 2 C 1-koblet Lokomotiv med Tender.

Et 2 C 2-koblet Tanklokomotiv for Kulstevsfyring.

Et 2 C 2-koblet Lokomotiv, saavidt muligt med

symmetrisk Bygning og med en treakslet Tender

baade for og bag.

Et 7 000 HK-Lokomotiv med ubekendt Akselord-

ning.

Hertil kommer i nyeste Tid Planerne til Gastur-
binelokomotiver, bl. a.:

Et 2D 2-koblet Lokomotiv.

Et 1 ABA 1-koblet Lokomotiv.

Det sidste er under Bygning til Schweiz' For-
bundsbaner.

Fig. 18. — Nogle af Verdens ferste Stremlinie-

damptog har lige siden 1934 kert i Manschuriet,

det udviklingspreegede Land i Ostasien. Loko-

motiverne, der er af Type 2C1, er lige saa

svere, som de svereste almindelige Typer i
Europas Industrilande.

De arbejder ikke med Damp; men de neevnes her,
fordi de repreesenterer en Videreudvikling af Velox-
lokomotiverne.

Under Schweiz ber ogsaa nevnes den lange
Reekke af vidt forskellige Forslag og Profiler, der
er udarbejdet af Ingenior Liechty, og som paa Grund
af stor Hastighed tsenkes stremliniebeklaedt.

Tyskland:

I Tyskland er der i 1920'erne af Henschel-Loko-
motivfabrikken blevet ombygget et 2 C-Lokomotiv,
som har faaet Hojtrykskedel af Schmidt-Systemet.
— Schwarzkopf Fabrikken har omkring 1930 bygget
et nyt 2 C 1-koblet Hejtrykslokomotiv med Loffler-
Kedel. Begge disse har som de fleste Hojtryks-
maskiner Hojtrykskedlen serlig beklaedt for at den
ydre Form kan blive enklere, og Kedlen beskyttet
mod Vind og Vejr og Varmetab.

I denne Forbindelse kan endvidere navnes,
at Krupp i 1924 byggede et 2 C 1-koblet Turbine-
lokomotiv til de tyske Rigsbaner. Kedlens Forende
var sterkt forleenget ved en Kuppel, der mindede
om Kuplen paa P.L.M.'s 2D 1-Lokomotiver og paa
det schweiziske 2 C-koblede Turbinelokomotiv.
Krupp-Lokomotivet ses snart afbildet uden og snart
med vertikale Rogdeflektorer (Vindblik) paa Siderne
af Kedlens Forende. — Turbinekonstruktionen var
af schweizisk Oprindelse, nemlig Zoelly's System.
— Dette Turbinesystem var ogsaa benyttet paa et
af Henschel ombygget 2 C-Lokomotiv af de forhen-
veerende preussiske Statsbaners Standardtype, samt
paa det ca. 1926 af Maffei-Krauss nybyggede 2C 1-
koblede Turbinelokomotiv. Sidstnaevnte havde i
Modsetning til Krupp-Lokomotivet en udpreeget
konisk Kedelforende. — Krupp-Lokomotivet er for-
ovrigt blevet ombygget i 1934—35.

I Glaser Annalen 15. Oktober 1935 omtales Stu-
dieprojekter til en Rekke Turbinelokomotiver, alle
med fuldstendig Stremlinieform, saaledes
et 2 C2-koblet Lokomotiv med Fererhus bagtil,
et 2 C2-koblet Lokomotiv med La-Mont-Kedel og
med Forerhus fortil,
et 2 C 2-koblet Lokomotiv med Fererhus fortil,
et 2D 2-koblet Lokomotiv med Fererhus bagtil.

De tyske Rigsbaners forste Projekter om Bygning

Fig. 19. — Japansk 2C 1 Stremlinielokomotiv.
Da Japan har Smalspor og er et Bjergland med
Meangder af Kurver og Stigninger, er Hastig-
hederne saa smaa, at dette Forseg ikke har be-
virket nogen almindelig Indferelse af Stremlinie-
lokomotiver. Denne Tilstand varer dog nappe
lengere, end indtil Landets Baner er ombygget
til eller suppleret med Normalspor, hvilket len-
ge har veret planlagt og forberedt.
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Fig. 20. — Ejendommeligt halvt glatbeklaedt 2D 2-Lokomotiv fra New Zealand. Der er bygget talrige af disse

Maskiner (nogle har Booster), der saaledes maa anses for at vare Normallokomotiver i Modsetning til de fleste

andre i Artiklen omtalte Lokomotiver, der er Speciallokomotiver. Desuden reprasenterer Lokomotivet et Land, hvor

Stremliniebekladningen indferes generelt for Persontogslokomotiverne, og dette til Trods for, at New Zealand baade

har Smalspor og er et Bjergland. — Bekla®dningen giver ikke egentlig Stremlinieform; men man opnaar et meget
glat Ydre.

af egentlige Stremlinielokomotiver stammer imidler-
tid allerede fra Begyndelsen af 1930'erne. Der hen-
gik dog lang Tid, for de forste blev feerdige. Ar-
bejdsplanerne omfattede bl. a. folgende, der er om-
talt i Glasers Annalen 15. Juli og 1. August 1934:

Et 2 C 2-koblet Turbinelokomotiv med Fererhus i
Forenden.

Hovedtegningen af et stromlinieformet 2D 2-
koblet Normallokomotiv med fireakslet Tender. Det
er det oprindelige Udkast til de noget anderledes
udferte, i 1939 feerdigbyggede 06-Lokomotiver.

Billede af luftmodstandsprevede Modeller af et
2 C 2-koblet Normallokomotiv uden Stremliniebe-
kleedning, med delvis Beklaedning og med fuldstaen-
dig Bekleaedning.

Af sidstnevnte findes desuden Hovedtegning;
det er de i 1935 fuldferte, og i 1936 i Driften ind-
satte 05-Lokomotiver.

Desuden gengives Tegning til forste Udkast af
det kulstovfyrede 05-Lokomotiv, der har Forerhus i
Forenden.

Fremdeles afbildes en luftmodstandsprevet Mo-
del af et bagleenskerende 2 C 3-Lokomotiv.

Endvidere forefindes Tegningen af et bagleens-
korende 2 C 2-koblet Damplokomotiv med hurtigt-
lgbende Dampmotor.

Tegningen findes ogsaa til et 2 C 2-koblet, nor-
malt Tanklokomotiv. Med en Rakke Forandringer
blev det udfert som Type 61, hvorom nedenfor.

Endelig gengives Tegningerne til Henschel-Fa-
brikkernes Projekt til et 2 B 1-koblet Tanklokomotiv.

I samme Tidsskrift fra 1. Juli 1937 findes omtalt
og afbildet Hovedtegningerne til et Par Lokomotiver

med Enkeltakseltreek. Da det er hurtige Ekspres-
togsmaskiner, er de naturligvis stremlinieformede.
Et af dem er 2 B 2-koblet, et andet er 2 C 1-koblet.
Begge er Tanklokomotiver.

Medens vi er ved selve Projekterne, kan der
ogsaa veere Anledning til at naevne den Rekke,
der indkom fra de forende tyske Firmaer som Svar
paa den store Prisopgave, der ca. 1936 blev udsat
af Ruhrkohlen-Syndikatet. Det drejede sig om Kon-
struktionsforslag til kulfyrede, lyntogslignende
Drivvognstog.

Lad os herpaa betragte de virkeligt udferte ty-
ske Stremlinie-Lokomotiver.

Det forste af disse var et af de 2 C1-koblede
Normallokomotiver af 03-Typen, som forsynedes
med en kuppelformet Forlengelse af Kedlen, en
fremtrukket Forside af Forerhuset og en fuldstendig
Bekleedning af Drivveerket. Kedlen var isvrigt ikke
beklaedt. Lokomotivet var Nr. 03 -154.

Herefter fremkom i 1935 de store 2 C2-koblede
05-Lokomotiver, der var fuldsteendigt stremlinie-
formede. Der byggedes to Stykker. — (Se Fig. 12.)

Samtidig byggedes et enkelt 2 C2-koblet, tocy-
lindret Tanklokomotiv af 61-Typen ligeledes feerdigt
i 1935. — (Se Fig. 13))

Fremdeles byggedes et Normallokomotiv af 03-
Typen med fuldstendig Stremliniebekleedning, af
samme Art som ved 05-Lokomotiverne, samt med
en 5-akslet Stromlinietender, som ved disse. Det var
Nr. 03 - 193.

I Slutningen af 1937 eller i Begyndelsen af 1938
feerdigbyggedes et 2 C2-koblet Lokomotiv, der
havde Kulstovfyring og Fererhus i Forenden, men
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Fig. 21. — Hurtigt kanadisk 2 B 2-Lokomotiv, der ikke er

udpreget stromlinieformet, men af Hensyn til Luftmod-

standen — og formentlig ogsaa til Udseendet — har et
overordentligt afglattet og afrundet Ydre.

som i det store og hele er bygget som de omtalte
05-Lokomotiver. Typen og Numret blev derfor be-
tegnet 05-003. — (Se Fig. 14.)

Ca. 1938 byggedes endnu et Lokomotiv af 61-Ty-
pen, der var afvigende fra det forste ved at veere
trecylindret, ved at have Rognedslagsskerme, ved
storre Breendsels- og Vandbeholdning og en Rakke
andre Ting. Da det var vesentlig tungere end det
forste, er der blevet indbygget en ekstra Aksel i
sidste Bogie.

I Begyndelsen af 1939 blev der af Krupp leveret
to meget sveere 2D 2-Lokomotiver. Efter de oprin-
delige Planer skulde det ene vere et Compound-
Lokomotiv, og det andet skulde have Enkeltekspan-
sion. De er dog vistnok udfert ens (med Enkelteks-
pansion ligesom ved de almindelige tyske Lokomo-
tiver). — (Se Fig. 15.)

I 1938 begyndte man endvidere at bygge nogle
af de sveaere 2 C1-Lokomotiver af 01-Typen som
Stremlinere; i Modsetning til de tidligere fik de
omtrent fra samme Tidspunkt mindre Cylindre og
forskellig anden Tilpasning til sterre Normalfart.
Efterhaanden gik man over til at bruge tre Cylindre
i Stedet for to.

Det var de forste seriebyggede Stremlinere i
Tyskland. Samtlige nye 0l1-Lokomotiver er siden
blevet udfert som Stremlinere. — (Se Fig. 2.)

I 1940 er man desuden begyndt at bygge de let-
tere, men ellers ganske tilsvarende 03-Lokomotiver
som Stremlinere (efter at de ogsaa er blevet for-
andrede analogt med Ol-Lokomotiverne). Alle nye
tyske Eksprestogslokomotiver bliver altsaa nu
stromliniebekleedte. (NB. Nogle af de nye Strem-
linere har 5-akslet og andre 4-akslet Tender.)

Ligesom samtlige tidligere tyske Stremlinieloko-
motiver, bortset fra 06-Typen, havde det forste af
de nye trecylindrede 03-Lokomotiver fuldsteendig
Bekleedning. Det andet havde derimod Drivveerket
frit. De trecylindrede Normallokomotiver betegnes
som 03-10- og 01--10-Typen (Numrene paa de
to ovennavnte er saaledes 03-1001 og 03 -1002).

Hvorvidt de folgende 03-Lokomotiver, der alle
udferes som Stremlinere, bliver som det forste
eller som det andet, er et aabent Spergsmaal. Dog
synes den fuldsteendige Bekleedning at skulle blive
foretrukket. (NB. Af de senere byggede Lokomo-
tiver har Borsigs Lokomotiv med Fabriksnumret
15000 (fra 1941) og Rigsbanenumre 03 - 020 Driv-
hjulene frie; men en Serie 03-Lokomotiver fra Krupp
har dem helt deekket.

Hvis det frie Drivveerk bliver foretrukket, vil
01 - 10-Lokomotiverne sikkert ogsaa fremtreede paa
tilsvarende Maade med to lidt forskellige Strem-
liniebekleedninger.

Da Rigsbanernes Byggeplan for de fire Aar
1940—43 allerede et Aar forinden var fastlagt til
6000 Damplokomotiver, ganske vist indbefattende
Godstogslokomotiverne, er Stremlinernes Antal
sikkert allerede stort®).

Muligvis er talrige &ldre Eksprestogslokomo-
tiver fornylig blevet stremliniebeklaedt.

Til Rigsbanerne er nu ogsaa bygget et 7-akslet
Stregmlinielokomotiv, hvor de fire Aksler drives
indbyrdes uafheengigt, hver af dem af en tocylin-
dret, hurtigtlebende Dampmotor. Det er afleveret i
Juni 1941 fra Henschelfabrikkerne i Kassel med Fa-
briksnumret 25 000.

Endvidere er et nyt Turbinelokomotiv under
Bygning (hos Krupp). Det bliver 1 D 2-koblet. Type-
nummeret bliver 09.

Endelig foreligger der en Plan om Bygningen
af et 2B 1-koblet, stremlinieformet Tanklokomotiv
med een Cylinder.

Eventuelt bygges ogsaa Forsggslokomotiver med
3-cylindrede, stjerneordnede Lentz Dampmotorer,
virkende direkte paa de enkelte Drivhjul.

Foruden stremlinieformede Damplokomotiver be-
sidder de tyske Rigsbaner et Antal stremliniefor-
mede Dampvogne; en Type er bygget af Borsig
(saavidt Dampanlaegget angaar). — En anden Type
af stregmlinieformede tyske Damplyntog, der ogsaa
er seriebygget, er udstyret med Kedelanleeg af
Doble-Systemet.

For et Par Aar siden, ved Aarskiftet 1937—38,
overtog Rigsbanerne det privatejede Hamborg-Bii-
chen-Jernbaneselskab, under hvilket bl. a. Ham-
borg—Liibeck Streekningen sorterede.

Dette Selskab anskaffede allerede for en Raekke
Aar siden et Damplyntog (Drivvognstog) med Doble-
Kedelanlaeg.

I Aaret 1936 fik denne Privatbane et 1 B 1-kob-
let, helt stremliniebekleedt Tanklokomotiv. Dette
Lokomotiv var konstrueret til Brug for en 2-Etages
Dobbeltvogn. I bageste Ende havde denne Anleaeg
for Fjernbetjening af Lokomotivet til Brug, naar
Toget korte ,bagleens” (en lignende Praksis er ind-
fort i Londons og Paris Forstadstrafik, — ferst i
Paris, baade af Nordbaneselskabet og Statsbanerne).

— (Se Fig. 16.)
(Fortsattes.)

*) I Tyskland og til en vis Grad ogsaa i Frankrig har
man nu ogsaa begyndt at bygge alle nye Hurtigtogs-
vogne med Stremliniebekleedning.
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NY PERSONALFORTEGNELSE

Der er nu hengaaet 2 Aar siden den sidste Ud-
gave af Haandbogen ,De Danske Statsbaners Tje-
nestemeaend og Aspiranter”, som Personalfortegnel-
sen officielt kaldes, udsendtes, og da der jo paa
det personalemessige Omraade er sket store For-
andringer i den forlebne Tid, er Udgiverne af denne
nyttige og af mange steerkt benyttede Haandbog
gaaet i Gang med Udarbejdelse af en ny Udgave,
der vil udkomme henimod Aarets Slutning.

Personalfortegnelsen vil som sadvanligt inde-
holde Anciennitetslister og alfabetiske Navnelister
over Statsbanernes Tjenestemend og Aspiranter
samt andre verdifulde Oplysninger, som Statsbaner-
nes Personale har Interesse i. Det hele vil blive fort
a jour med alle de siden 1939 skete Forandringer.

Denne Gang indeholder Personalfortegnelsen
desuden et nyt Afsnit, som er af serlig Interesse for
vore Medlemmer. Fra vor Side blev der i sin Tid
fremsat DOnske om en Forfremmelsesliste for Motor-
forere og Lokomotivfyrbedere til Lokomotivferer-
stillingen paa samme Maade, som Personalforteg-
nelsen hidtil har indeholdt en Forfremmelsesliste
for togfererprovede Tjenestemend. Dette Onske har
Udgiverne nu imedekommet. Motorferere og Loko-
motivfyrbedere vil saaledes i Fremtiden i Personal-
fortegnelsen kunne se deres Plads i Rakken til Lo-
komotivfererforfremmelse. Hermed vil en ofte folt
Mangel blive afhjulpet.

Prisen bliver denne Gang 4,25 Kr.

De mange, som benytter den udmerkede Haand-
bog, vil hilse en ny Udgave med Glaede, og da den
som neaevnt indeholder et helt nyt Afsnit vedrerende
Lokomotivmendenes Forhold, er den denne Gang
af seerlig Betydning for mange af vore Medlemmer.

Tillidsmeendene i de enkelte Afdelinger er som
seedvanligt villige til at tage imod Bestillinger. Op-
lagets Sterrelse fastsaettes imidlertid efter Antallet
af bestilte Boger, og da Bestillingsfristen udleber
den 30. September, vil det veere rigtigst at afgive sin
Bestilling snarest.

Hovedbestyrelsesmoade
den 21.—23. August 1941.
Alle til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Protokollen over sidste Mede oplastes.
Godkendtes uden Debat.

Punkt 2. Formandens Beretning.

De i Referatet af sidste H. B. Mede omtalte Sager ved-
rorende Betjening af det til Rangering i Ringkebing
lejede Privatbanelokomotiv ved Statsbanernes eget Lo-
komotivpersonale samt om Forhejelse af Depotforstan-
derhonoraret i Assens og Kolding er gaaet i Orden efter
Organisationens Onske.

En Depotforstander, som gennem et Par Aar i sin

Fritid har fert Tilsyn med et af Statens Briketlagre, har
faaet et Honorar paa 400 Kr. for de ca. 400 Timers Mer-
beskaftigelse, han derved har haft.

4. Maskinsektion havde nagtet en som ,Trykluft-
bremseinstrukter” udstationeret Lokomotivmand anden
Godtgerelse end Udstationeringsgodtgerelsen. Sagen er
behandlet over for 2. Distrikt, hvorefter der er udbetalt
2/; Kerepenge for vedkommendes Kersel under Udstatio-
neringen.

En Sag angaaende Beregning af Funktionsvederlag til
en Lokomotivfyrbeder i et Tilfeelde, hvor en yngre Kol-
lega var anvendt til Lokomotivferertjeneste, har veeret
forelagt Generaldirektoratet, som dog ikke kunde tiltreede
Organisationens @nske, idet den yngre Lokomotivfyrbe-
ders Tjeneste Dagen fer den bestemt paapegede Dag
sluttede saa sent, at han ikke kunde overtage den om-
stridte Tjeneste, hvorfor denne maatte tildeles den neest-
yngste.

En Lokomotivfyrbeder, som var forfremmet fra Aar-
hus til Struer og senere forflyttedes efter Ansegning til
Frederikshavn, hvorefter han flyttede sit Indbo fra Aar-
hus til Frederikshavn, har veret utilfreds med, at Stats-
banerne ikke vilde beregne hans Flyttegodtgerelse efter
Udgiften til Flytningen Ar.—Fh., men kun paa Grundlag
af hvad en Flytning Ar.—Str. vilde have kostet. Vi har
maattet meddele, at den anvendte Beregningsform er den
sadvanlige.

En Lokomotivferer, som var forflyttet, men tilbage-
holdtes i 3 Uger paa det hidtidige Stationeringssted, har
besvearet sig over, at han ikke har faaet Stedtilleeg af
Sterrelse som gealdende for den By, hvortil han blev
forflyttet. Vi har maattet meddele ogsaa denne Kollega,
at hans Betragtning var urigtig. Det er udtrykkelig fast-
sat i Tjenestemandsloven, at Stedtillaeget skal beregnes
efter det Sted, vedkommende ger Tjeneste den 1. i den
Maaned, for hvilken Tillaeget udbetales.

Forskellige Afdelinger har paa Forespergsel faaet Un-
derretning om Formen for Beregning af Tjenestetidsnorm
og Overtid. Vi har i denne Henseende gjort opmarksom
paa, at der altid ber tilstraeebes Udligning af Overtid eller
mistede Fridage ved tilsvarende Fritid, hvorimod Godt-
gorelse i Penge saa vidt gerligt ber undgaas.

For 2 Lokomotivfyrbedere, som fik deres ferste Vin-
terkappe henholdsvis 1. Oktober 1935 og 1. Oktober 1936,
har veeret forespurgt, hvornaar de skal have Vinterkappe
Nr. 2, idet der efter den sidst trufne Aftale ikke skal
gelde forlengede Brugsterminer for den ferste af hver
Uniformsgenstand. Meddelt, at den ferstnavnte af de to
Mand skal have Vinterkappe pr. 1. April 1941, og den
anden pr. 1. Oktober 1941; herved er for den ferstom-
taltes Vedkommende at tage Hensyn til, at han normalt
skulde have haft Vinterkappe Nr. 2 pr. 1. Oktober 1940,
dette blev udskudt paa Grund af de da galdende Bestem-
melser om alle Uniformsterminernes Forlengelse, og den
nugeldende Ordning kan ikke gelde leengere tilbage end
fra og med 1. April i Aar.

En Lokomotivfyrbeder, der er ansat som saadan i
1940, men i Henhold til sin Aspirantdato og sit Eksa-
mensresultat er placeret mellem Kolleger ansat i 1937—38,
onsker at blive lokomotivfererprevet under Hensyn til
den givne Dispensation. Det er meddelt, at Dispensatio-
nen kun gelder de, der er ansat som Lokomotivfyrbedere
senest 1. April 1938, og at det ikke er Meningen, at
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disse alle uden Undtagelse skal lokomotivfererproves.
Saadant skal kun ske de Steder, hvor Forholdene gor det
nedvendigt at bruge saa unge Lokomotivfyrbedere til
Lokomotivferertjeneste.

Efter den pr. 1. Juli stedfundne Udvidelse af Loko-
motivfererantallet enskede nogle af de pr. 1. Juni ud-
nevnte Elektroferere at blive lost fra deres Karenstid,
saa de straks kunde opnaa Lokomotivfererforfremmelse.
Under Hensyn til at hele Lokomotivfererspergsmaalet
endnu den 1. Juni laa meget usikkert, anbefalede Orga-
nisationen de paagaldendes @nske, som Generaldirekto-
ratet derefter har tiltraadt. 6 af de 9 Mand, dette vedroe-
rer, er herefter blevet Lokomotivferere eller vil blive det
ved forst givne Lejlighed. Pr. 1. August forefindes der
endnu 60 Motorforere I og 49 Motorferere II; en Del af
disse er dog udgaaet fra Trafiktjenesten og kommer ikke
i Betragtning ved Lokomotivfererforfremmelser.

Det har atter veeret nedvendigt at meddele en Afde-
ling, hvor man paa Grund af Turudvidelse onskede at
foretage nye Turvalg, men vilde afskeere Reservens Per-
sonale fra at deltage, at en saadan Fremgangsmaade ikke
kan anses for rigtig. Hvis der afholdes Turvalg, maa dette
veere for alle.

Nogle Spergsmaal angaaende Turanciennitet har vee-
ret behandlet og er besvaret overensstemmende med sad-
vanlig Praksis.

Ved et Depot, hvor en halv Snes Lokomotivfyrbedere
gaar i Reserven til Lokomotivfereraflesertjeneste, mente
man, at de eldste af disse burde have Eneret paa al
forefaldende Udstationering til Lokomotivfereraflesning.
Efter at vi havde oplyst, at en saadan Fremgangsmaade
ikke var rigtig, men at det normalt maa veere saaledes,
at Reservens Personale alle anses for at veere lige gam-
le, hvorfor de forskellige forefaldende Tjenester ber for-
deles nogenlunde ligeligt mellem dem, er Sagen gaaet i
Orden.

Paa Grund af forskellige Beklagelser over neaegtede
Permissioner har vi tilskrevet 2. Distrikt.

En Lokomotivferer, som i sin Tid var Lokomotivfyr-
boder i Aarhus, hvorfra han forfremmedes til Motorforer
i en anden By for senere at blive Lokomotivferer i en
tredie By, har stadigt sit Hjem og sin Familie i Aarhus
og eonsker derfor denne By betragtet som Hjemsted m.
H. t. Tilbageflytningsrettigheder (d. v. s. et Aars For-
trinsberettigelse til Ar. i Stedet for til den By, hvor han
var Motorferer). Evt. ensker han Tilbageflytning efter
Bundanciennitet i Stedet for efter Forfremmelsesdato. In-
gen af de to Dele har kunnet imedekommes, da det for
det forste er afgjort stridende mod de geeldende Bestem-
melser og dernast vilde forurette andre.

Generaldirektoratet har meddelt, at der heller ikke i
Aar vilde kunne gives Ekstra-Familiefripas til Forenings-
udflugter.

Ved Forhandlinger i Distrikterne er der opnaaet Be-
villinger til Indretning af Vaske- og Skabsrum samt Bru-
sebad i Holba&ek; Forbedring af Vaskerumsforholdene i
Odense og Indlegning af Gas samme Sted; nyt Cykle-
skur ved Remisen i Viborg samt Indretning af Vaskerum
med varmt og koldt Vand i Legster (ifelge Ordre fra
Gdt. er denne Foranstaltning udskudt, men Sagen kom-
mer til Forhandling i Gdt.). Af forrige Aars Bevilling er
der indrettet Kontor for Depotforstanderen i Herning.

Ved Forhandling i Generaldirektoratet er der opnaaet
Bevilling paa 10800 Kr. til W. C.-Installationer ved Ma-
skindepoterne i Frederikssund, Aabenraa, Vejle, Silke-
borg, Herning, Skive og Hobro. Til Afhjeelpning af For-
holdene i Brande vil der blive indrettet 10 nye Verelser
til Lokomotivpersonalet. Disse indrettes i Opholdsbyg-
ningens Tagetage.

Med 2. Distrikt er opnaaet Enighed om Fjernelse af et
W. C. i Ringkebing Remise, saa der opnaas bedre Vaske-
rumsforhold dér; samtidig er der installeret et Brusebad.

Sagen angaaende Flytning af Laeseverelset i Randers
er bragt i Orden, og der er givet Arbejdsordre til Anleg
af den enskede Vejovergang samt Sti mellem Stationen
og Maskindepotet i samme By.

M. H. t. den hojst nedvendige Udvidelse af Lokalefor-
holdene i Aalborg har Distriktet givet Tilsagn om at ud-
arbejde Forslag til en generel Ordning og sege dets Gen-
nemforelse fremmet mest muligt.

Nogle storre Velfeerdsforanstaltninger henstaar endnu
uafgjort. De 4 Jernbaneorganisationer har i Fellesskab
anmodet Generaldirektoratet om en Forhandling an-
gaaende disse Sager.

Der har veret aflagt Besog ved de fleste af Depoterne
for at undersege Muligheden for Anbringelse af Bruse-
bade i Forbindelse med Vaskerummene; Undersogelserne
i Sagen er ikke endelig afsluttet.

Generaldirektoratet har tiltraadt et af Organisationen
fremsat Forslag vedrerende Standardisering af Oliesproj-
terne, og man har meddelt, at Foreningens @nske om et
nyt Olieforsyningsanleeg paa Gb. Depot vil blive imede-
kommet i Forbindelse med Gennemferelsen af det nye
Kulforsyningsanleeg. Derimod kan Onsket om et nyt

«Sandudleveringsanleeg ved samme Depot ikke bringes til
"4Udferelse, saa leenge de nugeeldende Jernrestriktioner har
Gyldighed. Anleeget vil dog blive projekteret.

Som en Folge af, at der er forsvundet en Del Verk-
tej fra Lokomotivernes Verktejsskabe, overvejer man i
Generaldirektoratet Foranstaltninger til Forebyggelse
heraf.

Vi har modtaget Forslag om et Opstigningstrin til Bar-
rieren paa Loko. Litra D. Denne Sag er henvist til Vel-
feerdsudvalget.

Som et Led i Oplysningsarbejdet havde vi delegeret
6 Mand til Deltagelse i Fagforeningskursus paa Roskilde
Hejskole. Paa Grund af Permissionsvanskelighederne blev
2 kobenhavnske Tillidsmeend imidlertid forhindret i at
kunne deltage i Kursuset.

Nogle Auditersager i hvilke der fra Foreningens Side
har veeret ydet Bisidderassistance, er afsluttet, dels med
Irettesaettelser og dels med Beder af forskellig Sterrelse.
En enkelt af Sagerne er sluttet med den anklagedes Af-
sked.

I Perioden siden sidste Hovedbestyrelsesmede er der
som sadvanligt behandlet en Del Sager vedrerende mere
personlige Forhold.

Til ,Gabriel Jensens Ferieudflugter* er bevilget det
saedvanlige Belgb, 25 Kr.

Vi har veret indbudt til Deltagelse i Norsk Lokomo-
tivmandsforbunds Kongres og havde valgt Soph. Jen-
sen og Johs. Hansen som vore Repraesentanter, men Rej-
sen maatte paa Grund af Forholdene opgives.

' Formandens Beretning godkendtes.
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Punkt 3. Beretning fra de staaende Udvalg.

Der er indviet et nyt Marketenderi i Centralverkste-
det i Kebenhavn. Har veret udferligt omtalt i D. L. T.

Ved et i Aarhus afholdt Mede med Tillidsmand fra
Verksteds- og Remisearbejdernes Feellesorganisation
samt vor Forening er man enedes om at drive det nye
Marketenderi i Aarhus — naar det til sin Tid bliver
feerdigt — kooperativt efter samme System som f. Eks. i
Fredericia.

I .Vejlekassen” samt i ,Uheldsforsikringsforeningen*
har veeret afholdt Repreesentantskabsmeder; i den sidst-
naevnte Forening genvalgtes Soph. Jensen til Medlem af
Styrelsen.

Toges til Efterretning,

Punkt 4. Beretning fra Hovedkassereren; herunder det
kritiske Udvalgs Bemeerkninger.

Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
30. Juni. Balancen var Kr. 636 040,32, hvilket i Forhold til
Stillingen pr. 31. Marts er en Tilbagegang paa Kr.
2 073,58; dette skyldtes Kongressen, der kostede ca.
17 000 Kr.

Foreningens Obligationsbeholdning er foreget med ca.
50000 Kr.

Det kritiske Udvalg, som havde gennemgaaet de for-
skellige Regnskabsbilag, havde intet at bemeerke.

Godkendtes.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

Lokomotivferer C. Petersen, Fh., protesterer mod Lov-
ligheden af Kongressens Beslutning m. H. t. Dieeternes
Forhejelse og henstiller, at de i Henhold til hans Protest
for meget udbetalte Beleb atter indgaar i Hovedkassen.
Hovedbestyrelsen var enig i at afvise Protesten som ube-
rettiget.

Enghave Motorfererafd. fremsender Forslag til endret
Uddannelse af Elektrofererne. Sagen henvistes til Be-
‘handling i Udvalg bestaaende af Aa. Holst for Afdelin-
gen samt J. Beyesen, S. Mortensen og E. Kuhn for Ho-
vedbestyrelsen.

Generaldirektoratet foreslaar A.ndringer i Signalreg-
lementet og Sikkerhedsreglementet m. H. t. Togs Ind-
rangering paa visse Stationer. Det vedtoges at tiltreede
Forslaget.

»Social Oplysning” indbyder til Mede paa Hindsgaul
7.—11. September. J. Boyesen og E. Kuhn valgtes til at
deltage i Medet.

En Tillidsmand anmoder om Stette til evt. Sagsanlaeg.
I Betragtning af de foreliggende Omstaendigheder vedtog
Hovedbestyrelsen at stille sig forstaaende, for saa vidt
det kommer til Sagsanleeg, og der derved paaferes ved-
kommende Tillidsmand serlige Udgifter, som han ensker
refunderet.

Fra et Signalkommissionsmedlem foreligger Anmod-
ning om Forhgjelse af den af Organisationen ydede Godt-
gorelse for Deltagelse i Signalkommissionsmeder. Det
vedtoges at forheje Godtgerelserne med 50 pCt., saaledes
at der for Deltagelse i Signalkommissionsmeder, for hvil-
ke der oppebeaeres Time- og Dagpenge, fra Foreningens
Side desuden ydes et Vederlag paa 4,50 Kr. pr. Dag,
medens der ydes en Godtgerelse paa 7,50 Kr. pr. Dag
for Deltagelse i Meder, for hvilke der ikke oppebeeres
Timepenge.

Driftsudvalget for Marketenderiet i Fa. har hidtil haft
Ret til aarligt at disponere over 75 Kr. af Marketenderiets
Overskud, men ensker dette Beleb forhejet til 100 Kr.
aarligt. Hovedbestyrelsen tiltraadte dette Onske, som
ligeledes er tiltraadt af den anden interesserede Organi-
sation (Veerksteds- og Remisearbejdernes Feaellesorganisa-
tion).

+Hjeelpekorpset paa Kalvebod Bastion” anmoder om
Stotte i dets Arbejde mod Tuberkulosen. Det sedvanlige
Belgb, 25 Kr., bevilgedes.

Aarhus Lokomotivfererafdeling beklager sig over, at
der paa de nye H-Maskiner mangler Rum til Bekleaed-
ningsgenstande og henstiller, at der tilvejebringes saa-
danne. Det vedtoges at meddele, at der saavel paa Loko-
motivferer- som Lokomotivfyrbedersiden forefindes ,Rum
for Kleeder” saavel som Madskab. Rummene vil nu
blive paamalet Betegnelser vedrerende deres Anven-
delse, og til Forhindring af Fugtighed vil ‘'de alle blive
forsynet med et Dreen fra Bunden af Rummet ud i Ten-
derens Forkant.

En af de pr. 1. Juni udneaevnte Elektroferere, som ikke
har ensket at blive lest fra denne Udnavnelse, foer end
hans Karenstid udleber, foresperger, hvorledes hans Stil-
ling til sin Tid vil veere, hvis han kun vil forfremmes til
Lokomotivferer, naar han kan opnaa Stationering i Ke-
benhavn: om han da skal indplaceres i Ansegerreekken
paa Grundlag af 2-Aarsdagen efter at kunne veere blevet
Lokomotivferer ved Karenstidens Udleb, eller paa Grund-
lag af 2 Aarsdagen efter den Dato, hvor hans jevnaldren-
de blandt Lokomotivfyrbederne er blevet Lokomotivfe-
rere. Sagen debatteredes, men udsattes til yderligere
Behandling paa neeste Hovedbestyrelsesmede.

Med Hensyn til Monteringen af Vearelserne i den ny
Tilbygning til Feriehjemmet vedtog Hovedbestyrelsen, at
der ber anskaffes nye Megbler i Lighed med dem paa
de ovrige Verelser, for saa vidt dette kan lade sig gore
inden for en forsvarlig ekonomisk Reekkevidde.

Punkt 6. Eventuelt.
Enkelte mindre Forhold dreftedes.

Opmarksomhed frabedes.
Al Opmerksomhed ved mit Jubileum den 1. Okto-
ber d. A. frabedes venligst.
Motorferer K. K. @. Thomsen,
Enghave.

Opmarksomhed ved mit Jubileum den 1. Oktober

d. A. frabedes.
J. J. B. Birkbo,

Lokomotivferer, Korser.

Al Opmerksomhed ved mit Jubileeum den 5. Okto-

ber d. A. frabedes
K. Petersen,

Lokomotivferer, Fredericia.

Al Opmerksomhed i Anledning af mit 40 Aars Jubi-
leeum den 13. Oktober frabedes venligst.
J. C. Christensen,
Lokomotivferer, Gb.
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1.—9.—41:

Udneaevnelse fra
Motorferer II P. A. K. Nielsen, Odense, til Lokomotiv-
ferer i Padborg (min. Udn.).
Motorferer II (Elektroferer) S. E. Madsen, Enghave, til
Lokomotivferer i Brande (min. Udn.).
Motorferer II (Elektroferer) J. S. A. Larsen, Enghave,
til Lokomotivferer i Brande (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder P. T. Povlsen, Kbhavns Godsbgd.,
til Motorferer II (Elektroferer) i Enghave (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder S. K. R. N. Thomsen, Kbhavns Gods-
bgd., til Motorferer II (Elektroferer) i Enghave (min.
Udn.).

Lokomotivfyrbeder V. R. O. Berg, Kbhavns Godsbgd., til
Motorferer II (Elektroferer) i Enghave (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder O. F. E. C. Koldt, Kbhavns Godsbgd.,
til Motorferer II (Elektroferer), i Enghave (min. Udn.).

Forflyttelse efter Ansogning fra 1.—9.—41:;
Lokomotivferer S. K. T. Nielsen, Brande, til Fredericia.
C. S. Larsen, Nyborg, til Fredericia.

T. C. Lindgreen, Nykebing Fl., til Aar-
hus H.

A. P. Knudsen, Horsens (Depotforstan-
der), til Aarhus H.

E. K. Kristensen, Padborg, til Nyborg.

F. V. Olsen, Brande, til Nykebing FI.

Navneeendring:
Lokomotivfyrbeder H. N. K. L. Nielsen, Aarhus H., hed-
der fra 5—8—41 Helmer Niels Kristian Leth.

Afsked:

Lokomotivferer J. M. Henriksson, Kbhavns Godsbgd,
efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra
30.—11.—41 (min. Afsked).

Lokomotivferer J. S. Jensen, Vordingborg, efter Ans. p.
Gr. af Alder med Pension fra 30.—11.—41 (min. Af-
sked).

Lokomotivferer J. P. Serensen, Kbhavns Godsbgd., efter
Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra 31.—10.
—41 (min. Afsked).

Fosent)iavn.

—

Urmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen & Sen

(C. Welstrups Eft1.) - Grundlagt 1856

Colbjernsensgade 17 - Kebenhavn V. . Telf. Vester 2637

K@B

KLOGT
KaB

Stef vore
Annoncgrer

—

—

Hygiejniske Gummivarer
Katalog gratis

Amk. Gummivare Industri
Vestergade 3 Kebenhavn K. Tit. Byen 4195

:

<
3Gl

KOOPERATIVY
K@B <

Ulsee Andersen, Pr. Jorgensgade 14

PUDSEKLUDE .... ...

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

ANDE(SSELSKAB “ED BEGRANSET ANSVAR...

MLH

~\

" Dec ex en Del Folk

1 faste Stillinger
som udelukkende keber Deres Mgbler i det anerkendte
Mgbelfirma HOLM & LARSEN

Skandinaviens storste Mabelmagasin. Vort Firma, grundl. 1895,
yder Dem den storste Garanti og borger for reel Behandling.

KREDIT
kan Iindremmes fra 20 Kr. pr. Md. Brugte Mebler tages i Bytte.

OLM & LARSEN “/s

St. Nikolajvej 8 — C. 71 55 — Nora 7129 J

 em—

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.
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