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5. Maj 1940

KOREPLANEN

For anden Gang i denne Vinter eller i hvert
Fald i den lebende normale Vinterkereplans-
Periode har vi maattet slette et betydeligt Antal
af de i Koreplanen opferte Tog. Ferste Gang
i September ved Vinterkereplanens Ikrafttree-
den, hvor der foretoges en Reduktion med ca.
25 pCt., og nu med Gyldighed fra 27. April,
hvor Indskreenkningerne udvides til at omfatte
ca. b0 pCt. af Koerslen efter en normal Vinter-
koreplan.

Det maa siges, at gennemgribende Koreplans-
@ndringer, som alene skal foretages ved Ind-
dragelse af en betydelig Del af de allerede til-
rettelagte Tog, altid er — og ifelge Sagens Na-
tur maa vere — en Nedforanstaltning; thi Tog-
gangen vil kun i de feerreste Tilfeelde kunne
faa den enskelige Tilpasning til Trafikbehovet
paa Dognets forskellige Tider. Ved en fra Bun-
den af udarbejdet Koereplan vil der ganske
anderledes kunne tages Hensyn ved Tilrette-
leeggelserne, selv om Antallet af Tog i begge
Tilfeelde er det samme.

Den danske Befolkning har imidlertid i
begge Tilielde forstaaet, at de serdeles fole-
lige Andringer har veret absolut nedvendige,
dikteret som de har veeret af aldeles uforudsete
Forhold. Ogsaa under forrige Krig maatte der
foretages en lignende Foranstaltning, nemlig
Vinteren 1916/17, hvor der den 11. Marts 1917
— midt i Kereplansperioden — blev foretaget
omfattende Indskrenkninger.

Ligesom Tilfeldet var i Efteraaret, hvor
Generaldirektoratet straks efter de forste Ind-
skreenkninger gik i Lag med Udarbejdelsen af
en helt ny Koreplan opbygget fra Bunden, saa-
ledes er et tilsvarende Arbejde allerede paa-

begyndt, og det paaregnes, at der omkring
1. Juni vil udkomme en ny Kereplan, der gan-
ske vist indeholder de nu gennemforte Reduk-
tioner, men dog foretager visse hensigtsmees-
sige Omlegninger af de Tog, som fremdeles
skal kore.

Det grundleggende ved de fra og med
27. .M. gennemiorte Indskreenkninger er Be-
grensninger i Aftenkerslen, hvorimod der er
lagt Vegt paa, at Erhvervskerslen i Morgen-
og Eftermiddagstimerne samt Skoletog saavidt
muligt er bevaret. Mellem Sjelland og Fyn-
Jylland bliver der kun Forbindelse en Gang
daglig i hver Retning, nemlig ved Dagckspres-
toget Kobenhavn Afg. 8,48, henholdsvis Keben-
havn Ank. 19,40. Paa Storebeltsoverfarten
sejles i ovrigt efter Behov og Mulighed, og Op-
lysning om denne Sejlads kan kun faas paa
Overfartsstationerne. Paa Ruten Kalundborg—
Aarhus sejles kun de ulige Datoer fra Kalund-
borg og de lige Datoer fra Aarhus,

Udover disse forskellige Zndringer af trafi-
kal Art er der tillige sket Aindringer paa det
driftsmaessige Omraade. Lyntogene er fremdeles
inddraget, men desuden er al Korsel med Mo-
tortog principielt ophert, saa hele Trafikken
skal bestrides med Damp, hvilket atter er ens-
betydende med, at saa at sige samtlige Motor-
forere — alene med Undtagelse af Elektro-
forerne — indtil videre er fjernet fra deres sed-
vanlige Bestilling.

" Ved Togindskrenkningerne i Efteraaret
blev det som bekendt haevdet, at der fremkom
Overtallighed af saavel Lokomotivierere som
Motorferere og Lokomotiviyrbedere, og selv
om Organisationen kraftigt protesterede imod,
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at der skulde veere overtallige Lokomotivierere
eller Lokomotiviyrbedere, saa maatte det givet-
vis indremmes, at der var et ikke helt lille
Antal Motorferere for mange. Det lykkedes jo
imidlertid at faa beskaftiget dem alle, og det er
i det store og hele gaaet upaaklageligt. Som det
vil erindres fra Artikler her i Bladet, er der
i adskillige Afdelinger den Opfattelse, at der
har veret Mangel paa Lokomotivpersonale.
Man kan vel uden videre gaa ud fra, at dette
nu vil ophere, ja at der snarere skulde kunne
blive Tale om overtallige; men vi regner paa
den anden Side med, at der vil blive vist Per-
sonalet al mulig Forstaaelse, f. Eks. ved at
»streekke« Turene, saa den resterende Korsel
ikke klumpes sammen, men fordeles til de
flest mulige. Ja, vi skylder at tilfeje, at vi alle-
rede har set Eksempler paa Distrikternes For-
staaelse i saa Henseende.

Trods dette maa der naturligvis blive et
Spergsmaal om Anvendelsen af alle vore nu
overtallige Motorferere, men under Hensyn til
det ekstraordinaere i hele den foreliggende Si-
tuation maa det ganske sikkert paaregnes, at
der mellem Administrationen og Organisatio-
nen vil blive en Dreftelse om Personaleforhol-
dene i det hele taget, og det er vort Haab, at
det da skal lykkes at finde en efter Forholdene
tilfredsstillende Ordning ogsaa paa dette Om-
raade.

MORKLAGNINGS:
FORANSTALTNINGER

Da vi sidst omtalte de i Forbindelse med
Morklegningen gennemforte Foranstaltninger,
pegede vi bl. a. paa Hovedsignalernes uens-
artede Sigtbarhed, og vi tilfejede, at der burde
vises dette Forhold forneden Opmeerksomhed,
saa Sigtbarheden kunde blive nogenlunde ens-
artet. Det er os derfor en Glede at konsta-
tere, at Distrikterne har vist sig virksomme
paa dette Omraade. Saavel Maskintjenestens
overordnede Embedsmaend som Signalkommis-
sionerne har Landet over underkastet Signal-
afskeermningen yderligere Kontrol for at faa
de bedst mulige Sigtbarhedsforhold frem. Det er
f. Eks. blevet os meddelt, at man i 1. Distrikt vil
sege at tilvejebringe en Ordning, saa Lyset i
Hovedsignalerne kan ses i mindst 500 Meters
Afstand. Vi synes ganske vist ikke, at en Af-
stand paa 500 m er seerlig stor, det betyder jo
i hvert Fald, at alle sterre Tog maa indrette
sig paa Standsning, men alligevel vil vi gerne

udtale vor Paaskennelse af, at der tilstraebes
Ensartethed. Selv om Forholdene er vanskelige,
saa er.det da en Fordel, at de er nogenlunde ens
over det hele. I denne Forbindelse vil vi pege
paa, at nogle Steder kan Lyset i Hovedsignalet
ses i ca. 1000 m’s Afstand; man skulde derfor
mene, at det maatte veere gorligt at indrette alle
Hovedsignalerne til en saadan Sigtbarhed. Det
er maaske et Spergsmaal, om Afsksermningen
ikke bor vere forskellig under Hensyn til, om
der anvendes Petroleumslampe eller elektrisk
Lys i Signalet.

For saa vidl angaar de paa Lokomotiverne
gennemforte Foranstaltninger, kommer der ad-
skillig Utilfredshed til Orde, og der er ogsaa
allerede sket enkelte Andringer i forbedrende
Retning. Saaledes har man i 2. Distrikt lavet
en lille rektanguler »Udkigsaabning« i de af-
bleendede Sidevinduer, saa Personalet har en
Mulighed for derigennem at kunne faa Jje paa
deres Kendemsrker.

Det, Personalet oftest udtaler sig om, -er
Afskaermningen af Frontlanternerne. Denne er
for det forste ikke gennemfort ens hele Landet
over. I 1. Distrikt »siver« Lyset ud igennem
en ganske smal Revne i hele Lanterneglassets
Bredde, og der er saa kun en ganske lille kva-
dratisk Aabning midt paa, som endda er af-
skermet ovenfra, i 2. Distrikt er der derimod
en lille rektanguler fri Aabning. Men ingen
af Delene tjener for Lokomotivpersonalet som
Belysning af Banelegemet. Der er imidlertid
indledet Droftelser med Distrikterne om Ain-
dringer ogsaa paa dette Omraade, og der er
f. Eks. henvist til den Afskermning, som fore-
findes paa de tyske Lokomotiver, af hvilke der
for Tiden forefindes nogle Stykker i Jylland.
Paa disse er Lanterneglasset ligesom hos os
deekket ved en Plade, men i Stedet for den lille
rektangulere eller kvadratiske Aabning, vi har,
er der paa de tyske Lokomotiver anbragt et
kort cylindrisk Rer midt paa Jernpladen;
bagest i dette Rer, altsaa ind mod Lanterne-
glasset, er anbragt et maelkehvidt Glas, og for-
rest i Roret findes vandrette Ribber, der tjener
til at dele Lysstraalen (nogle af Laeserne vil
maaske have bemerket, at de af de tyske Trop-
per benyttede Automobiler alle har Lygter, som
er sortmalede med Undtagelse af en Stribe midt
paa, og denne er forsynet med lodrette Ribber,
der formentlig ligeledes tjener til at dele Lys-
straalen). Om det bliver Afsksermning i lig-
nende Retning, der hos os skal vaere den ende-
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lige Standardtype, ved vi endnu ikke noget om,
men vi onsker at bemeerke, at hvilken Form
det end bliver, saa ber det tilstreebes at finde
en Form, saa der kan falde noget Lys ned paa
Banelegemet umiddelbart foran Maskinen.
Noget saadant maa kunne lade sig gere uden
i ovrigt at genere Morklegningen. Endelig
ber den nederste Lanterne altid benyttes,
uanset om det er en Petroleums- eller en Aga-
Lygte.

Vi har ikke veeret i Stand til at forstaa, hvor-
for de paa Lokomotiverne anbragte Haand-
signallygter er blevet afbleendet, og da slet ikke
i det Omfang, som Tilfeeldet f. Eks. er i 1. Di-
strikt, hvor disse Lygter faktisk er uanvende-
lige. I de af Distrikterne udsendte Bestemmel-
ser om Morklegning er ikke anfert noget om,
at Haandsignalerne skal afbleendes; men der
staar paa Side 14, at Natsignaler med Haandlyg-
terne kun maa vises i absolut nedvendigt Tids-
rum, og at Haandsignallygterne skal slukkes
eller tildeekkes, naar de ikke er i Brug. I Prak-
sis er det da ogsaa saaledes, at Rangerpersona-
let benytter de sadvanlige Haandsignallygter
(d. v. s. ubleendede), men naturligvis kun viser
dem, hvor det er nedvendigt. Men naar det saa-
ledes er tilladt at benytte Haandsignalerne i
det frie, maa der da intet kunne veere til Hinder
for at have dem til Brug paa Lokomotivernes
Fearerpladser, hvor der jo er merkt nok i For-
vejen. Af rent praktiske Grunde — Udkigget —
bliver disse Lygter jo altid placeret saaledes,
at Lyset ikke er synligt, naar Lygten ikke be-
nyttes. Vi maa derfor henstille, at Afbleendin-
gen af Haandsignallygterne enten fjernes eller
@ndres ganske betydeligt; saaledes som de er,
er de uanvendelige, og de er jo dog paa Maski-
nerne, for at Personalet skal kunne benytte dem.

Paa samme Maade synes vi, at Merklegnin-
gen af de forskellige Lokaler i Opholdsbygnin-
gerne er gennemfort paa en for uensartet
Maade. T den af det civile Luftveern udsendte
Vejledning staar, at enten skal Vinduer m.v.
veere tildeekket, saa intet Lys treenger ud, eller
Lyskilderne afblendes, og tilsvarende Bestem-
melse findes i de af Distriktet udsendte An-
ordninger, hvor der er givet Anvisning paa at
tildeekke Vinduer med lystet Papir eller andet;
hvor saadan Tildekning ikke er mulig eller
ilkke er hensigtsmeessig, maa Lyskilderne af-
skeermes. Det fremgaar heraf, at een af Delene
under almindelige Forhold skulde veere til-
straekkelig, men der forekommer alligevel Til-
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feelde, hvor der baade er anvendt Tildekning
af Vinduer og tillige blaa Lamper, hvilket sy-
nes at veere for meget af det gode. Vi skal f. Eks.
pege paa Landets storste Depot, Kebenhavns
Godsbanegaard, hvor bl. a. Omkledningsveerel-
serne er morkelagt i dobbelt Forstand, medens
andre Lokaler kun er det i senkelt Omfang«.
Naar Opholdsveaerelser, Spiseveerelse, Laseve-
relse og Vaskerum har tildeekkede Vinduer,
men almindelige Lamper, synes Personalet, at
det ogsaa i Omkledningsrummene m. v. maatte
veere tilstreekkeligt at have Marklegningspapir
for Vinduerne, saa de kunde have »almindeligt«
Lys dér saavel som i de andre navnte Lokaler.
Vi henstiller dette til Overvejelse.

Sluttelig nogle Betragtninger om det Emne,
vi indledede med: Signaliagttagelsen. Straks
efter Morklaegningens Gennemforelse udkastede
vi den Tanke, at Afstandsmaerkerne blev selv-
lysende i Morke, hvilket naturligvis vilde
veere en meget verdifuld Foranstaltning for
Lokomotivpersonalet. Det blev den Gang sagt
til os, at noget saadant ikke var muligt under
Hensyn til Merklaegningsbestemmelserne, men
det fremgaar af et Interview, »Social-Demokra-
ten« i Kebenhavn har haft med Chefen for Sta-
tens civile Luftvern, Politiinspekter Arthur
Dahl, at den nevnte Foranstaltning ikke alene
ikke maa anses for uigennemforlig, men at Po-
litiet endda regner med, at der rundt om i Lan-
det vil fremkomme selvlysende Skilte. Ifalge
det neevnte Blad af 28. April har Politiinspek-
toren bl. a. omtalt smaa tekniske I'remskridt,
som er sket andre Steder, hvor man har
Morklegning, og han anferer i Forbindelse
hermed: »Jeg teenkte paa saadan noget som de
smaa, fikse, fosforescerende Reklameskilte, der
er dukket op i Udlandet, og som sikkert ogsaa
vil faa Indpas her i Byen. De generer ikke
Morklaegningen og vil foruden at opfylde deres
Mission som Reklame efterhaanden bidrage til
at veere Vejledning for de gaaende. Kunde De
ikke teenke Dem et Skilt, som lyste svagt foran
Dem i et Gadekryds: »Gaa i Jensens Over-
frakker — og gaa lige over Gaden, saa kommer
De til. Hojbroplads«. Forresten maa det Offent-
lige ogsaa tenke paa at udnyite disse Skilte,
0g jeg overvejer selv Spargsmaalet om at lade
dem opseette som Vejledningsskilte ved de
offentlige Tilflugtsrum.« -

Vi benytter Lejligheden til at henlede Op-
merksomheden paa den her neevnte Foranstalt-
ning. Afstandsmeerkerne er altid af Betydning
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for Lokomotivpersonalet, og at gere dem selv-
lysende i Morke vilde veere en veerdifuld Hjselp
ved Togfremforelsen under de nuvaerende sar-
lig vanskelige Forhold.

UNIFORMERNE

I Bladet for den 20. Januar d. A. meddelte
vi, at Generaldirektoratet gjorde opmeerksom
paa, at der maatte paaregnes adskillige Vanske-
ligheder med Hensyn til Fremskaffelse af Ma-
terialer til Uniformsgenstandene, hvorfor man
tog Forbehold for saa vidt angaar Levering at
de forskellige Genstande i ensartet Kvalitet og
Type. Stillingen var allerede den Gang saa
ekstraordineer, at det ikke var muligt at optage
Forhandlinger med Organisationerne i de en-
kelte Tilfelde, idet der saa at sige omgaaende
skulde tages Stilling til deTilbud, som fremkom.

I Fortsettelse heraf har Generaldirektora-
tet senere meddelt, at Vanskeligheder med Hen-
syn til Fremskaffelse af Uniformsgenstandene
til de Tjenestemeend, som skal have saadanne
udleverede, er saa store, at man ikke kan paa-
tage sig ogsaa at levere (sealge) til dem, der
selv anskaffer Uniform, og som hidtil har haft
Adgang til at kunne kobe denne hos Statsba-
nerne, hvorfor den i Ordre A, Side 144, optagne
Bestemmelse om dette Forhold indtil videre er
sat ud af Kraft.

Vanskelighederne i hele Uniformsspergs-
maalet er dog ikke dermed til Ende (det sidst-
nevnte Forhold vedrerer jo ikke Medlemmer
af vor Organisation), Finansministeriet har
nemlig over for Centralorganisationerne frem-
sat Onske om en midlertidig Forlengelse af
Brugsterminerne for samtlige Uniformsgen-
stande. Der har i Spergsmaalet veeret fort For-
handling mellem Ministeriet og Centralorgani-
sationerne, ved hvilken Lejlighed der fra Mini-
steriets Side blev fremsat Forslag om en For-
leengelse af Brugsterminerne med 50 pCt., idet
det dog udtrykkeligt betonedes, at der ikke var
Tale om nogen Andring i selve de galdende
Reglementer eller Regulativer, men blot om en
midlertidig Foranstaltning.

Sagen blev ikke ferdig ved den forste For-
handling, men kom til ny Droftelse den 3. Maj.
Resultatet blev, at Brugsterminen for Benkleae-
der og Overtraekstej midlertidig forleenges med
25 pCt., for alle evrige Uniformsgenstande med
50 pCt. Inden nzste Finansaars Begyndelse op-
tages ny Forhandling.

APRIL-PRISTALLET

Prisniveauet.

I folgende Tabel anferes Resultatet af de af Det
statistiske Departement for April 1940 foretagne Be-
regninger over Prisforandringernes Indflydelse paa
Udgifterne i et Husholdningsbudget. Tallene for det
sidste Aar er anfert til Sammenligning. Forholds-
tallene vedrgrende Prisforandringernes Styrke bereg-
nes siden Januar 1938 med Aaret 1935 som Udgangs-
punkt (Basisaar).

Udgifternes Fordeling paa Budgettets

Hovedgrupper.
1935 Apr. Juli Okt. Jan. Apr.
gnstl. 1939 1939 1939 1940 1940
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
IFodevarer ™. ISt 1121 1208 1206 1256 1325 1383
Kleder, Fodt., Vask 458 497 497 536 598 720
Boliggeeyoata Y yntin g 450 490 490 490 500 500
Brendsel, Belysn. .. 164 169 169 202 244 346
Skatter, Konting. o. I. 479 521 529 529 534 564
Andre Udgifter .... 756 771 771 795 855 921
ialt .... 3428 3656 3662 3808 4056 4434
Udgiften, beregnet i Procent af Udgiften i
Aaret 1935 gnstl.
1935 Apr. Juli Okt. Jan. Apr.
gnstl. 1939 1939 1939 1940 1940
Fodevarer .......... 100 108 108 112 118 123
Kleder, Fodt., Vask 100 109 109 117 131 157
1IN LB, book JEL B8 100 109 109 109 111 kil
Brandsel, Belysn. 100 103 103 123 149 211
Skatter, Konting. 0. 1. 100 109 110 110 111 118
Andre Udgifter . .... 1008 ¢ 102: 10281 A05NS1HISINS 102
TS altws: SUSL00L A5 078 L5 0780 81511 15ISESI29

Naar Udgiften i Aaret 1935 sattes = 100, var
Udgiften efter de i Januar 1940 geldende Priser 118
og efter de nu for April foretagne Beregninger 129.

Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1935 an-
vender Priserne i Juli 1914 som Basis, bliver Pris-
tallet for April udregnet paa Grundlag af det efter
Forbruget i 1931 opstillede Budget 222 mod 203 for
Januar.

Beregnet paa samme Grundlag, men med Priserne
i Aaret 1931 som Basis, bliver Pristallet for April
143 mod 131 for Januar.

I Pristalsbudgettets Totalbelsb pr. April 1940,
4 434 Kr., indgaar den i § 45, Stk. 1 i Lov om mid-
lertidige Forbrugsafgifter m. m. af 27. Marts 1940
omhandlede Skatte- og Afgiftsforggelse med et Belgb,
der er beregnet til 78 Kr. Naar det paa Basis af
Juli 1914 beregnede Pristal nedsattes med det Antal
Points, som svarer til dette Belgb, fremkommer Tallet
218, jfr. Lovens § 45, Stk. 2.
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Det tyske Lokomotivpersonales Betalings:
midler under Ophold ved danske Depoter.

2. Distrikt har tilsendt os nedenanferte Cirkulere,
som vi bringer af Hensyn til de ved de forskellige Ma-
skindepoter vaerende Marketenderier:

Forbud mod Modtagelse af »>Bescheinigung«

som Rekvisition paa eller Betaling af Fedevarer

eller Hotelophold til det tyske Tog- og Lokomo-
tivpersonale samt til tyske Tropper.

Paa given Anledning meddeles, at Sta-
tionerne og Maskindepoterne fremtidig ikke maa
efterkomme Rekvisitioner paa Fedevarer eller
Hotelophold, som maatte blive stillet dem af det
tyske Tog- og Lokomotivpersonale eller de tyske
Tropper gennem Aflevering af »Bescheinigung«
eller andre Papirer.

Det paageeldende Tog- og Lokomotivperso-
nale er instrueret om, at de under Opholdet her i
Landet skal veere forsynet med gyldig Betalings-
middel (Reichskreditkassenscheine.)

Hvis navnte Personale eller Militerpersoner
desuagtet fremseetter Anmodning om saadanne
Ydelser og samtidig meddeler, at de ikke er
forsynet med Reichskreditkassenscheine, maa
Stationerne og Maskindepoterne, underOpgivelse
af hvem de paagaldende er, rette Henvendelse
til »T. 0.2« (Den tyske Transportkommando i
2. Distrikt, Aarhus), Fjerntelefon Aarhus Nr.
60 og Bytelefon Aarhus Nr. 7777, Lokal Nr. 70.

Stedlige Jernbanerestauratorer og Marketen-
derier bedes foranlediget underrettet.

STAAR PRIVATBANERNE OVERFOR
EN NY OPBLOMSTRING

Som vi tidligere har bemaerket, syntes Krigsud-
bruddet i September umiddelbart at have givet sig
Udslag i en Zndring af de Synspunkter, som kom til
Orde i Trafikkommissionens Betenkning. Privatba-
nerne er naturligvis ude for de samme Vanskeligheder
som Statsbanerne, ja for adskilliges Vedkommende
endnu storre — idet de ikke har Damplokomotiver at
seette ‘ind i Driften — men desuagtet er der i Qje-
blikket ingen, som taler om de tidligere saa steerkt
diskuterede Nedleggelser af Privatbaner. Man har
set, at Slangerupbanen, der omtrent var gennemmo-
toriseret, er i Gang med at faa sine Damplokomotiver
gjort i brugbar Stand, og det samme gelder Amager-
banen, hvor man i de senere Aar udelukkende har
drevet Trafikken med Rutebiler. Banens Ledelse har
imidlertid veeret saa fornuftig ikke at afheende de
gamle Lokomotiver og Vogne, og disse vil nu komme
til Are og Veerdighed paany.

Under Hensyn til den foreliggende Situation er
der bevilget en Statsstotte paa ca. 1% Mill. Kr. til
Privatbanerne — hvoraf 850 000 Kr. skal benyttes til
Trykluftbremseudstyrelse af en Del Privatbanegods-
vogne; man har ikke ment, at Privatbanerne selv kan
afholde denne Udgift — og »Kristeligt Dagblad« har
i den Forbindelse henvendt sig til Trafikkommissio-
nens Formand, Folketingsmand N. P. Nielsen, Ka-

strup, med Foresporgsel om, hvorvidt mman kan regne
med, at Landets Privatbaner nu vil faa en Opblomst-
ring:

»Det er vanskeligt at svare paa, siger Folketings-
manden, men der foreligger den Mulighed, at de lige-
som under Verdenskrigen vil faa mere at betille, naar
Torv og andet indenlandsk Brandsel skal transpor-
teres. Desuden overtager Banerne jo nok en hel Del
af Lastbilernes Gods, efter at Benzinrestriktionerne
har lagt Baand paa Motorkerslen, og da Banernes
Okonomi mange Steder er blevet svaekket ved Trafik-
ministeriets Paabud om praktisk talt helt at gaa over
til Dampdrift, er der altsaa Mulighed for, at Tabene
kan opvejes gennnem den sterre Fragtmeengde.

— Talen om de »dedsdemte Baner« maa vel helt
forstumme nu?

— Ja, der kan absolut ikke vaere Tale om at ned-
leegge Baner nu, hvor der er Mulighed for et Opsving,
siger N. P. Nielsen og pointerer til Slut, at Krigen
nesten har gjort Trafikkommissionens Betaenkning
veerdiles, idet alle Forudsatninger jo nu er kuldkastet,
saaledes at man efter Krigen vel maa til at udar-
bejde en helt ny Betenkning paa et ganske andet
Grundlag.«

DAMPLOKOMOTIVER MED VELOX-
FORDAMPER

Der er i de sidste 20 Aar fremkommet mange for-
skellige Forslag til og Udferelser af nye Damploko-
motiver, som paa en eller anden Maade skulde for-
mindske Kulforbruget pr. Hestekraft eller ogsaa
bringe Hestekrafternes Antal op til en ukendt Hgjde.
Som et Led i disse Bestrabelser er der som ofte
omtalt her i Bladet bygget Damplokomotiver med
Damptryk paa indtil 120 Atm. Resultaterne med disse
har dog vist sig at vaere af en saadan Art, at der
kun er fremkommet enkelte Provelokomotiver, og der
maa deraf sluttes, at Hojtrykslokomotivet (i moderne
Forstand) ikke har nogen Fremtid for sig. Det mest
anvendte Damptryk paa nyere Lokomotiver er her i
Evropa 16—20 Atm.

Hensigten med de fremkomne Hgjtrykslokomotiver
var serligt at spare Breendsel ved den forholdsvis
billige hejspaendte Damps meget storre Arbejdsevne,
naar Dampen i Cylindrene under Arbejdstryk paa
Stemplerne afspsendes fra f. Eks. 60 Atm. til ca. 0,5
Atm. Disse Lokomotiver havde i det vaesentligste den
haevdvundne Kedelform med Fyrkasse og Rundkedel,
og Maskineriet var ligeledes det gangbare, blot med
mindre Cylinderdiametre.

En anden Konstruktionsform har Lokomotiver
med hurtiglebende, indkapslede Dampmotorer, bestaa-
ende af fire smaa Cylindre, som anbringes paa hvert
af de drivende Hjul og virker gennem Tandhjul di-
rekte paa Hjulene. Med dem har det vaeret For-
maalet at fremskaffe kraftige og samtidig forholds-
vis lette Lokomotiver, idet de sveere Dampcylindre
bortfalder; ligeledes bortfalder Driv- og Kobbelstaen-
gerne og de dermed folgende Kontraveegte i Hjulene.

De franske Statsbaner har preovet at fjerne Kedlen
paa et almindeligt 2C-Lokomotiv og erstattet den
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med en Velox-Fordamper, med hvilken det med et
hejere Damptryk og betydelig storre Dampproduktion
er kommet saa vidt, at det gamle Damplokomotivs
Kraftydelse er forhgjet fra 1500 til 2000 HK. For-
damperen er oliefyret og leverer Damp paa 20 Atm.,
overhedet til 390 Grader. Den er anbragt paa en
staalstebt Konstruktion mellem anden og tredje kob-
lede Aksel. Forbrendingsluften leveres af en Blaser,
som drives af en Dampturbine. Til at drive Blaeseren,
naar ingen Damp haves, findes der en Elektromotor,
som faar Streom fra en paa Tenderen anbragt benzin-
zindrevet 30 KW Generator. Saa snart Fordamperen
leverer Damp, overtager Turbinen avtomatisk Driften
af Bleeseren. Brandstofpumpen og Cirkulationspum-
pen reguleres ogsaa avtomatisk, hvorved Lokomotivet
kan vere enmandsbetjent. Forerhuset er anbragt i
Lokomotivets forreste Ende.
F. Spaer.

ARBEJDERNES OPLYSNINGS:
FORBUND

har planlagt en Raekke Kursus, hvortil Indmeldelses-
fristen er 15. Juni. Prisen for Deltagelse i et 8 Dages-
Kursus vil blive 40 a 45 Kr.

Fagforeningskursus I. Roskilde 7.—13. Juli.
Gruppearbejde.

1. Forstander Hj. Gammelgaard: Aktuelle gkonomi-
ske Problemer.

2. Hejskolelerer Frode Kristensen: Norden og Dan-

mark, politisk og ekonomisk.

Sekreteer Ernst Berg: Arbejdsretten i Danmark.

Hojskoleleerer Kaj Bundvad: Danmarks Erhvervs-

liv.

5. Hojskolelerer Jens Eriksen: Gennemgang af Bo-
gen: Fagforeningskundskab.

HEERCD

Foredrag.

1. Formand for D.s. F. Laur. Hansen: Aktuelle Op-
gaver i den danske Fagbevagelse.

2. Handelsminister Johs. Kjerbel: Erhvervenes Stil-
ling i Tiden, der kommer.

3. Direkter Erik Dreyer: Hvorfor en Revision af
Arbejderbeskyttelsesloven?

4. Kontorchef K. Korsgaard eller Forretningsforer
F. Trier: Staten og Boligspergsmaalet.

Fagforeningskursus II. Roskilde 21.—27. Juli.
Gruppearbejde.

1. Forstander Hj. Gammelgaard: Fagbeveaegelsens
aktuelle skonomiske Problemer.

2. Hojskolelerer Frode Kristensen: Norden og Dan-
mark, politisk og ekonomisk.

3. Sekreter Einar Nielsen: Fagheveaegelsens Lenpro-
blemer.

4. Hojskolelerer Kaj Bundvad: Fagbeveaegelsen og
det danske Erhvervsliv.

5. Hejskoleleerer Jens Eriksen: Fagligt og politisk
Samarbejde.

Foredrag. .
1. Kontorchef Niels Lindberg: Beskeftigelsespolitik
og Erhvervsmuligheder.

2. Forbundsformand Azel Olsen: Lonpolitik og Sam-
fundspolitik.

3. Folketingsmand Hedtoft-Hansen: Socialdemokra-
tiets Opgaver for Dagen og Fremtiden.

4. Socialminister Ludv. Christensen: Arbejdslosheds-
forsikring eller Arbejdsleshedsforsorg.

Fagforeningskursus I1]. Esbjerg £—10. August
Gruppearbejde.
1. Forstander Poul Hansen: Fagbevagelsens aktu-
elle Problemer.

2. Sekreter Stecher-Christensen: Arbejdsretten i
Danmark.

3. Hojskolelerer Jens Eriksen: Arbejdsleshedspro-
blemet.

4. Hojskoleleerer Michael Andersen: Fagforenings-
kundskab.

5. Sekreter Julius Nielsen: Fagbeveaegelsens Organi-
sationsproblemer.

Foredrag.

1. Forbundsformand Peter Andersen: Fagbeveaegel-
sens nordiske Samarbejde.

2. Forstander Poul Hansen: Kooperationens Opgave
indenfor dansk Erhvervsliv.

3. Professor, Dr. med. Sk. V. Gudjonsson: Folkeer-
naering og Folkesundhed.

4, Dr. Knud Illum: Arbejdsretten i
Lande.

de nordiske

Fagforeningskursus IV. Esbjerg 11.—17. August.
Gruppearbejde.

1. Sekreter Oluf Bertolt: Arbejdslivets Problemer.

2. Forstander Poul Hansen: Fagbevagelsens aktu-
elle gkonomiske Problemer.

3. Hojskoleleerer Kaj Bundvad: Arbejdsretten i
Danmark.

4. Hojskoleleerer Michael Andersen: Fagforenings-
kundskab.

Foredrag.
1. Folketingsmand M. K. Sorensen: Arbejderne og
Skattesporgsmaalet.
2. Folketingsmand Jul. Bomholt: Staten og Ung-
domsarbejdslgsheden.

3. Folketingsmand Peder Norgaard: Kooperationens
Plads i Arbejderbeveaegelsens Virksomhed.

4. Direktor Erik Dreyer: Hvorfor en Revision af
Arbejderbeskyttelsesloven?

Aktuelle faglige Problemer. Roskilde 30. Juni—6. Juli.
Gruppearbejde.

1. Hejskolelerer Frode Kristensen: Norden under
Krise og Krig.

2. Hojskoleleerer Jens Eriksen: Arbejdsleshedspro-
blemet.

3. Hojskolelerer Kaj Bundvad: Fagbevaegelsens For-
handlings-, Afstemnings- og Samarbejdsregler.

Foredrag.

Sekreter Oluf Bertolt: Ferie og Fritid.

2. Folketingsmand Johan Strem: Ungdomsarbejds-
losheden og dens Bekampelse.

[
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3. Formand for D.s. F. Laur. Hansen: Samarbejdet
mellem de faglige Organisationer.

4. Neastformand Eiler Jensen: Skal Arbejderne have
Week-end?

Socialt Kvindekursus I. Esbjerg 30. Juni—6. Juli.
Gruppearbejde: Nina Andersen og Thea Ton-
der: Kvindeproblemer.

Foredrag.

1. Fru Bodil Begtrup: Filmen og Hjemmene.

2. Forstander Poul Hansen: Hvilke Fordele byder
Kooperationen Hjemmenes @konomi?

3. Borgerrepraesentant, Fru Margrethe Host Neerup:
10 Aars Kvindeudvalgs Virksomhed.

4. Fru Fanny Jensen: Kvinderne paa Arbejdsmar-
kedet.

Socialt Kvindekursus II. Esbjerg 7.—13. Juli.
Gruppearbejde: Nina Andersen og Thea Ton-
der: Kvindeproblemer.

Foredrag.
1. Fru Viola Norlev: Kvindernes Opgave indenfor
Partiet.
2. Hojskolelerer Johs. Bjerre: Arvelighed og Race-
hygiejne.

3. Fru Ingeborg Hansen, M. L.: Kvindernes Retsfor-
hold i den demokratiske Stat.
4. Fru Nina Andersen, M. F.: Kvinderne og Krigen.

Studielederkursus. Esbjerg 18.—24. August.
Gruppearbejde.

Sekreter Oluf Bertolt: Instruktion i Emner ved-

rerende Samfundskundskab.

2. Hojskolelerer Jens Eriksen: Instruktion i Emner
vedrorende faglige Spergsmaal.

3. Hojskoleleerer Michael Andersen: Instruktion i
Danmarks politiske Historie.

Foredrag.

1. Kommunelerer Otto V. Nielsen: Sang og Musik.

2. Overbibliotekar Carl Thowmsen: Bogstudier eller
Studier i Marken?

3. Sekreter Oluf Bertolt:
Skenlitteraturen eller
Studiekredsarbejdet.

4. Folketingsmand Chr. Christiansen: Medeformer
og Modeteknik.

Studiekredsarbejdet og
Tidsskriftlitteraturen og

Udvidet Fagforeningskursus. Roskilde 8.—21. Septbr.
1. Aars Hold:

1. Statistik og Bedriftsekonomi. Forstander, cand.
polit. Hj. Gammelgaard.

2. Erhvervsgeografisk Oversigt. Hojskolelerer Frode
Kristensen.

3. Arbejderbeveaegelsens Historie. Hgjskoleleerer Kaj
Bundvad.

4. Regning og Regnskahsvaesen. Hgjskolelerer Ib
Koch Olsen.

2. Aars Hold:
1. Nutidens Befolknings-Problemer.
cand. polit. Hj. Gammelgaard.
Statskapitalisme. Protektionisme. Valuta-Spergs-
maalet. Hajskoleleerer Frode Kristensen.

Forstander,

1o

3. Organisationerne og den demokratiske Stat. Hoj-
skoleleerer Ib Koch Olsen.

4. Fagretslige Forhold I. Neestformand i D.s.F.
Eiler Jensen.

5. Internationale. Hovedkasserer Hans Jacobsen.

3. Aars Hold:

1. Nutidens og den neermeste Fremtids Opgaver.
Erhvervsomlaegning og Erhvervsudvidelse i Dan-
mark.

2. Fagretslige Forhold II.
Eiler Jensen.

3. Internationale. Hovedkasserer Hans Jacobsen.

4. Fagforeningerne og de kulturelle Problemer. Hgaj-
skoleleerer /b Koch Olsen.

Neastformand i D.s. F.

Som naturligt er, er alle disse Kursus tilrettelagt
allerede i Vinter. Paa Grund af de siden da ind-
trufne Forhold, vil der muligvis blive Andringer i
det anferte. Neermere Oplysninger kan faas ved skrift-
lig Henvendelse til Arbejdernes Oplysnings Forbund,
Norre Farimagsgade 11, Kgbenhavn.

Den 17. Maj kan Lokomotivferer E. V. Hougaard, Nerre-
sogade 23, 1., Kebenhavn, fejre sit 25 Aars Jubileeum ved
D.S.B.

Afdeling 1 bringer dig herved sin Lykenskning for
Dagen, ligesom den samtidig giver Udtryk for Haabet om,
endnu gennem mange Aar at finde dig mellem os og med
godt Helbred. H.

Endvidere kan Lokomotivferer H. N. Carlsen, Langaa.
fejre sit 25 Aars Jubileeum den 20. Maj.

Opmerksomhed frabedes.

Al Opmeerksomhed ved mit Jubileum den 6. Juni 1940
Lokomotivferer V. Nielsen,
Tender.

frabedes.

Taksigelse.

Tak for al Opmerksomhed ved min Faders Begravelse.
Lokomotivforer N. V. Jensen,
Nykebing F.
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Det jysk:-fynske Statsbanepersonales
Bibliotek.

Paa Bibliotekets Generalforsamling i Juni d. A. vil
der vaere at foretage Valg til Bestyrelse og af Revisor.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer er: Overassistent
M. P. Palsberg, Aarhus, Overporter J. K. F. Jensen, Aar-
hus, og Kobbersmed Chr. Holm, Aarhus (indtraalt for
afdede Maskinarbejder C. Esbensen, Aarhus).

Den afgaaende Revisor er: Overassistent A. H. Dahl-
Jensen, Aarhus.

Forslag til ovennavnte Valg skal i H. t. Statutternes
§ 4 indsendes til Bibliotekets Bestyrelse inden den 15. Maj
d. A. og skal vaere forsynet med Forslagsstillerens Under-
skrift. Bestyrelsen.

Foreningen af Pensionister ved De Danske
Statsbaner.

Generalforsamlingen, der var indvarslet til den 22. Maj
i Kebenhavn, maa under Hensyn til de forhaandenvarende
Forhold udscettes indtil videre.
23. April 1940.

BABRVS
C. Wolf. J. P. Pedersen.

Nerumbanen anskaffer Tregas-Generator.

Blandt de Baner, som kommer i szrlige Vanskeligheder
paa Grund af Benzin- og Olierestriktionerne er Nerum-
banen, som efter hvad det meddeles vil faa sit Benzin-
forbrug saaledes nedskaaret, at Toggangen maa nedsattes
med henved 60 pCt. Da Banen ikke ejer noget Damp-

—

lokomotiv at satte i Drift, har Bestyrelsen besluttet at an-
skaffe en Treaegas-Generator, saaledes at der skulde kunne
kores en Del Tog med Bogetre som Brandstof.

Amagerbanen forhojer Taksterne.

Bestyrelsen har vedtaget at forheje samtlige Billetpri-
ser, men dog ikke til et sterre Belob, end at det bliver bil-
ligere at benytte Jernbanen end Rutebilen.

Veeldig Nedgang i Rutebiltrafikken.

De sidst gennemferte Benzinrestriktioner medforer saa-
danne Indskraenkninger i Rutebildriften, at der kun vj]
kunne kores ca. 30—40 pCt. af Korslen for September f. A.

Gl. Damplokomotiv til Elektricitetsverk?

Under Hensyn til Vanskelighederne med at skaffe
Brandselsolie har Bestyrelsen for Redding Elektricitets-
vaerk spekuleret paa at kebe et af de gamle Damplokomo-
tiver fra de nedlagte Amtsbaner i Haderslev. Der fore-
tages nu Undersogelser med Hensyn til Bekostningen ved
at ombygge Lokomotivet til stationzr Maskine.

Udmeldt pr. 30.—4.—40:
Motorfererne R. H. J. Winckler og F. J. H. Svendsen,
begge Hgl.

Optaget som ekstraordinwre Medlemmer:
Pens. Lokomotivfarere:

pr. 1.—4.—40:
A. V. Lynggaard, Carit Etlarsvej 21, Aabyhaj.
pr. 1.—5.—40:

H. Kaster, Nastvedgade 21, 1., Kebenhavn 9.

Langaa | Helsingor

Kaas & Ssrensen,

aa Ratebetaling!
B (%] g er P - g Ligkisteforretning || Tif. 39. Helsingsr Tit. 575.

Beger, De ensker at eje og{paa lempelige Tii. Langaa 77 - Randers 1062 Kul

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 6—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhgjelse af Prisen. — Illustreret Bogkatalog sendes gratis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstrede 33, TIf. 9148.

Stot vore Averterende.

MGbel' Og Indebaver: @. E. OLSEN
A. TRUESEN - LANGAA K Ok“
Brande

Briketter

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

OPTAGET

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnaevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KIl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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