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ASPIRANTLONNINGER — LONANCIENNITET

Ser vi tilbage i Tiden bemerkes det, at der
har veeret Perioder, hvor Lokomotiviyrboder-
aspiranterne havde Lonforhold, der gav dem
en god Lon — hojere end Lokomotiviyrboder-
lonnen — for deres Arbejde, men der har ogsaa
veeret Tider, hvor de var mindre godt aflagt.
En Kendsgerning er det imidlertid, at hvad
enten de havde en lille Lon, saa Lokomotiviyr-
boderanseattelsen betod okonomisk Iforbedring,
eller de havde saadanne Lonninger, at Anseet-
telsen som Lokomotiviyrboder betod lonmaessig
Tilbagegang, saa har Aspiranterne bestandig
haft det ene Onske fremfor alt: at faa Lokomotiv-
fyrboderansaettelsen saa snart, det lod sig gore.
Hvis der ikke har veeret ledige Lokomotiviyr-
boderpladser og ingen Brug for et storre Antal
end det forhaandenveaerende, saa har Aspiran-
terne altid forstaaet at tage Situationen med Ro,
men Fortiden viser, at der er opstaaet Vanske-
ligheder, hver Gang Lokomotiviyrboderansaet-
telserne er blevet stoppet kunstigt.

I 1910—15 var vi inde i en Spareperiode,
hvor der hverken fandt Answttelser eller For-
fremmelser Sted, hvilket resulterede i, at et be-
tydeligt Antal Aspiranter maatte gaa som saa-
danne i 4—5 Aar — de blev i en Rekke Aar
frem i Tiden benzvnt »Evighedsaspiranternex.
Det er naturligt, at de paagaeldende folte sig
brostholdne over, at de ikke alene fik deres
An“"'_ﬂ%ttelse udsat, men ogsaa skulde gaa paa
en lille Lon og veere 3—4 Aar leengere end deres

jevnaldrende Kammerater om at rvkke op i
Alderstillzegene.

Ved Lonningsloven af 1. Oktober 1919 lyk-
kedes det imidlertid at bringe dette Misforhold
i Orden saaledes, at omkring ved 100 i Tiden fra
1. Januar 1914 til 1. Juli 1915 ansatte Lokomo-
tivfyrbodere fik Lonanciennitet fra 1910 eller
1911 alt efter deres Antagelsesdato som Aspi-
ranter,

I Tiden fra 1921—30 var der ogsaa et Par
Gange stoppet for Lokomotiviyrboderansattel-
serne (i de 2 »Venstre-Spareperioder«), men
dengang fik Aspiranterne Haandveerkerlon, saa
der var ikke noget Grundlag for at haevde, at
den Omstendighed, at Ansaettelsen trak ud, med-
forte et foleligt Indtegtstab.

Heri skete der imidlertid en Andring i 1931.
Den nye Lonningslov fastsatte nemlig 2 Be-
stemmelser for at opnaa Tjenestemandsansset-
telse: Man skulde veere fyldt 24 Aar og skulde i
mindst 2 Aar have arbejdet for den lave Aspi-
rantlon. Disse Bestemmelser gav ret hurtigt Ud-
slag.

Den 1. December 1931 var der 3 ledige Lo-
komotiviyrbederpladser, og Eksamensholdet fra
Oktober 1931 (21 Mand) stod for Tur til An-
seettelse. Nr. 1 i Holdet opfyldte imidlertid ikke
begge de ovennavnte Betingelser — han mang-
lede 27 Dage i at have 2 Aspirantaar — Nr. 2,
3 o. 5. v. opfyldte heller ikke begge Betingelser,
man maatte helt ned til Nr. 16, 20 og 21. Den
1. Januar 1932 var der atter nogle ledige Plad-
ser, denne Gang kom Nr. 1, 2, 13 og 19 med;
den 1. Februar opnaaede Nr. 7, 9, 10 og 14 An-
seettelse; den 1. Marts kom Turen til Nr. 3 og
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den 1. Maj til Nr. 5. Men saa blev der stoppet —
der blev fra Generaldirektoratets Side indledet
en ny Personalepolitik — og Resten af Holdet
(samt nogle fra senere Hold) maatte gaa som
Aspiranter helt indtil den 1. Juli 1935.

Det fremgaar af det foregaaende, at der i
Tiden fra 1. December 1931 til 1. Maj 1932 blev
besat ialt 13 Lokomotiviyrbederpladser, men
indenfor de 13 forste i det her omtalte Eksamens-
hold maatte Nr. 4, 6, 8, 11 og 12 vente 3% Aar
leengere paa deres Ansettelse. I den Tid havde
deres »yngre« Kammerater, d. v. s. dem, som
stod bagefter i Eksamensholdet og ogsaa nu
staar bag efter dem i Anciennitetsraekken, op-
naaet det forste Alderstilleeg. Det er derfor na-
turligt, at de tilbageholdte har ytret Utilfreds-
hed og ment, at de i lonmaessig Henseende burde
op paa Hejde med deres javnaldrende; thi de
har jo hele Tiden veaeret ved Lokomotivtjene-
sten og har hele Tiden forrettet Lokomotiviyr-
bedergerning.

Det var visse nye Bestemmelser i Tjeneste-
mandsloven, som bevirkede, at de omtalte Aspi-
ranter fik deres Lokomotiviyrbederansettelse
udskudt i nogle Maaneder, og dette gentager
sig stadigt, men det var den nye Personale-
politik, som bevirkede, at Anseettelserne blev
udskudt i Aarevis. Vi skal ikke i Dag tale
vidt og bredt om denne nye Personalepolitik —
der skal nok veere noget om at Generaldirek-
toren dengang havde Raadgivere, der ikke gav
ham det rigtige Billede — thi Tiden har jo
givet os tilstreekkelig Ret i at vore gentagne
Paastande om, at den for Lokomotivpersonalets
Vedkommende var forfejlet. Der var i alle
Aarene 1932—36 Mangel paa Lokomotiviyr-
bedere, og det er der fremdeles.

Som bekendt er der gjort Forseg paa at rette
paa de Skavanker, som var en Folge af de
unormale Rekrutteringsforhold i nogle Aar, og
da vor Centralorganisation rejste Sagen, blev
der i Henhold til det foran anferte anmodet
om, at Forbedringen fik tilbagevirkende Kraft
fra den nuveerende Loenningslovs Ikrafttreeden
1. Juli 1931. Denne Sag er nu afsluttet. Af
de ca. 100 Lokomotivfyrbedere, der er begyndt
som Aspiranter i Tiden 1. Januar 1930 til
1. Juli 1931 har 6 faaet ca. 1% Aars Ancien-
nitetsforbedring hver, 36 har hver faaet nogle
Maaneders Forbedring, medens Resten ingen-
ting har faaet. De har nemlig veeret afskediget
i en eller anden Periode af deres Aspiranttid,

og saa har I‘inansministeriet ikke ment at
kunne give dem Anciennitetsforbedring.

Denne IFinansministeriets Stilling har for-
bavset os i hej Grad. De mange Aars Stop
m. H. t. Lokomotiviyrboderansattelserne var
en Fejldisposition, og dermed var Afskedigel-
sen af Aspiranterne det ogsaa; thi der var hele
Tiden Brug for dem, og de, som var afskediget,
blev blot erstattet med Hjalpemandskab fra Re-
miserne. I Henhold til Tjenesteancienniteten og
Forfremmelsesancienniteten er der da ogsaa
forleengst truffet den Ordning, at den regnes
fra den forste Antagelse uden Hensyn til den
Tid, de har veeret uden for Tjenesten.

De paageeldende var uskyldige i, at de blev
afskediget, og Statsbanernes Generaldirektorat
har for sit Vedkommende stillet sig paa det
Standpunkt, at Dispositionerne i 1932—35 ikke
skal komme disse Mennesker til Skade. Men
Finansministeriet har ikke ment at kunne tage
samme Stilling. Dette er beklageligt i al Al-
mindelighed, men det bliver dobbelt beklageligt,
naar man bemerker, at der er givet en Raekke
Anciennitetsforbedringer ned til Tiden for den
nugaxldende Lonningslovs Ikrafttraeden,

Lonningsloven af 1. Juli 1931 bevirkede,
som nu saa ofte navnt, visse Vanskeligheder
m. H. t. Ansettelserne, og Statsbanernes Per-
sonaledispositioner i de -felgende Aar bevir-
kede en Stigning af disse Vanskeligheder. Der-
for blev der segt om, at Anciennitetsforbedrin-
gerne fik tilbagevirkende Kraft fra 1. Juli 1931.
Under Hensyn hertil er det forbavsende at se,
at Finansministeriet har givet Anciennitets-
forbedringer helt ned til 1925, men afslaaet
enhver Forbedring for dem der, som her paa-
vist, var direkte Ofre for den nye Lonningslovs
nye Bestemmelser og senere trufne Personale-
dispositioner.

Vi er nu atter inde i en Situation, hvor der
er stoppet for Ansettelser og Forfremmelser,
og der er saa igen en Del Lokomotiviyrbeder-
aspiranter, som maa vente paa den enskede
Ansattelse.

Som vi i tidligere Artikler har paapeget og
berort i det foregaaende, er der stadig Mangel
paa Lokomotiviyrbedere. Dette bensegtes ikke
af Administrationen. Naar der alligevel holdes
igen, er det fordi Situationen for den nermeste
Fremtid jo er i hej Grad usikker. General-
direktoratet ensker som Folge deraf at udvise
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en vis Forsigtighed; men man er der helt klar
over, hvad dette betyder for dem, som venter paa
deres Ansattelse, og har som Felge deraf foran-
lediget, at de Aspiranter, der paa Grund af IFor-
holdene faar deres Anseettelse skudt ud, fra og
med den Dato, fra hvilken Ansattelse normalt
vilde veere opnaaet, faar udbetalt Lonning, som
om de var Lokomotiviyrbodere, d. v. s. yngste
Lon minus Pensionsbidrag.

Aspiranterne staar jo som Medlemmer af
Dansk Smede- og Maskinarbejder Forbund.
Dette Forbund og vor Organisation har dreftet
den nye Situation og de IForhold, den har med-
fort. Derefter har D.S. og M.F. tiltraadt
den nys nevnte Ordning, men kun under den
Foruds®tning, at de Aspiranter, som nu holdes
tilbage fra Ansettelse, uanset at der er ledige
Lokomotiviyrbederpladser, faar deres Lenan-
ciennitet beregnet fra den Dato, hvor de ellers
vilde veere blevet Lokomotiviyrbedere, og saa-
ledes at de, hvis Ansattelsen traekker ud i mere
end 3 Aar, allerede som Aspiranter opnaar Len-
forbedring svarende til et Alderstilleeg, saa de
vel faar deres Fastansattelse udsat, men ikke
tillige udseettes for i en Rakke Aar at skulle
faa deres Lonforhold forringet.

Saavidt os bekendt har Statsbanernes Ge-
neraldirektorat Sympati for disse Tanker, og
det er nu at haabe, at ogsaa IFinansministeriet
vil vise Forstaaelse. Vi skulde nedig have de

‘ubehagelige Folger af Perioden 1932—35 om

igen.

FINLAND

Kun sj®ldent har man sct, at et Land, der
er blevet trukket ind i en Krig, overalt i den
ganske Verden er blevet medt med en Sympati
som den, der er blevet Finland til Del. Man
maa ogsaa beundre dette lille tapre Folk, der
til Trods for den veldige Overmagt fra Mod-
partens Side er parat til at ofre alt for at be-
vare den Frihed og Selvstaendighed, de gennem
saa mange Aar har kempet for at opnaa.

Ogsaa Skandinaviens Jernbanemand har
onsket at veere med i det storstilede Hjeelpe-
arbejde, og har i denne Forbindelse ogsaa haft
Opmaerksomheden henvendt paa vore egne Ar-
bejdskammerater i Finland.

I den Anledning har Nordisk Jernbane-
mands Union, der som bekendt omfatter Jern-
baneforbundene og Lokomotivmandsorganisa-

tionerne, afholdt et Par Moder for at drofte
Sagen, og paa det sidst afholdte Moede i Oslo
den 12. Januar vedtoges det enstemmigt at
henstille, at hver af Organisationerne indbetaler
et Belob svarende til 1 Kr. pr. Medlem, og at
dette Belob stilles til det finske Jernbanefor-
bunds Disposition, men saaledes at samitlige
finske Jernbanemand med deres Hustruer og
Born kommer i Betragtning. Det Belob, der
saaledes stilles til Raadighed, bliver ca. 70 000
Kr. fra samtlige Organisationer.

Det skal vere vort Haab og ®nske, at
rigtig mange af vore finske Kammeraters Hu-
struer og Bern maa nyde godt af dette Belob.

Ved Modet i Oslo var en Reprasentant for
de finske Jernbanemaend til Stede, og Besiut-
ningen om Hjaxlpen blev forst vedtaget, efter
at denne Repraesentant havde afgivet en ud-
forlig Beretning om Forholdene i Finland. Han
oplyste bl. a., at af Jernbanevaerkstedernes IFolk
var de fleste mellem 21 og 30 Aar blevet mo-
biliseret, dog saaledes at Administrationen
havde faaet Lov til at udpege et mindre Antal,
der var nedvendige til ganske bestemte Arbej-
der, og som derfor ikke blev indkaldt til Mi-
liteertjeneste. De egentlige Tjenestemeend ved
Jernbanerne var ikke indkaldt, da de alle var
nodvendige til den sterkt forcerede Trafik,
der var fremkaldt ved Troppetransporter o. I.

De Jernbanemend, der var indkaldt, oppebar
en Godtgerelse paa 24 Mark om Dagen, hvis
de var ugifte, og indtil 40 Mark om Dagen, hvis
de var gifte. Til Sammenligning tjener, at den
almindelig indkaldte Soldat faar 5 Mark om
Dagen, og for saa vidt han var Familiefor-
sorger, faar Familien en varierende maanedlig
Understottelse.

Priserne i Finland havde ikke vearet ude
for store Svingninger, men der var dog ca.
10 Procents IForhajelse.

De fleste Organisationer havde ved Krigens
Begyndelse praktisk talt maattet indstille deres
Virksomhed, ganske simpelt fordi Medlemmer-
ne var indkaldt, men herfra dannede Jernbane-
organisationerne en Undtagelse, idet der var
holdt udmeerket Kontakt med Afdelingerne
rundt i Landet. For alle Organisationerne
gialdt det dog, at Ledelserne var forblevet paa
deres Poster og fortsatte det Arbejde, der kunde
gores.

Det blev steerkt understreget, at der foregik
det mest intime Samarbejde mellem Regeringen
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og Organisationerne, og at der ikke var lagt
nogen som helst Hindring i Vejen for Arbej-
dernes Organisations- eller Forsamlingsfrihed.
8 Timers Arbejdsdagen er stadig geldende, og
Overarbejde betales tarifmeessigt.

Hele det finske Ifolk stod enigt om den sid-
dende Regering, ingen Kreefter blev spildt
paa indre Uoverensstemmelser, og de Arbej-
dere, der havde veret kommunistisk indstillet,
var efterhaanden blevet klar over, hvad det
var for Broed, de russiske Bombeflyvere kastede
ned i de finske Arbejderkvarterer, og dette
havde ikke undladt at gere sin Virkning paa
dem, saa de nu vendte sig skarpt mod et saa-
dant System.

Selvom de danske Lokomotivmend gennem
den skandinaviske Sammenslutning har veeret
med til at yde vore finske Kammerater en
Haandsraekning, feler vi os sikker paa, at de
fleste af vore Medlemmer gerne vil have Lej-
lighed til at yde et personligt Bidrag til det
tapre finske Folk, saaledes at vor Organisa-
tion i Lighed med de fleste andre Organisa-
tioner kan vere med i det storslaaede Hjelpe-
arbejde til Finland.

I Overensstemmelse hermed har Hovedbe-
styrelsen besluttet at udsende Indsamlingslister
til vore Afdelinger, og vi beder Medlemmerne
tage venligt imod dem.

AX. RINGDAHL DYUD

En Mand, som i mange Aar beklaedte Tillids-
hverv inden for de skandinaviske Organisa-
tioner, en god Bekendt af den ®ldre Generation
af Lokomotivmend, fhv. Lokomotivierer Azx.
Ringdahl, Engelholm, er afgaaet ved Doden i sit
72. Aar. Ringdahl var i Aarene 1915—22

Sekreteer i Svensk Lokomotivimandsforbund.
1 en lang Aarrekke var han Udgiver og
Redaktor af Svensk Lokomotivinanna- och
Maskinist Tidning. Men det var dog sarlig
gennem hans Virksomhed inden for Nordisk
Lokomotivmands IForbund, danske Lokomotiv-
mend lerte ham at kende.

N.L. F. stiftedes som bekendt i 1899, og
Ringdahl var den forste President for denne
Lokomotivmaendenes skandinaviske Sammen-
slutning. Han bekledte dog kun dette Hverv
1 Aar. Senere overtog han Sekreterposten in-
den for N.L.I.; hvilket Hverv han heklwedte
helt op til 1925.

Han har deltaget i en Riekke Moder og Kon
gresser inden for vor Organisation — vi skal
f. Eks. anfore, at han ved Festmiddagen i An-
ledning af 25-Aars Jubilaeet holdt Festtalen for
Damerne — og vandt sig i disse Aar et stort
Antal Venner, der forstod at seette Pris paa
Ringdahls retlinede Karakter og noble Veasen.

Ringdahl bisattes Lerdag den 27. Januar fra
Krematoriet i Helsingborg ved en smuk og stil-
fuld Hojtidelighed. Efter at selve den religiose
Handling var ferdig, stod en Raekke Kamme-
rater — dels gamle Arbejdsfaeller, dels Tillids-
mend — frem og bragte den afdede en Tak for
hans Virksomhed, idet de samtidig lagde Kranse
ved Kisten. E. Kuhn tolkede Nordisk Lokomo-
tivmands Forbunds Tak for Ringdahls betyde-
lige Indsats i Arbejdet for Samling af de skan-
dinaviske Lokomotivmend og for denne Sam-
menslutnings Konsolidering; endvidere bragte
han den nu bortgangne Kammerat Dansk Lo-
komotivimands IForenings Tak for det udmeer-
kede Samarbejde, der altid havde bestaaet mel-
lem ham og vor Organisation.

MINDELUNDEN I FREDERICIA

Det i sin Tid nedsatte Udvalg, der fik til
Opgave at realisere Tanken om en Mindelund
for Tjenestemeend, som var omkommet under
Udferelsen af deres Arbejde for Statsbanerne,
har nu holdt sit afsluttende Mode.

Efter at de nodvendige Beregninger var fore
taget, var der stillet et Belob paa 50000 Kr.
til Raadighed, og det endelige Regnskab viser,
at Omkostningerne er blevet ca. 47000 Kr.
Heraf betaler Statsbanerne den ene Halvdel,
medens de 4 Jernbaneorganisationer betaler den
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anden Halvdel, beregnet i TForhold til den
enkelte Organisations Medlemstal.

Desverre kan man ikke sige, at hermed er
Udgifterne til Mindelunden ude af Verden; Ar-
bejdet ved Statsbanerne vil temmeligt sikkert
ogsaa i Iremtiden kreeve sine Ofre, og Nav-
nene paa disse vil ogsaa blive opfort paa Min-
delundens tavse Stenplader. De Udgifter, =om
fremkommer derved, samt eventuelt andre Ud-
gifter, har Statshanerne dog beredvilligt paa-
taget sig.

De nye Navne vil blive indhugget to Gange
om Aaret, omkring 1. April og 1. Oktober.

Ved denne Sags Afslutning vil der veve god
Grund til at sige Regeringen og Statshanerne
en Tak, fordi de paa ¢n saa smuk og beredvillig
Maade har villet veere med til at heedre og min-
des de af vore Kammerater, der =atte Livet til
under Arbejdet for deres Etat.

OPLYSNINGSARBEJDETS
FORSKELLIGE OPGAVER

Naar man taler om Oplysningsarbejde eller Stu-
diekredse, er det ikke saa sjeldent, man treffer Folk,
som siger: »det er vist noget ensrettet«, eller som
haevder, »at det ikke er noget, der har Fremtid for sig
indenfor Lokomotivmandene«. Man kan ogsaa treeffe
dem, som gor gaeldende, »at de ikke deltager i Op-
lysningsarbejdet, fordi det er vanskelige Problemer,
som opstilles, og man vil ikke risikere ikke at kunne
seette sig ind i Spergsmaalenec.

Disse Meninger vil jeg gerne have Lov til at
belyse lidt naermere.

Forst nogle Bemarkninger om det ensrettede.

Oplysningsarbejdet i sig selv er og maa vere
neutralt. Det ensrettede, man frygter, er ikke til Stede,
med mindre man ved Vurdering af Tingenes Tilstand
kommer til det Resultat, at det er en Nodvendighed
at folge en bestemt Linie. F. Eks., hvis der i Sind
og Tanke er foregaaet en stille Revolution, som har
rodfaestet sig til den Opfattelse, at den omtalte Linie
maa gaa i demokratisk Retning uden derfor at vere
fjendsk mod anderledes tenkende. En saadan Op-
fattelse vil da medfere, at man ad Oplysningens Vej
vil sege at faa saa mange som muligt over paa den
demokratiske Side: men dette betyder jo ingenlunde
»Ensretninge.

Dern@st nogle faa Ord om, hvorvidt Oplysnings-
arbejde er noget for os Lokomotivmend eller ej.

Jeg vil her paastaa, at Oplysningsarbejdet netop
®r noget, som serlig Lokomotivmeend burde give sig
af med.

vP" Tieneste og de snevre Forhold, hvorunder vi
arl)ejqer, gor, at vi let bliver lidt indaedte i rent bog-
stavelig. Forstand. Men saa meget mere traenger vi
til at faa vor aandelige Horisont udvidet. Tkke ved

Biografbesog o. lign., men ved at tale om Spergs-
maal, der vedrorer det store Hele, ved at synge en
Sang og drofte dens Betydning, ved at leere Fortidens
og Nutidens betydende Mends Arbejder og Tanker
at kende, saavel politisk som fagligt og saavel Aands-
arbejderens som Kunstnerens. Derved undgaar man
ogsaa det, som frygtes saa meget: Det ensrettede.

Vi er nu kommet til Sporgsmaalet om Proble-
merne, som nogle ser skeptisk paa. Disse behover
ingenlunde at veere sveercre, end man seclv ensker.
Vilde det f. Eks. ikke veaere helt naturligt. om man i
en Studiekreds behandlede et Spoergsmaal som: »Vore
Borns Fremtid«. Beslutter man sig hertil, melder der
sig straks det n:ieste Spergsmaal: »Skal vi for vore
Borns Skyld se paa Nutiden og hellige os den, eller
skal vi seerlig vie Fremtiden vore Kreafter?«

Uden at komme nermere ind herpaa, vil jeg dog
sporge: Tror man, at vi havde oplevet vore frie og
gode Kaar, dersom vore Fadre kun havde set paa,
hvad der gavnede dem mest i ®jeblikket?

Der er ogsaa, serlig i den Tid vi nu oplever, god
Grund til at tage Spergsmaal op som f. Eks.: Hvad
Betydning havde Kresten Kold, Ernst Trier, Seren
Kirkegaard og Schreder for deres Samtid, og hvad
har vii Arv efter dem? Man kan ogsaa gaa narmere
op mod vor egen Tid og undersege, hvilken Betydning
det intime Samarbejde havde mellem den danske Hgj-
skoleforstander i Vestbirk Gronvold Nielsen, 1857—
1931, og den norske Hojskolemand Viggo Ullmann,
1848—1910.

Ullmann oprettede i 1873 den forste norske Hoj-
skole. Kan vi spore Frugterne af dette Aandsarbejde
i Norden? Er dette Tilfeeldet, da er det tvingende
nedvendigt, at vi fortsetter i Sporet, saafremt ikke
Statsmeend og andre betydende Meend skal forlefte
sig.

Som man vil se, er der Emner nok at tage fat
paa, og de er alle frugtbringende. Jo mere Tidens
Problemer taarner sig op, jo starkere bliver Kravet
til den enkelte om at vide Besked om Tingene; thi
jo hurtigere disse bliver historiske, jo storre Fare er
der for, at Modparten udnytter dem til sin Fordel.
Enhver Ting har jo to Sider, en Ret og en Vrang:
Retsiden cr den, der gavne de flest mulige Mennesker,
Vrangen er den, som gavner den enkelte, derfor af-
stedkommer den ofte de store Forviklinger.

Kearuen i Oplysningsarbejdet maa altid vaere at
fastholde Sandheden, at edelagge Hadet og at bringe
Menneskenes Sind i Samklang, og vi har alle en Pligt
til at finde de Spor, hvoraf en ny og bedre Tid kan
gro frem, en ny Folkekultur, et sandt Demokr ati.

Lad os da i 1940 tage Emnerne op, selv om det
synes at viere svaert. Det er de Midler, som skal
bruges, for at gore en syg Verden rask, og vi ger klogt
i at mindes Bjornsons Ord, naar han siger: Jo sterre
Sag, des tyngere Tag, men desto sterre Sejer.

Torbhenfeldtvej, i Janunar 1940.

P. Sessing.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Uheldet paa Osterport St.
Hr. Redaktor!

Det fornylig skete Uheld paa ©sterport Station
med den unge Dame, der faldt ned fra Perronen paa
Grund af et Besvimelsesanfald, maner til Eftertanke.
I Sikkerhedsreglementet staar anfert, at paa Statio-
nerne skal Stationshestyreren opholde sig i Togvejens
Neerhed, saa vidt muligt paa Perronen. Hvor har
Stationshestyreren opholdt sig i dette Tilfeelde? Mo-
torforer Kruse har reageret som han skulde med en
Preestation uden Lige, men mon ikke Reaktionen
kunde have indtruffet paa et tidligere Tidspunkt,
hvis delte »saa vidt muligte« ikke var indfert i Sikker-
hedsreglementet, for hvis Stationshestyreren havde
veeret paa selve Perronen, var Muligheden jo til Stede
for, at han kunde have varskoet Motorforer Kruse
paa et tidligere Tidspunkt. Det er jo kun Sekunder,
det drejer sig om, og de kan vere kosthare. Imellem
Aar og Dag udsendes en Masse Rettelser til de for-
skellige Ordrer og Instrukser; her var en passende
Lejlighed til at faa dette »saa vidt muligt< stroget
og erstattet med, at Stationsbestyreren skulde veere
ude paa Perronen ved Togs Indkersel og Passage.
Siden der paa Stationerne er indfert de nye Kom-
mandoposter paa Perronerne, hvor Stationshestyrerne
kan dirigere det hele selv, ser man dem aldrig ude
paa Perronen ved Togvejen. Jeg mener, at der er
noget, der knirker her.

Med det samme vi er ved Perronerne, kunde jeg
passende paatale en Slgsagtighed, der forefindes paa
Hovedbanegaarden med Hensyn til de teondte Slut-
signalers Anbringelse paa Godsperronen, naar et Tog
nordfra ankommer til Perron 4. Togfererne giver sig
ikke Tid til at slukke Slutlygterne, men stiller dem
teendte fra sig og i mange Tilficlde med det rode
Glas vendt imod kommende elektriske Tog — det vare
sig nordfra som sydfra. Naar man erindrer sig, at
et rodt Lys altid skal respekteres som Fare, kan man
nok teenke sig, hvad det kan afstedkomme, naar der
endelig skal reageres. Jeg har flere Gange paatalt
det overfor Perronvagten paa Perron 5, men det
hjelper kun en stakket Tid, saa er Slgseriet der igen:
hvis denne Bemerkning kunde hjzlpe paa Forhol-
det, vilde meget veaere opnaaet.

Med Tak for Optagelsen.
»Jesper Styrestromc.

I det foreliggende Tilfeelde vilde en fungerendes
Nearvarelse paa Perronen direkte ved Togvejen nappe
have @ndret noget i det skete. Som navnt i sidste Nr.
af Bladet, saa Motorforer Kruse selv Damen falde ned
— det var, saavidt vi ved, kun et halvt hundrede
Meter foran det indkerende Tog — og han reagerede
ajeblikkeligt. Det kunde nappe veere sket hurtigere,
selv om der var en vagthavende Trafikassistent, som
ogsaa havde set Damen falde.

Red.

Vor Uddannelse.

I Tidens Lob er der med de elektriske Tog fore-
faldet forskellige Uheld, som har bevirket store Trafik-
sammenbrud. Hver Gang faar vi et Opslag paa Stuen,
hvori anferes, at hvis nogen mener ikke at vare til-
straekkelig indovet, skal han gore Kontoret opmerk-
som derpaa, saa det kan rettes. Men er det ikke hele
vor Uddannelse, der er forkert tilrettelagt.

Vi faar 6 Dages Uddannelse, som foregaar paa
den Maade, at en Motorfgrer giver lidt Instruktion
om det tekniske Udstyr, men det er ikke tilstraekke-
ligt. Vi bliver f. Eks. ikke sat ind i Stromskemaet,
og i Trykluft kunde der ogsaa treenges til noget mere,
vi ser paa en Tegning over Rerforbindelser, og faar
det i store Traek forklaret, men jeg synes, der burde
veere Tid til en grundigere Gennemgang. Derefter kover
vi, en Mand af Gangen, en Tur til Klampenborg—
Holte og Frederiksherg. Under Korselen er Motor-
foreren alene med den Mand, der kerer. — De andre
3 Mand maa opholde sig i Toget. Jeg synes at denne
Tid maatte kunne anvendes bedre. Mon det ikke var
bedre, at vi fik 4 Dage paa Jernbaneskolen med en
Undervisning i Trykluft og Stromskema over Ma-
ngvrestrom samt i de mest elementere Grundregler
i Elektricitet. Derefter skulde vi have praktisk Ind-
ovelse med en Motorferer i mindst 2 Dage, og det
kan godt veere i Plantog. En Mand, der har faaet en
virkelig god Uddannelse, vil lettere veere i Stand til
selv at holde sin Viden vedlige.

Vore Foresatte burde se med sund Sans paa, hvad
ct vel uddannet Personale betyder baade for Sikker-
heden og for Personalet. Det er jo en stor Betryg-
gelse at vide, at vi kan klare de vasentligste Uheld
selv. Vilde det ikke ogsaa vere nyttigt, at alt Lokomo-
tivpersonale, som ikke har faaet Uddannelse paa Lo-
komotivfyrboder- eller Motorkursus, fik et Kursus i
Trykluft, i ca. 12 Timer, nu da vi jo snart skal til
at kore med Trykluft overalt. Det kunde jo geres paa
en Aarstid, hvor der er Personale nok.

Axel Nielsen,
Gb.

DE TYSKE STROMLINIEFORMEDE
LOKOMOTIVER 06

Med Fuldferelsen af de to forste stremliniefor-
mede Damplokomotiver 06 er Udviklingen af Stem-
pel-Damplokomotivet naaet til et hemeerkelsesveerdigt
Punkt. Den er et Led i Bestraebelserne for at forhgje
Rejsehastigheden til den storst mulige. Begyndelsen
blev gjort med Motorvogne og Motortog, med hvilke
det endog er naaet til at kere med Hastigheder, der
steerkt nermer sig Gransen for, hvad Strakningernc
og Signalerne tillader; saaledes tilbagelaegger Fjern-
Motortoget FDt 16 den 254 km lange Strakning
Berlin—Hannover med en Middelhastighed paa 132,6
km/T. Der er dog veaegtige Grunde til at fremskaffe
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egnede Damplokomotiver for Fjerntogene, som hestaar
af Gennemgangsvogne. I Sammenligning med Motor-
togene byder Fjerntogenc sterre Behageligheder for
de Rejsende, srligt Medferingen af Spise- og Sove-
vogne og de internationale Kursvogne.

Damplokomotiverne har ganske vist forinden op-
naaet ganske betydelige Hastigheder med gennem-
korende Tog, men stod noget tilbage for de hurtige
Motortog. Den hejeste Middelhastighed for Damptog
var i 1937:

Berlin—Hamborg . .......... 286,8 km, 119,5 km/T
Berlin—Dresden 176,0 km, 111,2 km/T
Hamm—Hannover 176,4 km, 105,3 km/T
Augsburg—Niirnberg . ...... 137,2 km, 102,9 km/T

De stremliniekledte 2C2-Tvilling-Tenderlokomoti-
ver med 2300 mm Drivhjul og 55 t Adhasionsvaegt
bragte et stort Fremskridt ved at fremfeore Tog med
Hastigheder af indtil 185,0 km/T. Disse Lokomotiver
korer daglig med et dertil bygget stremlinieformet
4-Vognstog to Gange frem og tilbage over Streeknin-
gen Berlin—Dresden, altsaa en Ydelse paa over 700
km daglig. FFor Tiden er kraftigere 2C3-Trilling-Ten-
derlokomotiver under Bygning.

Omtrent paa samme Tid som ovennavnte blev de
stremliniekleedte 2C2-Trillinglokomotiver 05 sat ind i
Driften. De har 2300 mm Drivhjul, 56,3 t Adhwsions-
vaegt, D-akslet Tender og praesterer en Kerehastig-
hed af 196 km/T. Den tilladte Kogrehastighed med
Tog paa 250 t er normalt 160 km/T, men en Hastig-
hedsforogelse til 175 km/T er dog tilladt, naar det
drejer sig om at indhente Forsinkelser.

Et stremliniet 2C1-Trilling-Tenderlokomotiv 01%°
med 2000 mm Drivhjul og 60 t Adhaesionsveegt er
ogsaa under Bygning for Tiden. Det er beregnet il
at kere paa Fladland med noget lavere Korehastig-
hed end 05-Lokomotiverne og skal fremfere samme
Togarter som de kendte Ol-Lokomotiver, der maa
kore 110 km/T, dog hurtigere end disse ved Hjaelp
af 3-cylinder Drivveerk og Stremliniebekleedning.

Det stromliniekleedte Trilling-Lokomotiv 06 med
Akselanordningen 2D2 er forelebig det sidste Trin
paa Udviklingslinien. Det er, som Akselanordningen
tyder paa, bygget for Strackninger med Stigninger:
Krupp i Essen har bygget dem i Samarbejde med
Rigsbane-Centralamt i Berlin. 06-Lokomotiverne er
paa Fladland i Stand til at fremfere et Tog paa
650 ¢ (65 Vognladninger) med en Hastighed af 120
km/T og samme Tog paa Stigning 1:100 med en
Hastighed af 60 km/T. I Forsinkelsestilfzelde er det
tilladt at kere 140 km/T.

Lokomotivets gverste Del og Tenderen er fuldstaen-
dig indesluttet i Stremliniebeklaedningen, medens
Drivveerket af Hensyn til Eftersyn og Smering kun
er delvis overdakket. Med Stremliniebekleedningen
folger en Besparelse paa 300 HK., som nyttiggores
ved at helaste Toget saa meget mere. Akseltrykket paa
de koblede Aksler er normalt 20 t; det kan af Hen-
S¥n til Lokomotivernes Anvendelse paa lettere Baner
nedsettes ti] 18 t ved Omstilling af Balancerne og
Omspending af Barefjedrene.

Lokomotivernes Hovedmaal er felgende:
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Cylinderdiameter ................... 3 X 350 mm
Slagleengdeime. . ... ... oo o e 720 mm
Drivhjulsdiameter .................... 2000 mm
Fast Akselafstand .................... 6 750 mm
Total Akselafstand ................... 14 525 mm
Total Akselafstand (Tenderen inkl). .... 22450 mm
Lengde over Pufferne .............. .. 26 520 mm
INTIOVETSE  0bp 0000000006000 0000 do EEER 1 3ile7A 1
Tjenesteveegt ............................ 143,6 1
Adheesionsveegt . ............. ... ... ... 79,8 t
Storste Akseltryk ............ . ... . ... ... 20,0 t
e delUEkes . B e L 20 at
Risteflade .............................. 5,04 m?
Fordampningshedeflade . ................ 289,0 m?
Overhedeflade .......................... 132,56 m?
Diameter i 72 Kedelror .............. 76/83 mm
Diameter i 33 Overhederkedelrgr ..... 180/191 mm
Kedlens Vandindhold . .................. 10,3 m?®
Fordampningsoverflade ................. 17,0 m?
Damprum ....... .......... ... 5,7 m®
Maksimalhastighed . .................. 140 km/T
Tenderens Vandforraad ................... 38 m?
Tenderens Kulforraad ..................... 10t

Det godt udlignede 3-cylinder Drivveerk, som vir-
ker paa to Aksler, giver Lokomotivet gode Lobe-
egenskaber og god Igangsatningsevne. Cylinderan-
ordningen er den sedvanlige; de to udvendige virker
paa det andet Szt koblede Hjul og den indvendige
paa det forreste, paa hvilket Akslen har en Krum-
tapbugt. Den indvendige Cylinder er anbragt noget
leengere fremme end de udvendige. Alle Cylindre
arbejder med enkelt Ekspansion, da Erfaringerne
har vist, at der med Damptryk paa indtil 20 Atm.
kan faas en god Dampudnyttelse ved enkelt Ekspan-
sion. Dette Problem: enkelt eller dobbelt Ekspansion
(Hojtryks- eller Kompoundanordning) har man dog
stadig Opmerksomheden henvendt paa, og det kan i
denne Forbindelse navnes, at det maaske ikke ev
uden Betydning for hele Spergsmaalet, at der i Nord-
amerika paa svaere 2C2- og 2D2-Lokomotiver merd
Kedeltryk paa 17—21 Atm., anvendes enkelt Ekspan-
sion,

Mange store og mindre Dele er ngjagtig, som de
haves paa Enhedslokomotiverne, og en vidtgaaende
Overensstemmelse i Byggeform med de omtrent sam-
tidig byggede 1D1- og 1E1-Tlgodslokomotiver er op-
naaet, endskent disse er bygget til et helt andet For-
maal; Kedlen f. Eks. er ens for dem alle.

Kedlen har, med de gode varmegkonomiske Resul-
tater af den 7 m lange Rundkedel paa 05-Lokomo-
tiverne som Forbillede, faaet en 7,5 m lang Rund-
kedel. Ved at anvende molybdenlegeret Staal med
Brudgrense 47—56 kg/mm? er Kedelpladerne trods
det heje Damptryk holdt forholdsvis tynde, hvorved
stor Veegtbesparelse er opnaact. Rundkedlen er 2 m 1
Diameter og bestaar af to Beelter med 18,5 mm Plade-
tykkelse. Den har baade Fode- og Regulatordom samt
to Sandkasser.

Fyrkassens Sveb er fremstillet i et Stykke. Fyr-
kassen er 2010 mm bred og 2508 mm lang; den er
fremstillet af 11 mm Krupp IZEET Staal og helt
svejset. Alle Afstivninger i Kedlen er ligeledes af
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Tysk strowmlinieklcedt Damplokomotiv 06.
Det fremforer paa horisontal Bane Tog paa 65 Vognladninger med en Hastighed at 120 ki i Timen og samme Tog
paa Stigning 1 : 100 med en Hastighed af 60 km i Timen.

Staal. Risten er skraa med fire Felter, hvoraf det
nestforreste er Vipperist. Askekassen sidder over den
hageste Truck og er ligeledes svejset. Der findes it
Askekassen en Sprejteanordning til Udskylning. For-
uden de saedvanlige Luftklapper har Askekassen fire
Luftfangere, som fra Forerhuset kan indstilles til at
indfange den nedvendige Forhrendingsluft.

Rogkammeret er 3757 mm langt. Vindpladerne
paa Skorstenens Sider er hgjet ind imod Skorstenen
for ikke at rage ud over Profilmaalet. I'edevandsfor-
varmeren er anbragt i en Niche paa tvers i Rog-
kammerets overste cylindriske Flade. Skorstenen og
Udgangshatten har som paa Iinhedslokomotiverne
forholdsvis stor Diameter og fremkalder uden noget
storre Modtryk i Cylindirene det nedvendige Vakuum
i Rogkammeret. Rogkammersmuldet kan under Kor-
selen holdes fugtigt ved Sprejtning fra to Vandstraa-
leror i Rogkammeret.

Foruden det almindelige Kedelarmatur forefindes
en meget kraftig, dybtonet Dampflejte, som kan he-
tjienes med en stor eller en lille Dampventil, efter-
som kraftig eller svag Flojten er nedvendig. Der fin-
des to Dampfordelingsstykker paa Kedlen, hvortil
Forbindelsen med Kedlen kan speerres med Hoved-
dampventiler. Det ene sidder overst paa Fyrkasse-
kappen og giver Damp til Fodepumpe, Iunjector og
Togopvarmning; det andet paa Rundkedlens venstre
Side ved Rogkammeret og giver Damp til Blaseren,
Flojten og Lysmaskinen. Begge Dampfordelingsstyk-
kerne faar Damp fra Domen gennem et Dampror
inde i Kedlen. Luftpumpen faar Damp gennem en
Ventil, anbhragt uden paa Domen. Kedlen fodes med
en Fadepumpe og en Injector, forstnaevnte er Knorr-
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Tollciens med en Ydeevne af 300 1I/M. Til Fodevan-
dets Forvarmning findes en Knorr Fedevandsfor-
varmer.

Lokomotivernes Barreramme er freset ud af
Plade, 100 mm tyk ved de koblede Hjul og aftager i
Tykkelse til 40 mm ved Truckerne for at skaffe Plads
til Truckernes Sideforskydelighed. Af Hensyn til let
L.eb gennem Kurver bhar den forreste Truck 95 mm
og den bhageste 60 mm Sideforskydelighed; af de fire
koblede Aksler, som er fast lejrede i Rammen, har
man forsegsvis holdt Sporkransen paa 2. og 3. Hjul-
set tyndere end normalt paa det ene Lokomotiv,
medens der paa det andet ingen Sporkrans findes
paa det 3. Iljulset.

Alle tre Cylindre har den normale Stempelglider
300 mm i Diameter med indvendig Damptilstromning.
trykluftstyret Trykudligner (Omlegbsrer) med 120 mm
Lysning samt Sikkerhedsventiler paa Dakslerne.
Stempelsteengerne er gennemgaaende og haeres i den
forreste Ende af et Beaereleje. Cylinderpakdaaserne og
Pakdaaserne paa Luft- og Fedepumperne har alle
Stebejerns Tatningsringe. Gliderne bevieges med
Heusinger-Styring. Cylindrene og Gliderne samt den
indvendige Lineal smores med en Bosch Smerepumpe
med 20 Smorereor. Luft og Fedepumpe smores med
et De Limon Smereapparat.

Lokomotiverne hremses med Knorrs FEtkammer-
bremse. Den forende Aksel paa den forreste Truck
bremses maksimalt med et Tryk, der er 50 pCt., den
bageste Aksel paa samme med 80 pCt., de koblede
Aksler med 195 pCt. og Akslerne paa den bhageste
Truck med 180 pCt. af Akseltrykket. Bremsetrykket
reguleres i Forbold til Kerchastigheden med en Cen-
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trifugal-Bremsetrykregulator. Tenderen har en auto-
matick Bremsetrykregulator, der regulerer Bremse-
trykket saavel i Forhold til Korehastigheden som til
Tenderens Belastning. Maskinen og Tenderen har til-
lige Trykluft-Hjwxlpebremse. Luftpumpen er Nielebock-
Kunorr. Tenderen, som lgber i Rullelejer, er udrustet
med en Kulkasse, der kan triekkes frem imod Fyr-
pladgen, hvorved Kullempning hortfalder.
F. Spoer.

DET FARLIGE LIV —

Alle har det Indtryk, at Tilveerelsen er blevet
farligere. Der sker hver Time i Dognet Ulykker paa
Gader og Veje, paa Jernbanerne, i Varkstederne og
Fabrikerne, overalt, hvor mange Hjul snurrer og
tunge Maskiner c¢r i Gang, kommer daglig Menne-
sker til Skade. Navnlig er Fardselsulykkerne taget
til i en uhyggelig Grad. Usikkerheden paa Gaderne
og Vejene er et staaende Samtaleemne i vore Dage.

Naturligvis har vi altfor mange Ulykker, og der
gores, hvad der kan for at bekeempe dem, men man
her gore sig klart, at vi undgaar dem ikke.

Ulykker vil der stadig indtraffe. Det vere sig paa
Arbejdspladsen, ved Fardsel paa Gader og Veje, ved
Bil- og Cykletrafik og ikke mindst under Udforelse
af Jernbanem:endenes farefulde Gerning. Uheld kan
man ikke varge sig imod, wmen man kan sikre siy
imod de ekonomiske Folger af Uleld.

Har De Deres Ulykkesforsikring i Orden? Er det
ikke Tilfieldet, saa sorg for at faa det snarest. Det
er for sent at lukke Bronden, naar Barnet er faldet i.

Er De ulykkesforsikret, saa underseg om De har
den helt rigtige Forsikring, der bor vere tegnet i
Uheldsforsikrings-Foreningen for de danske Stats-
baners Personale, og tagende Sigte paa de alvorlige
Uheld, d. v. s. sikre deu Vedkommende eller hans
efterladte en betydelig FErstatning, naar et Ulykkes-
tilfelde medforer Dod eller Tnvaliditet. Den rigtige
Forsikring bor omfatte en Dods- og Invaliditetserstat-
ning af Sterrelse, der svarver {il den aarlige Lenning.
dog viere paa mindst 3 4 4 Tusinde Kroner.

Som Fksempel kan navnes, hvad Omkostningerne
er for en Forsikring for Dansk Lokomotivmands For-
enings Medlemmer (Fareklasse [T) lvdende paa 3 000
Kr. ved Dod, 4000 Kr. ved Invaliditet og 1 Kr. i
Dagpenge fra 22de Dagen. Denne Forsikring koster
i Priomie Kr. 1.535 pr. Kvartal eller kun 1.7 Ore
pr. Day.

Har De Raad (il at spare paa Skillingen og lade
Daleren rulle? Nej De har ikke. Af Hensyn til Dem
Selv, Deres Hustru og Born ber De ikke opsatte at
t®gne en Ulykkesforsikring. Det er aldrig for tidligt:
ofte for sent naar De er borte, hvad saa med Hustru
og Born, dersom Forsikringen ikke er i Orden. En
Liv¥forsikring dickker ikke for Invaliditet.

Det bor vides. at enhver Jernbanemand kan lade
sig uheldsforsikre i sin egen Forening, og paa de
LilligSte, Solideste og gunstigste Vilkaar. En For-
cening, der intet har med »Geschédft« at gore, og hvor
den for%ikredes Skabne med Hensyn til Erstatnings-
krav hviler i hans Tillidsmands og Kollegers Heander.

-

Uheldsforsikringsforeningen for D.S.B.s Perso-
nale ledes af et Reprwesentantskab, valgt af Dansk
Jernkaneforbund, Jernbaneforeningen, Dansk Loko-
motivimands Forening og Vaerksteds- og Remisearbej-
dernes Fwellesorganisation. Forlang straks Forsik-
ringshegaring tilsendt ved at skrive til Foreningen
under Postadresse: Hovedbanegaarden, Kobenhavn,
¢ller henvend Dem til en af cfterfolgende Reprasen-
tanter, der staar til Raadighed med alle fornedne
Oplysninger:

Soph. Jensen og k. Kuhu, Dansk Lokomotivmauds
Forenings Kontor; Lokomotivferer H. J. DPoulsen,

Esbjerg, Motorferer A. Henriksen, Fredericia, samt
Lokomotivfyrbederne C.
N. L. Andersen, Nyborg.

A. Jespersen, Aalborg, og

4. H. Sorensen.

Den 10. Februar fejrer Lokomotivferer 4. # Sorensen,
Herning, sit 25 Aars Jubileum ved Statshanerne. Vi Kol-
leger i Herning eonsker dig hjertelig til Lykke og haaber,
at vi endnu i mange Aar maa have dig iblandt os.

A. P.P.

I’. Pedersen.

Den 13. Iebruar kan Lokomotivterer ved Helgoland
Depot. P. Pedersen, Langogade 18, 3., Kobenhavn 0., og
den 17. Februar kan Lokomotiviorer N. I’. Nielsen (Morke),
Ole Suhrsgade 4, 3., Kebenhavn K. fejre deres 25 Aars
Jubileum ved D.S. B.

Afdeling 3 bringer Eder vor hjerteligste Lykenskninyg
for Dagen, ligesom den ogsaa giver Udtryk for alle gode
Onsker for Eder i den kommende Tid.

E M.
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C. M. Thomasen.

Den 14. Februar kan Lokomotivferer C. Thomasen,
Toender, fejre 25 Aars Jubileum. Jubilaren begyndte som
Lokomotivfyrbederaspirant den 14. Februar 1915, forfrem-
medes til Lokomotivfyrbeder den 1. Marts 1916 med Sta-
tion i Gedser, blev ved Genforeningen Juni 1920 forflyttet
til Tender, og var saaledes med som en af de forste dan-
ske Lokomotivmand, der kom her ned. Forfremmedes den
1. Marts 1930 til Lokomotivferer med Station i Skern,
kom tilbage til Tonder 1. Januar 1931.

Jubilaren er en dygtig og pligtopfyldende Lokomotiv-
mand, der med stor Interesse har deltaget i Arbejdet for
vor Organisation. C. T. har saaledes vearet Kasserer for
Lokomotivfererafdelingen fra 1931 og til Dato og har vare-
taget denne Post til alles Tilfredshed.

Afdeling 27 onsker hjertelig til Lykke, og haaber vi,
at du endnu i mange Aar maa vere at finde i de aktive
Lokomotivineends Rakker. Tak for Aavenc. der svandt.

E.N.R.J.

P. K. Storm.

Torsdag den 15. Februar kan Lokomotivferer I’. K.
Storm, Padborg, fejre 25 Aars Jubileum ved D.S.B.
Storm kom fra Vamdrup til Padborg ved Depotets Opret-
telse her, og har ved sit gode og friske Humer kun vundet
sig Venner. Han er en interesseret Organisationsmand og
har i en lang Aarrsekke veaeret Afdelingens Kasserer.

Med Tak for godt Samarbejde onsker Afdelingen dig
hjertelig til Lykke.

A A J.

Endvidere har Lokomotivferer T. Norgaard, Aalborg,
25 Aars Jubileeum den 20. Februar.

Opmerksomhed frabedes.

Al Opmarksomhed ved mit Jubileum den 15. Februar

frabedes.
Lokonmwotivferer V. Jorgensen, Roskilde.

Taksigelse.

Min inderligste Tak til alle, som viste Deltagelse ve:d
min kaere Mands, Lokomotivferer J. M. Pedersens Dod
og Begravelse. Tak for hver en Krans og Tak for Fanerne,
som var til Stede ved min Mands Baare.

Karen Pedersen,
Provst Hjortsvej,
Nvhorg.

Papir til Afdelingsbrug.

Paa Grund af de stedfundne betydelige Stigninger i saa-
vel Papir som Arbejdslon har Fredeviksherg Bogtrykkeri.
som leverer de Meddelelser, Kuverter o. a: Tryksager, Af-
delingerne bestiller, set sig nedsaget til at forheje de i
Cirkulwere herfra af 9. April 1438 meddelte Priser med
20 pCt.

Prisforhejelsen, som gelder fra Begvndelsen af Februar
Maaned, vil blive tillagt Regningens samlede Belab.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Jernbanelege Gunnar Thamsen, Vesterbrogade 68, Ko-
benhavn, afholder fremtidig Konsultation Hverdage KI.
12—14, Lordag dog KI. 9% —1I .

Sjelland-falsterske Bibliotek.

Fra den 1. Maj d. A. fratrader:
som Bestyrelsesmedlemmer:

Overassistent A. A. Petersen og Remiscarbejder R. E.

Clausen,
som Suppleanter:

Rangerformand 1. S: Juhl og Kontorassistent Frk. G.

Fischer,
som Revisor: Stationsforstander E. Heuerlin,
som Revisor-Suppleant: FFuldmeegtig I. Rohleder.

Alle er villige til at modtage Genvalg.

Eventucelle Kandidatforslag, underskrevet af mindst 10
Medlemmer, skal ifelge Vedtaegierne vere DBestyrelsen 1
Heaende senest den 1. Februar d. A. under Adresse: Keben-
havns Hovedbanegaard. Paa Forslaget maa de opstillede
Kandidater have erklaeret sig villige til at modtage Valg.

f i 7
R s R R R

Pensionsforbedring i Holland.

Den hollandske Regering har forelagt Rigsdagen et Foir-
slag gaaende ud paa, at den for nogen Tid siden gennem-
forte Nedsettelse af Jernbanepersonalets Pensioner op-
heeves. ST

Det hollandske .Jernbanepersonale krwver 10 pCt.

Lonforhajelse.
Pristallet i Holland, som i Juni f. A. var 136, er efter-
haanden steget, saa det i November var naaet op paa 144.3,
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og da Priserne fortsat viser Stigning, har det hollandske Lokomotivfyrbaderafdelingerie.

Jernbanepersonale kravet ot Dyrtidstilleg paa 10 pCt Newstved Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
af Lennen. J. C. G. Rasmussen, Hvedevaenget 38.
Newstved Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
Lyntogstrafikken [uldstendig indstillet. P. E. Borring, Farimagsvej 70.
Paa Grund af [ssituationen i Storebeelt besluttede Gene- Helsingor Afd.: Kassererens Navn og Adresse retfes lil:

raldirektoratet sig til at standse Lyntogstrafikken fuld- y P. Lauer. Café »Hold ane<. Torvet.
stendig fra og med den 20. Januar. De betydelige Forsin- ' '
kelser ved Tergeoverfarten vanskeliggjorde Lyntogslebene
og forte desuden med sig, at der maatte legges storre
Veagt paa Opretholdelse af Overforselsen af Godsvogne.

Danske Godsvogre til Udlandel.

I Tyskland er der opstaaet Vanskeligheder med at
skaffe Materiel og Personale til de fornedne Tog. Som
Folge deraf har man ikke veeret i Stand til at afse Vogne
til Transport af DBreandsel her til Danmark.

De danske Statshaner har derfor stillet 500 Godsvogne
til Raadighed, saa vort Lands Iorsyninger med Kul og
Koks nogenlunde kan opretholdes.

Som Folge af hele den forhaandenvaerende Situation
er der endvidere sket det bemarkelsesvaerdige, at danske

(ptaget som ekstraordinere Medlemmer:
pr. 1.—12.—39:
pens. Lokomotivferere:
J. C. C. Larsen, Sct. Jorgensvej 6, 1., Roskilde.
L. V. A. Nielsen, Torvegade 78, 1., Esbjerg.
pens. Lokomotivfyrbeder P. J. Petersen, Stougaard pr.

Jernbanevogne nu benyttes til Iisketransport helt ned i Ragebal.
Italien. Det menes at veere forste Gang, vore Godsvogne pr. 1.—1—40:
kommer saa langt mod Syd. pens. Lokomotivierere:

E. G. Dreyer, Sommerstedgade 2, 1., Khhvn. V,
N. C. Olesen, Torvegade 8. 1., Struer.
C. A. Knoll, Bogensegade |, 2., Aarhus

pr. 1.—2.—40:
pens. Lokomotivierere:
J. Knudsen, Sjellandsvej 7, Naestved.
L. V. Aagaard, Sdr. Boulevard 87, Kbhvn. V.

Forflyttelse efter Ansegning fra 1.—2.—40: % F. C. Olsen, Enghave Plads 8, 3., Kbhvn. V.
Lokomotivferer C. F. V. C. Bendixen, Struer, til
Naestved.
Afsked:
Lokomotivéﬂrer lA. fV,S Lyniggal\arld. AE;I']]])IIS H.. efterq;\n— STATSBANEPERSONALETS
sogning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.
BIBLIOTEKER

3.—40 (min. Afsked).

§j.-Falster  Jyl.-Fyo Nye Bager,

18908 18338 Fahlberg, C. H.: T Dag flytter vi -
sagde Nissen.

18909 18381 Fleuron, S.: Familien Gravesen.

18910 18368 Gejlager, A. J.: Den gamle Provstegaard.

Deadsfald:
Lokomotivferer J. M. Petersen, Nyborg, den 10.—1.—40.

Deodsfald blandt Pensionister:
pens. Lokomotivfiarere:

K. J. G. Sorensen, Viborg, den 10.—12.— 39. 18911 18370 Hertog, A. den: Kvinder til Jacatra.
S. A. Hegelund, Kebenhavn, den 14.—12.—39. 18912 18340 Hoffmann, E.: Der sker altid noget!
P. M. Jorgensen, Vihorg, den 31.—12.—39. 18913 18353 Jensen, Johs. V.: Fra Fristaterne.

18914 18343 Korch, M.: Bertil Lynge.
18915 18383 Williamson, T.: Paa Pampassletten,
18916 18391 Solonewitsch, I.: Et Folk i Lenker.

Qe]?‘e/ se ﬂ[ @5 18917 I, PR Rat Dok toFa EBnilied

18918 18364 Rosenkrantz, P.: Tordenskjold.

n/ féjj?f&/’ [:}”gd@ﬂ 18919 18345 Maurier, D. du: Rebecca.

18920 18341 Jacobsen, J.-F.: Barbara.
18921 18318 Andersen, L.: Over Stok og Sten i

Lokomotivforerafdelingerne. England.

Brande Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til: 18922 18327 Munch-Steensgaard: Dalskov-Drengens
C. V. Sorensen, Linde Allé 6. Daad.

Brande Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til: 18923 Churchill, Winston S.: Skridt for Skridt.
E. Mikkelsen, Blichersvej 24. 18924 18388 Varé, D: Den leende Diplomat.

Neestveq Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til: 18925 18385 Dagmar, Prinsesse af Danmark — Kej-
C.J. Islund, Skyttemarksvej 25. serinde af Rusland.
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18926
18927
18928
18929
18930
18931
18932
18933
18934
18935
18936
18937
18938
18939
18940
18941
18942

18363
18344
18379
18371
18376
18154
18377
18337
18374
18392
18366
18373
18378
18339
18332

Illion, T.: Forkledt gennem Tibet.
Ledet, M.: Vendelboer.

Hansen, Aase: Dremmen om i Gaar.
Martin, H.: Tidevand.

Korch, J.: Lindegaarden.

Young, F. B.: Dr. Bradley ser tilbage.

Fallada, H.: Ulv blandt Ulve.

Gudmundsson, K.: Gudinden og Oksen.

Aabye, K.: Der er langt til Paris.
Ehrencron-Kidde, A.: Broncehaanden.
Bertelsen, E.: Ma@nd paa Havet.
Osvald forteeller.

Muusmmann: Befrielse.

Isheerwood, C.: Mr. Norris skifter Tog
Tejn, M.: Den glemte Vej.

Forbes, E.: Generalens Frue.

RBartz, K.: Fire Kammerater.

18943 18365 Rame, D.: Den @dle Vin.

18944 18369 Golowanjuk, J.: Paraplymagerens Bern.

18945 18372 DBuchholtz, J.: Vanda Venzel.

18946 18358 Gunnarsson, G.: Trylle.

18947 18375 Walker, M.: Dr. Nortons Hustru.

18948 18380 Branner, H. C.: Om lidt er vi borte.

18949 Sjoman, H.: Der breender en Ild.

18950 Erskine, J.: Farlige Kvinder.

18951 18333 Brunngraber, R.: Radium.

18952 18404 Rieffestahl, G. P.: Jeg er ikke fri endnu.

18953 18397 Gotta, S.: Tre Kvinder elskede.

18954 18405 Farson, N.: Historien om en Se.

18955 18403 Nordkild, G.: Hosekraammeren og hans
Sen.

18956 18398 1llerdal, H.: En Egn af Landet.

18957 18401 Krey, L.: Hvor Stormen drog frem.

18958 18396 Torrild, Ib: Heeng i.

Febenti)iavr.

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

paa Ratebetaling!

Paa Ratebetaling kan De straks faa de

Beger, De onsker at eje O%llpaa lempelige

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhejelse af Prisen. — Illustrerel Bogkaftalog sendes gralis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstraede 33, TIf. 9148.

Pension.

Lokomotivfyrhedere, som skal paa Molorkur-
sus, anbefales Pension. — God, borgerlig Mad,
pene, billige Verelser i privat Hjem, 5 Minutter fra Jernbaneskolen. —

Fru Olga Hansen, Blegdamsvej 58, 3. S. th.

Andersen & Bardram ‘)

Studiestraede 10, Telf. 8638
KOBENHAVN K.
® Alt i Pakninger oz Stempelringe til Motorer @ |

Cykler, Radio, Symaskiner
L= ]

Alt i ferende Radio, forlang Demonstration
Reparationer af Cykler, Radio, Symaskinet

»OTABIL®
Chr. Christiansen,
Telefon 2214

Mliddelgade Nr. 13
Herreekvipering

Brdr. Markusen

Konto aabnes

KOB

Keb Deres Forbrug af Tapet - Malervarer etc.

Specialitet: hos
pecia “et'_ . Jobannes Faarup
Glansolin Gulvlakfernis Telf. 315.

Mabler. Tepper og Gardiner
det rigtige Sted hos
M.]ensen, Torvegade 8, Randers

Randers storsfe
og billigste

e —————— — — - ki e [ - ]
Bekladnings-Oplag

ANTHONNIELSEN -MIDDELGADE 11
SN 1 |, T . . T AT T T I

E. BONDORPH NIELSEN

Farveri og Kemisk Tojrensning

Fabrik: Viborgvej 82
Telefon 916

Indlev.: Middelgade 12
Telefon 521

lige tor Banegaarden —

Vesterport Barbersalon

A. HOLLERUP.
Teleton 1769

B. Johansen,

TRIKOTAGE Simon Olesens Eftf

Houmeden 12 Randers

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn,
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

forstnavnte

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Ki. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrvkkeri, Howitzvej 49.
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