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STATSTJENESTEMANDENES CENTRALORGANISATION 1

Krav om Forholdsregler mod Prisforhejelserne.

Vor Centralorganisation, der nu omfatter
26 Organisationer med ialt 25610 Medlemmer,
atholdt ordineert Repraesentantskabsmede i Ko-
benhavn den 9. November. I Modet deltog 82
Repreesentanter, for vor Organisations vedkom-
mende: Soph. Jensen, E. Kuhn, Johs. Hansen,
P. Jensen, S. Suneson og E. Ohlsen.

C. O.s Formand, Landstingsmand Ch. Peler-
sen, bed Velkommen. Han pegede paa, at der
ved sidste Repreesentantskabsmede var For-
haabninger om, at vi gik ind i en Periode, hvor
der vilde vere Muligheder for Fremsted paa
forskellige vigtige Omraader serligt med Hen-
blik paa en Forbedring af Ferieforholdene og
den haabede almindelige Revision af Tjeneste-
mandsloven. Disse Forventninger blev imidler-
tid slaaet til Jorden ved de senere indtrufne
Begivenheder. Formanden sluttede sin Aab-
ningstale med smukke Mindeord om de i Virk-
somhedsperioden afdede Kammerater, deriblandt
3 Mand fra Grensegendarmeriet; de faldt under
Udevelsen af deres Gerning den 9. April i Aar.

Forretningsforer Th. Pedersen valgtes til
Ordstyrer og Lokomotivferer E. Kuhn samt Kri-
minalassistent P. O. Simonsen til Sekreteerer.
Derefter aflagde Formanden Beretning om
Virksomheden i Perioden siden 1938. Han kom
her serligt ind paa Spergsmaalet om Tjeneste-
mandslovens Revision. Der var i saa Henseende
gjort omfattende Forarbejder; men denne Sag
maa nu hvile, til der atter indtraeder nor-
male Tilstande i vort Land. Paa samme Maade
var det gaaet med Ferieordningen. Arbejdet

hermed var saa langt fremme, at man havde
haabet paa fra 1. April 1940 at kunne gennem-
fore en Forbedring for de noget aldre Tjeneste-
mend, dette maatte dog opgives allerede i Ef-
teraaret 1939 paa Grund af de Begivenheder,
som indtraf ude i Verden og som paa forskellig
Maade havde Indflydelse paa Forholdene her i
Landet. Videre omtaltes bl.a. de om Regule-
ringstilleeget forte Forhandlinger, hvor der paa-
ny blev gjort Forseg paa fuldsteendigt at faa
lukket ,Hullet” i Reguleringstilleeget, hvad dog
ikke lykkedes (udferlige Protokoller over disse
Forhandlinger findes i Bladet for 20. April og
5. November). I denne Forbindelse paaviste
Formanden, at Priserne paa det saakaldte Nor-
malbudget er steget med over 900 Kr. i Tiden
siden Januar i Aar, for hvilken Stigning vi ikke
har faaet Erstatning af nogen Art. Store Dele af
Befolkningen har maattet nedseette deres Leve-
fod saa meget, at der naeppe kan vare Tale om
yderligere Nedsettelse. Der ber ske en An-
dring i dette Forhold. Hvis man ikke kan give
os De&kning for Dyrtiden, maa det kreeves, at
der fastsaettes Maksimalpriser paa de vigtigste
Varer.

Ud over disse storre Sager, der har Betyd-
ning for samtlige Tjenestemand, omtalte For-
manden en Reekke andre Spergsmaal, f. Eks.
Tjenestetidsneevn for de mindre Styrelsesgrene,
evt. Moratorium til Laantagere, Arbejdsdelin-
gen og Bidraget til Arbejdsfordelingsfonden.

Efter en kort Diskussion godkendtes Beret-
ningen gennem folgende med Akklamation ved-
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tagne Resolution, der tillige giver Udtryk for
Repreesentantskabets Syn paa den uheldige
Prisudvikling:

Idet Beretningen for den forlebne Virksomheds-
periode godkendes, tager Repreesentantskabsmedet
til Efterretning, at Spergsmaalet om en Revision
af Tjenestemandsloven samt Spergsmaalet om en
Forleengelse af den aarlige Ferie for de eeldre
Tjenestemend er blevet udskudt paa Grund af de
ekstraordinere Tilstande.

Repreaesentantskabsmedet forventer, at Styrelsen
vil tage disse Spergsmaal op til Behandling og Les-
ning, saa snart Forholdene gor det muligt.

Medet udtaler endvidere sin sikre Forventning
om, at Regeringen hurtigst muligt vil treeffe effektive
Foranstaltninger til Modvirkning af de Prisforhej-
elser, som nu har taget et saadant Omfang, at Eksi-
stensgrundlaget for Tjenestemaendene og andre store
Befolkningsgrupper, som lever af Len, paa det alvor-
ligste trues. Der skal i denne Henseende henvises
til, at Priserne for de nedvendige Livsfornedenheder,
som for et Husholdningsbudget i 1935 fastlagdes til
3428 Kr. aarligt, i de sidste 9 Mdr., fra Januar 1940
til Oktober 1940, ifelge Statistisk Departements Op-
gorelse er steget fra 4056 Kr. til 4964 Kr., hvilken
Prisstigning for de allerfleste Tjenestemends Ved-
kommende betyder en Verdiforringelse af Lennin-
gerne paa mere end 22 pCt., for hvilken de ingen
som helst Erstatning har faaet. En saadan Seenkning
af Levestandarden virker seerlig folelig paa det
store Fertal af Tjenestemeandene, hvis Lenninger
ligger betydeligt under Udgiftsbelebene i det Hus-
holdningsbudget, Statistisk Departement arbejder
med.

Sluttelig udtaler Repreesentantskabet sin Tillid
til, at Regeringen maa kunne fore vort Feedreland
gennem Tidens Vanskeligheder og bevare vort Folks
Frihed og Selvstyre.

I Arbejdet for dette for alle Danske faelles Maal
tilsiger vi paa samtlige Organisationers Vegne Tje-
nestemendenes ubetingede Loyalitet og Stette.

Kassereren, Overtoldbetjent Kai Olsen,frem-
lagde Regnskaberne for 1938/39 og 1939/40; de
balancerede med 10039,23 Kr. henholdsvis
11 491,14 Kr. Begge Regnskaber godkendtes
enstemmigt.

Derefter behandledes nogle Forslag til Aun-
dringer i §§ 1, 3, 17 og 19 i Centralorganisa-
tionens Vedteegter; de var veesentlig af redak-
tionel Art.

De foreslaaede Aindringer blev alle vedta-
get, den betydningsfuldeste af dem var A.ndrin-
gen til § 3, ifelge hvilken denne Paragraf frem-
tidig skal lyde saaledes:

Enhver Organisation, der ikke dokumenterer at
have henlagt mindst 30 Kr. pr. Medlem, er for-
pligtet til af sit Kontingent at henleegge mindst
50 QOre pr. Medlem pr. Maaned. Henlaeggelsen fin-

der Sted, indtil Opsparingen har naaet en Sterrelge
svarende til mindst 30 Kr. pr. Medlem. De i Hen-
hold hertil henlagte Midler, som er de respektive
Organisationers Ejendom, skal vere saaledes an-
bragt, at de efter Rekvisition af Centralorganisa-
tionens Styrelse kan udbetales efter en af denne
eller af Repreesentantskabet i Overensstemmelse
med Centralorganisationens Formaal truffet Beslut-
ning.

Til Formand for Centralorganisationen gen-
valgtes Ch. Petersen med Akklamation. Han
havde onsket at traekke sig tilbage fra denne
Post, han havde bekleedt i 23 Aar, men var paa
Styrelsens enstemmige Opfordring gaaet ind
paa at tage mod Valg for endnu en Periode.
De afgaaende Styrelsesmedlemmer blev alle
genvalgt med Undtagelse af Kriminalassistent
P. O. Simonsen, som ikke onskede Genvalg,
og i hvis Sted valgtes Kriminalassistent C. Niel-
sen. Styrelsen bestaar derefter af felgende:

Forretningsforer Ch. Petersen, Forretnings-
forer Th. Pedersen, Sekreteer Chr. Vejre, Ho-
vedkasserer R. Kantso, Overpakmester P. Jen-
sen, Overpostbud H. G. Lorentzen, Overpakme-
ster O. M. Orum, Lokomotivfererne Soph. Jen-
sen og E. Kuhn, Overpolitibetjent Schytt Lar-
sen, Kriminalassistent C. Nielsen, Overtoldbe-
tjent Kai Olsen, Inspektionsbetjent ved Faeng-
selsveesenet A. C. Nielsen, Plejer Johs. Hansen,
Overgendarm J. Jensen, Overmatros ved Fyr-
veesenet J. K. Petersen, Gartnerformand Poul
Hansen og Snedker Laur. Hansen.

Ved Modets Afslutning udtalte Formanden
Haabet om Bevarelsen af vort Fadreland som
et selvsteendigt, udelt og i alle Henseender {rit
og folkestyret Land.

BEGRZANSNINGER I
FRIBEFORDRINGEN UNDER
JULETRAFIKEN

Op mod Jul tidligere Aar har Generaldirek-
toren ofte sagt til det rejsende Publikum, at
de ikke behovede at veere sengstelige, der vilde
blive sat saa mange Seertog ind, at alle kunne
komme med. I Aar har det imidlertid veeret ned-
vendigt at anordne nye Foranstaltninger for at
faa alle med.

Paa Grund af de steerkt begreensede Over-
fartsmuligheder paa Storebeelt er Statsbanerne
i Aar afskaaret fra at kunne tilretteleegge et
ubegrenset Antal Tog, og det har veeret ned-
vendigt at tilretteleegge Juletrafiken ud fra Hen-
synet hertil.
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I Stedet for de normale 3 Feergeforbindelser
dagligt bliver der 4 saadanne, de bliver alle
dubleret — dette geelder ogsaa Kalundborg-
overfarten — og de faar alle Forbindelse med
Hurtigtog. Trods dette har man alligevel i Ge-
neraldirektoratet regnet med, at der kunde bli-
ve for stor Treengsel i Korser eller Nyborg,
henholdsvis Kalundborg eller Aarhus. Man har
derfor tilrettelagt et System, dels med seerlige
Adgangsbilletter til Feerger og Skibe og dels
Fordeling af de rejsende ad bestemte Rejseveje
og med bestemte Feerger eller Skibe. For Rejser
fra Sjeelland geelder disse seerlige Foranstalt-
ninger i Dagene 21.—24. December, for Rejser
til Sjeelland geelder de derimod kun den 26., og
for Storebeelts Vedkommende kun Eftermid-
dagsfeergerne.

For en af de anferte Dage at kunne komme
ombord i Feerger og Skibe skal man ikke blot
have almindelig Rejsehjemmel, men som neaevnt
tillige en seerlig Adgangsbillet, der fra 1. De-
cember gratis kan faas paa forskellige Stationer
samtidig med Keb af Billet eller mod Forevis-
ning af gyldig Rejsehjemmel, f. Eks. Abonne-
mentskort.

For Statsbanernes Personale og deres Paa-
rerende samt for Privatbanernes Personale geel-
der dog den indskreenkende Bestemmelse, at de
ikke kan bestille disse saerlige Adgangsbilletter
til Feerger og Skibe tidligere end Kl. 14 Dagen
fer Rejsedagen.

Nu er der jo ikke mange Jernbanetje-
nestemeend, som har fri i Juledagene, saa
denne Begreensning vil neeppe virke seerlig
generende for det aktive Personale; men den
Mulighed maa dog paaregnes, at nogle Pensio-
nister i Julen vil ud at besoge Sleegt og Ven-
ner i Jylland, eller at nogle fripasberettigede
Born af Jernbanemend vest for Storebeelt op-
holder sig i Kebenhavn, f. Eks. til Uddannelse,
og gerne vil hjem i Julen. I saadanne Tilfeelde
kunde der altsaa bliveTale om at skulle rejse fra
Sjeelland tilFyn ellerJylland en af de Dage, hvor
der kreeves de seerlige Adgangsbilletter. Da det
imidlertid kan veere tvivlsomt, om der f. Eks.
den 22. December er flere saadanne Billetter
disponible til Rejser den 23., og Vedkommende
saa vil staa i den ubehagelige Situation, hver-
ken at kunne komme over Beltet eller Katte-
gat, tilraader vi alle de af vore Medlemmer,
som enten selv skal rejse i Julen eller har
Born, der gerne onskes hjem i Hgjtidsdagene,

at indrette sig saaledes, at Rejsen ira Sjeelland
sker senest den 20. December, hvor der ingen
Begreensninger er, og Returrejsen enten senest
den 26. med en af Formiddagsfeergerne eller
tidligst den 27. December.

(TS
22 L. | =

FAGBEVAGELSEN I NORGE

Norsk Lokomotivmandstidende for 15. Ok-
tober d. A. indeholdt foelgende Meddelelse fra
De samvirkende Fagforbund i Norge til de en-
kelte Organisationer:

+Efter det politiske Skifte, som indtraf Onsdag
den 25. September, har Repreesentanter for Lands-
organisationen veeret kaldt til Konferencer med de
tyske og norske Myndigheder.

Under disse Konferencer blev det meddelt, at
Myndighederne efter det, der var sket, ansaa et
Skifte i Landsorganisationens overste Ledelse for
nedvendigt. Konferencen forte til, at Landsorganisa-
tionens fungerende Formand, Elias Volan, og den
fungerende Nestformand, Nic. Neess, er traadt til-
bage fra deres Stillinger. I deres Sted er tiltraadt
som Formand: Formanden i Norsk Bygningsarbej-
derforbund, Jens Tangen, som Nestformand: For-
manden for Norsk Jernbaneforbund, Ludvik Buland,
som Sekreteer: Sekreteer i Norsk Kommunalforbund
Erling Olsen.

Nic. Neess er vendt tilbage til sin tidligere Stil-
ling som Formand for Norsk Kemisk-Industriarbej-
derforbund. Efter Samraad med Myndighederne faar
Volan vedblivende sin Leon, indtil neermere Bestem-
melse er truffet med Hensyn til Pension eller Over-
gang til anden Stilling.

Samtidig med at denne A.ndring blev gennem-
fort 1 Landsorganisationens Administration, har
Myndighederne givet Tilsagn om, at Fagorganisa-
tionen vil faa Adgang til at fortsette sin Virksom-
hed som hidtil.

Sekretariatet har bragt i Erfaring, at de sid-
ste Dages Heendelser har skabt en Del Usikker-
hed blandt Medlemmerne med Hensyn til Fagorga-
nisationens fremtidige Arbejdsmulighed. Denne
Usikkerhed kan nu anses for definitiv at veere ryd-
det af Vejen. Som foran neevnt vil Fagorganisatio-
nen fortsette sin Virksomhed og gaa aktivt ind for
Losningen af de mange og store Opgaver, som fore-
ligger.

Virksomheden og Lesningen af Opgaverne kan
imidlertid kun geres mulig gennem et tillidsfuldt
Samarbejde mellem Medlemmer og Tillidsmend.
Slut derfor som fer trygt op om Organisationen!
Gaa ind i aktivt Arbejde for Lesningen af Op-

averne.”
= s Arbejdernes faglige Landsorganisation,

Sekretariatet.
Til Underretning for de af vore Leesere, som
ikke har neermere Kendskab til Personforholde-
ne inden for De samvirkende Fagforbund i Nor-
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ge, gor vi opmerksom paa, at den egentlige For-
mand, Konrad Nordahl, ikke har fungeret siden
Begivenhederne i April; 1. Sekreteren, E. Vo-
lan, blev derefter konstitueret som Formand og
2. Sekreteren, N. Nass, som Nastformand; der-
af kommer Betegnelsen fungerende Formand og
fungerende Neestformand i Landsorganisatio-
nens her gengivne Meddelelse.

Under 9. November har Landsorganisatio-
nens Formand derefter udsendt folgende Med-
delelse:

.Jeg ser det som Fagorganisationens Opgave at
varetage Arbejdernes ekonomiske Interesser og ar-
bejde med alle sociale Problemer, for saa vidt de
har Betydning for Fagorganisationens Medlemmer.
Det er derimod ikke Fagorganisationens Opgave at
drive politisk Virksomhed. Fagorganisationen er
som Organisation upolitisk.

Dette betyder dog paa ingen Maade, at det
er Medlemmerne forbudt enkeltvis at beskeef-
tige sig med Politik, hvad den enkelte foretager sig
uden for sin Fagorganisations Virksomhed, er hans
egen Sag.

Hvert enkelt Medlem af Fagorganisationen har
Ret til at udeve politisk Virksomhed, og efter Op-
lgsningen af de politiske Partier kommer kun ,Na-
tional Samling”s Beveaegelse i Betragtning i denne
Forbindelse.”

Efter de lidet udtemmende Meddelelser, man
har set i Dagspressen, vil alle danske, som felger
den norske Fagbeveaegelse, leese de her gen-
givne Meddelelser med Interesse.

Oplysningsarbejdets forskellige Opgaver.
~Skatteproblemer”.

Et af de Emner, A.O.F har paa sit omfangs-
rige Program, er Spergsmaalet om Skatter og disses
Ligning; saavel Korrespondanceundervisningen som
Studiekursus har taget Spergsmaalet op. Rent sag-
ligt set vilde mange haarde Ord om Skatterne vere
bragt ud af Verden, dersom man undersogte, hvor-
for vi betaler Skat, og hvortil de Indtegter bruges,
som Stat og Kommune paa denne Maade oppe-
beerer, hvorledes de fordeler sig indenfor de for-
skellige Ministerier m. v., og til syvende og sidst
ingen offentlige Udgifter kan afholdes, for Finans-
udvalget har givet sin Tilslutning. Det er ogsaa
veerd at vide, at Arbejdet med Finanslovens Til-
retteleeggelse begynder omtrent 1 Aar forud for
det paageeldende Finansaar, medens Tilleegsbevil-
lingsloven deekker bagud. Alt dette og meget mere
horer ind under det nevnte Emne.

En Regering kan stille sig mere eller mindre
vidtgaaende Opgaver, den kan paatage sig flere
eller ferre Hverv, een Ting er givet: der skal
bruges Penge til alt.

e

Efterhaanden, som Samfundsforholdene udvik
ler sig, stilles der til Statskassen steorre og sterre
Fordringer om Tilskud til snart sagt alt mellem
Himmel og Jord, og hvad andet har saa en Regering
at gribe til end seoge Objekter, som giver flest mulig
Penge i Kassen.

Beneaevnelsen Skat bruges om enhver Afgift, der
afkreeves de enkelte Individer som Bidrag til Af-
holdelse af de kommunale eller statslige Udgifter.
Sperger man, hvad der kan beskattes, maa Svaret
blive ,alt".

En af de e&ldste Former for direkte Skat er den
saakaldte Kopskat (efter det tyske Kopf — Hoved).
Denne Skat blev lagt paa ethvert Hoved, gammelt
eller ungt. Det forste, som hendte Barnet, naar det
blev fedt, var, at man lagde Skat paa det; denne
Skat var dog yderst upopuleer og steerkt trykken-
de, seerligt for de ubemidlede, og som alt andet
uretfeerdigt faldt den tilsidst for den offentlige Me-
nings Ugunst. En anden Form for Skat var Ildsted-
skatten. Kopskatten havde ikke gjort Forskel paa
bemidlet og ubemidlet. Ildstedskatten ramte mere
retfeerdigt, idet Manden med det store Hus, der
som Regel havde mange Ildsteder, maatte betale
mere end ham, der kun havde Raad til at have
eet eller to Ildsteder; men denne Skat var heller
ikke populeer, Folk kunde nemlig ikke lide at faa
talt deres Ildsteder. Saa faldt ogsaa den og blev
erstattet af den saakaldte Vinduesskat, som havde
den Fordel, at Vinduerne kunde telles udefra. I
visse Lande har man ogsaa haft Skat paa Antal
Dore i Lejligheden.

Nu om Stunder betaler vi som bekendt ikke saa-
danne Skatter, men en Persons faste Afgifter til det
offentlige bestemmes i Forhold til hans Indtegter
og til Dels efter Virksomhed eller Formueforhold,
Ejendomsskat, Jordskat osv. Disse Skatter kaldes
direkte Skatter.

Indirekte Skatter er f. Eks. Told og Afgift paa
Forbrugsgenstande. Men det har jo i Grunden min-
dre at betyde, hvad Skatten hedder, det vigtigste
er, hvem kommer til at betale den i sidste Instans.
Direkte Skatter er som Regel de retfeerdigste, da
de i hoj Grad fordeles efter Velstand. De indirekte
Skatter virker ikke altid lige heldigt; de hviler ofte
seerlig haardt paa den ubemidlede Del af Befolk-
ningen, ligesom de ogsaa kan virke heemmende paa
Udviklingen. Den direkte Skat er dog ikke altid
populeer, men skal vi ikke veere enige om, at disse
Penge alligevel er givet godt ud; thi foruden de
almindelige Goder vi nyder derigennem, kommer
Forsorgen for gamle og syge, for foreeldreiose, for
Invalider o. s. v.: Samfundets Hjeelp til dem, der
keemper haardt for en Eksistens. Vore hojere Skoler
og Leereanstalter nyder godt af Skatterne, hvilket
bevirker, at selv den ubemidlede, naar Evnerne er
til Stede, kan avancere opad, dér hvor tidligere den
bemidlede havde Monopol paa at veere.

Det er derfor nedvendigt at kende ogsaa denne
Gren af Samfundsmaskineriet, og det er nedven-
digt at kende den i Tide. Vor Opgave som Demo-
krater lgses ikke blot ved idelig Kritik, men ved
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at veere med i Arbejdet og sette sig ind i de For-
hold, som Tiden affeder.

Som ovenfor neaevnt giver A.O.F.s Korrespon-
dancekursus indgaaende Oplysning om Skattevesen
og Ligning, ligesom mange andre Samfundsspergs-
maal faar deres Klaring gennem Oplysningsarbej-
det; veer derfor med i dette Arbejde.

P. Sessing.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Loenninger og Priser.

Da Prisstigningerne begyndte, var Lovgivnings-
magten ikke sen til at ,leegge Loft” over Lennin-
gerne — ganske vist fik timelgnnede, naar deres
Ugefortjeneste ikke oversteg 80 Kr. pr. Uge, nu i
Efteraaret et mindre Lontilleg — men samtidig var
det Meningen, at der skulde feres en effektiv Kon-
trol med Priserne paa de vigtigste Livsforneden-
heder, hvorfor der nedsattes et Priskontrolraad, med
en af de danske Jernbanemends kendte Skikkelser,
fhv. Trafikminister Friis-Skotte, som Formand. Om
Priskontrolraadet har veeret til nogen storre Nytte,
skal jeg ikke udtale mig om. Men een Ting er givet,
og som i Serdeleshed den fastlonnede Tjeneste-
mand paa en ganske katastrofal Maade har faaet
at fele, nemlig, at Prisudviklingen har Raadet ikke
formaaet at deemme op for. Saa man kan vist roligt
sige, at der ikke er mange, der har Tillid til dette
Raad som regulerende Faktor for Forbrugernes store
Skarer.

Som det nu er, har de fleste Familieforsorgere
tabt Modet, da Prisopgangen paa Kleeder, Fodtgj,
Breendsel og ikke mindst for Fedemidlernes Ved-
kommende i de sidste Maaneder har vist en saa
voldsom Stigning, at den Befolkningsgruppe, som
sidder med den faste Indtegt, og som saadan er
afskaaret fra enhver Hjeelp fra det Offentlige, ikke
kan klare den leengere. Kreditten hos Kebmanden,
Slagteren og Bageren herer jo op engang. —
Og hvad saa?

Som bekendt laa Juli-Pristallet 28 pCt. og Ok-
tober-Pristallet 35 pCt. hgjere end feor Krigen, og
Priserne stiger stadig. Disse enkle Tal viser tilfulde,
at Priskontrol-Mekanismen treenger til en grundig
Opsmering eller maaske snarere begr rangeres ind
paa et Sidespor som ubrugelig.

Selvfglgelig er man nok klar over, at naar der
er udpreeget Varemangel, folger Tendensen til Pris-
stigninger som en tro Folgesvend. Men saa meget
mere er det jo nedvendigt, at de kontrollerende
Myndigheder viser sig Situationen voksen, i hvert
Fald over for ikke-importerede Varer.

I Konstateringen af disse alvorlige Forhold, som
er nevnt ovenstaaende, maa Jernbaneorganisatio-
nerne af al deres Magt tage fat for at skaffe en
Lenstigning til Tjenestemeendene. Her er ingen Vej
udenom. ,Skruen uden Ende” blev der jo slaaet
steerkt paa i Begyndelsen af Krigen, og vi var og-
saa naive nok til at tro paa, at naar Lenningerne
blev holdt nede, ja, saa maatte Priserne paa de
vigtigste Livsfornedenheder ogsaa vise nogenlunde

Fasthed. Pristallet viser Resultatet i al sin Tydelig-
hed, det er en Realitet, der ikke kan kommes uden
om. :

I denne Forbindelse vil jeg gerne bemeerke, at
jeg synes, at Jernbaneorganisationernes Ledelser
gaar saa meerkelig stille med dette saa vigtige
Sporgsmaal — Borgersind maaske —. Ja, det kan jo
lyde meget smukt, men den menige Mand og hans
Familie kan ikke leve af det.

Det havde vel nok veret Meningen, at hvis de
store uforudsete Begivenheder ikke var indtruffet,
skulde vi have haft en Lonningslovs-Revision inden
Udgangen af 1941. En saadan vil sikkert ikke vere
gennemferlig nu. Men der maa saa gives Tjeneste-
mendene noget andet, f. Eks. et Dyrtidstilleeg e. L
og helst saa hurtigt som muligt. Riget fattes jo ikke
Penge; selv fra Landbrugerne vil man sikkert kunne
vente Forstaaelse af et saadant Krav, da de nu
tjener gode Penge paa Grund af deres Produkters
enorme Priser. Tiden er nu i hvert Fald inde til,
at Organisationerne tager Bladet fra Munden og
af al Kraft og med alle Midler soger at faa Kravet
gennemfort. Det Niveau, som Varepriserne nu har
naaet, er uoverkommeligt at betale leengere med
den nuveerende Lon, derfor maa Organisationerne
snart se at komme til Klarhed over, hvilken Vej,
de skal gaa frem.

De danske Tjenestemend har til de fleste Tider
veeret til at snakke med, maaske ogsaa for meget,
men skal der ikke slaas for meget i Stykker af
gkonomisk Art, maa Organisationerne vere paa
Teeerne nu med det samme, og ,Folkets M&end” paa
Christiansborg maa ved Lov lindre det Misforhold,
der nu er mellem Lonninger og Priser.

Frederikshavn i November 1940. -
Carl Petersen.

Friis-Skotte er ikke Formand for det nu under
Direktcratet for Vareforsyningen herende Priskon-
trolraad. Han var Formand for det i Efteraaret 1939
nedsatte erhvervsgkonomiske Raad, men dette eksi-
sterer ikke mere.

Iovrigt henvises til den i Bladet for 5. November
optrykte Protokol over de med Finansministeriet
forte Forhandlinger og til den forste Artikel i neer-
veerende Blad. Det fremgaar klart deraf, at Organisa-
tionernes Tillidsmend er fuldt paa det rene med
Situationens Alvor.

Red.

KNORRS HURTIGVIRKENDE
STYREVENTIL

Styreventilen, der er anbragt paa vore Tendere,
er Knorrs hurtigvirkende Styreventil. Den opfylder
de samme Opgaver som Westinghouse-Styreven-
tilen, men har overfor denne den Fordel, at den er
enklere i Konstruktionen, og kan fremkalde Hurtig-
bremsning efter en vidt fremskreden Driftsbrems-
ning.

De vigtigste Dele, den indeholder,
stemplet, Styreglideren,

er Styre-
Trinventilen og Hurtig-
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bremseventilen. Glideren kan indtage tre Stillinger:
Losestilling, Driftsbremsestilling og Hurtigbremse-
stilling. I Losestillingen danner Glideren Forbindel-
se mellem Bremsecylinderen og Atmosferen, og i
Driftsbremsestillingen danner den Forbindelse mel-
lem Hjeelpeluftbeholderen og Bremsecylinderen,
medens den i Hurtigbremsestillingen ikke blot for-
binder Hjeelpeluftbeholderen med Bremsecylinderen,
men ogsaa Ledningen med Bremsecylinderen.

Trinventilen indvirker paa Forbindelsen mellem
Hjeelpeluftbeholderen og Bremsecylinderen, da den
ved trinvis Seenkning i Ledningstrykket fremkalder
en tilsvarende trinvis Forhejelse af Bremsecylin-
dertrykket. Hurtigbremseventilen aabner sig under
Hurtigbremsning, hvorved Ledningsluft stremmer
ind i Bremsecylinderen.

De vedfsjede Tegninger, 1, 2 og 3, viser Styre-
ventilen i henholdsvis Legsestillingen, Driftsbremse-
stillingen og Hurtigbremsestillingen.

Styreventilens Bestanddele.
I det vandret anordnede Hus ! findes Stemplet5,
Glideren 6 og Trinventilen 7. Glideren fores af

Stemplet ved Hjeelp af Stempelstangen, der er for-
met som en Ramme og omslutter Glideren. Ram-
men er leengere end Glideren, hvorved Stemplet
kan beveege sig et Stykke uden at tage Glideren
med. Trinventilen sidder paa Stemplet og rager ind
i en Boring e i Glideren, som derved danner Seede
for Trinventilen. I Stempelkammeret findes i den
Ende neermest Gliderkammeret en Fyldekanal d,
der er saa lang, at den ikke deekkes af Stemplet,
naar dette staar i sin yderste Stilling imod Glider-
kammeret. I Gliderspejlet findes Kanalerne g, c, g
og h, hvoraf a og g ferer til den ved B tilsluttede
Bremsecylinder; Kanalen c ferer til Atmosfeeren,
og h ferer til Hurtigbhremseventilen 19. Endvidere
findes i Glideren et Hulrum b, Boringen e, Hul-
rummet m og Boringen f. Boringen e gaar ind paa
langs i Glideren til Tveerkanalen n, som ferer ud i
Gliderens Side og danner en Vinkelkanal. Trin-
ventilen 7, der som sagt har Plads i Boringen e,
er fast forbundet med Stemplet; dens Opgave er at
aabne og lukke Forbindelsen gennem Vinkelkana-
len e—n. Kanalen { i Glideren forer til Rummet med
det lille, opadvendende og fjederbelastede Stem-
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Fig. 1. Knorrs hurtigvirkende Styreventil i Lesestilling.
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pel 13, som skal holde Glideren nede paa Glider-
spejlet.

Stempelkammeret lukkes af Deekslet 2. Paa
Dekslets indvendige Side er anbragt en Leeder-
skive 10, som Stemplet stoder imod under Hurtig-
bremsning; endvidere findes i Deekslet en Kanal,
som forer til Kanalen k i Ventilhuset, gennem hvil-
ke der fra Tregangshanen 28 er Forbindelse til
Stempelkammeret. Fra Hovedledningen E er der
gennem Traadsien 24 og Tregangshanen 28 Ad-
gang for Trykluften til Kanalen k og Hurtigbremse-
ventilen 19 med Fjederen 20. Ventilhusets nederste
Del er udformet til en Vandsamler, som kan teom-
mes ved at fjerne Skruen 25.

Fylden og Loesen.

Under Fylden og Lesen gaar Trykluften gen-
nem Forbindelsen E og Hanen 28 ind i Ventilhuset,
og gennem Kanalen k og Kanalen i Dekslet ind
i Stempelkammeret og trykker Stemplet 5 med

Trinventilen 7 samt Glideren 6 til hejre, til den
i Fig. 1 viste Stilling, Losestillingen. Naar Stemplet
er kommet i denne Stilling, gaar Trykluften gen-
nem Fyldekanalen d til Gliderkammeret og videre
til Hjeelpeluftbeholderen. Ledning, Stempelkammer,
Gliderkammer og Hjeelpeluftbeholder fyldes derved
med Trykluft, og der bliver samme Tryk overalt.
Naar Styreorganerne staar i Losestillingen, er Trin-
ventilen lukket. Gliderens Hulrum b forbinder den
til Bremsecylinderen forende Kanal a med Atmosfee-
ren gennem Kanalen ¢, hvorved Bremsen (efter en
forudgaaende Bremsning) lgses. Boringen f befinder
sig nu over Kanalen h i Gliderspejlet, og da Hurtig-
bremseventilen aabnes af Fyldeluftens Tryk, gaar
der Trykluft gennem Kanaleren h og f ind i Rum-
met med Stemplet 13 for at forhindre, at Glideren
klapper fra Gliderspejlet. Hurtigbremseventilens

Fjeder lukker Ventilen, saa snart Trykket i Ka-
nalen h og Boringen f er paa Hojde med Lednings-
trykket.

L_-
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Fig. 2. Knorrs hurtigvirkende Styreventil i Drifts-
bremsestilling.
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Driftsbremsning.

Naar Trykket senkes i Ledningen, synker Tryk-
ket ogsaa i Stempelkammeret, men ikke i samme
Grad i Gliderkammeret da Trykudligning i Rum-
mene paa hgjre og venstre af Stemplet kun kan
finde Sted gennem Fyldekanalen. Som Folge deraf
bliver der Overtryk paa Stemplets hgjre Side, hvor-
ved Stemplet gaar til venstre, lukker Fyldekanalen
og trekker samtidig Trinventilen fra sit Seede i
Glideren. Der strommer saa Trykluft fra Sideborin-
gen n i Glideren ind i Boringen e. Naar Stemplet
har bevaeget sig saa langt, at den Frigang, der i
Gliderens Leéengderetning er mellem den rammefor-
mede Stempelstang og Glideren, er overvundet,
saa tager Stemplet ved fortsat Bevegelse til venstre
Glideren med, som derved kommer til at indtage
Driftsbremsestillingen, hvilken ses i Fig. 2. I denne
Stilling har Glideren afbrudt Forbindelsen mellem
Bremsecylinderen og Atmosfeeren og mellem Led-
ningen og Rummet med Stemplet 13. Samtidig er
der blevet Forbindelse mellem Boringen e og Kana-
len a, hvorved der stremmer Hjeelpebeholderluft
gennem den aabne Trinventil, Boringen e og Ka-
nalen a til Bremsecylinderen.

Fuldbremsning.

Hvis Ledningstrykket sankes til 3,5 Atm, ved-
bliver Trykluften at stremme fra Hjealpeluftbehol-
deren til Bremsecylinderen indtil der er lige stort
Tryk begge Steder. Der vil saa veere et Tryk paa
ca. 3,5 Atm. baade i Hjelpeluftbeholderen og i
Bremsecylinderen, d. v. s., der er indtraadt Fuld-
bremsning.

Trinvis Bremsning.

Afbrydes Trykseenkningen i Ledningen for Tryk-
kene i Hjelpeluftbeholderen og Bremsecylinderen
er udlignet med hinanden, saa bliver Styreorganer-
ne staaende i Bremsestilling indtil Trykket i Hjeelpe-
luftbeholderen og dermed i Gliderkammeret er sun-
ket lidt under Ledningstrykket, og der derved bliver
Overtryk paa Stemplets Ledningsside. Under Paa-
virkning af dette Overtryk gaar Stemplet saa langt
til hojre, at Trinventilen gaar imod Sadet i Gli-
deren og lukker for Luftstremningen fra Hjeelpe-
luftbeholderen til Bremsecylinderen. Under denne
Styrebevegelse er det saaledes kun Frigangen mel-
lem Stempelstangen og Glideren der tilbagelaegges;
Glideren bliver staaende i Bremsestillingen, og Trin-
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Fig. 3. Knorrs hurtigvirkende Styreventil i Hurtig-
bremsestilling.
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ventilen er lukket. Denne Stilling kaldes Bremse-
afslutningsstillingen. Der er nu opnaaet et vist
Bremsetryk, et Bremsetrin, som opretholdes saa
leenge, Ledningstrykket ikke forhejes. Ved nye
trinvis Seenkninger i Ledningstrykket kan denne
Mangvre gentages indtil Fuldbremsning ved skifte-
vis Aabning og Lukning af Trinventilen under Paa-
virkning af Ledningstrykket. Trykket i Bremse-
cylinderen vil derfor altid under Trinbremsning
staa i et bestemt Forhold til Ledningstrykket.

Hurtigbremsning.

Foretages en Hurtigbremsning (Farebremsning)
fra Maskinen eller fra Toget, stremmer Luften me-
get hurtigt ud af Ledningen gennem en stor Ud-
stremningsaabning. Dette pludselige Trykfald fin-
der ogsaa Sted i Stempelkammeret, og det derved
opstaaede Overtryk i Gliderkammeret trykker med
stor Hastighed Stemplet til sin yderste Stilling til
venstre, hvor det steder imod Leaderskiven 10.
Denne Stilling er den i Fig. 3 viste Hurtigbremse-
stilling, i hvilken Kanalerne g og h forbindes af
Hulrummet m i Glideren. Den i Kanalen h verende
Trykluft stremmer ojeblikkeligt til Bremsecylinde-
ren, hvorved Lufttrykket ovenpaa Hurtigbremse-
ventilen forsvinder, og straks derefter aabnes Hur-
tigbremseventilen af Ledningstrykket, og der strem-
mer hurtigt Ledningsluft gennem de store Gennem-
gangsarealer i Kanalen h, Hulrummet m og Kana-
len g ind i Bremsecylinderen. Der bliver ved hver
Bremsevogn taget en vis Mangde Ledningsluft for
at faa en hurtig Trykstigning i Bremsecylindrene,
og derved forplantes det for Bremsningen frem-
kaldte Trykfald i Ledningen saa overordentlig hur-
tig fra Vogn til Vogn, at der selv ved lange Tog
indtreeder Bremsning omtrent samtidig paa alle Vog-
nene.

I Hurtigbremsestillingen kommer Boringen z i
Glideren til at staa lige over Kanalen a i Glider-
spejlet, hvorved der ogsaa stremmer Hjelpebehol-
derluft til Bremsecylinderen. Men da Gennemgangs-
arealerne fra Ledningen til Bremsecylinderen er me-
get storre end fra Hjeelpeluftbeholderen gennem Bo-
ringen z, saa fyldes Bremsecylinderen for sterste
Delen med Ledningsluft. Naar Trykket i Bremse-
cylinderen er naaet op til ca. 2 Atm, lukkes Hurtig-
bremseventilen af Fjederen og forhindrer, at Luf-
ten i Bremsecylinderen stremmer tilbage til Led-
ningen.

For at lese Bremsen igen forhejes Trykket i Led-
ningen, hvorved Stemplet gaar til hejre og kom-
mer til at indtage den i Fig. 1 viste Losestil-
ling, og Bremsen lgses fuldsteendig paa én Gang.
Trinvis Lesen tilsvarende trinvis Bremsen er ikke
mulig. Da der under Lesen aldrig kan blive storre
Tryk i Hjeelpeluftbeholderen end i Ledningen, kan
der ikke fremkomme noget Overtryk paa Stemplets
Gliderkammerside til at standse en paabegyndt Le-
semanevre.

Tregangshanen.
Tregangshanen 28 (Afspeerringshanen) har tre
Stillinger, Paa Tegningerne ses Hanetolden kun i

Hurtigbremsestillingen. Naar Haandtaget 26 staar i
Stillingen M (lodret) er Styreventilen indstillet til
Hurtigbremsning (Persontog), og i Stillingen O
(vandret) er Hurtigbremseventilen udskilt og Gen-
nemgangsarealet indsnevret (Godstog). I Stillingen
N (skraat nedad) er Hanen lukket og Forbindelsen
mellem Ledningen og Styreventilen er afbrudt (Led-
ningsvogn).
E. Speoer.

REPRASENTANTSKABSMODE

i Forsikringsforeningen for Tjenestemend
ved Statsbanerne.

Forsikringsforeningens ordinsere Repreaesentant-
skabsmede afholdtes den 12. Juli 1940 i ,Peter
Liep“s Hus i Klampenborg.

I Henhold til Foreningens Vedtaegter staar An-
tallet af Repraesentanter i Forhold til Antallet al
indmeldte Medlemmer i Foreningen; fra Dansk
Jernbaneforbund var anmeldt 9 Reprasentanter, fra
Jernbaneforeningen 2, fra Dansk Lokomotivmands
Forening 3 og fra Verksteds- og Remisearbejdernes
Feellesorganisation 4, saaledes at det samlede Antal
Repreesentanter udgjorde 18.

Samtlige Repreaesentanter havde givet Made.

Fra Forsikringsselskabet ,Danmark”, med hvem
Foreningen kontraherer, var medt Direkter F. L.
Crone, Ekspeditionssekreteer A. Fensteen og Se-
kreteer Poul Vejre. Endvidere var Fagpressen ind-
budt og repraesenteret.

Megodet aabnedes af Foreningens Formand, Sekre-
teer Chr. Vejre; til Dirigent valgtes Lokomotivferer
Sophus Jensen og til Protokolferer Overkontroler
Ohmeyer.

Direkter Crone aflagde Beretning om Forenin-
gens Forsikringsvirksomhed siden sidste Repreaesen-
tantskabsmede i 1938.

Det fremgik heraf, at det samlede Medlemstal
pr. 1. Juli 1940 andrager 7 724, og da Antallet ved
sidste Repreesentantskabsmede den 15. Juni 1938
var 3 536, har Tilgangen i den forlebne Tid saaledes
veeret 4 188.

Foreningens Medlemstal fordeler sig paa Orga-
nisationerne saaledes:

D.J.F...... 3984 = 53,1% af Forbundets Medl.
Jernb.f. .... 93t , 2829% , Foreningens ,
D.L.F...... 1015 ., 56,4% |, i "
Verkst. Org. 1794 ., 52,8%. , Organisats

Den 15. Juni 1938 var de tilsvarende Tal:

DEISES "8 2050 = 27°%
Jernbuf 1.l 5260 2416 %
DSEETIfn L % 534 :.! 30%
Verkst. Org. . 426 , 16°%

Som det vil ses, har Tilgangen fra Verksteds-
og Remisearbejdernes Fellesorganisation veeret
hejest i Forhold til Medlemsantal i Organisationen.
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Det samlede Antal Forsikringstagere udger
48,2 %o af Organisationernes samlede Medlemstal
imod 22,1 %o den 15. Juni 1938.

Tilgangen er nogenlunde ligeligt fordelt mellem
1. og 2. Distrikt, idet der fra 1. Distrikt er 3967
Medlemmer og fra 2. Distrikt 3 757.

Antallet af tegnede Forsikringer udger
20 181.

Preemieindtegten for ikraftveerende Forsikrin-
ger andrager pr. 1. Juli 1940 ca. 50 000 Kr. aarlig.

Det maa her bemerkes, at 5000 Forsikringer er
til senere Ikrafttreeden.

Om Skadesforlebet kan naevnes, at der i Tiden
1. Januar—30. Juni 1940 er indsendt 56 Anmeldel-
ser om Brandskade, hvoraf ingen er afviste, 19 An-
meldelser om Tyveriskade, hvoraf ingen er afviste,
44 Anmeldelser under Ansvarsforsikring, hvoraf
4 er afviste som Forsikringen uvedkommende, og
106 Anmeldelser under Grundejerforsikring, hvoraf
7 er afviste som Forsikringen uvedkommende.

Skadesforlgbet i Brand, Tyveri og Ansvar er
forlebet nogenlunde heldigt, medens Grundejerfor-
sikringsskaderne har veret seerdeles talrige, hvil-
ket skyldes den meget strenge Vinter 1939—40,
idet langt den overvejende Del af Skaderne var
frostspreengte Rer eller W. C. Kummer.

Forsikringsvirksomheden viste for 1939 et Over-
skud af 4701 Kr.

Hvor stort Overskud det indeveerende Aar med
det dobbelte Medlemstal vil give, afheenger natur-
ligvis af Skadernes Meangde og Sterrelse — men
staar det blot nogenlunde i Forhold til Aaret 1939's
Forleb, vil det blive tilfredsstillende.

Men hertil kommer, at det maa tages i Betragt-
ning, at Foreningens ca. 8000 Medlemmer sparer
ca. 15000 Kr. aarligt ved den lavere Praemie, der
opnaas gennem Forsikringsforeningen.

Direkter Crone sluttede sin udferlige og meget
interessante Beretning med at fastslaa, at Forsik-
ringsforeningen nu havde fast Bund under Fod-
derne.

Formanden fremsatte forskellige Oplysninger og
takkede ,Danmark”s Ledelse for det udmerkede
Samarbejde. Omtalte Samarbejdet med Uheldsfor-
sikringsforeningen ved D. S. B. og Hjelpekassen
ved D.S.B., hvilket Samarbejde gik ud paa Eta-
blering af feelles Akkvisition for disse Foreninger
og Forsikringsforeningen.

Forelgbig havde man udsendt en feelles Plakat
om de 3 Foreningers Formaal: at byde Medlemmer-
ne billigst mulige Forsikringer paa de bedst mulige
Vilkaar.

Stationsforstander Hggsgaard beklagede, at
Jernbaneforeningen endnu ikke staar saa godt i
Medlemstal her som i de andre Forsikringsfor-
eninger.

Jernbaneforeningen havde ikke ligget paa den
lade Side, idet der fra Foreningens Kontor var
foretaget en direkte Agitation, og denne Agi-
tation vilde blive fortsat, indtil vi kommer paa
Heojde med de andre Organisationer.

Hovedkasserer R. Kantsg takkede for den ud-
forlige Beretning, som vidnede om, at der var gjort

ialt
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et godt Arbejde. Resultaterne varslede godt for
Fremtiden.

Pens. Banearbejder N. C. Madsen havde veeret
glad ved sin Opgave som Tillidsmand og for Sam-
arbejdet med Kontoret.

Beretningen godkendtes, og Kassereren, Loko-
motivferer L. M. Schmidt, aflagde Foreningsregn-
skab for Aarene 1936, 1937, 1938 og 1939. Regn-
skaberne godkendtes.

Til Formand for Repreesentantskabet genvalgtes
Sekreteer Chr. Vejre, til Nastformand Stationsfor-
stander Hogsgaard, til Kasserer Lokomotivferer L.
M. Schmidt og til Bestyrelsesmedlemmer genvalg-
tes Snedker Lauritz Hansen og Togferer H. M. Chri-
stensen.

Til Voldgiftsmedlem genvalgtes Hovedkasserer
R. Kantsg, til Revisorer Sekreter Poulsen og Over-
kontroler Ohmeyer og til Revisorsuppleant pens.
Banearbejder N. C. Madsen.

Formanden motiverede et af Bestyrelsen stillet
Forslag til Andring af Foreningens Navn til ,For-
sikringsagenturforeningen for Tjenestemeaend ved
Statsbanerne”.

En A.ndring var kreevet af Forsikringsraadet i
Henhold til Forsikringslovens Paragraf 4, idet det
ikke af en Forenings Navn maa fremgaa, at den
er berettiget til at drive direkte Forsikringstegning.

Endvidere maatte flere af Paragrafferne i For-
eningens Vedtegter @ndres i Overensstemmelse
hermed.

Samtlige Vedteegtsendringer vedtoges med alle
Stemmer.

Af Kong Christian den IX’s
Understottelsesfond

ved de danske Statsbaner vil der den 29. Januar 1941
kunne uddeles ca. 1200 Kr. i Portioner a 100 Kr. Ansoeg-
ninger om at blive delagtig i Uddelingen maa for at
komme i Betragtning indgives inden Udgangen af inde-
verende Aar til et af Bestyrelsens Medlemmer eller til
Trafik- og Personalafdelingen, hvor ogsaa Blanket til
Ansegning kan faas.

Blanketten, i hvilken ethvert Spergsmaal maa besva-
res nojagtigt, er lydende paa saavel nearveerende Fond
som Statsbanernes Jubileeumsfond, der uddeles samtidig,
og Ansegningen betragtes som gaeldende begge Fond,
hvis ikke andet anferes. Af det sidstneevnte Fond uddeles
2600 Kr. i Portioner a 100 Kr.

Bestyrelsen bestaar af:

Generaldirekter P. Knutzen,

Banearbejder Fr. Botchieer, Baneafdelingens Lager,

Odense,

Overassistent P. K. From Hansen, Kegbenhavns Hoved-
banegaard,

Lokomotivferer J. S. E. Kuhn, Kebenhavns Godsbane-
gaard,

Trafikinspekter J. Okkels, 2. Distrikt, Aarhus,

Fuldmegtig J. Rohleder, 1. Distrikt, Kebenhavn,

Lokomotivferer L. M. Schmidt, Kgbenhavns Godsbane-
gaard,

Fuldmeegtig Frk. A. Westergaard, Trafikkontoret, og

Overkontroler C. J. M. Wieth, 1. Distrikt, Kebenhavn.
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Lokomotivferer P. S. Malmros, Birkevej, Nyborg, fej-
rer den 12. December sit 25 Aars Jubileeum.

Kammerater og dine nesermeste Medarbejdere sender
dig paa Dagen de hjerteligste Lykenskninger, og siger
dig Tak for din altid noble Feerd blandt os dine Kam-
merater i Haabet om, at du endnu i mange Aar maa
virke blandt os. Held og Lykke i Fremtiden.

0. K.

Den 16. December kan Lokomotivferer J. S. L. Aarslev,
Padborg, fejre 25 Aars Jubileeum ved D.S.B.

Ved Forfremmelsen til Lokomotivferer d. 1. Juli 1931
kom Aarslev her til Grensen, og han har siden med sit
friske Humer kun vundet sig Venner.

Med Tak for godt Samarbejde ensker Afd. 23 dig hjer-
telig til Lykke paa Dagen og haaber, at du endnu i

mange Aar maa virke blandt os.
A A .

Taksigelse.

Alle, der viste mig Opmerksomhed paa min Jubi-
leeumsdag, bedes modtage min hjerteligste Tak.

F. E. Engberg, Roskilde.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Jernbanelaege Illum, Kebenhavn, der har veeret syg
siden Begyndelsen af Oktober Maaned, har genoptaget
sin Praksis.

En Misforstaaelse angaaende Ulykkes:

forsikring.

Som tidligere meddelt er Foreningen: ,Statsbaneper-
sonalets Ulykkesforsikringsforening” blevet opheaevet fra
og med den 1. December 1940 at regne. Denne Meddelel-
se er blevet misforstaaet, idet nogle af vore Medlemmer
har forvekslet den naevnte Forening med ,Uheldsforsik-
ringsforeningen for de danske Statsbaners Personale“, der
ledes af et Repraesentantskab valgt af de fire Jernbane-
organisationer: Dansk Jernbane Forbund, Jernbanefor-
eningen, Dansk Lokomotivmands Forening og Verksteds-
og Remisearbejdernes Fallesorganisation.

Sidstnaevnte Forening, der har ca. 6000 Medlemmer
og en Forsikringssum paa ca. 25 Millioner Kroner, fort-
seetter sin Virksomhed som hidtil, og anbefaler alle Jern-
banemend at tegne deres Ulykkesforsikring i denne For-
ening. Forlang straks Forsikringsbetingelser og Preaemie-
tarif samt Vejledning tilsendt omgaaende ved at tilskrive
Foreningen, der yder de absolut bedste og billigste For-
sikringsbetingelser.

Foreningens Adresse er: Uheldsforsikringen for D.S.B.s
Personale, Hovedbanegaarden, Kebenhavn.

Foreningen af Pensionister ved de danske
Statsbaner

afholdt den 17. Oktober 1940 i Studenterforeningen, Ke-
benhavn, sin aarlige Generalforsamling, der var udsat
siden Maj. Der var kun medt godt 100 Deltagere, de
vanskelige Forhold havde hindret mange fra Provinsen
i at komme. Til Dirigent valgtes Stationsforstander Wis-
senbach. Formanden bed Velkommen og mindedes de
siden i Fjor afdede mange trofaste Medlemmer, 135,
hvoriblandt et tidligere Bestyrelsesmedlem i 5 Aar, Lo-
komotivferer N. C. Frederiksen, samt udtalte nogle Min-
deord om afdede Trafikminister Fisker, der havde vist
sig som Pensionisternes gode og forstaaende Ven.
Aarsberetning afgaves herefter af Formanden. Vel
var der i Aarets Leb ikke sket saa meget, men Forenin-
gens Hovedformaal er jo ogsaa at veere Vagt og Vern
om Pensionisternes Interesser og et Sted, hvor de altid
kan henvende sig om Raad og Vejledning. Den var da og-
saa gaaet jevnt og stet frem i Medlemsantal; det tyder
paa voksende Forstaaelse af Sammenholdets Betydning.
— Der havde kun veret afholdt 3 Bestyrelsesmeder. I
Fripassagen var bl. a. @nsket om den ofte omtalte De-
ling stadig levende, men Begivenhederne havde medfert,
at ogsaa den Sag maatte hvile til bedre Tider. — Der
havde atter i dette Aar kunnet uddeles 23 Legatportio-
ner a 25 Kroner; der var Trang til flere, saa det maatte
overvejes, hvorledes der kunde skaffes mere Kapital. —
Der blev i December nedsat et Lovudvalg, men det kom
ikke i Funktion paa Grund af Formandens Betankelig-
heder. — Af andet kunde nevnes, at en Sag om en
Haandverkerenkes Indfedsret endnu verserede. En stor
Maeaengde Sager af ikke almen Interesse var ekspederede
af Formanden. Denne gjorde sluttelig opmarksom paa,
at ved Indmeldelser efter 1. Juni maatte Kontingent og
Indskud helst medsendes kontant (i Frimeerker), og at
han var anmodet om at anbefale Pensionisterne det ud-
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merkede, righoldige Statsbanepersonale-Bibliotek, der
fortjente Stette ved Indmeldelser.

Aarsregnskabet godkendtes. Det balancerede med
3630 Kr. 10 &. og sluttede med et Medlemstal af 2151;
siden er der kommet mange til. Formuen ‘er 10634 Kr.
63 3.

Loveendringer. De fremsatte Forslag blev alle ved-
tagne. Aarskontingentet blev forhejet fra resp. 75 O.
til 1 Kr. og fra 30 til 50 &. Formanden skal have Bopeel
i Storkebenhavn, og der skal foruden ham kun vere
3 Bestyrelsesmedlemmer i 1ste Distrikt. Kassererens Ho-
norar nedsettes til 10 &. pr. Medlem. Bestyrelsens Rejse-
dieter nedseettes til 15 Kr. pr. Degn. — Et Udvalg blev
nedsat til den redaktionelle Udformning af disse og nog-
le mindre A.ndringer, at foreleegge paa naeste General-

forsamling. — Formanden blev genvalgt med Akklama-
tion; han vedbliver dog kun indtil naeste Generalfor-
samling. — Endelig foretoges Valg til Bestyrelsen, som

derefter bestaar af felgende: C. Wolf, Formand, Stations-
forstander J. A. Jyrd, Kasserer, Togf. G. Schlander og
H. C. Jorgensen, alle af Kebenhavn, Lokomotivferer S.
Christensen, Nyborg, Banearbejder C. C. Hansen, Es-
bjerg, og Togferer M. Kristensen, Randers. — Til 1. Sup-
pleant valgtes Banearbejder N. C. Madsen, Kebenhavn.
— Den afgaaende Revisor, Lokomotivferer Kassinger,
genva'lgtes.

Generalforsamlingen sluttede efter kun godt 3% Ti-
mes Forleb.

Bestyrelsen.

Redby—Femern Ruten.

Den 22. November forelagde Trafikminister Gunnar
Larsen i Folketinget Lovforslag om den gennem mange
Aar omtalte ,Fugleflugtslinie” for Forbindelse mellem
Kebenhavn og Hamborg. Lovforslaget omfatter Anleeg-
gelse af 37 km Statsbane fra Nykebing Falster til Red-
by Havn, Anleg af Feergelejer dér, Anskaffelse af en ny
Feerge af Type som de sidst anskaffede Storebeeltsfaerger,
Bygning af en ny Bro over Guldborgsund m. m. Anlaegs-
udgifterne er beregnet til ca. 28 Mill. Kr.,, og de vil
stige yderligere, hvis Lollandsbanen ogsaa skal benytte
den nye Guldborgsundbro. Naar denne Rute er feerdig,
skulde Rejsetiden til Hamborg kunne nedsettes til om-
trent Halvdelen af Tiden ved Benyttelse af den hidtidige
Rute over Gedser—Warnemiinde.

Radiodiskussion om Moerklaegningen.

Den 27. November var der i Radioen en Samtale mel-
lem Redakter Salomonsen, Helsinger, og Lokomotivferer
K. Olsen, Gb., om Merklegningen og Jernbanepersonalet.
K. Olsen skildrede Korslen og Rangeringen under de nu-
verende Forhold. Han paapegede serligt, at det ikke
var nok, at man sergede for de bedst mulige Synligheds-
forhold med Hensyn til Signalerne, der er ogsaa andre
Forhold, som man ber vere opmerksom paa, f. Eks.
burde Perronkanter m.v. altid holdes ordentligt hvid-

malede, saa de nogenlunde er til at se, naar der kores
ind paa Stationerne, hvor der igvrigt burde veaere mindst 1
Lygte til Vejledning for Lokomotivpersonalet med Hen-
syn til at finde det rette Standsningssted. Han slog lige-
ledes til Lyd for en eller anden Form for en Smule
Lys ved Trinbreetterne, der med den neddempede Be-
lysning fra Lokomotivernes Frontlanterner er meget van-
skelige at finde. Herudover pegede Lokomotivferer K.
Olsen paa, at Togenes Slutlygter ofte ikke kan ses fra
Maskinen, og han omtalte den farlige Rangering paa
Stationerne.

Det var en interessant Udsendelse, men den strakte
sig kun over et Kvarter, saa det var jo begrenset, hvor
meget der kunde komme med i det korte Tidsrum.

Elektrisk Drift Kornsje—Oslo.

Elektrificeringen af Strakningen fra den svenske
Grense til Oslo er nu fuldfert. Hidtil har de norske Stats-
baner beserget Hurtigtogstrafikken paa denne Streekning
med nogle hos de svenske Statsbaner lejede Damploko-
motiver lignende vore E-Maskiner; naar man nu gaar
over til elektrisk Drift, vil der, da ogsaa Bergslagernes
og Dalslands Jernbaner elektrificeres, blive Togfremfe-
relse med ,hvide Kul“ fra Oslo helt ned til Trelleborg.

Forflyttelse efter Ansegning fra 15—11.—40:

Lokomotivferer (Depotforstander) J. S. P. Sendergaard,
Glyngore, til Viborg.

Lokomotivferer P. M. Kjeldgaard-Pedersen, Herning, til
Viborg.

Lokomotivferer A. P. M. Olesen, Kebenhavns Godsbane-
gaard, til Glyngere med Funktion som Depotforstan-
der.

Lokomotivferer A. J. Lassen, Padborg, til Herning.

Afsked:

Lokomotivferer E. Olsen, Aarhus H., efter Ans. p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 31.—1.—41 (min. Afsked).

Lokomotivferer J. J. Rinnov, Kebenhavns Godsbanegaard,
efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pension fra
31.—1.—41 (min. Afsked).

Lokomotivfyrbeder C. Bertelsen, Tender H.,
11.—40.

fra 30.—

Dedsfald blandt Pensionister:
pens. Lokomotivferer J. F. K. Sendergaard, Kebenhavn,
den 25.—10.—40.
pens. Lokomotivferer N. W. Bruun, Kalundborg, den
31.—10.—40.
pens. Lokomotivferer J. C.
17..—11.—40.

Iversen, Aarhus H., den
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Reffelse 1]
ﬁress%g@e%

Lokomotivfererafdelingerne:

Struer Afdeling: Formandens Adresse rettes til Jyl-
landsgade 51, 2. tv.

Sonderborg Afdeling: Formandens Navn og Adresse
rettes til: A. Schreder, Perlegade 25, 2.

Motorfererafdelingerne:

Neestved Afdeling: Formandens Adresse rettes til:
Ved Kilden 10.

Enghave Afdeling: Formandens Navn og Adresse ret-
tes til: J. R. Petersen, Yrsavej 15, 1. F.

‘Fteden’cia Afdeling: Formandens Navn og Adresse ret-
tes til: J. P. Platz, Odinsvej 20.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:
Herning Underafdeling: Reprasentantens Navn og
Adresse rettes til: P. A. Kristensen, H. C. Orstedsvej 29.

Vordingborg Underafdeling: Repraesentantens Adresse
rettes til: Feergegaardsvej 88.

Struer Afdeling: Formandens Adresse rettes til: Jyl-
landsgade 51, 1. tv.

Kassererens Adresse rettes til: Ringgade.

Randers Afdeling: Kassererens Navn og Adresse ret-
tes til: A. H. Momme, Viborgvej 30, St.

Brande Afdeling: Formandens Adresse rettes til: Renne
Allé 17.

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i August Maaned 1940 samt i Tidsrummet April—August 1940 og en Sammenligning med Belebene i
de tilsvarende Tidsrum i 1939 i runde Summer.

August Maaned 1940
1940 1939 Foregelse Formind.
PersonbefoRdring il fo. i e i oo o JEES 9390 000 8 560 000 830 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 8 590 000 4 070 000 4 520 000
Postbefordrilgiit. . . . . . . g et o ok ST FEEARE 610 000 670 000 60 000
Andre Indtegter ...4 . B .t 5eelit o 440 000 490 000 50 000
Indieegter { alt .....3. . 0.0 . 0 fgm g .« HILLLCLSSNA 19 030 000 13790 000 5240000
Driftsudgifem .. . . 184, . . . .. . R, NN 12 500 000 11 150 000 1 350 000
DIiftSOVETSKUGR .. . . ..o oo vvos s os PP i nemmene o spe rhomeneacn MRS 6 530 000 2 640 000 3890 000
AMSISIAVIINLE ..o cgiiiin: S R Bes L SRy P e 640 000 610 000 30 000
Forrentning’ .4 % S0 L B Syt  ERirr e 1 330 000 1 230 000 100 000
Statens Tilskud llI"Driften . 50 SRS R T -4 560 000 --800 000 3760 000
April—August 1940
1940 1939 Foregelse Formind.
Personbefordring].. . .. 149410 S Sy i p e Ao 1 29 350 000 35410000 6 060 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 29 010 000 18 980 000 10 030 000
RosibEfondmingf =My . W P YVCE 8 Ty, S 3010 000 3250 000 240 000
AndremIndtegter L. 0 SN L 2 600 000 2700 000 100 000
Indteeg'ter  INaINSIR P PR ool e oo feled eregere o os 63 970 000 60 340 000 3630 000
D) Pt SUdg i fle I T P T P e N e N v w v iy s W vivivs 58 500 000 52070 000 6 430 000
Driftsoverskud .. ol TR EER- T Lr ) YRk - 1Y - 5470 000 8 270 000 2 800 000
Afskrivning: . ....99 TR Er e TE T b 3220000 3060 000 160 000
EOIEentning, . veopeicrorer foronet RR R L Lt TR ek cas o 6 450 000 6 030 000 420 000
Statens Tilskud til Driften i seiivinsioasd s ryssesses 4200 000 820 000 3380000

D. S. B. August 1940.

I Forhold til August 1939 er Personbefordringsindtaegten steget med ca. 830000 Kr. I Indtegten for
August Maaned i Aar er imidlertid indeholdt en a conto Betaling paa 2 Mill. Kr. for serlige Transpor-

ter.

Ser man bort fra denne serlige Indtegt, vilde der veaere en Mindreindteegt paa ca. 1,2 Mill. Kr.,

hvoraf ca. 800000 Kr. hidrerer fra Nedgang i Befordring af Skolebern i Sommeren 1940. Godsbefordrings-
indtegten er steget med ca. 4% Mill. Kr.,, hvoraf 2 Mill. Kr. er a conto Betaling for sarlige Transporter.
Paa de ovrige Indteegtsgrupper er der en Nedgang paa ca. 110000 Kr.

Alt i alt er Driftsindteegterne steget med ca. 5% Mill. Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 1350000 Kr. Stigningen skyldes foregede Lennings- og

Braendselsudgifter.
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STATSBANEPERSONALETS

BIBLIOTEKER
Sj.-Falster  Jyl.-Frn Nye Beger.
19082 18541 Barfoed, N. A.: Fabrikant Holme.
19083 18547 Hume, D.: Mick slaaet ud.
19084 Ayres, Ruby M.: Come to my Wedding.
19085 Wadsley, O.: Belonging.
19086 Diver, M.: Strange Roads.

19087 Wadsley, O.: Possessions.

19088 Croker, B. M.: In the Kingdom of Kerry
and other Stories.

19089 Miller, A. D.: The happiets time of their
lives.

19090 Pontoppidan, Henrik: Familieliv.

18916b 18391b Solonewitsch, I.: Et Folk i Laenker. II.
Flugten.

MOBLER Egen Fabrik — derfor billigst!

Viborg billigste Mebelmagasin - A. HESHE

Besog ,,Torvecafeent! r.r. 3a2

Byens bedste Smerrebred og sterste Snaps

Drik
Bryggeriet ,,Odin*s
Produkter

Kob Deres
rong oo Manufakturvarer i

CARL CHRISTENSEN's Efterfelgere
CROME & GOLDSCHMIDT — VIBORG

Hans Albrechtsen ||| Cigarforretningen ,, Phenix*
HERREEKVIPERING P. ANDERSEN
Viborg Mathiasgade 21 — Telefon 644

VellagredeCigarer - Tobakker og

Gode Varer. Rimelige Priser. Cigaretter i alle kendte Merker

Kob Deres Fisk
hos Chl‘. DOI‘IS

Emil P. anbefaler
Kaffe-Frokost - 1.65 Kr.

KONDITORI Emi| P

Mathlasgade 76 Telf 1550 - 1551
Langaa
AKTIESELSKABET _ Mgbel- og
SKANDINAVISK GUMMI-COMPAGNI ||| i8kisteforretning “ras
A. TRUESEN - LANGAA

REGNFRAKKER

Siat vore Averierende!

LAWAETZ POULSEN

Telefonyid Kolonial » Isenkram

Kalundborg

N. JENSENS SONNER

SNEDKERMESTRE . xallundborg - Tell. 280

Keb Deres Mebler hos Fagmanden;
han yder Dem den bedste Garanti.

Leverandgr til Feriehjemmet.

Er Lyset t Uorden

da ring til Kalundborg 620

Chr. Jepsen

Stort Udvalg i moderne Ure
Briller og Barometre
Reparationer udferes

Telefon 600

Kj=e Christensen
aut. Installater

Leverandor til Feriehjemmet

Kallundborg

Plantemargarine

Altid fineste Kvalitet
Hver Dag friskkeernet

Kallundborg Margarinefabrik
TH. A. JORGENSEN

Vilh. Nielsen og San

Siagtermestre
Ked- og Paalssgsforretning

Cordligade 10
Telefon 173. Kallundborg.

Leverander til Feriehjemmel.

STOT DANSK
INDUSTRI

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkoniorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.
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