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NYE LOKOMOTIVER TIL STATSBANERNE

I Anledning af Aarsskiftet har Generaldi-
rektor I’. Knutzen over for Dagspressen frem-
sat nogle Udtalelser om Statsbanerne i 1940.
Han har bl. a. meddelt, at der vil blive anvendt
ialt ca. 30 Mill. Kr. til forskellige Arbejder; 20
Mill. Kr. til Baneafdelingen og 10 Mill. til
Maskinaidelingen.

Hvad de forst neevnte angaar skal vi f. Eks.
pege paa, at der vil blive foretaget Sporfor-
steerkninger paa Kebenhavns Hovedbanegaard
og paa Streekningen Hellerup—Klampenborg.
Der vil blive indlagt et 4. Spor paa Streknin-
gen Enghave—Valby, og det er Meningen, at
det betydelige Arbejde med Sporudfletningen
Vest for Roskilde skal tilendebringes i Lebet
af Aaret. Desuden skal der rundt om i Landet
laves en Rakke Viadukter. Udflytning af de
fremskudte Signaler paa en Del Hovedstrak-
ninger vil blive fortsat. Centralverkstederne
udvides, og ved (Godsbanegaardens Depot vil
den i mange Aar enskede Anleggelse af et
moderne Kulforsyningsanleg blive paabegyndt.

Som naturligt er, er det dog seerligt de 10
Mill. Kr. til det rullende Materiel, som interes-
serer os. Henved 2% Mill. Kr. vil medgaa til
Trykluftbremseudstyrelse af Lokomotiver og
Vogne, og ca. 1 Mill. Kr. er beregnet anvendt
til Overtagelse af Godsvogne fra PPrivatbaner-
ne. Af Scandia vil der i Aarets Lob blive leveret
12 nye Staalbogievogne og 78 Godsvogne.
Frichs Fabrikker har 9 MO-Vogne i Ordre;
disse vil blive leveret i nu i Iforaaret. Desuden
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er der, ligeledes hos Frichs Fabrikker, bestilt
6 nye H-Maskiner,

Der var en Gang en fremtraedende Embeds-
mand, som sagde, at det sidste Damplokomotiv
til de danske Statsbaner var bygget. Vi paastod
dengang, at den paageldende Spaadom ikke
vilde kunne holde, og da slet ikke, saaledes som
det blev antydet, fordi Damplokomotiverne blev
umoderne. Enhver, som fulgte med i Udviklin-
gen, maatte nemlig kunne se, at Damplokomo-
tivkonstruktererne ingenlunde laa paa den lade
Side, og at det derfor maatte forudses, at Damp-
lokomotivet endnu vilde udvikles og forbedres
betydeligt. Da Statsbanerne for nogle Aar si-
den kobte E-Maskinerne, vilde den omtalte Em-
bedsmand ikke vedstaa, at hans Profeti havde
vist sig urigtig. Han sagde, at E-Maskinerne
jo ikke var »bygget« til De danske Statsbaner.
Naa, dette skal vi ikke leegge ham til Last; thi
lige saa vel som vi forud for dette Kob havde
haft den faste Overbevisning, at det trods alt
alligevel vilde vise sig nedvendigt for Stats-
banerne at anskaffe flere store Damplokomoti-
ver end dem, vi hidtil havde haft, saaledes har
vi ogsaa folt os forvisset om, at Anskaffelse at
Damplokomotiver ikke var afsluttet ved Kobet
af de 11 E-Maskiner. Og Bestillingen af de 6
nye H-Maskiner er jo en Bekreeftelse paa, at vi
har bedemt Situationen nogenlunde rigtigt.

Vi kan imidlertid ikke helt forstaa, hvorfor
Generaldirektoratet har besluttet sig til at kohe
Lokomotiver af denne Litra. Efter vort Sken
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har Udviklingen ganske vist peget i Retning af,
at det, naar Trykluftbremseinstalleringen om
faa Aar er fuldt afsluttet, vil veere nodvendigt
at have nogle flere Maskiner til I'remforelse af
store Godstog; men Udviklingen har ogsaa vist,
at der var Trang for Maskiner, som kunde
fremfore store personferende Tog med en pas-
sende hoj Hastighed, og som har en betydelig
Accelerationsevne.

Efter at Lyntogstrafikken er saa udmeerket
indarbejdet i det rejsende Publikums Bevidst-
hed, er Kravet om hurtig Befordring ogsaa med
de store Tog blevet storre og sterre. Vi havde
derfor regnet med, at hvis man ikke vilde an-
skaffe baade nye Godstogslokomotiver og nye
Hurtigtogslokomotiver, saa skulde det Damp-
lokomotiv, Statsbanerne havde Brug for, vere
af en helt ny Type, nemlig en Universaltype,
der baade kunde anvendes til lltog, Persontog
og Godstog.

Vi tror, at en saadan I‘remgangsmaade
vilde have vere fordelagtigst; men Generaldi-
rektoratet har altsaa i Stedet for valgt at be-
stille et Godstogslokomotiv.

Det maa dog indrommes, at man ikke har
overset Nodvendigheden af at have en Maskine
til Fremforelse af store Persontog, saaledes
som paapeget. Der er blot den Forskel, at man
i Stedet for at kobe Damplokomotiv vil gore
Forseg med Motorvogn til dette Brug.

Der er nemlig hos Frichs Fabrikker bestilt
en Motorkraftenhed af en helt ny Art. Denne
Enhed skal bestaa af to sammenhorende Vogne,
af hvilke der i den forreste skal vere Maskin-
rum og Pakrum samt en Passagerafdeling med
Plads til 31 Fellesklasserejsende; den anden
Vogn bliver at se til nogenlunde som en almin-
delig Passagervogn. Naar de to Vogne skal
veere »sammenhorende«, er det, fordi Diesel-
motorerne skal veere anbragt paa den forreste
Vogns — Maskinvognens — forreste Truck,
medens Banemotorerne anbringes paa Maskin-
vognens bageste Truck og paa begge Trucks
paa den tilkoblede Vogn. 1 de to Vogne bliver
der Plads til ialt 117 I‘sellesklasserejsende.
Denne nye Maskintype skulde faa nogenlunde
samme Styrke som Lyntogene, 1000 HK., og er
beregnet til at skulle kunne fremfere Tog, som
foruden af selve de to sammenhorende Motor-
vogne bestaar af 5—6 almindelige Personvogne.

I Dagspressen har veeret nsevnt, at Tdeen
til denne nye Trekkrafttype skulde vere frem-
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sat af en Aalborg-Ingenior. Det faktiske er
imidlertid, at denne nye Maskintype er konstru-
eret i Generaldirektoratets Maskinafdeling.

Som foran omtalt er vi fuldt indforstaaet
med, at der bor tilvejebringes Maskinkraft til
hurtig Fremforelse af de storre personferende
Tog; men vi kan dog ikke tilbageholde en Be-
meaerkning om, at den omtalte Bestilling af en ny
Motortype er en Overraskelse for os. En og
anden vil maaske udbryde, at man ikke kan
stampe mod Teknikkens Udvikling, og vi skyn-
der os da at sige, at dette saa langt fra falder
0% ind, tveertimod. Naar vi alligevel har vore
Betenkeligheder, er det fordi vi synes, det
naeppe kan vere tilraadeligt at motorisere hele
Persontogsdriften.

For det forste er vort Lands geografiske
Beliggenhed nu en Gang saaledes, at vi af og til
har Sne. Og det har i hvert IFald hidtil vist sig,
at Motormateriellet saa er mindre anvendeligt
end Dampmateriellet. Da Statsbanerne naturlig-
vis ikke helt kan standse Trafikken, fordi der
kommer mere Sne, end Motorkeretojerne kan
taale, vil det altid veere nedvendigt at have
Damplokomotiver at kunne seette ind i saa-
danne vanskelige Perioder. Vi finder det der-
for naturligt, at det Dampmateriel, man skal
have til Brug i saadanne Tilfelde, ikke blot
skal veere til Reservebrug, men ogsaa til Anven-
delse i det daglige. Som I'glge deraf synes vi,
at Damplokomotiver vilde veere at foretraekke.
naar der skal anskaffes nye Fremdrivelses-
midler til de store personferende Tog.

Foruden de foran omtalte rent praktiske
Iforhold har Sagen ogsaa en nationalgkonomisk
Side af vaesentlig Betydning: Kul til Damploko-
motiverne keober vi jo i England eller Tysk-
land, hvilket i Realiteten vil sige, at vi keber
dem i Byttehandel for danske Varer. Olien der-
imod, som jo kobes i Amerika, maa betales med
fri Valuta, der i de senere Aar har veeret saare
vanskelig at fremskaffe. Vi kan ikke se rettere,
end at ogsaa denne Side af Sagen taler til For-
del for Damplokomotiver. Imidlertid er der
forelobig kun Tale om et FForsog med denne nye
sMaskintype«, og vi maa jo saa se, hvilke Er-
faringer der vil kunne indvindes, naar den
bliver sat i Drift.
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NATTILLAGET

Der er i visse Styrelser indledet en ny Frem-
gangsmaade med Hensyn til Beregning af Nat-
tilleget til Dagpengene, man har nemlig nagtet
at udbetale dette Tilleeg, hvis Tjenestemanden
paa Grund af Tjeneste har veret afskaaret fra
at kunne benytte et>Natlogi«.

Da denne nye Fremgangsmaade skal veere
foranlediget af Hovedrevisoratet har Central-
organisationerne i Fellesskab tilsendt Finans-
ministeriet en saalydende Skrivelse, og der er
givet Lofte om en snarlig Afgorelse i Sagen.

Undertegnede Organisationer er gjort bekendt med.
at der af forskellige Styrelser paa Foranledning af
Hovedrevisoratet er sket en ZAndring i den hidtidige
Fortolkning af Tjenestemandslovens § 808, Stk. 4,
vedrerende Ydelse af Nattilleeg, saaledes at det navnte
Tilleg (selv om der ikke stilles Soverum til Raadig-
hed) fremtidig ikke skulde kunne ydes i saadanne
Tilfeelde, hvor en Tjenestemand tilbringer de i Styk-
ket nevnte 4 Timer af Tidsrummet mellem KI. 22 og
6 udenfor sit Tjenestested, naar han f. Eks. paa
Grund af Tjeneste i nevnte Tidsrum ikke er i Stand
til at gore Brug af Hotelvaerelse.

Hovedrevisionens Betragtning maa formentlig
vaere den, at naar Tjenestemanden ingen Udgifter har
til Hotelveerelse, kan han heller ikke tilkomme det
til Daekning af Udgiften til et saadant Varelse be-
regnede Nattilleeg.

Grundlaget for et saadant Rasonnement er imid-
lertid urigtigt, idet en Tjenestemand i de allerfleste
Tilfeelde vil have Brug for et Verelse med Seng, selv
om han paa Grund af Tjeneste er ude af Stand til
at benytte det i de naevnte Nattetimer. Han vil nem-
lig have Brug for det, enten forinden han begynder
en saadan Nattjeneste, eller efter at have afsluttet
den, idet det vilde veere urimeligt, om han ikke paa
samme Maade som de paa Stedet verende Tjeneste-
mend, der forretter Tjeneste i Nattimerne, skulde
have Lejlighed til at faa den fornedne Sevn og Hvile
ogsaa udenfor disse Nattimer.

Vi vil ogsaa tro, at Loven har anlagt det her
fremforte Synspunkt ved i Parentesen i Stk. 4 at
definere Udtrykket »maa overnatte« saaledes, at disse
Timer skal »tilbringes«< udenfor vedkommendes Tje-
nestested.

Fortolkning i Overensstemmelse hermed har ogsaa
vaeret anvendt siden 1922, og man skal med Hen-
visning til det ovenfor anferte anmode Finansmini-
steriet om at frafalde den wndrede Fortolkning, som

vore Organisationer under ingen Omstaendigheder kan
tiltrande.

VANSKELIGHEDER MED HENSYN
TIL UNIFORMERNE

Vi har tidligere omtalt, at der paa Grund
af Vanskelighederne ved at fremskaffe de for-
nodne Materialer til Fremstilling af broderede
Huekokarder indtil videre vil blive leveret Ko-
karder af presset Metal. Vanskelighederne har
dog ikke indskrenket sig alene til at geelde
denne lille Ting, men har udstrakt sig til ogsaa
at omfatte Stoffet til selve Uniformerne. Gene-
raldirektoratet har i den Anledning tilskrevet
Organisationen saaledes:

»De herskende Forhold paa Varemarkedet har
medfort, at det ikke mere er muligt at fremskaffe
de til Uniforms- og Bekledningsgenstande nedvendige
Materialier i samme ensartede Kvalitet og Type, som
det hidtil er sket. Det er tveertimod i visse Tilfeelde
forbunden med de storste Vanskeligheder blot at
fremskaffe en brugelig Vare i fornedent Omfang.

Det er en Selvfalge, at det er Statsbanerne magt-
paaliggende, at der sker saa faa Zndringer fra det
normale som muligt; men man har anset det for
rigtigst at henlede Oganisationens Opmarksomhed
paa Forholdet allerede nu for saa vidt muligt at
undgaa Misforstaaelser, naar de ferdige Genstande
kommer til Udlevering til Personalet.

Det tilfajes, at det ikke vil veere muligt at optage
Forhandlinger mned Organisationen i det enkelte Tii-
feelde, idet de Tilbud, der fremkommer, enten er frit-
blivende for Tilbyderen eller i bedste Fald faste mod
Svar inden Udlebet af en ganske kort Frist, een eller
hejst 2 Dage, saaledes at Bestemmelse maa treeffes
omgaaende, hvis man skal gere sig Haab om at faa
Varen leveret, og selv i saa Tilfeelde maa man vere
forheredt paa Forsinkelser.«

VORE ENGELSKE KOLLEGER I DAG

England er jo nu et Land, som er i Krig, og da
dette naturligvis bevirker Forandringer paa en
Rakke Omraader, synes jeg, det kan veare af Inter-
esse at se lidt paa, hvorledes Forholdene former sig
for vore Kammerater derovre. Det i det folgende om-
talte er dels bygget paa Meddelelser i Dagspressen
og dels paa Oplysninger i de engelske T.okomotiv-
meends Fagblad.

Med Krigsudbruddet den 3. September bortfaldt
indtil videre de engelske Lokomotivmeends Forhaab-
ninger om stedsevarende, forbedrede Vilkaar, og der
var endda sat meget ind paa at kunne faa gennemfort
Forbedringer. Ja, som et sidste Middel var der varslet
Strejke, som skulde iverksettes faa Dage for Krigen
var en Kendsgerning. Selvfplgelig kom Strejken ikke
til Udbrud, da Krigen blev erkleret; thi som alle
andre for Militeeret nedvendige Transportmidler blev
ogsaa Jernbanerne straks underlagt Staten, og det er
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vel forstaaeligt, at en Strejke under disse Forhold ikke
blev tolereret.

Under almindelige Forhold drives Jernbanerne i
England som bekendt af private Selskaber, af hvilke
de 4 storste spiller en dominerende Rolle, naar der
forhandles med de ved Banerne heskaftigede. Loko-
motivmandene blev som sagt nedt til at afbleese Strej-
ken, men Kravene, paa hvilke den var erkleret, blev
opretholdt. Jernbaneselskaberne og Organisationen
har da ogsaa efter Krigsudbruddet veeret samlet til
Droftelse af Situationen. Ved denne Lejlighed kom
man til det Resultat, at det i Virkeligheden maatte
blive det engelske Transportministerium, som under
de nuvarende Forhold burde veere den sidste ende-
lige Faktor i Sagen. Dagbladet »Times« omtalte hele
Sporgsmaalet i en Artikel og sammenfattede i sine
Kommentarer @¥nsket om, at denne Sag maatte brin-
ges heldigt ud af Verden ved Transportministerens
Afgorelse.

Denne Afgorelse er senere faldet; den har givet
Lokomotivmandene enkelte Forbedringer, specielt for
de ganske unge, men der blev dog ikke opnaaet til-
naermelsesvis, hvad de oprindelige Krav gik ud paa.

Hvad den gjeblikkelige Situation angaar, kan det
ikke siges at vaere kommet bhag paa vore engelske
Kammerater, at deres Land nu befinder sig i Krig.
Det sidste Par Aar har der jo varet mange truende
Situationer, hvor en Krig syntes meget nar, og dette
har aahenlyst veeret droftet i deres Fagblad. Dette
hetyder dog ikke, at de engelske Lokomotivmand er
begejstrede for Krigen. Det veaere langt fra; de giver
tviertimod Udtryk for den Opfattelse, at den af Eng-
land for et Par Aar siden paabegyndte Oprustning.
er en vasentlig Hindring for en varig Forbedring af
Levestandarden for Befolkningen som Helhed. Men
Skylden for denne Oprustning tillagger de Tysklands
Politik.

T den engelske Lokomotivtidende er der hver Maa-
ned en politisk Oversigt, og det er dér ofte kommet
til Orde, at de ret gode gkonomiske Forhold, Ka-
pitalmagten i England har haft i de sidste Par Aar,
i Virkeligheden er frembragt ved den uproduktive
Oprustning.

Meerkeligt er det at leese om, at man ogsaa i Eng-
land har foretaget betydelige Indskreenkninger i Tog-
gangen, specielt af Persontog. Disse Indskreenknin-
ger har det samme Formaal som her hos os, nemlig
at spare Breaendsel; man skulde jo ellers mene, at
FEngland havde Kul nok. Nu er der for saa vidt ingen
egentlig Mangel, men dels har vel Vaabenfabrikerne
et ekstraordineert stort Brandselsforbrug, dels kniber
det vel med Mandskab i Gruberne, og Eksporten skal
vel ogsaa opretholdes i saa vid Udstrakning som
muligt; disse Ting har jo hver for sig en betydelig
Indflydelse.

Denne Situation har desveerre medfort Afskedi-
gelser i storre Stil af de yngre Lokomotivmand, samt
en bhetydelig Tilbagerykning af de endnu beskaftigede.

Det er interessant at se, hvor paradoksalt Forhol-
dene kan udvikle sig: Nu foretager man Togind-
skreenkninger for at spare Kul; for nogle Aar siden
forsogte man at gaa den modsatte Vej, d. v. s. at
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faa brugt flere Kul. Under den svaere skonomiske De-
pression, England og andre Lande led under, blev der
i Underhuset fra Arbejderparticts Side stillet Forslag
om at gaa over til Kulfyring i den engelske Marines
Skibe, der ellers for de flestes vedkommende er olie-
fyrede. Forslaget blev stillet for at afhjelpe Arbejds-
lgsheden blandt Grubearbejderne; men ved Behand-
lingen af Sagen, blev det oplyst, at selv om man gik
over til fuldstendig Kulfyring af samtlige Orlogs-
skibe, vilde det kun betyde en Foregelse paa % pCi.
aarligt af den samlede engelske Kulproduktion.

Det er ikke nogen morsom Beskaftigelse for Tiden
at vere Jernbanemand i England. Overalt er der
morkelagt, og Koretiderne er ret stramme, saa det
er store Krav, der stilles og seerligt til Lokomotiv-
personalet. Da cn fejlagtig Opfattelse af Signalerne
jo kan afstedkomme bhetydelige Ulykker og faa ube-
hagelige Folger ikke blot for den enkelte Mand, men
virke nedbrydende paa hele Lokomotivmandsstandens
Anseelse, er der gjort Forestillinger over for Admi-
nistrationen.

Foruden Morkelaegningen og Militertransporter
har Krigssituationen ogsaa stillet Jenhanepersonalet,
ja hele Befolkningen, overfor noget nyt, nemlig Eva-
kueringen. De engelske Jernbaner blev i saa Hense-
ende stillet overfor en stor Opgave, idet der er eva-
kueret omtrent 3 Mill. Mennesker bhort fra de store
Byer. Selv om Planerne forud laa fuldt udarbejdede,
var det alligevel en Keempeopgave at lgse, og den bhlev
cfter det oplyste lost tilfredsstillende, men naturlig-
vis har det vaeret strenge Dage for .Jernbanens Per-
sonale og vel ikke mindst for vore Kolleger.

At domme efter Artikler i vore engelske Kollegers
Fagblade synes Evakueringen at kunnc faa vidtrak-
kende Folger med Henblik paa en Udligning af den
store Forskel, der i England findes mellem Befolk-
ningsklasserne rent socialt set. Vore Kammerater
peger paa dette og gor sig til Talsmaend for, at de
Tilstande, der hidtil har raadet i de store Byers Slum-
kvarterer, og som ved Kvakueringen er kommet rigtigt
frem i Dagens lLys, absolut ber undergaa ganske
betydelige Aindringer i forbedrende Retning, naar
Krigen slutter.

S. Suneson.

OPLYSNINGSARBEJDET

Arbejdernes Oplysningsforbund har udsendt
folgende Opfordring om fortsat Virke i Oplys-
ningsarbejdets Tjeneste til Dygtiggorelse af de
arbejdende Klasser i vort Land:

Forst vil vi vonske vore Medarbejdere et godt og
gleedeligt Nytaar med vor bedste Tak for Samarbejdet
i det svundne Aar. Vi udtaler tillige det Haab, som
ligger os alle paa Sinde, at det nye Aar maa bringe
Fred og Tryghed, saaledes at det mellemfolkelige
Samarbejde atter kan komme i Stand til Gavn for
et fredeligt Opbygnings- og Fremskridtsarbejde, hvor
Frihed og Lykke skal vare de bharende Faktorer.
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For vort eget Lands Vedkommende onsker vi, at
det maa lykkes for os at bevare Danmarks Ired, Fri-
hed og Selystiendighed trods Tidens truende For-
hold. )

Lever vi end paa Grund af de krigeriske Forvik-
linger under meget vanskelige Forhold, er det dog
vort stille Haab, at alle Krafter vil samle sig om et
virksomt indre Opbygningsarbejde til Gavn for den
danske Arbejderbevaegelse, et Arhejde, som vil veere i
Stand til at baere os over Tidens Besverligheder og
endvidere give os Krafter nok til at viderefore vort
Arbejde med Tillid og Ansvar, naar Krigen maatte
slutte.

Oplysningsbeviegelsen har i disse merke Tider en
saerlig Mission, som paalegger enhver Medarbejder
og Tillidsmand Pligt og Ansvar til at vde den bedst
mulige Indsats i det daglige Organisationsarhejde. —
Den forste Halvdel af Vintersesonen er nu gaaet,
men vi maa alle Vegne satte alt ind paa, at den
resterende Del af Vinteren ogsaa udnyttes. Ingen
Muligheder maa ligge ubenyttet hen. Alt det Arbejde,
som vi fik startet ved Saesonens Begyndelse maa
absolut fortsaettes, og det maa yderligere vare en
Pligt for os alle at sege ny Virksomhed etableret,
hvor der maatte veere Mulighed derfor. —

De enkelte Udvalg ber samles i Begyndelsen af det
nye Aar til en indgaaende Droftelse af hele Oplys-
ningsvirksomheden. Vanskeligheder kan der vare
her og der, men det maa overalt vere Opgaven at
gaa los paa Vanskelighederne og soge at overvinde
dem. — Slaphed og Ligegyldighed maa vi bek@mpe,
hvor Tendenser i denne Retning skulde vise sig.
Oplysningsarbejdets Folk baade i By og paa Land
maa stille sig aktivt i Spidsen for et virksomt Orga-
nisations- og Oplysningsarbejde og vise Vejen frem
for alle andre.

Vi raader over gode Hjwlpekilder, som de fleste
Steder kan udnyttes endnu bedre. Selv med smaa
Penge kan der skabes et vardifuldt Oplysningsar-
bejde. Vi tenker her i forste Rakke paa Gennem-
forelse af ef udvidet Studiekredsarbejde. Her kan de
smaa Penge rakke langt, naar blot det fornodne
Initiativ vises, og Vilje og Udholdenhed er til Stedec.
Ogsaa andre Muligheder kan der vere Grund til at
tage op til nermere Behandling. Dette geelder f. Eks.
Oprettelse af Aftenskoler og Afholdelse af Foredrag
om oplysende Emner, som netop nu har en sarlig
Aktualitet. Seg ogsaa at faa Filmen draget ind i
Virksomheden. Der kan maaske vare store Vnskelig-
heder at overvinde her; men de maa kunde overvindes
langt de fleste Steder. —

Liv og Virke maa det vare vor Opgave at skabe
paa hver eneste Plads i Danmarks Land, -og is@r i
morke og truende Tider er der en ckstra Anledning
til at gaa i Lag med Opgaverne.

Vi vil fra vor Side sege at folge Virksomheden i
Saa hej Grad, som det er os muligt, og vi vil altid

vere beredte til at stotte de Bestrabhelser, som et
virksomt Tnitiativ kalder frem.

07 . g
C. V. Bramsnes. Chr. Christiansen.

Oluf Bertolt.
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FRA MEDLEMSKREDSEN

Vore Lonninger.

[ den kebenhavnske »Social-Demokrate« for L. Ja-
nuar i Aar skriver Formanden for De samvirkende
Fagforbund, at det er en Lykke at kunne sige, at
der m. H. t. Lonningerne er opnaaet en gavnlig og i
alle Henseender forsvarlig Losning gennem den Dyr-
tidsoverenskomst, som hvert Kvartal giver Arbejderne
Juld Udligning for den Prisstigning, der fremgaar af
Kvartalets Pristal.

I det samme Blad for den 7. Januar omtales de
norske Arbejderes Forhold, og det anferes, at det
Forslag, om hvilket der nu skal afstemmes, giver Juld
Kowmpensation for den Prisstigning, som er konsta-
teret indtil 15. December.

Det er naturligvis med Gleede man ser, at det saa-
ledes lykkes for Arbejderne baade her i Landet og i
det ene af vore Nabolande at faa fuld Dwkning for
de kolossale Prisstigninger, som har f[undet Sted
siden Krigsudbruddet i September. Vi Tjenestemand
har gaaet med visse bange Anclser — Erfaringerne
fra forrige Krig har jo nok kunnet gore os lidt mis-
modige — men naar man nu ser, at der er Forstaaelse
over for Lenarbejderne, saa maa vi vel alle haahe
paa, at der ogsaa vil blive vist den samme Forstaaelse
over for Tjenestem@ndene. Det er jo ikke vor Skyld.
der er Krig, og Prisstigningerne rammer naturlig-
vis os lige saa haardt som enhver anden. Jeg vil der-
for haabe, at Regeringen ikke nu vil skuffe os.

J. .

Lokomotivferer.

Vi forstaar vel, at vor Kollega saavel som alle
ovrige Tjenestemand ser med Betenkeligheder paa
de nwesten daglige Prisstigninger, men som tidligere
omtalt er der fra Centralorganisationernes Side
fremsat Forslag om kvartalsvis Dekning ogsaa for
Tjenestemaendene, og der foreligger i hvert Fald end-
nu intet som helst, der giver Grundlag for den Op-
fattelse, at Regeringen skulde nagte Tjenestemwndene
Forbedringer. Red.

Foragt for Menneskeliv!

Urolige Begivenheder satte sit Praeg paa det Aar,
der svandt, og vi er nu gaaet ind i et nyt Aar uden
Vished for, om det vil byde paa Fred paa Jord,
eller om nyo Titusinder skal forblede for Problemer,
der kun i de ferreste Tilfeelde angaar dem selv.

Det Aar, vi nys gik ud af, har vist os en sand
Foragt for Menneskeliv og for samfundsskabte Var-
dier, og maa frygte, at det nye Aar ikke bliver bedre.

Uforstaaeligt er det, at Menneskene ikke bliver
klogere; thi uden at blive beskyldt for at vare en
ondsindet Spaamand kan man vist allerede nu sige,
at de kommende Aar ikke vil blive mindre i deres
Foragt for Menneskeliv og Menneskelykke. Saaledes
som Samfundet nu engang er indrettet, vil der vist
paa ansvarlige Stillinger sidde Folk, der ser deres
Fordel ved at bruge og oede Menneskemateriel i egen
egoistisk Interesse.
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Men begynder det nye Aar saaledes med Had
imellem visse Nationer og med Foragt for Menne-
skeskaebner, da kan der for os kun vare tilbage at
onske, at vi maa bevare Freden for vort Land, at
vi maa blive forskaanet for at komme med i den
store Heksedans. Ganske vist er der Mennesker her-
hjemme, der grebet af Situationen traekker i de Stren-
ge, der forer til Uro — og maaske til Ded — for
mange.

Vi vil sikkert her i Landet kunne yde Finland
bedre Stotte paa anden Maade, end at sende en Klat
Mennesker derop.

Det skulde nedig komme dertil, at vi ogsaa her-
hjemme skulde vise en saadan Foragt for Menneske-
liv, at vi selv kommer med i Blodsdansen.

Lad os derfor haabe, at vi maa holde os udenfor,
og at man i andre Lande snart maa opdage, at
Menneskeliv er mere veerd end til Foder for Krigs-
maskiner.

J. Heslbcek.

D.S.B.s forzldede Snerydningsprincipper.

Naar det indtreder med Vinter og Snefygning,
som det viser sig, at vi endnu kan faa, kan det
medfore meget alvorlige Forsinkelser og Standsnin-
ger for Statsbanerne, hvilket vi ikke kan vare be-
kendt i Forhold til Landevejstrafikken, som stadig
ruster sig paa forskellig Maade og med en vaagen
og smidig Manovre; straks ved forste Snemelding
sendes flere smaa, lette Plove ud i forskellige Ret-
ninger, saa det — omend med Forsinkelse — for
det meste lykkes at holde Vejene ryddet for Sne. Her
mases altsaa paa, og det samme bor vi gore.

Men endnu sover Statshanerne den gamle Torne-
rosesovn; man venter, til Togene er kort fast, saa
skal man forst til at tenke over, hvad der skal

. gores, og som Regel medferer Standsningerne Kon-
sekvenser, der faar Stationsledelserne til at gaa ud
af Flippen. Man snakker og overvejer, og den hgjere
Trafikledelse tropper op i Kontorerne, og imedens
leegger Driverne sig hojere og teettere, og man snak-
ker videre, fordi Trafikledelsen ikke har Begreb om
det praktiske derude. Jeg maa adressere dette til
allerhojeste Sted for en eventuel grundig Revision af
Snerydningsarbejdet paa Linien.

Naar det begynder at sne, og Vejret er stille, be-
tyder Hindringerne ikke meget, udover at Sneen paa
Skinnetoppen kraver et storre Tryk fra Maskinerne
og Sigtharheden vanskeliggores.

Er man kommen ud i en Snestorm, og Vinden
hleeser disse Bunker, man kalder Stoppebomme, og
som kan veere et Par Meter hoje, sammen tveers over
Skinnerne, tager vi dem med et Sted og et Sprojt
over og under Maskinen. Men de verste Driver er
dem, der ligger paa langs med en Langde fra 20—
50 m eller derover og kan have forskellig Hojde og
Drojde. Her er det, det kniber, og har man ikke god
Fart paa og Maskinen skal traekke 10 til 30 Vogne
gennem disse Snemasser, saa bliver man haengende,
og det er haablest at gaa bak eller frem, for man
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sidder fastklemt som i en Skruestik, medens Sneen
og Stormen raser videre og kliner alle Hjulene til.
Faerdig! — Nu er hele Skandalen gaaende, og jeg
skal ikke gaa i Detailler for paafelgende Scener med
Hjaelpemaskine, Hjelpemandskah, Forsinkelser o. s. v.,
inden Teppet gaar ned for sidste Akt.

Jeg vil her forsege at meddele, hvad der burde gores.
Det gaelder om at gribe Fjenden og uskadeliggere ham,
inden han faar sat sig fast. Derfor — saasnart Sneen
begynder at fyge, sender man Plovmateriellet ud for
at rydde Linien paa de Steder, hvor man af Er-
faring ved, at der er Fare for Standsning. — Fra
Roskilde f. Eks. paa Syd- og Nordvesthanen. For Sjel-
lands Vedkommende skal Plovene veere stationerede
og udgaa fra Knudepunkterne Roskilde og Neastved.
Stationerne maa holde Drejeskiverne i Orden, saa
Maskinerne hurtigt kan blive klar til modgaaende Ret-
ning. Der maa ikke vaere over en Time til Returplej-
ning, naar Vejret er haardt, og det er en serlig udsat
Linie. Dette gaelder Dag eller Nat. Ogsaa med Hensyn
til Fribaneordre for Sneplove vilde ZAZndringer vere af
Betydning. Natten mellem den 2.—3. Januar i Aar fik
jeg fra St. — efter forst at have ryddet Linien mellem
Gadstrup og Roskilde for et fastsiddende Tog — Ordre
til at pleje mellem Roskilde og Kege. Jeg modtog
en Fribaneordre fra St. lydende paa fri Bane mellem
Ro—Gd. Jeg gik over og spurgte Forstanderen, om
denne Fribaneordre ikke kunde udstedes, saa den gav
fri Bane ind paa St. 2. — Nej! blev der sagt, kun til
Signalet, lengere kan jeg ikke give den.

Dette ved jeg vel, det er efter Reglementet, men
der var praktiske Grunde til, at en Fribaneordre
for Sneploven i Morke skulde kunne gelde ind
til St., idet der kunde ligge Driver foran Signalet,
og 1 Tilfelde af Stop risikerede jeg at kore fast
i Driverne foran Signalmasten. — Forstanderen lo-
vede at ringe til Gd. om at bestraebe sig for at
have Signalet klar til Indkersel. Vi korte fra Ro. KI.
23,568, og Ploven med Vogn og tilherende Stab rul-
lede ind paa Kege St. 0,28, altsaa paa 30 Min.,
og tre ventende Tog kom i Gang. Kunde det ikke lade
sig ordne, at en Fribaneordre for Sneploven efter
Morkets Frembrud under visse Forhold skulde viere
geldende fra St. og ind paa felgende St.

Til Slut Plovmateriellet.

Hatten af for den gamle Plov, den kan plgje
og har plojet mange km; men dens Konstruktion
med paafelgende Vogn er ikke helt moderne; her-
til kommer i mange Tilfelde, at der skal ventes,
medens der gaar Bud rundt i Byen efter Mand-
skab til Assistance, saa Tiden gaar, inden det bliver
Afgang, og imedens fyger det mere og mere til.
Nej, der maa noget helt nyt til, noget, som jeg tror,
kan lade sig gore. Man udvealger et specielt Loko-
motiv, en D-Maskine. Dette vil veere den ideale Plov-
hest med sine lave Hjul, sin Vagt — 70 Tons —
og de mange Slabekrafter forspa#ndt en paamonteret
Plov, der ambulant kan fastspandes til Formaalet.
En saadan Plov skal kunne betjenes af de 2 Maend
paa Maskinen. Den skal have en staalpansret Staevn
med sidelebende Vinger, der skal beskytte de forreste
Hjul, saa Sneen fejes ud og ikke ind under Ma-
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skinen eller i Gangtejet. En saadan Plovforanstall-
ning, der mulig kan konstrueres af vore Ingeniorer
og brugt i rette Tid, vil viere en hurtig og smidig Ind-
retning, der antagelig vil kunne ophaeve Togstands-
ninger paa Grund af Sne og dermed drive Togene
frem uanset Vejret.

Indtil saadan en Model eventluelt bliver konstru-
eret, kan man benytte tomme Maskiner i storre Antal.
De kan anvendes som Plove, naar Linien ikke er
alt for pakket, hvad der ikke maa ske mere, men ud,
saasnart Sneen truer og Tur—Retur, holde Banen fri.

Men Fordelen er det forannavnte paamonterede
Staalpanser, der dels skerer igennem og fejer ud,
saa ikke Snemasserne pakker op under Maskinen.

N. Hammer.

GAMMELT MEKSIKANSK
DAMPLOKOMOTIV

Ifolge The Locomotive konstruerede Mexican Cen-
tral Railway for et halvt Aarhundrede siden et mark-
verdigt Hej- og Lavtrykslokomotiv for skarpkurvede
Bjerghaner. Rhode Island Locomotive Works byg-
gede i 1892 tre Lokomotiver af denne Konstruktion,

Gammelt meksikansk Damplokomotiv.

hvoraf der hosstaaende ses et Billede. Som det frem-
gaar af Billedet, er Vand- og Kulkassen anbragt paa
Rundkedlen. De frembod noget ganske ejendommeligt
i Konstruktion og Virkemaade. Drivakslerne var pla-
ceret i en drejelig Truck, medens Cylindrene sad paa
Hovedrammen, hvilket medferte, at under Keorsel i
Kurver vilde Drivtappene ikke veare vinkelrette paa
Cylindrenes Midtelinie, og Afstanden mellem Cylin-
drene og Drivtappene vilde variere i Forhold til Spo-
rets Krumning.

For at overvinde disse Vanskeligheder, var det
nedvendigt at konstruere nogle serlige Kraftoverfo-
ringsmidler. Ulempen ved den varierende Slaglengde
kunde overvindes ved at forlenge Cylindrene, saa
var der Plads for en sterre Slaglengde, naar For-
holdene kravede det, men derved vilde de skadelige
Rum blive saa store, at der fremkom urimeligt store
Damptab. Konstruktgren anbragte derfor et Arran-
gement af Vagtarme, af hvilke den ene kunde dreje
Sig over en Tap paa Truckrammen. Med disse Arme
qurfgrtes Kraften baade fra Hejtryks- og Lavtryks-
cylinderen ti] Drivhjulet, og noget af den varierende
Slagleengde ophzvedes derved.

Dette kunde lade sig gore ved, at der fandtes en
Hojtryks- og en Lavtrykscylinder paa hver Side, af
hvilke Hgjtrykscylinderen var 330 mm i Diameter og
anbragt indeni den 700 mm store Lavtrykscylinder.
Lavtryksstemplerne var altsaa ringformede. Slag-
lengden var 600 mm, og Damptrykket var 12 Atm.

Som man kan tenke, havde denne Lokomotivkon-
struktion ingen lang ILevetid. Efter faa Aars Brug
blev Lokomotivet ombygget til den almindelige Kon-
struktionsform.

F. Spoer.

KORRESPONDANCEUNDERVISNING

Vi skal alle leere —!

Derfor anbefales det at melde sig som Deitager
i Arbejdernes Oplysningsforbunds Korrespondance-
skole. Hele Aaret rundt gives her Undervisning pr.
Brev af Specialister, bl. a. i Skattevesen og Skatte-
ligning, Socialreformen, Samfundsekonomi og Ar-
bejdsretten, Fag, som det cllers er vanskeligt at
tilegne sig Viden om gennem almindelig Kursus-
undervisning. De Elever, der har deltaget i A.O0.F.s
Korrespondanceskole, har Gang paa Gang givet Ud-
tryk for, at de har haft stort Udbytte af Undervis-
ningen.

Udover ovennavnte Fag er der Kursus i Dansh,
Skrivning, Regning og Regnskabsjoring. Laererne cr:
Kirkeminister Johs. Hansen og Landstingsmand Hans
Hansen (Skaltevaesen); Folketingsmand W. Villum-
sen (Socialreformen); Sekreter cand. polit. Erik Rech
(Samfundsgkonomi): Nicstformand Eiler Jensen (Ar-
bejdsretten); Leerer Chr. Hougaard (Dansk og Skriv-
ning) og Viceinspekter Arne Jorgensen (Regning og
Regnskabsfering).

Skriv til Arbejdernes Oplysningsforbund, Nr. Fa-
rimagsgade 11, Kbh. K, eller ring: Central 12 887
cfter Brochure, som giver udferlige Oplysninger om
hvert enkelt Fag. Men gor Alvor af det nu. Det koster
15 Kr. at deltage i et enkelt Fag, og Betalingen kan
crlegges i Rater.

Medlemmer af Dansk Lokomotivmands Forening,
som onsker at deltage i et af disse Korrespondance-
kursus, kan faa 2/s af Kursusbetalingen refunderet,
naar Meddelelse herom — forinden Arbejdet paa-
begyndes — indsendes til Landsoplysningsudvalgets
Formand, Tokomotivferer P. Sessing, Kehenhavn.

NY PERSONALEFORTEGNELSE

Personalefortegnelsen 1940 er nu udkommet. Den
er i sin Opbygning holdt neje til Udgaven 1938, der
jo indeholdt en vasentlig Foregelse i Forhold til
Stoffet i tidligere Udgaver.

Anciennitetslisterne er fort a jour indtil Oktober
1939.

Vi ger opmarksom paa, at kun de Lokomo-
tivfyrbederaspiranter, som har varet paa Skolen
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senest 1 Maj 1939, er opfort i Forfremmelsesrakke,
de ogvrige er opfort efter deres Antagelsesdato. For
dem, som endnu ikke har vaeret paa Skolen, er Per-
sonalfortegnelsen en udmeerket Vejledning ved Under-
sogelse af, hvornaar det er den enkelte Aspirants Tur
til at blive indkaldt til Skoleuddannelse.

I de 2 Aar, som er forlgbet, siden Personaliorteg-
nelsen sidst udkom, er der atter sket en Del Forskyd-
ninger for saa vidt angaar vore Medlemmer. Nogle
l.okomotivforere er afgaaet, og en Del Lokomotivfyr-
bodere er rykket op i Motorforer- eller Lokomotiv-
forerstillingen; for dem, som vil felge med, er det
imidlertid af Verdi at have en Personalfortegnelse,
der er helt a jour, og den nye Udgave af den udmear-
kede Haandbog er her en god Hjelp.

Oplaget er nasten udsolgt, men der findes endnu
enkelte Eksemplarer, som vil kunne faas ved Hen-
vendelse til Udgiverne. Som vi tidligere har anfert,
or Prisen den samme som sidst: Kr. 3,25.

Bestaaet Motorforereksamen.

I"elgende Lokomotivfyrbedere har i December Maaned
1939 hestaaet Motorferereksamen:

. Lorentzen. Struer.

. Terkildsen, Aarhus.

J. N. Winther, Fredericia.
E. Bigum, Kbhvn. Gbh.

K. Michelsen, Kbhvn. Gb.
V. Harder, Kbhvn. Gb.

P. Christensen, Kbhvn. Gb.
A. Nielsen, Kalundborg.

C. R. Jeppesen, Kbhvn. Gh.
E. S. K. Enghave, Tonder.
J. L. Sehneider. Aarhus.
A. K. Damgaard, Struer.
Korsgaard, Kbhvn. Gb.

H. B. Olsen, Kbhvn. Gb.

V. Dorner, Eshjerg.

. T. Christensen, Nyhorg.

V. Jacobsen, Langaa.

V. Nielsen, Fredericia.

. Bondrop, Skanderborg.

B. Jensen, Assens.

. L. Lindholdt, Aarhus.

. Nielsen, Esbhjerg.

A. E. Christensen, Aarhus.
S. Knudsen, Fredericia.

R. Jensen, Viborg.

E. M. Mortensen, Haderslev,
. Johansen, Fredericia.

. R. Johansen, Randers.

. Viberg, Kbhvn. Gb.

0. K. Liljekrans, Kbhvn. Gh.

FIMZ P HNN A NI RSO Z IS Z 2RO EO R M e

Bestaaet Motorforereksamen @ndrer ikke den indbyr-
des Raekkefelge i Tokomotivivrbederrakken.
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Den 25, Januar har Lokomotiviorer S. A. M. Sclow,
Vejle, 25 Aars Jubilievin. Schow blev den 25. Januar 1914
antagel 1 Nvborg. Han blev ansat som Lokomotiviyrbeder
i Thisted den L. Februar 1915, forflyttedes den 1. December
1918 ti} Orehoved, og den 1. Maj 1919 derfra til Odense.
hvor han forblev, indtil han den . Oktober 1930 forfrem-
medes til Lokomotivferer i Tinglev. Derfra blev han den
I. Maj 1931 forflyttet til Vejle.

Da vi jo ved, at Gigten er ret slem ved dig og har veeret

det lenge, vil Kammeraterne i Vejle onske dig el godt
Helbred i Fremtiden.
Hjertelig til Lykke med Jubilwet.
/A

1. Nielsen. E. H. Sorensen.

Oen 26, Januar kan Lokomotivierer H. Nielsen, Kge-
skovvej, Fredericia, og den 31. Januar kan Lokomotiviorer
E. I. Sorensen, Fredericia, fejre deres 25 Aars Jubileum
ved D.S.B.

De 2 Jubilarer samt S. A. M. Schow, Vejle, der ogsaa
herer under vor Afdeling, er gode, trofaste Kolleger og
Organisationsfeeller, som Iredericia Lokomotivfererafdeling
er glad for at have i sine Rakker.

De er tillige gode og agtede medansatte, som ved deres
rolige og noble Optraeden har skabt sig mange Venner
blandt dem, de kom i Beroring med. Paa Jubile2umsdagen
vil der sikkert blive givet Udtryk herfor af mange.

Fredericia Afdeling siger jer Tak for godt og trofast
Samarbejde i den forlobne Tid og ensker jer til Lykke paa
Dagen og Held og Lykke i Fremtiden.

Az,
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Den 1. Februar 1940 fejrer Lokomotivferer V. Jensen,
Gedser, sit 25 Aars Jubileum ved D. S. B.

Jubilaren har i de mange Aar vaeret paa Falster, hvor
han kun har Venner.

Afdelingen sender dig, kare Valde, de allerbedste Onsker
med Haab om, at du endnu i mange Aar maa regte din
Tjeneste, som du er saa interesseret i at udfore paa bedste
Maade.

Chr.

Den 3. Februar kan Lokomotivferer 4. C. Henriksson,
Palnatokegade 5, 4., Kebenhavn V., fejre sit 25 Aars Jubi-
leum ved D.S.B.

Afdeling 1 bringer dig herved sin Lykenskning for
Dagen, ligesom den ogsaa her giver Udtryk for Haabet
om, at du endnu en Aarrakke med godt Helhred maa veere
at finde iblandt os.

H.

Den 3. Februar 1940 kan Lokomotivierer O. P. Flens-
borg, Ryesgade 34, Aalborg, fejre sit 25 Aars Jubileum
ved D.S.B. Flensborg begyndte som Lokomotivmand i
Kobenhavn, blev forfremmet til Lokomotivfyrbeder den
{. Marts 1916 i Struer, kom til Skern som Rangerforer i
1919 og blev ved sin Forfremmelse til Lokomnotivferer for-
flvttet til Aalborg.

Afdelingen onsker dig hjertelig til Lykke paa Jubileeums-
dagen.

M. J.

Den 5. Februar d. A. kan Lokomotivferer N. P. Tarp
Nielsen, Aarhus H., fejre sit 25 Aars Jubileeum.

Om Nielsen kan det vel med Rette siges, at han er kendt
fra Skagen til Gedser, efter som han er vokset op i Skagen
og i sin forste Tid ved D.S. B. varet stationeret i Gedser.
Nielsen har dog haft sin lengste Jernbanetid i Aarhus,
og Afdelingen her onsker da ogsaa Jubilaren til Lykke
paa Dagen, samt Helsen og Medgang i Fremtiden.

K. P.
Taksigelse.
i kMin ‘]’edSK' Tak til alle Kammerater, Aspiranter,
(“‘l’iomon"fy"hﬁdt’l'— og Lokomotivforer-Afdelingen for den
1l

de 1 heredte mig paa min Jubileumsdag. Tak til Ho-
vedledelsen for Telegram,

Svend Andersen, Esbjerg.
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Statsbanepersonalets Sygekasse.

Andrede Konsullationstider fra 1. Januar 1940.
Nedenna&vnte Jernbanelager holder fremtidig Konsul-
tation saaledes:

P. Kistrup, Qsterbrogade 114, Kebenhavn
Hverdage: Kl 12—13,
Lordag dog KIl. 10—11.

(r. Herbory, Enghavevej 223, Kebenhavn
Hverdage: Kl. 12—13%,
Lordag dog KIl. 10—11 samt
Fredag: Kl 18—19.

Qjenspecialist, Overlege, Dr. med. Hans Ulrik Moller.
Vester Voldgade 7—9, Kebenhavn,
Hverdage: Kl. 12%—14.
Lordag: dog KIl. 12—13.

Ny Ujenspecialist.

Fra 1. Januar er Qjenlaege C. C. Hartlev, Nykebing Fl..
ansat som Specialist i Qjensygdomme for Sygekassens paa
Sjeelland og Falster boende Medlemmer.

PDjenleege Hartlev afholder Konsultation: Langgade 5,
Nvkebing TI., Hverdage Kl. 12—15.

Faldet ned foran Toget.

Da Elektroforer H. E. Kruse den 4. Januar med Tog
7171 var under Indkersel paa @sterport Station, bema1-
kede han, at en Dame faldt fra Perronen ned paa Banc-
legemet ganske kort foran Toget. Kruse bremsede ojeblik-
kelig, men selv om Bremsningen var saa kraftig, at Toget
standsedes med et Ryk, saa en Del af Passagererne faldt
mellem hinanden, saa var en Standsning foran det Sted,
hvor den paagaldende Dame var faldet ned, dog umulig,
den forreste Vogn gled forbi Stedet. Naturligvis havde saa-
vel Elektroferer Kruse som de mange Mennesker, der stod
paa Perronen, ventet at finde Damen lemlastet under
Toget, men det viste sig, at hun var uskadt. Hun var faldet
saa heldigt, at hun var kommet til at ligge taet op morl
Perronkanten, saa Togets Hjul var gledet forbi hende uden
at beskadige hende. Det viste sig, at den paageeldende
Dame led af Besvimelsesanfald, og det var i et saadant
Anfald, hun faldt ned fra Perronen.

Elektroferer Kruse blev rosende omtalt i den keben-
havnske Dagspresse for sin hurtige og resolutte Opbrems-
ning af Toget paa den meget korte Afstand.

Atter en af Statsbanernes Benzinmotorvogne brendt.

Paa Grund af Vanskeligheder med deres eget Materiel
havde @stsjellandske Jernbaner i nogen Tid laant en
Motorvogn Litra ME af Statshbanerne. lmidlertid udbred
der Natten mellem den 7. og 8. Januar Brand i Privat-
banernes Remise i Stubberup ved Fakse, denne greb saa-
ledes om sig, at den laante Motorvogn blev fuldstendis
odelagt. Dens Vardi angives til ca. 30000 Kr.
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Snevanskeligheder for Trafiken.

Det kraftige Snevejr, der indtraf i Forbindelse med
Nytaaret, bevirkede adskillige Vanskeligheder i Trafikken
og det saavel hvad angaar Jernbanerne som Vejene.
Vearst stillet i saa Henseende var Bornholm, hvor der i
et Par Dage var saa godt som lukket overalt, idet kun
nogle ganske faa af Hovedvejene var farbare og det endda
kun med Vanskeligheder. Rundt omkring i Landet korte
en DNel Tog fast i Sneen, men i de allerfleste Tilfaelde lyk-
kedes det efter kortere Tid at faa dem frigjort. Paa Grib-
skovbanen maatte 18 Passagerer dog tilbringe ialt 16 Timer
i et Tog, som kerte fast mellem Orby og Helsinge. De
tog det imidlertid med godt Humer; Toget var godt op-
varmet, og Morgenen efter den indesneede Nat fik de Kaffe
hos Beanderne i Naerheden af Banelinien.

Nerumbanen afkortes.

Det er for nylig besluttet at afkorte Lynghy—Nerum-
banen ca. 800 m. Den skal saa ikke lengere fores helt til
Nwrum By, men have Endestation ved Egevang.

Der har veeret nogen Modvilje mod denne Endring,
men det lykkedes at gennemfere den paa den Maade, at
de interesserede Kommuner forud for den afgerende Ge-
neralforsamling kebte for 150 000 Kr. Aktier, hvorved de
sammen med Staten kom i Besiddelse af Aktiemajoriteten.

Naar den ny Endestation er feerdig, vil der blive 20-Mi-
nutters Drift paa Banen i Tilslutning til den elektriske
Drift paa Holtebanen.

Middelfart gl. Station som Fabriksbygning.

I Tilslutning til vor tidligere Omtale af den gamle
Masnedsund Station kan nu meddeles, at den gl. Station
i Middelfart er blevet solgt til en Fabrikant, der frem-
stiller Sneskeerme.

Polske Tillidsmend arresteret.

Formanden for det polske Jernbaneforbund, Mastek,
og Sekreter Grylowsky er blevet arresteret af de russiske
Militeermyndigheder. Derimod er det lykkedes General-
sekreter Maxamin at flygte til Paris. I.T.F.

Timelonning under Flyveralarm.

De engelske Jernbaneselskaber har tiltraadt, at der
udbetales Timelon for den Tid, Arbejderne i Varksteder o. |.
maa forlade deres Arbejde under Flyveralarm. I.T.F.

Lenforbedringer i Svejts forkastet ved
Folkeafstemning.

Ved Forhandling mellem Regeringen og de svejtsiske
Statstjenestemands Centralorganisation var der opnaaet
Overenskomst om forskellige Forbedringer af Lenninger
og Pensioner, hvilken Overenskomst tiltraadtes saa godt
som enstemmigt af Rigsdagen,

Imidlertid er det som bekendt saaledes, at der i Svejts
kan kraeves Folkeafstemning om en Rakke forskellige For-
hold, og det lykkedes visse reaktionzre Kredse at samle
tilstraeekkelige Stemmer til, at en Folkeafstemning angaaen-
de de navnte Lenforbedringer m. v. blev gennemtrumfet.
Denne Folkeafstemning fandt Sted i Begyndelsen af Decem-
ber med det for Tjenestemandene ubehagelige Resultat,
at den paageldende Lov forkastedes med rundt 477 000
Stemmer mod 289 000.

Dette var naturligvis en Skuffelse for Tjenestemandene,
men den svejtsiske Centralorganisation har allerede frem-
sat nye Krav over for Regeringen, nemlig at de Nedsat-
telser, som har fundet Sted siden 1927, nu fuldstendig
ophaeves for saavel Lenninger som Pensioner. I.T.F.

Stor Materielbestilling til de hollandske Baner.

For at stotte den hjemlige Industri har de hollandske
Baner fornylig gjort store Bestillinger. Alene af rullende
Materiel til den elektriske Drift er der bestilt 221 Vogne,
nemlig 25 Stk. 5-Vognstog, 15 Stk. 2-Vognstog og 66 Stk.
Forstaerkningsvogne til en samlet Pris af ialt ca. 38 Mill.
Kroner.

Identifitetskort til hollandske Jernbanemend.

Der skal veaere forekommet Tilfaelde, hvor Udlendinge
har sneget sig over den hollandske Grense ifert Uniformer
som hollandske Jernbanemand. Under Hensyn hertil er
det nu forordnet, at alle Jernbanemend i Holland stedse
skal baere et med Fotografi forsynet Identifitetskort paa
sig. 1.T.F.

Udnwonelse fra 1.—2—40:
Lokomotivfyrbederaspirant S.-A. Andersen, Aarhus H., til
Lokomotivfyrbeder i Padborg.

Tilladelse til at bytie T jenestested fra 1.—2.—40:

Lokomotivfyrbederne A. Pedersen, Viborg, og C. S. E. Pe-
tersen, Brande.

Afsked:

Lokomotivferer K. Tang-Pedersen, Dbmd., Roskilde, efter
Ans, p. Gr. af Alder med Pension fra 31.—3.—40
(min. Afsked).’

Lokomotivferer A R. S. Borg, Kbhavns Godsbgd., efter
Ans. p. Gr. af Alder med Pension fra 31.—3.—40
(min. Afsked).

Reffelse 11l
..y/d/féjjégg@é_éyﬂé’%

Lokomotivfererafdelingerne:

Korsor Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
0. M. Serensen, Stottsvej 26.

Kassererens Navn og Adresse rettes til: A. C. Hansen,
Halskovvej 56.

Motorfererafdelingerne:

Struer Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
A. Sproge, Fredensgade 15.

Randers Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
A. Knudsen, Hobrovej 42.

Lokomotivfyrbederafdelingerne:
Senderborg Afd.: Formandens Adresse rettes til: Qhlen-
schlegersgade 2, St.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Oktober Maaned 1939 samt i Tidsrummet April—Oktober 1939 og en Sammenligning med Belobene i
de tilsvarende Tidsrum i 1938 i runde Summer.

Oktober Maaned 1939
1939 1938 Foregelse Formindskelse
IRersonbefordringgh. ... .. 5. & % S e e 5200 000 4910 000 290 000
Gods- og Kreaturbefordring . ................. 5 490 000 3 790 000 1 700 000
RoSthefOTdBINE S 27 . . L ol ot o o e o oo oo e o s 600 000 670 000 70 000
Andre Indtegter .............................. 550 000 580 000 30 000
Indtegter i alt . .......... .. ... ... ... ... ... 11 840 000 9 950 000 1 890 000
R Isudgiflenay: ' oc. T SR S e T A e 11 160 000 11 000 000 160 000
Wntflsoverskud ... ......iiii it e e el 680000 -1 050000 1730 000
JAskivoings |, .. Kk AN L oo s s Lo 610 000 570 000 40 000
Forrentning ............. ... ... ... il 1 270 000 1 260 000 10 000
Statens Tilskud til Driften ... ...........ccccviiiuien 1 200 000 2 880 000 1 680 000
April-Oktober 1939
1939 1938 Foregelse Formindskelse
Personbefordring . ......... ... .. .. ... ... ..... 45 780 000 44 850 000 930 000
Gods- og Kreaturbefordring . .................. 29 840 000 26 020 000 3 820 000
Postbefordring ........... ... . .. 4 480 000 4 550 000 70 000
Andre Indteegter .............. ... ... ... ..... 3 810 000 3 740 000 70 000
fettitceglec)ii alth T % L LAY I 43 . ey . F 83910 000 79 160 000 4 750 000
Driftsudgifter ...... ... .. .. . .. . . .. .. . ... ..., 74 040 000 74 000 000 40 000
Driftsoverskud ........ ... .. .. .. ... . . ... .. 9 870 000 5160 000 4710 000
Afskrivoing . .......... i 4 280 000 4 020 000 260 000
IEorrentning, .....5.. . c...c..o..o.. .= AL JER! 8 540 000 8 280 000 260 000
Statens Tilskud til Driffen ............ccoviiiiiinnnn 2 950 000 7 140 000 4190 000

D.S.B. — Oktober 1939.
I Forhold til Oktober 1938 er der en Stigning i Indtaegten af Personbefordringen paa ca. 290 000 Kr. og

i Godsbefordringsindtegten paa ca. 1 700 000 Kr. Paa de
100000 Kr.

Alt i alt er Drifstindtegterne steget med ca. 1 890 000

ovrige Indteegtsgrupper er der en Nedgang paa ca.

Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 160 000 Kr., men er endnu kun i ringe Grad paavirkede af de

af Krigen felgende Stigninger.

| Aosentiravn

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

Jens Helmbaek

Vesterbrogade 12—14
Kebenhavn V.

FransksDansk Vinimport

Vin en gros

S e ———

Aa ga ard Niels Hemmingsensgade 20

: Kebenhavn K.
Radlo Teleloner: Palz 1146 - 8210
ALT I RADIO Leverander til D.S. B.
T W e — [ R TN |

BeSGg D. S. B.s Kino
wsDen vide Verden*

Ksbenhavns Hovedbanegaard - Central 13540

Folg Teatrets ugenfllge Fllmsavis med Nyheder fra Alverdens Lande.
Kultur - Rejse - Nafur - Muslkfllm og lignende kortere Film.
Bliletpris: 70 Bre (Incl. Skat) for Voksne og Bern over hele Salen.

Forestlllings(lder: Hverdage uafbr. Kl. 14—19, derefter 1-Times Forest.
KI. 19, 20, 21 og 22. Sen- og Helligdage: Hver fulde Time fra KI. 16, sidste
Forestilling KI. 23. NYT PROGRAM HVER MANDAG

REDAKTION: g,

e oy ph. Jensen og E. Kuhn, forstnavnte

avende, T\"(las}re Boulevard 45, Kebenhavn V.
elefon Central 7708.

Udgaa;2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
____“egnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—16.

Postkonto 20 541.




Maskinpakninger

A/S DANSK MASKINPAKNINGS FABRIK
Amaliegade 41 — Central 12528

Urmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen & Sen

(C. Weistrups Eftt.) - Grundlagt 1856
Colbjernsensgade 17 - Kebenhavn V. - Telf. Vester 2637

—]

Herrveafdelingen:

Skraderafdelingen :

Fardige Habitter med fikst Skrzdersnit,
1 rd: o gy 2 rd T

Impregneret og prima Stoffrakker, nye Msnstre
og fikse Faconer ........

Habit efter Maal..........

Skraderi, 2 Prover........

De bliver velkladt - Norrebros Stormagasin

6800
78"

Paa Konto samme Pris

Konfektionshuset, Norrebrogade 112

e

Dameafdelingen:

Svagger, det praktiske Overtej fra Kr........... 2900

Costumer i Kamgarn og Tweed fra Kr........ 3900

Frakker, nye og moderne Faconer fra Kr. ...... 4800

Kjoleafdelingen :

Silkekjoler i nye menstrede Stoffer og Farver, 85
BriSer wv.smi vy B PG F oA Kr. 39-29— 19

Fruekjoler store Sterrelser, elegant slankende Snit 3500
stort Mensterudvalg. Priser fra...............

~ Kalundborg

Leverander til Feriehjemmet.

N. JENSENS SONNER
SNEDKERMESTRE - Kallundborg - Tell. 280

Keb Deres Mebler hos Fagmanden;
han yder Dem den bedste Garanti.

Moderne Kaminer og Rundtraksovne.

Taenker De pua at kebe en ny Kamin eller Ovn?

Beseg da vort Lager i Tommergaarden af moderne Ka-
miner _og Rundtr@ksovne fra Lax{fe & Co., Svendborg.
Vore Priser er lave, da vi ingen Udgifter har til Butik.

Ratebetaling indremmes. Kallundborg Tommerhandel,
Brugte Ovne tages i Bytte. Chr. Petersen. Telf. 51-451.

5:7-Pers. Biler

udlejes Dag og Nat
Telefon 296

Eiler Jensen, Kalundborg
(Feriehjemmets Vognmand)

H. Hansen har det —
Montér Deres Hjem Ira

H. Hansens Mabelforretning

Kordilgade 54
Tell. 149

— MAGTIGT TAPPELAGER —

th. SBI" ﬂdef Murermester og Cementvarefabrikant,

Telefon 360 anbefaler sig med alt Murerarbejde,
I Terrassoarbejde, Havefliser,
Flagstangsfedder m. m.

Kallundborg Brugsforening

Kallundborg Farvehandel

Alt i Tapet- og Malervarer
Gulv- og Lakfernis,
Rullegardiner.

Telf. 264,
Chr. Hansen, Skibbrogade 1

Vilh, Nielsenog Sen

Slagtermestre
Ked- og Paalaagsforretning

Cordiigade 10
Telefon 173. Kallundborg.

l.everandar til Feriehjemmel.

og Kebmandshandel.

Kolonlal - Vin - Kaffe
Konserves - Isenkram.

L. Reesen,

Blikkenslager
Vand, Gas og Sanitet

Tell. 538

Nyborg

Berner Rabols Handelsgartneri

KOB
Habitter, Frakker, Halte,

Manchetskjorter og Slips
hos L. Pedersen, Struer.

Udvalget sterst. — Priserne mindst.

P. Pedersens
Slagter-&Viktuslieforretning

anbefales
Vestergade 1 - Tell. 126

Hyrdegyden - Telf. 209
anbefales

® Barberforretningen
lyllandsgade 9
anhbefales
Zrb.
GUSTAV JENSEN

M. JOHANSEN

N. Jensens Handelsgartnert
Telefon 27.
Signerede Kranse i smagfuld Ud:
styrelse. — Friske, afskaarne

Kal'l LundtOfte Strandvejen - TIf. 265

Temrermester & Bygningskonstrukter

Blomster i stort Udvalg

ALLIANCE, TIf.136 Norregade TIf.136

BAGERI & CONDITORI P. C. PETERSEN

e

—
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