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TIDLIGERE MORKLZAZGNING

Efter at Morklegningen traadte ud i Livet
forst i April Maaned, har vi et Par Gange
gjort opmeerksom paa, at vi fandt, der burde
rettes noget her og der. Det ber indremines,
at der ogsaa er sket visse Afndringer, f. Eks.
er der jo fra Distrikternes og Signalkommissio-
ners Side gjort en Del for at tilvejebringe saa
ensartede Synlighedsforhold som muligt for Ho-
vedsignalerne; disse Bestraebelser maa dog
fortsettes. Hvad der er eendret herudover,
er nermest Smaating og maa vel egentlig be-
tegnes som Indremmelser af, at nogle af de for-
skellige anordnede IKoranstaltninger var for
drastiske. Vi teenker her paa, at man visse Ste-
der anvendte baade afblendede Vinduer og
Morklaegningslamper i Personalets forskellige
Vearelser — en af Delene var tilstreekkeligt —,
eller at man anordnede Afblending af Haand-
lygterne, saa de faktisk var uanvendelige. Dette
er ganske vist sendret, men efter vor Mening
burde Morklegningsforanstaltningerne revi-
deres paa anderledes betydende Punkter.

Selve Aarstiden har fert med sig, at Mork-
leegningsforanstaltningerne i og for sig hid-
til har virket mindre og mindre generende,
simpelthen fordi vi er gaaet mod den Aarstid,
hvor vi har de lange Aftener og de lyse Neet-
ter. Men dette sendrer sig jo nu, og der er der-
for Anledning til paany at gere opmeerksom
paa, at der bor settes ind paa Gennemforelse
af visse Andringer, inden vi kommer ind i den
morke Aarstid.

Lad os forst pege paa Lokomotivernes
Frontlanterner, som giver et aldeles utilstreek-
keligt Lys. Medens man i andre Lande i vid

Udstreekning har elektrisk Lys eller Gaslys i
I'rontlanternerne, saa kerer vi jo endnu med
Petroleumslygter, der i sig selv giver et saare
svagt Lys, og det har man afblendet, saa der
kun er nogle ganske faa Centimeter — i 1.
Distrikt kun 2—3 e¢m — udeekket. Det er en
given Ting, at den Smule Lys i Frontlanternen
ikke tjener Lokomotivpersonalet til blot den
mindste Orientering under Korslen; der ber
snarest ske en Forbedring paa dette Omraade.

Paa visse Strekninger i vort Land kerer
der ikke saa sjeeldent tyske Lokomotiver, og
det er da naturligt, at vore Medlemmer legger
Merke til, hvorledes disse er morkelagt. De, som
ikke har set dette, vil maaske sporge: »Er der
da nogen Forskel«! Ja, en meget veesentlig. Paa
de tyske Maskiner er Afblendingen af Lan-
ternerne ikke indskreenket til et lille kvadratisk
Hul, som vi har det i 1. Distrikt, eller en lille
rektanguler Stribe, som det er paa Lokomo-
tiverne i 2. Distrikt; man ser derimod en be-
lyst cirkelrund Skive af adskilligt sterre Flade-
indhold, end hvad vi har. Denne Forskel synes
ganske vist at veere af veesentlig Betydning,
men det er ingenlunde den eneste Afvigelse fra
de danske Forhold. Paa de tyske Maskiner er
der 2 Frontlanterner, en over hver Skinnestreg,
og de er ikke blot begge i Anvendelse, men
der er endog gennemfort den Ordning, at Lan-
ternerne samtidig med Morklegningens Ind-
forelse blev drejet lidt, saa de lyser mere ud til
Siden end for og f. Eks. er til Hjelp ved Belys-
ning af Afstandsmeerkerne. Endelig benyttes
den normale Belysningsart, Gas eller Elektrici-
tet, stadig. (Vi skylder at tilfeje, at den omtalte
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Foranstaltning med en ganske svag Drejning
af Lanternerne, saa de lyser lidt ud til Siden,
ikke blot er foretaget af Hensyn til Lokomotiv-
personalets Udkigsmuligheder, men tillige fordi
Lyskeglen set fra Luften viser sig anderledes
og er mindre vejledende for Flyvere.) Hos os
er man som bekendt gaaet den modsatte Vej.
Paa de Maskiner, der normalt har Gas i Front-
lanternerne, maa Gaslygten ikke benyttes; i
Stedet anvendes Reservelanternen med Petro-
leumslygte, og saa er det endda saa viseligt
gjort, at man ikke har flyttet denne ned paa
Frontlanternens seedvanlige Plads, men lader
den blive siddende et eller andet Sted oppe ved
Skorstenen, hvor den som Lyskilde er lig Nul.

For saa vidt angaar Lanternerne ser vi alt-
saa, at de tyske Lokomotiver har bibeholdt
deres s®dvanlige Lyskilde, de har fra Lan-
ternen et Lys af mange Gange storre Fladeind-
indhold, end vi har, og dette har de dobbelt, idet
der som naevnt er en Lanterne over hver Skinne-
streng. Under Hensyn hertil er det ikke uden
en vis Berettigelse, at vore Medlemmer sporger:
Naar Foranstaltninger som de omtalte kan for-
enes med de Krav, der stilles til Morklaegnin-
gen, hvorfor kan der saa ikke ske passende
Andringer paa de danske Maskiner. Begge Ar-
ter, tyske og danske, korer jo dog i adskillige
Tilfeelde paa samme Straekning.

Vi skal dernast gore nogle Bemarkninger
om Udkiget gennem Sidevinduerne m. v. Det
er foreskrevet, at der skal keres med nedrullet
Bagsejl og Topsejl samt afbleendede Sidevin-
duer og eventuelle Bagvinduer — som f. Eks.
paa Loko-Litra S og O —, saa Fererpladsen
er fuldstendig tillukket. Naar der som foran
beskrevet ikke faas nogen Orienteringsbelys-
ning fra Frontlanternerne, er det nerliggende,
at Personalet paa de Maskiner, hvor Sidevin-
duerne kan lukkes ned, godt kunde tenke sig
at aabne dem for Udkig; men det har de veeret
en Del betenkelige ved, fordi der i Morklaeg-
ningsreglementet staar: »der kores med o.s. v.«
som ovenfor angivet. Vi har imidlertid hert en
Fugl synge om, at i hvert Fald det ene af Di-
strikterne i et bestemt Tilfaelde har haevdet, at
Sidevinduerne gerne maa aabnes, naar der ikke
fyres. Hvis en saadan Opfattelse er til Stede,
vilde det saa ikke veere rimeligt, at Personalet
blev gjort bekendt dermed. Det synes vi i hvert
Fald, og Distrikterne ber overveje dette.

Det mest breendende Punkt i Morklegnin-

——

gen — hvis man kan sige saaledes om noget,
der ikke braender — er imidlertid de fremskudte
Signaler. Vi har tidligere peget paa, at Over-
korselssignalerne paa de uhegnede Baner ikke
er blevet slukket, men stadig vaek blinker ud i
Natten, hvoraf man efter vor beskedne Opfat-
telse skulde kunne faa den Tro, at saa maatte
det veere muligt ogsaa at lade Banernes frem-
skudte Signaler brsende.

Aalborg Stiftstidende bragte den 21. April
en Artikel om en Tur med en Motorvogn gen-
nem Natten, deri var bl. a. felgende Stylkke om
Overkorsels-Blinksignalerne:

sIPerst gor et Blinklys Motorfereren opmeerk-
som paa, at Toget nermer sig en Overkorsel.
Han giver et Stod i Flojten, og saa kominer
Skiltet »Giv Agt« og igen et Skilt lidt leengere
fremme, en Pil i hvid og red Emaille; trods
det ringe Lys blinker den i Reflekset fra Vog-
nens Lanterne.

Igen tuder det elektriske Horn, og ferst nu
skimter vi de fo rede Blinksignaler ved Kryd-
set forude.« (Fremhaevelserne er af os. Red.)

Vi er fuldt vidende om, at det ikke er Stats-
banernes Administration alene, som treeffer Af-
gorelse paa de her omtalte Punkter. Og vi maa
erkende ikke at have noget Kendskab til, hvor-
ledes Signaler m. v. ser ud oppe fra Luften.
Men det turde dog veere narliggende at an-
tage, at naar der, uden at det generer Mork-
leegningen, kan benyttes Blinklyssignaler for
at tilkendegive Lokomotivpersonalet paa et ke-
rende Tog, at de nermer sig en Vejoverskee-
ring, saa maatte det ikke anses. for umuligt
ogsaa at kunne benytte Blinklyssignal til at
tilkendegive det samme Personale, at nu nar-
mer de sig en Station.

Vi henstiller derfor til rette Vedkommende,
at Spergsmaalet om visse Andringer m. H. t.
Morklegningsforanstaltninger overvejes paany,
saa Resultatet kan foreligge, inden vi kommer
ind i den merke Tid.

Endelig vil vi gerne give Udtryk for, at
selv om der, hvad alle Lokomotivineend inder-
ligt haaber, bliver gennemfort visse Andrin-
ger i de her omtalte Retninger, saa vil Mark-
leegningsforanstaltningerne alligevel hvile som
en tung Haand paa Jernbanetjenesten, det ber
derfor tilstreebes, at Trykluftbremsen snarest
tages i Brug i Togfremforelsestjenesten i lige
saa vid Udstraekning, dette kan lade sig gore.
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NY TRAFIKMINISTER

Under Hensyn til de politiske Forhold for
Tiden og i I'ortseettelse af den Samlingstanke,
5 af Rigsdagens Partier er hlevet enige om at
folge, blev der den 8. Juli foretaget en Rekon-
struktion af vort Lands Regering. Formen med
nogle konsultative Ministre @endredes saaledes,
at Venstre og de Konservative deltager i Re-
geringsarbejdet direkte med IFagministre, en
Omlaegning der naturligvis maatte medfore
nogle af de hidtidige FFagministres Udtraeden
af Ministeriet. Ved Rekonstruktionen kom der
endvidere Ikke-Politikere ind i Ministeriet;
blandt disse vor nye Trafikminister, Ingenior
Gunnar Larsen.

Blandt de af Regeringen udtraadte var ogsaa
Trafikminister Axel Serensen. Han havde kun
beklaedt sit heje Hverv siden 15. September i
IYjor, d. v. s. i ca. 3/4 Aar; men dette korte Tids-
rum har dog veeret beveeget nok. Faa Dage efter
hans Tiltreeden som Minister, traadte den forste
Koreplansindskrankning ud i Livet, og det blev
jo ikke ved den ene Indskraenkning i det drifts-
meaessige. Vanskelighederne medferte Andrin-
ger ogsaa paa andre Omraader, og det faldt i
Axel Sorensens Lod at gennemfore en Lov om
Takstforhejelser paa Statsbanerne.

Som vi skrev ved Hr. A. Serensens Tiltrae-
den d. 15. September havde han bag sig en lang
kommunalpolitisk Virksomhed som Borgmester
i Horsens. Dette afbrod han fuldstendigt for
helt at kunne ofre sine Kraefter paa den nye
Opgave, og da han gennem en tidligere 10aarig
Periode som Redakter af Privatbanefunktionae-
rernes FFagblad havde erhvervet sig en god Ind-
sigt i Jernbanemandenes IForhold, er det for-
staaeligt, at Jernbanepersonalet gladede sig
over hans Udnaevnelse til Minister. Forhol-
dene har imidlertid bevirket, at Axel Serensens
Trafikministerperiode kun blev af kort Varig-
hed.

Vor nye Trafikminister, Ingenier Gunnar
Larsen, er en kendt Mand inden for Industrien:
han har i flere Aar veret Direktor for det
verdenskendte Firma IF. L. Smidth & Co., hvis
Speciale er Maskiner til Cementfabrikation, og
hvor ganske sikkert en Del af vore Medlemmer
i sin Tid har arbejdet. Sin Interesse for Trafik-
veesenet har han allerede for adskillige Aar
siden givet til Kende ved et betydeligt Arbejde
for Trafikflyvningen. Hans Andel i, at Rutefor-

bindelsen Kobenhavn—Aalborg blev gennem-
fort, er velkendt.

Naar en steerkt optaget Mand, der staar som
Leder af en stor og betydende Virksomhed og
ogsaa paa anden Maade har Tilknytning til
storindustrielle IForetagender, saaledes er gaaet
ind i Regeringen til Trods for, at han ikke tid-
ligere har veeret Politiker, har han naturligvis
haft sine Beveeggrunde dertil. Samtidig med sin
Tiltreeden som Minister for offentlige Arbejder,
som det officielt hedder, udsendte Trafikmini-
ster Gunnar Larsen herom en saalydende Ud-
talelse:

sNaar jeg som Ikke-Politiker har indvilliget
i at efterkomme Opfordringen til at indtreede i
den rekonstruerede Samlingsregering, skyldes
det, at jeg alene ud fra nationale Synspunkter
har anset det som min Pligt at yde min Med-
virken til at gennemfore den Omstilling i Dan-
marks okonomiske og sociale Liv, som er ned-
vendig som Ielge af de ®endrede Vilkaar, hvor-
under det danske IFFolk paa Grund af den nye
Tilstand i Europa i Fremtiden vil komme til at
arbejde og leve.«

Forhaabentlig vil det lykkes den nye Re-
gering at fore og lede vort Land gennem Tidens
vanskelige Skaer. I Troen herpaa byder vi vor
nye Trafikminister velkommen og haaber paa,
at det hidtidige gode Samarbejde mellem Mini-
ster og Repraesentanter for vor Organisation
fremdeles maa bestaa.

FERIEHJEMMETS INDVIELSE

Som det nu er almindeligt bekendt, blev
Feriehjemmet officielt taget i Brug Mandag
den 8. ds. Der kunde maaske nok have veeret
Anledning til at foranstalte en Festlighed i
den Anledning; thi det bliver jo en Merke-
pel i Organisationens Historie; men under
Hensyn til de foreliggende Forhold havde
Hovedbestyrelsen set bort fra sterre festlige
Arrangementer. Alligevel var der dog en vis
sIndvielse« af det ombyggede Feriehjem, idet
Hjemmet Dagen for den egentlige Aabning
blev besigtiget af Hovedbestyrelsen og enkelte
serligt indbudte, blandt hvilke maa noteres
Medlemmerne af det Udvalg, som i sin Tid ud-
forte alle de forberedende Arbejder for Reali-
seringen af Tilvejebringelsen af et Feriehjem
for de danske Lokomotivinend; ligeledes var
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Arkitekten og de Haandveaerksmestre, som har
haft Ombygningen m. v. til Udferelse, indbudt;
Kalundborg By og Raklev Sogn var ogsaa re-
praesenteret.

Det ombyggede, udvidede og moderniserede
Feriehjem blev naturligvis beset fra Ende til
anden, og der led Lovord paa Lovord om saa
at sige alt. Vi Lokomotivmaend har jo altid
baaret en vis Stolthed i os, fordi vi skabte et
Hjem, hvor vore Medlemmer og deres Familie
til en overkommelig Pris kan nyde en Ferie
i virkelig gode og sunde Omgivelser, og det
blev ved denne lille Indvielsessammenkomst
Gang paa Gang fremhavet, at det, vi paa dette
Omraade har gennemfort, er et godt Eksempel
for andre. Ikke alene har vi i de vanskelige
Aar efter Verdenskrigen kunnet virkeliggere
Anskaffelsen af et eget Feriehjem, hvilket kun
kunde lade sig realisere ved kammeratligt Sam-
menhold og Forstaaelse, men vi har ved den
nu gennemforte Udvidelse og Modernisering
vist, at det ikke er nok at have anskaffet et
Feriehjem; det skal ogsaa tilpasses, efterhaan-
den som Tiderne skifter. Det blev fremhavet, at
netop dette var Bevis paa sund Forstaaelse af
Forholdene. Alle anskede Feriehjemmet og der-
med vor Organisation Held og Lykke i de videre
Bestrebelser til Gavn for Medlemmerne og
Etaten, ja for saa vidt for Samfundet som Hel-
hed.

Vi skylder at tilfeje, at det ikke blot var
Feriehjemmet som Institution, der var Gen-
stand for smigrende Omtale, ogsaa om den rent
haandveerksmaessige Udferelse af Ombygnin-
gen blev der fremsat rosende Udtalelser. Arki-
tekten, K. Groning, Kebenhavn, og de enkelte
Haandvaerksmestre har Lov til at vere stolte
over det her leverede Arbejde. Murermester
Chr. Schreder, Kalundborg, har varet Hoved-
entreprenor ved Ombygningen, Snedkermester
Jensens Senner, Kalundborg, har leveret Vin-
duer, Dore m. v. samt alt Inventar, Tomrer-
mester A. Skov og Malermester H. P. Christen-
sen, Raklev, har udfert Temrer- henholdsvis
Maler- og Tapetarbejdet, Installater Kjer-Chri-
stensen, Kalundborg, har haft de elektriske
Installationer og Blikkenslager L. Reesen samt
Vand- og Gasmester A. M. Jorgensen, Kalund-
borg, har udfert Sanitetsarbejdet. Arkitekt Gro-
ning fremhaevede, at Haandverkerne hver for
sig havde sat en Aire i at levere et godt haand-
veerksmeessigt Arbejde. Vi Lokomotivmaend,

der alle har haandverksmessig Uddannelse,
forstaar, at de tilstedeveerende Mestre var glade
for den Ros, deres og deres Arbejderes Ar-
bejde fik.

Der var indlebet en Del Blomsterhilsener
til Indvielsen, saaledes at der ogsaa i det rent
ydre var et festligt Preg paa Hjemmet den
forste »Hverdag¢, hvor de ankomne Gester
hver for sig med Begejstring bemeerkede de
stedfundne Forandringer.

DANMARKS KONOMI VED
KRIGENS BEGYNDELSE

(Fortsat.)

Hyvis denne Foruds@tning, som vi her har opstillet
som en Mulighed, at den nuverende uheldige Udvik-
ling af Forholdet imellem Eksport- og Importpriser
fortsaettes, og hvis der ikke er nogen, som man kan
paalegge at bare Udgifterne herved, kan man tenke
sig, at den samlede Nedgang i Kebeevne i Forhold til
Markedspriserne vil fere til en sterk Foregelse af
Arbejdslesheden. Vi bar straks meerket det indenfor
Automobilbranchen. Da F¥orbudet mod den private
Personkersel gennemfortes i Begyndelsen af Septem-
ber, maatte Efterspergselen efter Vogne standse, og
de store Samlefabrikker afskedige deres Arbejdere;
dette var imidlertid det mindste, idet ogsaa de utallige
Reparationsveerksteder og Tankstationer rundt om i
Landet fik mindre Beskeftigelse, hvad der fer eller
senere i Forbindelse med Nedgangen i Beskeeftigelses-
muligheder paa andre Maader maa fere til en be-
tydelig Stigning i Arbejdslesheden. Denne Stigning
har allerede begyndt at vise sig, idet der ved Udgan-
gen af November var 118 000 Arbejdslgse mod 56 000
ved Udgangen af August. Dette Tal synes ikke seer-
ligt afskraekkende, naar man ger opmaerksom paa, at
der ved Udgangen af November i 1938 var 120 000
Arbejdsigse og omtrent det samme Antal ved samme
Tid i 1937. Arbejdslesheden er meget forskellig inden-
for de enkelte Fag, saaledes 3,3 pGt. for Skreaeddere
og 25,7 pCt. for Malere.

Denne endnu nogenlunde taalelige Arbejdslasheds-
situation maa ses i Forbindelse med det store Bolig-
byggeri, som vi har haft i Sommeren 1939, og som end-
nu ikke er afsluttet. Der var saaledes ved Udgangen af
August Maaned over 12000 Lejligheder under Opfe-
relse i Hovedstaden og Provinsbyerne og 19 600 i hcle
Landet mod henhodsvis 7 500 og 12200 ved Udgan-
gen af August i 1938, det vil sige, Antallet er i 1939
rigeligt 50 pCt. sterre end i 1938. Dette har selvfelge-
lig forst og fremmest Betydning for Beskaftigelsen i
Byggefagene, men det er almindelig kendt, at god
Beskaftigelse ved Byggeriet giver god Beskaftigelse
paa mange andre Omraader. Men kan denne relativt
gunstige Stilling antages at ville fortseette, naar de
Boliger, der nu er under Opferelse, bliver faerdige?
Det afheenger af, om nyt Byggeri settes i Gang, og
det vil utvivisomt blive paavirket staerkt af Obliga-
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tionskurserne. At disse er sunket med den sterkt for-
nejede Diskonto kan vel ikke undre nogen, og hvis
dette Forhold fortseaettes, betyder det en meget vee-
sentlig Fordyrelse af Byggeriet, idet ingen holder af
at skulle betale hgje Renter gennem den Menneske-
alder eller mere, det tager at tilbagebetale et Obliga-
tionslaan. Man har som midlertidig Hjaelpeforanstalt-
ning foreslaaet at give Adgang til kortvarige Laan
i Stedet for de langvarige Obligationslaan, og dette vil
formentlig kunne hjelpe noget. Bedre vil det maaske
veere, om en offentlig Institution paatog sig at op-
kobe Obligationer for det nye Byggeri til den Kurs,
der var gwldende i August 1939; disse Obligationer,
maatte man haabe, vilde kunne salges paa Markedet
i Lobet af nogle Aar, naar Kurserne atter retter sig,
og i daarligste Tilfelde vil det betyde, at Risikoen
ved at begynde nyt Byggeri vilde blive fordelt over
en storre Kreds, hvad der vilde hjeipe med til at holde
Byggeriet i Gang i den kommende Tid.

Endelig maa man, naar Talen er om Arbejdsles-
hed i Danmark, navne de 100 Mill. Kr., der i de
senere Aar aarligt er brugt ved Vejarbejde, og som
betales gennem Benzinskatten. Det kan nappe veere
andet, end at et stort Antal af disse Arbejder maa
standses, naar Benzintilferselen begraenses, idet man
nappe kan vente, at en Forhgjelse af Afgifterne kan
opveje Nedgangen i Mangde.

Der kan saaledes naeppe vere Tvivl om, at man i
Danmark, saafremt Prisudviklingen fortsatter i den
nuverende ugunstige Retning, vil komme ud for store
okonomiske Vanskeligheder, og det er meget tvivl-
somt, om nogen Udligning vil blive opnaaet ad Pris-
mekanismens saedvanlige Veje over Tilbud og Efter-
sporgsel. Der er imidlertid ogsaa en anden Vej,
som man maaske har Grund til at antage vil blive
benyttet, og det er gennem forggede Reguleringer og
Rationeringer. Jeg har tidligere omtalt Valutakon-
torets Virksomhed og dets Adgang til at regulere Ind-
forselen; denne Regulering har veret noget begren-
set i de senere Aar paa Grund af de relativ gode
Konjunkturer, og Antallet af Varer paa Friliste har
da ogsaa veeret relativt stor. Man har imidlertid i
Slutningen af Oktober indskranket Antallet af Varer
paa Friliste, og man vil formentlig i de kommende
Maaneder se en sterk Begraensning i Adgangen til
at indfaere mindre nedvendige Varer. Der hliver i saa
Fald ikke alene Tale om Varer, som man kan frem-
stille i Danmark, men ogsaa om Varer, som vi ube-
tinget maa indfere f. Eks. Benzin. Hvis Indferselen
skal indskraenkes vasentligt, kan det ikke undgaas,
at der vil blive Mangel paa de paageeldende Varer,
og hvis man yderligere vil forhindre en Prisstigning,
maa man indfere et System af Maksimalpriser og
Rationeringer. Den eneste Rationering vi havde i Dan-
mark i Oktober var Sukker. Her er Beholdningerne
i hvert Fald tilstraekkelige, og Rationeringen er meget
mild; Formaalet er i det veesentlige at lette den in-
terskandinaviske Vareudvekseling.

Det er rimeligt her atter at erindre om den op-
stillede Foruds®tning, at Prisudviklingen mellem
Import- og Eksportvarer fortsat vil veere steerkt til
Ugunst for Danmark. Det er imidlertid ingenlunde
sikkert, at denne uheldige Forudsatning vil slaa til,

og vi maa derfor ogsaa drefte Fremtidsmulighederne
under Forudsatning af, at Prisrelationerne fra Au-
gust i det veesentlige vil vende tilbage, og det vil vel
i almindelig Tale sige under Forudsatning af en
snarlig Fredsslutning. I saa Fald behgver man ikke
at feestne sig ved gjeblikkelige Forhold, men kan an-
legge en konstruktiv Linie, hvad der efter min Op-
fattelse vil veere meget onskelig overfor den alminde-
lige Interesse for Korttidspolitiken og dens Proble-
mer. At en konstruktiv Linie er onskelig i Danmarks
Erhvervspolitik begrunder jeg serlig med, at vi under
de gode Konjunkturer i 1937 og 1938 havde en meget
betydelig Arbejdsleshed, saaledes at Beskaftigelses-
sporgsmaalet for Danmarks Vedkommende ikke er
af konjunkturmeessig men af strukturel Karakter, og
det maa derfor behandles under et Langtidssynspunkt.
Det er ikke tilstreekkeligt for Danmark, at man under
Konjunkturer, der medferer Arbejdsleshed, anvender
den Fremgangsmaade at fremskynde offentlige Ar-
bejder og specielt Vejanleg, som gkonomiske Teore-
tikere ikke mindst i Sverige har slaaet til Lyd for.
Det er fremhevet, at vi i de senere Aar har anvendt
ca. 100 Mill. Kr. aarligt paa Vejarbejder, og det er
kendt, at saadanne Arbejder giver en betydelig Be-
skeeftigelse under en Depressionsperiode; Forudseet-
ningen for saadan Kapitalanvendelse maa imidler-
tid veere, at der kan antages at veere anden Beskaf-
tigelse bagefter til de Arbejdslese, og denne Forud-
setning slaar ikke til under en strukturel Arbejds-
leshed. Det kan heller ikke veere rigtigt, at man i
et Land som Danmark gaar til en ensidig Udvikling
af Trafikerhvervet, medens de gvrige Erhverv maa
savne ngdvendig Kapital til en fortsat Udvikling, saa
at den voksende Befolkning finder passende Beskef-
tigelse.

Betingelsen for, at en Udvikling af Transport-
vejene kan anbefales, er, at der er stigende Mang-
der at transportere, og det er derfor allerede under
den nuveerende Situation meget betvdningsfuldt, at
der tenkes alvorligt paa en videre Udvikling af In-
dustri og Landbrug. For at kunne udvikle Industrien
er det af meget stor Betydning, at der kan skaffes
den billig Kraft. Man maa huske, at det i serlig
Grad i Danmark er de mindre Virksomheder, der
betyder mest for Beskaftigelsen, og for disse er den
billige Drivkraft af seerlig Betydning for Konkur-
renceevnen. Den billige Kraft skaffes i vor Tid ved
Hjelp af Elektricitet, og det er da bemarkelses-
veerdigt, at vi i et saa lille Land som Danmark end-
nu i 1937—38 havde 475 Elektricitetsveerker. Produk-
tionen af Elektricitet i smaa Anleg er imidlertid
kostbar, og det forer til, at de smaa Elektricitetsfor-
brugere maa betale en hej Pris for deres Strem, i
Serdeleshed, da Elektriciteten er en god Skattekilde
for Kommunerne. Der er ganske vist en Tendens til
at nedlegge de smaa Verker og at bygge storre,
Antallet er saaledes paa to Aar gaaet ned fra 488
til 475. men denne Udvikling er efter min Opfattelse
for langsom. Elektricitetsproduktionen i Danmark
burde ikke vaere et kommunalt Anliggende, men i
hgjere Grad Statsanliggende. Saa kunde Produktio-
nen blive samlet paa faa store Anlaeg med langt la-
vere Produktionsomkostninger og de smaa Anleag blive
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indskraenket i hgjere Grad, end det allerede er Til-
faeldet, til Dakning af det maksimale Forbrug. Pri-
serne kunde sattes ned ikke alene med Nedgangen
i Produktionsomkostninger, men ogsaa med de kom-
munale Overskud, og efter min Opfattelse vil der intet
vaere i Vejen for, at Staten ydede et Tilskud til Leve-
ring af billig Kraft til Produktionen. Dette vil jeg
gerne fremhave her, fordi jeg anser det for tenke-
ligt, at den konstruktive Tanke kunde fores endnu
videre, nemlig til Udbygning af Skandinaviens Vand-
fald til et samlet nordisk Elektricitetssystem. Paa
denne Maado vilde man kunne levere billig Kraft og
derigennem stotte en Mangde Virksomheders Kon-
kurrenceevne haade med Hensyn til billig Forsyning
af Hjemmemarkedet og til Udvikling af Eksporten.

Noget mindre afgerende, men dog af vaesentlig In-
teresse er efter min Mening vort Lands Mangel paa
Jern og Staal; de forskellige Halvfabrikater af Jern
og Staal har som bekendt stor Betydning for mange
Grene af Industrien og i Sardeleshed for vore Skibs-
vaerfter. Det vil viere af Verdi for dansk Industri,
om vi paa dette Omraade kunde gere os uathangige
af andre Landes Prispolitik, men det er maaske tvivl-
somt, om et Jern- og Staalveerk er en Opgave, som
dansk Erhvervsliv kan lgse alene, oz jeg scr ogsaa
paa dette Omraade den konstruktive Ide i et skan-
dinavisk Samarbejde. Det er dog Sverige, der har
Malmen, og baade Sverige og Danmark har dygtige
Teknikere, saaledes at man i Fallesskab kunde ar-
bejde ligo saa billigt som do magtige Koncerner i de
store Industrilande.

Det tredie Omraade af vasentlig konstruktiv Be-
tydning for os skenner jeg at vaere en mere effektiv
Udnyttelse af den danske Jord. Jeg har allerede om-
talt det sterkt foregedo Udbytte af Planteavlen, som
det danske Landbrug har naaet gennem de sidste 25
Aar, men der kan utvivlsomt naas endnu videre. En
af Vejene hertil er Grundforbedring, f. Eks. Mergling,
Draning o. l. Disso Arbejder gik for en Del i Staa
under Krisen, og Arbejdere, der havde varet beskeef-
tiget ved saadant Arbejde, var blevet arbejdslese. Ved
forskellige Love ydes der Grundforbedringslaan, der
er rentefri i nogle Aar, og /s af Belgbet kan ydes
som Tilskud, hvis der til Arbejdet antages Arbejds-
lgse, der modtager Arbejdslgshedsunderstattelse. Disse
Bestemmelser kan sikkert udvides, og der vil utvivl-
somt kunne ydes Stette paa andre Omraader inden-
for Landbruget, hvor det er bckosteligt at satte det
nyo i Gang, men hvor man maa antage, at det vil
kunne forrente sig i det lange Leb. Her teenkes f. Eks.
paa Udnyttelsen af Gedningen, som vil blive mere
effektiv ved Bygning af bedre Beholdere. Et andet
Omraade, der har veeret staerkt dreftet, er Ensilerin-
gen; ved denne muliggeres en Erstatning af det im-
porterede kosthare Kraftfoder med danske aggehvide-
rige Planteavlsprodukter, men ogsaa hertil kreeves en
ikko ringe Anlegskapital, som den enkelte Land-
bruger ikke altid har til Raadighed, og hvor offentlig

Stette vil veere af Betydning.
(Fortsettes.)

MODERNE STODPUFFER

Efter Bie Lokomoiive ved IF. Spoer.

Om dette Emne skriver Reichsbahnrat I’fenings,
Berlin, folgende: De almindelige Stangpuffer er i
de scnerc Aar forsvundet fra de tyske Rigsbaners
Materiel og erstattet med Cylinderpuffer. Disse kan
uden at tage Skade optage betydeligt storre Sted end
Puffer med massiv Pufstang, og desuden styres den
cylindriske Puf meget bedre. Paa Cylinderpuffen har
Stedpladen saa stor Anlaegsflade, at Kraefterne, som
paavirker Puffen under Korsel i Kurver, ikke er i
Stand til at hgje Stedpladen. Cylinderpuffen danner
ct lukket Rum for Puffjederen og beskytter den mod
Rust og Smuds, men denne Fordel maa bhetales dyrt
ved, at det er vanskeligt at opdage, om Puffjederen
er knakket.

d i»l-%
==
7

MANN

Fig. 1. Cylinderpuf med Evolutfjeder.

Lokomotivpuffen har en Slaglengde paa 75 mm.
Trykkes Puffen sammen i sin fulde Laengde, stoder
Puffen mod Underlagspladen, som ufjedret maa optage
Stodet. Paa aldre Cylinderpuffer fastholdes den bhe-
veegelige Del af Anslagsstykker; paa nyere er Anslags-
stykkerno ecrstattet med en Anslagsring, og hele Ud-
forelsen er holdt lettere for at spare Jern og Vewegt
uden derved at miste veasentligt i Styrke. Som Puf-
fjeder anvendes almindeligt en Evolutfjeder, den sam-
me som bruges paa 2- og 3-akslede Personvogne. Da
Fjederen ikke udfylder Rummet fra Underlagspladen
til Stedpladen, er der mellem disse indbygget en
Trykstang. Til at trykke Puffen sammen kraves et
Sluttryk paa 16 t, og til at trykke begge Fjedre er
saaledes et Tryk paa 32 t nedvendig. Denne Fjeder-
spending er under normale Forhold tilstraekkelig til
at optage de under Rangering forekommende Stod.

For at bestemme, hvor stor Puffjederkraft, der er
ngdvendig, maa Paavirkningen under Bremsning ta-
ges i Betragtning. Er et Lokomotivs Bremsevirkning
mindre end Bremsevirkningen paa Toget, det frem-
forer, saa vil Lokomotivet under en kraftig Bremsning
paa Grund af sin store Fremdriftsevne forsege at lghe
fra Vognene, hvorved Fjedrene paa Trakkekrogenc
mellem Tenderen og den forreste Vogn strammes, og
Pufferne paa samme vil ikke bergre hinanden. Er
Lokomotivets Bremsevirkning derimod sterre end To-
gets, saa trykker Toget paa Lokomotivet, og Tenderens
Puffer maa optage Trykket. Dertil kommer, at Togets
bageste Vogne bremses noget senere end de forreste
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IFig. 2. Cylinderpuf med Ringfjeder.

paa Grund af Bremsens begransede Gennemslags-
hastighed, og Togets »Oplebstryk« forstwerkes deraf.

Af den Grund faar alle Tendere paa Damplokomo-
tiver og Elektrolokomotiver med hoj Afbremsning
Cylinderpuffer med Ringfjedre i Stedet for Evolut-
fjedre. Ringfjederen kraver det dobbelte Tryk, 32 t.
for at trykkes sammen. Til de Lokomotiver, som er
udrustet med Puffer med Ringfjedre, henhorer alle,
der har Kunze Knorr eller Hildebrandt-Knorr Hurtig-
bremse. Afbremsningen med disse Bremser er maks-
imalt 180 pCt. af Lokomotivernes Egenvagt. Paa
Damplokomotiverne er det kun de hageste Puffer, der
har Ringfjedre, da de forreste ikke paavirkes af
Bremsning.

Ringfjederen bestaar af to Rakker valsede Fjeder-
ringe, Yderringe og Inderringe, der er bygget sam-
men til en Fjedersojle, Fig. 2. Fjedersojlen bygges op
af skiftevis en Yderring og en Inderring, og hele
Fjedersojlen sp@ndes sammen med en Forspendings-
stang imod en Fjederskaal. Naar Fjedersojlen bela-
stes, trykkes den sammen, hvorved Yder- og Inder-
ringenes mod hinanden vendende, skraa Flader tvin-

T5mm

Fig. 3. Diagram afl Trykket paa en Evolulfjederpuf og en
Ringfjederpuf.

ger de opskaarne Yderringe til at udvide sig, saa de
spander imod den bhevacgelige Cylinders indvendige
Flade. Ringene gaar under Belastning et storre Stykke
ind over hinanden. Naar Puffen aflastes, antager
Fjederringene den oprindelige Form og Puffen sin
oprindelige Langde.

I Sammenligning med Evolutfjederen har Ring-
fiederen ikke blot den Fordel, at der kraves dobbelt
saa stort Sluttryk til at trykke den sammen, men til-
lige, at en stor Del af det under Sammentrykningen
af Fjederspjlen optagne Fjederarbejde (ca. 60 pCt.)
tilintetgares ved Gnidning imod Ringene indbyrdes

32t

og imod den beviegelige Cylinder. Med en Evolutfjeder
i Puffen bliver alle de i Fjederen optagne Kraefter fri,
naar Forholdene tillader det, og de frigivne Fjeder-
kraefter kan fremkalde Ryk i Toget og endog Spreeng-
ning af Toget. Fig. 3 viser Trykforlebet paa en Tvolul-
fjederpuf og en Ringfjederpuf. De skraverede Flader
tilsvarer den ved Gnidning tilintetgjorte Energi.
Ved DPufslagets Begyndelse skal Puffjederens
Spanding kun stige ganske langsomt, for at Pufferne
paa stramt koblede Koretojer let lader sig trykke
sammen under Korsel i en Kurve; jo storre Kraft der
skal til for at faa Pufferne til at give efter i en Kurve,
desto sterre bliver Kurvemodstanden. Den blade Be-
gyndelsesstigning i Trykket paa Ringfjederpuffen er

]
D

Fig. 4. En opskaaren Inderring.

opnaaet ved at indbygge nogle faa opskaarne Inder-
ringe, der i uspandt Tilstand har en Aabning paa
8—10 mm, Fig. 4. Naar Fjedersojlen belastes, tryk-
kes Aabningerne sammen, hvorefter Modstanden imod
Sammentrykning vokser hurtigt. 7 Diagrammet, Fig.
3, angiver det skarpe Knak det Qjeblik, da de op-
skaarne Inderringe lukkes. Den opskaarne Inderring
har ogsaa den Fordel, at de holder Fjedersojlen for-
spendt, naar Ringene har arbejdet sig sammen og
sat sig. For at undgaa at Gnidefladerne arbejder sig
for meget ind i hinanden, maa disse smares med
Grafit-Olie.

Knudshoved Feriehjem.

Statshanernes Feriehjem paa Knudshoved blev aabnet
den 30. Juni, og Smsonen varer til 25. August. Da nogle
Vierelser for Tiden er optaget til andet Iformaal, kan Ferie-
hjemmet kun rumme ca. 40 Gester.
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Jubilzer.

Den 3. August kan Motorferer 0. F. Riberhegn, Lys-
hojgaardsvej 31, Kobenhavn, fejre sit 25 Aars Jubilaeum
ved D.S. B.

Enghave Motorforer Afdeling bringer dig herved sin
Lykonskning for Dagen. T. P J

Den 7. August kan Lokomotivferer P. K. Larsen, Kor-
sor fejre sit 256 Aars Jubileum ved D.S. 1. Vi, der ken-
der P. K. med hans stilfeerdige Optraeden og som den
gode Kammerat, han er, haaber, at vi endnu i mange Aar
maa have ham i vor Midte.

Korser Afdeling bringer dig herved de bedste Onsker

i Dagens Anledning. Seren

Lokomotivferer A. T. Jensen, Aarhus H., — bedst kendt
som Arthur Jensen — kan den 1. August d. A. fejre sit
25 Aars Jubileeum ved D. S. B.

Aarhus Afdeling onsker i Anledningen hjertelig til
Lykke, takker for godt Samarbejde gennem Aarene og
haaber for Jubilaren, at fortsat godt Helbred og Humer
maa blive Belenningen for det venlige Smil og retlinede
Vasen, der altid praeger J., og som vi alle vaerdsatter.

K. P.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Bortrejste Jernbanelw@ger.

Jernbanelage Brandt, Klingseyvej 20, Vanlese, er bort-
rejst fra 5. Juli til 3. August d. A.
Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage

Krarup, der afholder Konsultation paa Jernbanelaegens
Bopel til sedvanlig Tid.

Jernbanelage Poul Kistrup, Osterbrogade 114, er bort-
rejst fra 8. Juli til 28. Juli d. A.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage
Alstrom, Osterhrogade 84, TIf. @bro 4042.

Konsultationstid: Kl 13—14 og Fredag tillige KI. 18
—19.

Jernbaneleege A. G. Lauritzen, Vesterbrogade 57, Ko-
benhavn V., er bortrejst fra den 15. Juli d. A. i cirka 14
Dage.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage
Haages, der afholder Konsultation i Jernbanelaegens Kon-
sultationslokale KIl. 14—-15.

Jernbanelege E. Biering-Petersen, V. Boulevard 4, Ko-
benhavn, er bortrejst fra den 16. Juli—27. August d. A.

Hans Praksis varetages i naevnte Tidsrum af Lage 1.
Olsen, der afholder Konsultation i Jernbanelaegens Kon-
sultationslokale til saedvanlig Tid.

Forsikringsforeningen for Tjenestemand
ved Statsbanerne.

Medlemmernes Opmarrksomhed henledes pua, al del
norinale, halvaarlige Pramiefradrayg f[inder Sled den
1. August.

Forsikringsforeningen afholdt den 12. Juli ordinart
Reprasentantskabsmede. De 4 Jernbaneorganisationer, som
i Ifeellesskab har startet denne udmarkede kooperative
Brand-, Tyveri-, Ansvars- og Grundejerforsikring, var
reprasenteret ved 18 Reprasentanter; Forsikringsselska-
bet »Danmark«, med hvem Forsikringsforeningen kontra-
herer, deltog med 3 Reprasentanter. Fagpressen var ind-
budt til Medet.

Det fremgik af Beretningen, at Foreningens Vakst maa
betegnes som tilfredsstillende, og det blev betonet, at I'rem-
gangen 1 hej Grad skyldes et godt intensivt Arbejde af
Tillidsmeéendene ude omkring i Landet.

Alle Valg var Genvalg. Vi skal senere bringe udfer-
ligere Referat.

Remisearbejdernes Feellesforbund

har afholdt Delegeretmoede, hvor saavel Formanden, 0.
Heintze, Gb., som Hovedkassereren, C. Rasmussen, Gb.,
trak sig tilbage fra deres Tillidshverv, som de hver iser
har beklaedt i 25 Aar, d. v. s. siden Fallesforbundets Op-
rettelse i 1915. De to afgaaede Tillidsmeend fik hver over-
rakt en smuk Erindringsgave. Delegeretmedet valgte I. C.
Christensen, Aarhus, til Formand for Remisearbejdernes
Organisation og C. Hansen, Fredericia, til Hovedkasserer.
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Skal Staten overtage alle Privathanerne.

>B.T.« meddeler den 11. ds, at det kan forventes.
at den nye Trafikminister overfor Rigsdagen vil frem-
sette Loviorslag om, at Staten overtager samtlige 64 dan-
ske Privathaner.

Torvefyring paa Lollundsbanen.

Lollandshanen har foretaget nogle Provekorsler med
den Mulighed for @je at anvende Terv som Breandsel paa
Lokomotiverne. En Realisering af denne Tanke menes
at have vist sig nulig. Banens Maskininspekter har dog
udtalt til Pressen, at der ikke kan blive Tale om Terve-
fyring paa Hovedstrekningen Nakskov—Nykebing, de Tog,
som kerer der, er for store til tervefyrede Lokomotiver.

Forflyttelse ejter
Lokomotivforer L. O.

Ansogning fra 1.—7.—40:
Nielsen, Korsor, til Roskilde.

Afsked:
Lokomotivierer M. C. M. Klyver, Brande, efter Ansog-
ning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—8.—
40 (min. Afsked).

Statsbanernes Drifts:Indtegter og Drifts=Udgifter m. v.

i April Maaned 1940 og en Sammenligning med Belebene i det tilsvarende Tidsrum i 1939 i runde Summer.

April Maaned 1940

1940 1939 Foregelse Formindskelse

Personbefordring ............ .. ... i, 3 420 000 5710 000 2290 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 960 000 3 530 000 1 430 000

IPostheford ning e Bt vl Sk I F e 8% 600 000 620 000 20 000
AndrefVIndtzegter® 1. pR SR ENNE 5 8 S0 L0 530 000 510 000 20 000

Indi@glen i 101l g aian ki 3 Fenncichonsssmencahenench-Loncnsneasnohe-RsRn 9 510 000 10 370 000 860 000
Driftsudgifter ....... ... . . ittt 9 990 000 8 530 000 1 460 000

Driftsovershud§. .. B0 Ll oo i = 480000 1 840 000 2 320 000
AfsknivoingS ST 1 L ok crosit B TTaE - 6 i 640 000 610 000 30 000
: IPorrentming” . .. L84 . T N R e 1 250 000 1 170 000 80 000
Statens Tilskud til Driften ........................... 2 370 000 -~ 60 000 2 430000

' Indtegten af Personbefordringen viser i Forhold til April 1939 en Nedgang paa ca. 2,3 Mill. Kr. Med-

virkende til Nedgangen har veeret Paaskens forskellige Beliggenhed, i Fjor i April, i Aar i Marts. Gods-

befordringsindtegten er steget med ca. 1,4 Mill. Kr.

Alt i alt er Driftsindtegterne dalet med ca. 900 000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 1,5
hejelse af Lenninger samt foregede Breendselsudgifter.

Mill. Kr. Stigningen skyldes i det vasentlige For-

Naar Hensyn ogsaa tages til Stigningen i Udgifterne til Afskrivning og Forrentning er Statens Til-

skud steget med ca. 2,4 Mill. Kr.

Fotenti)fiavn

10 Aars Garanti

—

WLHOLM & LARSEN *Is

( Dec ec en Del Folk

1 faste Stillinger
som udelukkende keber Deres Mobler i det anerkendte
Mobelfirma HOLM & LARSEN

Skandinaviens storste Mabelmagasin. Vort Firma, grundl. 1895,
yder Dem den storste Garanti og borger for reel Behandling.

KREDIT
kan indremmes fra 20 Kr. pr. Md. Brugte Mabler tages i Bytte.

St. Nikolajvej 8 — C. 71 55 — Nora 7129

|

Boulevard-Palzet

Hammerichsgade 14 (ved Jarmers Plads)

Byens mest centrale Selskabslokaler

9 Sporvejslinier — Parkeringsplads

3 Sale med Saloner en snite. Hyggelige
—Infime. Tribune — Concertanl®g.
Mikrofon forefindes.

1. Kl.s Kekken. Indtil 300 Converts.

Franz Schotte, mangeaarig Kekkenchef.

Byen 4562. Aaben hele Aaret.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstnaevnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid K1. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri. Howitzvej 49.



Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

Nyhorg Jernstaberl. Hans L. Larsen & Co. */,

ENGEI.SK BEKLEDNINGS-MIR}ASIN“

Telefon 346 NYBORG Telefon 34¢

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 6882.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang demn hos Deres Kebmand.

RICHARD LEHN

I. KL. Herreekvipering. - Telef. 68

Blumensaadts

Saber.

Altid Kvalitetsvarer!

TIf. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at M®lken er fra samme Dag,
og ikke yammel Melk fra Dagen i Forvejen.

Jydske Strikkeriers Udsalg.

Emil Schmidt
Tit.666. Nerregade 16. Nyborg.

Johannes lversens

Norregade

C. Knackstredt

Sadelmager- og Mobelforretning

Alt i Trikotage. |

LIGKISTER

anbefales af D. L. F

Ligsenge, Ligtsj og Kranse

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

FORLANG KAFFE

anbefales

PEF~ Egne Ligvogne U

Altvedr.Begravelser& Ligbranding beserges
P. JAKOBSEN

fra . M. BRUUN’s Halteristerl.
(Ved A. M. Petersen.)

ved Slottet Telefon 171

derfor bllligste Priser.

==="HUSK ——
G. Christensen

KONFEKTION

SOREN HANSEN

(JENS ANDERSENS EFTF.)
KJOLER
KVALITETSVARER TIL POPULXARE PRISER

Transport med Lighil bossrges ovoralt i Danmark.

Mellemgage
pameLinceri ||| Karl Petersen Nybarg.
Glarmester Telef. 264

Ostervoldgade 65, Telefon 238 B>

Aut.Yand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallater

Telefon Nr. 25.

Husk Karl Rosenbecks |+
Bageri & Conditori

Knudshovedvej - TIf. 180
Bredet bringes overalt i Byen

T AT+ OB A OO DT—
DREVSEN &S RELLEMANN

Isenkram-, Stabegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

o‘sﬁ?c/‘oo‘oo«':sw
Kob dansk Arbejde!

indrammes. Rammer i alle Sterrelser.

g Rullegardiner. Gardinstznger. Billeder
/

Telefon Nr. 189 5
Axel Nielsen
Malermester

Christianslundsvej 54 |
Tif. 135. I

NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorieterreri */;
Telefon 15 og 23

TIf.136 Norregade TIf.136

ALLIANCE,

BAGERI & CONDITORI P. C. PETERSEN

Industrihotellet : Nyborg

anbetales
GOD KAFFE

RIMELIGE PRISER S. K. Olsen

AKTIESELSKABET
SKANDINAVISK GUMMI-COMPAGNI

REGNFRAKKER

Svend Ul borg |

—

Hotel Royal

Koncert -Dans og
Solistoptraeden

Goerholt

C. Pommerencke

Nyborg Maferialhandel
Syge- og Berneplejeartikler
Gummistremper —
Brokbandager

Husk Svendborg Bryghus 0l

—4




	Side139
	Side140
	Side141
	Side142
	Side143
	Side144
	Side145
	Side146
	Side147
	Side148

