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FERIEHJEMMET AABNER SZASONEN

Om faa Dage aabner IFeriehjemmet Seesonen
1940. Efter endt Ombygning, der har vaeret saa
gennemgribende, at der nesten kunde tales om
et helt nytI'eriehjem,er alt nu klar til Modtagel-
se af Lokomotiv
méendene og de-
res Paarerende
til et vel fortjent
IFerieophold.

Som det frem-
gaar af de ved-
fejede Billeder,
er Hiemmet vok-
set betvdeligt i
Sterrelse, siden
det i 1922 for-
ste Gang toges
i Brug til IFerie-
ophold for vore
Medlemmer. Ho-
vedbygningen er
ikke blot blevet
en Etage hojere, den er tillige blevet baade len-
gere og dybere. Paa selve Iferichjemmet fore-
findes nu 27 Dobbeltveerelser — 11 i det store
Anneks og 16 i Hovedbygningen — samt 4 En-
keltveerelser, der alle er paa 2. Sal i Hoved-
bygningen.

Hovedbygningens Stueetage domineres af
den 16—17 m lange Spisestue mod Syd med til-
stodende Veranda. Ved Sammenlegning af den
tidligere Spisestue og Bondestuen er der skaht
et overmaade smukt Lokale med Plads til 64
Personer. Inventaret her er holdt i lys Eg og

Feriehjemmet 1940.

med rodt Laderbetraek paa Stolene. Verandaen
og Spisestuen har faaet ensartet Loftsbelysning.
Modsat Spisestuen er indrettet Bondestue og
Herreveerelse. Trappen er flyttet hen i ven-
stre Gavl, hvor
der i Stueetagen
bliver en stor
Hall med Tele-
fonboks og Toi-
letter, af hvilke
der forevrigt er
2 i hver Etage.
Det lille An-
neks, som frem-
tidigt udeluk-
kende skal be-
nyttes af Per-
sonalet,der len-
ge har trengt
til at faa for-
bedret deresLo-
kaleforhold, er
ved Tilbygning udvidet mod Nord. Yderst i
Annekset er der Kontor og Vearelse for Ukono-
maen. Af Hensyn til, at Feriehjemmets Geesters
Afregning med @Ukonomaen jo som Regel fore-
gaar paa dette Kontor, er det indrettet saale-
des, at der er Adgang dertil direkte fra Gaard-
siden.

Det har tidligere her i Bladet vaeret berort,
at samtlige Vaerelser vil blive ensartet udstyret,
og vi ter roligt paastaa, at der vil blive stor
Glede herover. Uanset om det drejer sig om
Verelserne i det store Anneks, som jo ikke er
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bygget om, eller om dem i den nye Hoved-
bygning gelder det, at de alle faar ens og
fuldstendigt nyt Inventar. Senge, Natborde,
Borde og Stole af Elm; Stolene med blaat Kl
desbetraek, Bor-
de og Natborde
med bhlaa Glas-
plade. Desuden
har alle Vrel-
ser faste Klaede-
skabe i lys Far-
ve svarende til
Tapetet, Porce-
leensvaskekum-
me med rinden-
de, koldt Vand,
Badeveerelses-
spejl med Glas-
hylde, Haand-
kleedeholder m.
m. Der er Laese-
lampe over Sen-
gene, en Lampe
over Spejlet og
som sedvanligt en Lampe midt i Loftet. Alt
Sengetoj — Spiralbunde, Dyner o. a. — er lige-
ledes nyt helt igennem, og der anvendes over-
alt hvide Dynebetrak i Stedet for Overlagener.
Som det fremgaar heraf, er det ikke blot et
storre Feriehjem, der staar parat til at modtage
Geester fra Mandag den 8. ds., men det er til-
lige et Hjem, hvor der er gjort de yderste An-
strengelser for at gore Opholdet saa tiltalende
som overhovedet gorligt. Vore Medlemmer og
deres Familier har altid veeret glade for Ferie-
hjemmet; men vi ved ganske neje, at de vil
blive behageligt overraskede, naar de genser
det i Aar, og at Glaeden vil stige nogle Grader,
ja maaske endog blive til Stolthed over, at vor
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Feriehjemmet 1940, Gaardfacaden.

Organisation i en sveer Tid saaledes veesentlig
har forbedret en Institution, som er til betydelig
Gavn for Medlemmerne.

Rationeringsforholdene og de skete I or-
hojelzer af Pri-
serne paa ne-
sten alle Varer
har gjort det
nodvendigt at
foretage enkelte
IFForandringer i
det forplejnings
maessige; men
der vil som al-
tid blive sorget
for rigelig og
god Mad til dem,"
der opholder sig
paa Hjemmet,
og saa er Pen-
sionsprisen for
Medlemmerend-
daikkeforhojet,
derertvertimod
foretaget en Nedswttelse paa 50 Ore pr. Dag
for Bern indtil 14 Aar, hvilket jo betyder en
viesentlig Lettelse for vore unge Kolleger med
de laveste Lonninger. Det er et gammelt Onske,
som her er blevet imedekommet.

Det har veeret af afgorende Betydning for
hele Ombygningen og Nymonteringen af Hjem-
met, at de forberedende Arbejder var paa-
begyvndt i saa god Tid, at alle nedvendige Dis-
positioner og Indkeb kunde foretages sidste
Eftersommer. Det er jo almindeligt bekendt, at
der allerede kort efter IKrigsudbruddet i Sep-
tember i Fjor viste sig Vanskeligheder paa en
Rw®ekke Omraader, serligt med Hensyn til Va-
rer, som tilfores vort Land udefra. Hvis der

Feriehjemmet 1922.
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- ikke fra Byggeudvalgets Side havde veeret dis-
- poneret saa tidligt, vilde vi for det forste vere
kommet ud for betvdeligt hejere Priser paa
- mange forskellige Ting, ja, adskilligt af det,
som skulde bruges, vilde maaske slet ikke have
kunnet fremskaffes. En saadan Kalamitet er
som sagt undgaaet.

Den strenge Vinter har naturligvis virket
hemmende paa Byggearbejdet saavel hos os
som andre Steder; men nu er IFeriehjemmet
feerdigt, det tages i Brug forstkommende Man-
dag til Glede ikke blot for de af vore Medlem-
mer, som med deres I amilie tilbringer deres
Ferie dér og henter Helse og godt Humer til
det videre daglige Slid, men for ethvert Medlem
af Dansk Lokomotivmands Forening; thi een
Ting er alle enige om: Det er et herligt Kle-
nodie, vi ejer paa Resnes ved Kalundborg
I'jord. Velkommen til Ferieophold deér.

UDVIKLINGEN VED JERNBANERNE
I U.S.A.

I Anledning af at Preasidenten for Lokomotiv-
fyrbedernes og Pudsernes Forbund i U.S. A., David
Robertson, fejrede sit 40 Aars Medlemsjubilieum, af-
holdtes der i December i Fjor et Mede i Byen Cleve-
land, hvor 600 Repreesentanter fra Afdelinger overalt
i Staterne paa det hjerteligste hyldede deres overste
Leder. Blandt de mange Breve og Telegrammer, Ro-
bertson modtog, var et personligt Brev fra selve Preae-
sident Roosevelt. I dette Brev, hvis Overskrift led:
»Min kare David«, gav Prasident Roosevelt Udtryk
for sin Beundring af Jubilaren. Han fremhwevede
Robertsons store uegennyttige Arbejde og dybe For-
staaelse af Tidens mange svare Opgaver i Bestree-
belserne for at gore det bhedste for Medlemmerne i
det Forbund, han var Prasident for.

Det lyder maaske lidt underligt i vore Qren, at
Preesidenten for U.S. A. sender en personlig Hilsen
til en Fagforeningsformand, men det er ikke noget
enestaacnde Tilfaelde. De forskellige Praesidenter i
U.S. A. har jo som Regel en lang politisk Karriere
bag sig, inden de naar helt op til Toppen, og det
er vel ret naturligt, at de i denne Periode lerer
mange Mennesker fra forskellige Samfundslag at
kende, bl. a. Fagforeningsreprasentanter, og vel
ogsaa stifter personligt Venskab med nogle af disse.

Ved Modets Slutning holdt Mr. Robertson en laen-
gere Tale, bl. a. illustrerede han med nogle Tal de
store Forandringer, der gennem Aarene var sket paa
forskellige Omraader indenfor Jernbanerne i U. S. A.:
For fyrretyve Aar siden var Lennen for en Loko-
motivfybeder ved et af de store Jernbaneselskaber
1,75 Dollars om Dagen det forste Aar, 1,90 Dollars
det andet Aar og derefter 2,12 Dollars om Dagen.
Nu er Lonnen ved det samme Selskab 6,59 Dollars

om Dagen, og den stigende Skala, som brugtes for,
kendes ikke mere. Den daglige Arbejdstid dengang
var ca. 12 Timer i Degnet, nu er man nede under
8 Timer i Dognet.

Den tekniske Udvikling saavel som Rationalise-
ring har spillet en stor Rolle indenfor Jernbanerne.
Den mest bemeaerkelsesveerdige Udvikling er vel nok
sket med Hensyn til Lokomotivernes Konstruktion
og deres Ydeevne samt Godsvognenes Kapacitet, dog
er der ogsaa paa andre Omraader som f. Eks. Ved-
ligeholdelse af Materiellet, Bygning af Nyt, Udskift-
ning af Spor o. s. v. sket en enorm Udvikling. Den
gennemsnitlige Lasteevne for Godsvogne er siden Aar-
hundredskiftet steget med 100 pCt., men den al-
mindelige Veaegt for et Godstog er steget med 241
pCt., hvad jo i hej Grad understreger Lokomotiver-
nes stigende Ydeevne. Der findes ingen Fonkrete Op-
lysninger om Hastigheden for Godstog fer 1922, da
var den gennemsnitligt 22 km i Timen, i 1938 var
Gennemsnitshastigheden for Godstog 33 km i Timen.

Antallet af beskaeftigede ved Jernbanerne har
veeret ret svingende under Hensyn til gode og daar-
lige Tider for Industri og Handel, men det er sam-
tidig en Kendsgerning, at de tekniske Forbedringer
har veaeret staerkt medvirkende til en betydelig Re-
duktion i Personaleantallet. I 1920, der indtil nu kan
opvise det storste Antal beskeaftigede, var Tallet
2023000, men i 1937 var det dalet til 1 137 000,
hvilket er lig en Reduktion paa 45 pCt., endskent
Antallet af keorte Tonkilometer kun var gaaet ned
med 12 pCt.; i 1938 gik Antallet af beskaeftigede ned
til 958 000, saa man ser, det viser stadig nedad-
gaaende Tendens. For saa vidt specielt Lokomotiv-
tjenesten angaar, er Antallet af korte Tonkilometer
pr. S@t Lokomotivpersonale i Perioden 1922—1938
foreget med ca. 30 pCt, men i samme Periode er
selve Antallet af Lokomotivmaend reduceret fra
124 232 til 94 504.

Jernbanenettets samlede Leengde var i 1900 ca.
286 000 km, den blev stadig foreget, indtil der i
1916 naaedes en Leengde paa ca. 508 000 km. Siden
1916 har der fundet Nedleggelser Sted, serlig smaa
Sidelinier, saa den sidste Opgorelse, der er dateret
31. December 1938, viser en samlet Lengde paa ca.
473 000 km, og tilsyneladende peger Udviklingen sta-
dig henimod en Nedlaeggelse af Sidelinier.

Der er ogsaa sket store Forandringer indenfor
selve Transportveesenet i de forenede Stater i denne
40-aarige Periode. Ved Aarhundredskiftet var Motor-
koretojet endnu, hvad man kan kalde for et Ekspe-
riment, medens der i Dag er indregistreret ca. 30
Millioner Motorkeretgjer i U.S. A., deraf 25 Millio-
ner Personvogne, Resten Lasthiler. I 1916 transpor-
terede Jernbanerne 60 Millioner Stykker Kvag til
de forskellige Markeder, og Lastbhilerne transporterede
985 000 Stykker. Disse Tal var i Aaret 1936 27 Mil-
lioner for Lastbhilernes Vedkommende og 22 Millio-
ner for Jernbanernes Vedkommende. Som man ser,
en enorm Udvikling for Lastbilerne.

Flodtransporten, der ogsaa spiller en stor Rolle
indenfor Godstrafikken i U.S. A., har ligeledes gjort
sit til at fortrenge Jernbanerne. Transportmeengden
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ad Floderne udgjorde i 1921 116 Millioner Ton, i
1936 var Mengden steget til 276 Millioner Ton.

Denne Udvikling af Flodtransporten har affedt
* en voldsom Protest fra Jernbanernes Side. Disse haev-
der, at Floderne er uddybet, og mange Anleg ud-
fort for Statens Penge, medens det Overskud, der ind-
tjenes paa Flodtransporterne, gaar i enkelte Selska-
bers Kasse.

Til sidst kan naevnes Udviklingen af Persontra-
fiken med Flyvemaskiner. U.S. A. har ret omfattende
Flyveruter, og paa dette Omraade er der indenfor en
celativ kort Tid sket en valdig Udvikling. Nogle faa
Tal er nok til at illustrere dette paa overbevisende
Maade. Aar 1926 var Antallet af samtlige Passagerer
paa Luftruterne i U.S. A. 5782; i 1936 var Antallet
1020 931.

I Slutningen af sin Tale kom Robertson ind paa
en Omtale af selve Organisationens Oprindelse og
Udviklingen i Aarenes Lgb. Organisationen blev stiftet
den 1. December 1873 af 11 Lokomotivfyrbgdere fra
et Depot paa Ostkysten af U.S. A. Disse Maend dan-
nede altsaa Afdeling 1 i Forbundet. Allerede ved Ud-
gangen af 1875 talte Forbundet 900 Medlemmer for-
delt paa 31 Afdelinger. Selvfglgelig var der mange
Vanskeligheder at overvinde lige efter Starten. Efter
vor Tidsregning er U.S. A. jo for saa vidt et ganske
ungt Land, og den enorme Udvikling paa alle Om-
raader, der preegede Landet efter Borgerkrigens Af-
slutning i 1865, gjorde, at Organisationstanken ikke
rigtig kunde slaa Rod i den arbejdende Befolkning.
Medvirkende hertil var vel ogsaa, at U.S. A., selv om
det var inde i en voldsom Udviklingsperiode, ofte blev
rystet af sveere egkonomiske Kriser, hvorunder for-
skellige Dele af Produktion og Forretningsliv stag-
nerede. Under disse — som oftest kortvarige — Pe-
rioder flyttede Arbejderne ganske simpelt til et helt
andet Sted i Landet, eller de fandt Beskeaftigelse ved
anden Virksomhed. Alene dette gjorde jo, at en stor
Part af Arbejderne ikke folte sig seerlig knyttet til
noget bestemt Fag eller Bestilling, og det er klart,
at det altid vil veere noget vanskeligere at bygge kon-
soliderede Organisationer op under saadanne For-
hold. De store og rige Muligheders Land, som U. S. A.
ogsaa blev kaldt, bevirkede som bekendt ogsaa en
stor Indvandring fra Europas fattige og overbefol-
kede Egne, og disse Indvandreres hele Indstilling og
Mentalitet var ofte en saadan, at Organisations-
tanken havde vanskeligt ved at slaa igennem. Strej-
ker eller Arbejdskampe i det hele taget er dog ikke
ukendt i U.S. A., tvertimod. Det gik ofte ret haardt
til, og Midlerne i disse Kampe var hverken fra Ar-
bejdernes eller Arbejdsgivernes Side af nogen blid
Karakter.

Det tjener Lokomotivmendene til Are, at de var
nogle af de forste, der startede Organisationer til at
varetage deres Kaar, og det er i Dag saaledes, at
Lokomotivmandenes Organisationer betragtes som
nogle af de bedste og sterkeste i U.S.A. Det kan
i Forbigaaende naevnes, at enkelte Lokomotivmand er
naaet op til ret hgje Poster indenfor U.S. A.s of-
fentlige Liv. Eugene Debs, der en Tid var Formand
for Lokomotivfyrbgdernes Forbund og senere en af

Socialdemokratiets Ledere, har fire Gange veret op-
stillet som det socialdemokratiske Partis Kandidat
til Praesidentposten.

Lokomotivfyrbgdernes og Pudsernes Forbund har
som naevnt veret ude for store Svingninger; i visse
Perioder har det veeret vanskeligt at holde sammen
paa det; men de senere Aar har veret stabile. Med-
lemstallet var i Slutningen af Oktober 1939 80 357,
hvilket var en Fremgang paa ca. 2 000 siden Aarets
Begyndelse, Kassebeholdningen var paa samme Tids-
punkt ca. 25 Millioner Dollars.

Som det vil ses, tales der stadig om Lokomotiv-
fyrbegdernes og Pudsernes Forbund; Forholdet er
nemlig saaledes i U.S. A.,, at Lokomotivigrerne har
deres eget Forbund, men Robertson naevnede til aller-
sidst i sin Tale, at selv om forskellige Forhold endnu
bevirker, at de to Kategorier er organiseret hver for
sig, vil Tiden og Udviklingen dog sikkert bevirke, at
alle Lokomotivmeend indenfor en overskuelig Tid vil
blive forenet i een samlet Organisation.

Det er, medens tunge Skyer hviler over den saa-
kaldte gamle Verdensdel, at vi leeser om en af U. S. A.s
store Organisationer, og det er sikkert et almindeligt
@nske hos os alle, at vi indenfor en overskuelig Tid
igen vil kunne faa aabnet for den almindelige For-
bindelse Landene imellem.

S. Suneson.

DANMARKS KONOMI VED
KRIGENS BEGYNDELSE

(Fortsat.)

Efter at man har klargjort sig, at Verdenssitua-
tionen vil medfere stigende Priser, har Handels-
ministeriet den 20. Oktober udstedt en Forordning om
Varepriserne. Efter denne nedsattes der en Pris-
noteringskomite med tretten Medlemmer reprasen-
terende Erhvervene og de politiske Partier med det
Formaal forst og fremmest at give vejledende Pris-
noteringer. Disse Prisnoteringer, som vi i Danmark
har kendt i mange Aar for Landbrugsprodukternes
Vedkommende, skal udarbejdes saaledes, at det til-
lades de erhvervsdrivende at leegge Inddaekningspri-
sen (Qjebliksprisen) til Grund ved Beregningen af
den sadvanlige procentvise Nettoavance, saaledes at
man for en vesentlig Del har imgdekommet Hande-
lens Onsker om at kunne bevare Lageret intakt under
den forventede Prisstigning.

Sammenlignet med Perioden 1914—18 viser Udvik-
lingen i de forste Krigsmaaneder i 1939 en langt hur-
tigere Stigning og Indpasning under Krigens For-
hold. Nu havde vi som navnt en Stigning i Engrospris-
niveauet paa 27 Points paa tre Maaneder, medens
Stigningen paa et Aar fra 1914 til 15 ogsaa var 27
Points; dette maa igen ses i Forbindelse med den
pludselige og voldsomme Stigning af Fragtratetallet.

Det vil veere rimeligt her at vende tilbage til For-
andringen af Vekselkurserne, som vi tidligere har
fulgt frem til Krigens Udbrud. Siden dette Tidspunkt
har den feorte Politik veeret uforandret, og det har
veeret en udbredt Opfattelse serlig indenfor Land-
bruget, at man herved gavnede Importgrerne og i
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det hele Byerhvervene, medens Landbruget som Ho-
vedeksporterhverv har faaet forggede Vanskeligheder.
Denne Opfattelse er stottet gennem en almindelig In-
teresse for at foretage Indkeb paa Verdensmarkedet,
medens Priserne endnu var lave. Da Valutacentralens
Importbegrensning paa mange Omraader var for-
mindsket under de sidste relativ gode Aar, og mange
Varer var overfert til Friliste, har der veret store
Muligheder for at udvide Indkebene. Der har imidler-
tid veeret forskellige Vanskeligheder med Hensyn til
Betalingerne. Szlgerne ude omkring, der tidligere i
hoj Grad anvendte Rembours med 2 a 3 Maaneders
Kredit, er nu i stigende Grad gaaet over til at for-
lange a vista Rembours.*) Dette er i hgj Grad gaaet
ud over vort Lands Betalingsmidler. Den danske Va-
lutabeholdning har i disse Aar aldrig veeret stor i
Sammenligning med f. Eks. Sveriges, men der var
dog nogle Reserver; det gjorde derfor et stort Ind-
tryk, at Nationalbankens Valutabeholdning gik 57
Mill. Kr. tilbage alene i September Maaned, og at
Nedgangen er fortsat i de felgende Maaneder.

Vurderingen heraf har veaeret meget forskellig; de
mest nervese har felt sig ilde berert og kraevet meget
kraftige Indferselshegraensninger.Det er f. Eks. haevdet,
at hvis vi ikke har Raad til at kebe Benzin til vore
Personautomobiler, maatte Anvendelsen af disse fort-
sat indskraenkes meget starkt, og det er ligeledes
fremheevet, at man hurtigt burde rationere Produk-
ter, der ikke var ubetinget nedvendige, som f. Eks.
Kaffe. Overfor denne @ngstelige Opfattelse er det
gjort geldende, at man i en Situation som den nu-
vaerende maatte tage Hensyn til, at en Del af vor Va-
lutageld var bundet paa den Maade, at der kun
kunde disponeres over den ved Keb af Varer, jeg erin-
drer om, hvad jeg tidligere har navnt om Forholdet
til Tyskland, medens man paa den anden Side havde
en Del Tilgodehavender i fri Valuta. Ligeledes er det
gjort galdende, at Nationalbanken har et betydeligt
svensk Laan, som ganske vist var reserveret til Til-
bagebetaling af et Dollarlaan, der forfalder om nogle
Aar, men som man nu burde benytte til Indkeb af
Varer paa Verdensmarkedet, medens disse var at faa,
idet man maatte gaa ud fra, at der i Lebet af nogle
Aar nok blev Mulighed for Tilbagebetaling af det ame-
rikanske Dollarlaan paa anden Maade. De her navnte
Forhold ger det rimeligt at overveje, om det havde
veeret rigtigt fra dansk Side saa hurtigt at opgive
den faste Sterlingkurs.

Som et Led i Bestraebelserne for at stabilisere Kur-
serne maa ogsaa Diskontoen naevnes. Denne er for-
hejet to Gange. Senest den 10. Oktober til 5% pCt.
Medens man under mere normale Forhold kunde til-
legge Diskontoen storre Betydning, ber man ikke
overvurdere Forhgjelsen under de nuvarende meget
urolige Prisforhold. Den skete Diskontoforhgjelse er
neppe i Stand til at skabe Ligeveegt mellem Import
og Eksport. Spergsmaalet om mere omfattende For-
anstaltninger maa tages op til Overvejelse, hvis den
for Danmark meget ugunstige Prisudvikling bliver
fortsat.

BD. v. 5. kontant Betaling. — Red.

Naar man vil danne sig en Mening om Fremtiden
og traeffe Dispositioner paa lengere Sigt, kan man
ikke vide noget med Sikkerhed, men maa indskraenke
sig til Vurdering af den mest sandsynlige Udvikling.
Det kan ikke naegtes, at Risikoen og Usikkerheden med
Hensyn til en saadan Vurdering er meget stor. Jeg
kan derfor, naar jeg nu skal gaa over til at omtale
Fremtiden, ikke undgaa at berere forskellige Mulig-
heder, men jeg skal indskreenke mig til saadanne,
som jeg tilleegger en sarlig Betydning.

Hvis Krigen fortsaettes, vil det utvivlsomt med-
fore, at vor Indfersel af Foderstoffer vil blive steerkt
indskraenket. Priserne herpaa var som navnt steget
59 Points medens Landbrugets Eksportvarer kun er
steget relativt faa Points. Det er muligt, at en fort-
sat Udvikling af Krigssituationen vil fere til, at Dan-
mark slet ikke kan indfere fremmede Foderstoffer og
helt maa basere Landbrugsproduktionen paa hjemme-
avlede Planteprodukter. Her kommer man i saa Fald
til at fortsatte en Linie, som vi kender fra de se-
nere Aar. Den danske Kornavl (Kernen) var i 1910
—14 ialt 22,5 Mill. hkg pr. Aar, medens dette Tal
uanset et daarligt Hestaar i 1934—37 var steget til
31,8 Mill. Importen af Korn, der i 1910—14 var
7,4 Mill. hkg, er i 1934—37 kun steget til 8 Mill,
saaledes at Indferselsprocenten er sunket fra 25 til
20. Indferselen af Korn og Oliekager i Procent af
det samlede Forbrug af Plantestoffer er i den sam-
me Periode sunket fra 17,7 til 13,3 pCt.,, og der er
formentlig Mulighed for en Fortseettelse ad denne
Linie, idet baade Jordens Dyrkning og Valget af
Sorter lader visse Muligheder aabne. Vi kommer der-
for neppe ud for saa store Vanskeligheder som under
Krigen 1914—18. Der er saaledes ingen Grund til
alvorlig Zngstelse for, at man i Danmark kommer
til at sulte, eller at man ikke bliver i Stand til skan-
dinavisk Vareudveksling, hvis Udviklingen ferer til,
at Forbindelsen over Havene bliver afbrudt.

Ser man imidlertid bort fra saadanne ulykkelige
Muligheder og overvejer, hvad Felgerne vil blive,
hvis den for Danmark ualmindelig uheldige Udvik-
ling af Prisrelationerne tenkes at blive fortsat, og
Indferselsforholdene i det store og hele kommer til
at ligge i samme Plan som nu. Jeg har allerede
navnt Forholdet udadtil i Forbindelse med Omtalen
af Vekselkurserne, og jeg skal nu omtale de even-
tuelle Muligheder, der kan foreligge indadtil i Forhol-
det mellem de forskellige Samfundsgrupper. Spergs-
maalet har i de sidste Maaneder ofte vaeret disku-
teret, og den almindelige Opfattelse er, at alle Sam-
fundsklasser vil krave at bevare status quo i For-
hold til Tiden for 1. September, og dette i og for sig
meget forstaaelige Standpunkt bliver derfor Udgangs-
punktet for de felgende Overvejelser.

Den danske Arbejderbevaegelse har endnu For-
holdene under Krigen 1914—18 i Erindring; Lennin-
gernes Realveaerdi sank i denne Periode fra 100 til
83 samtidig med, at visse Erhverv og smrlige Spe-
kulanterne i hvert Fald tilsyneladende havde meget
store Fortjenester. Dette onsker man ikke gentaget.
Da samtlige danske Arbejdsoverenskomster udleber
i Foraaret 1940, begyndte man straks Forhandlinger-
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ne om nye Overenskomster, og Arbejderne kravede
— foruden mindre Forhgjelser af de laveste Lennin-
ger, at der ydes et Dyrtidstilleeg svarende til Prisstig-
ningen. Den principielle Del af disse Krav er ved-
taget af Hovedorganisationerne, og Danmark har,
efter at Detailpristallet er steget fra 107 til 111 (No-
vember), faaet det forste Krigstilleg til Lenningerne,
og denne Linie vil formentlig blive fortsat. Der er
nappe nogen, der tenker sig Muligheden af Konflikt
paa Arbejdsmarkedet under Krigen. Det maa i denne
Forbindelse erindres, at vi i Danmark har en paa
mange Omraader gennemfert Sociallovgivning, der
sikrer alle i hvert Fald minimale Levevilkaar. Efter
den sidste Opgerelse fra Statistisk Departement var
Omkostningerne hertil i Aaret 1936—37 godt 400 Mill.
Kr. heraf for det Offentlige 290 Mill. Kr., for de for-
sikrede 93 Mill. Kr. og for Arbejdsgiverne 17 Mill.
Kr. Disse Tal har gennem de senere Aar veaeret i
betydelig Stigning, og de borgerlige Partier beklager
sig staerkt over de sociale Udgifter som hemmende for
Erhvervslivet, og det kan til Oplysning om de sociale
Udgifters Betydning for det offentlige navnes, at Sta-
tens og Kommunernes Udgifter hver er paa ca. 500
Mill. Kr.

Saafremt de forholdsvis gode Aar skulde aflgses
af en daarligere og vanskeligere Periode, vil det Of-
fentliges Udgifter til forskellige sociale Foranstalt-
ninger utvivilsomt vokse, og man har da ogsaa alle-
rede gennemfort visse Tilleeg for daarligt stillede.
Det vil veere rimeligt at tenke sig, at disse Udgifter
soges dakket gennem Forhgjelse af Skatterne, og da
serlig af de direkte Skatter. Statens Stilling til den
under Krigssituationen fremkomne Udvikling er prin-
cipielt, at man gerne gaar med til enskelige Foran-
staltninger, men at disse maa dakkes i det vaesent-
lige af foregede Indtaegter. Vi har allerede faaet en
betydelig Forhejelse af Indkomstskatten, og det vil
her vaere rimeligt at undersege Skattebyrdens Ster-
relse for de store Skatteydere, som man regner med
kan betale store Skatter og serge for den nedven-
dige Kapitaldannelse til de enskelige nye Arbejds-
muligheder. Tager vi en Mand med en ansat Ind-
komst paa 50000 Kr. og en Formue paa 1 Mill,
betaler han efter Vedtagelsen af den sidste Skatte-
lov, men bortset fra de allersidste Forslag, en Skat
paa 34400 Kr. til Stat og Kommune (beregnet efter
Kommuneskatten i Kebenhavn). Nu maa man her
erindre, at Udtrykket ansat Indkomst betyder, at
Skatten, der er betalt for det foregaaende Aar, er
trukket fra, og hvis denne har udgjort 25000 Kr.
har den paageeldende Skatteyder 40 000 Kr. til Dispo-
sition, og han betaler ikke Halvdelen af sine store
Indkomster i Skat. Hvis man imidlertid har den
Opfattelse, at det er denne Gruppe Skatteydere, der
skal finansiere de nye Virksomheder, som skal til
for at beska@ftige den voksende Befolkning, kunde det
nok veere tilraadeligt at vise nogen Forsigtighed med
at krieve, at onskelige, sociale Udgifter skal betales
gennem en Forhgjelse af de direkte Skatter, eller som
man populaert udtrykker sig Skat paa de Befolk-
ningsklasser, der er i Stand til at bere dem.

Endvidere kan man, hvis den nuvarende uheldige

——

Prisudvikling ikke varer for lenge, teenke sig denie
finansieret ved Forbrug af Beholdningerne. Det ¢p
formentlig dette, der har foresveevet Myndighederne,
da man i Begyndelsen af September kravede, at U(-
salgsprisen skulde kalkuleres paa Grundlag af den
samme Vareenheds Indkebspris og ikke af dens Gen-
anskaffelsespris. Denne Bestemmelse er man ved For-
ordningen af 20. Oktober i det vaesentlige kommet hort
fra, saaledes at Erhvervene maa kunne disponere paa
en saadan Maade, at deres Beholdninger i Hovedsagen
bliver usendret, og det er i Betragtning af, hvad der
hidtil er sagt meget forstaaeligt, at heller ikke de frie
Erhverv vil betale den uheldige Prisudvikling.

Man har dernsest Mulighed for at lade alle, der
er beskaftiget i Byerhvervene, faa Lejlighed til at
have nogenlunde samme Realindtegt, som for og saa
lade Resten, og det vil forst og fremmest sige lLand-
bruget, baere Byrderne ved den formindskede Natio-
nalindtegt. Dette Erhverv har vanskeligt ved at valte
Byrderne fra sig, idet Erhvervenes Indtaegter cr be-
stemt af Eksportprisen, som Landbrugets Udovere
intet Herredemme har over, medens dets Udgifter cr
bestemt af de andre Erhvervs Priser. Hvis Veksel-
kurserne bevaegede sig frit, vilde det formentlig fore
med sig, at der dannedes et nyt Ligevaegtsniveau, men
naar Vekselkurserne holdes paa den nuvarende Stor-
relse ved Regulering, kan Landbrugets Udevere ikke
yde den samme Modstand mod at bsere Byrderne som
Byerhvervene. Nu kan der, som jeg tidligere har be-
rort, naeppe vaere Tvivl om, at Landbruget gennem de
vanskelige Aar ikke har kunnet bevare sin gkonomi-
ske Modstandskraft. IDen nuvicrende Prisudvikling
har da ogsaa hurtigt fert til, at der fra Landbrugets
Side er fremsat Krav om en @ndret Fordeling af
Nationalindteegten i det mindste gennem en Tilbage-
venden til Sterlingkursen 22,40. Dette har Regeringen
afvist, men har til Gengeald tilbudt at stette Land-
bruget gennem billigere Fragter for Foderstoffer og
gennem et direkte Tilskud, beregnet efter den lavere
Pris der kan opnaas for Sterling. Dette Tilbud er
Landbruget ikke tilfreds med, og det er derfor ved-
taget mod Landbopartiernes Stemimer.

Man kunde endelig teenke sig, at man segte mid-
lertidig at komme udenom Vanskelighederne ved en
Inflation besleegtet med den, vi havde under Verdens-
krigen. Ejere af Obligationer og andre Papirer med
en fast Rente, vil da se deres Realindtaegter falde,
uden at de vil kunne gere nogen effektiv Modstand.
Vejen synes let at betraeede, og de Ulemper, der folger
med, kommer ferst til fuld Udfoldelse bagefter. Man
maa dog erindre, at Forholdene under Krigen 1914
til 18 endnu huskes af de fleste, og der er i det dan-
ske Samfund meget stor Angstelse for alt, hvad der
blot smager af Inflation; vi meerkede denne Zngstelse
staerkt i Begyndelsen af September i Forbindelse med
den omtalte Zndring af den danske Vekselkurspolitik.
Man maa derfor gaa ud fra, at en saadan Udviklings-
linie vil mede steerk Modstand fra Nationalbanken,
idet dennes ledende Direkter, Bramsnes, er kendt som
en ubetinget Modstander af en Politik, der forer til
en foreget Inflation.

(Fortseettes.)
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SKINNEBIL PAA AALBORG
PRIVATBANER

I »Dansk Lokomotiv Tidende«, Nr. 5, 1933, er om-
talt en Nyanskaffelse paa Great Northern Railway,
nemlig en Skinneomnibus eller en Skinnebil, som man
maaske snarere maa kalde den. Dette Koretoj er en
almindelig Landevejsomnibus, en Rutebil, der er ind-
rettet til at kere paa Jernbanespor.

Nu har Aalborg Privatbaner, som det sikkert alle-
rede vil vare nogle bekendt, anskaffet et Motorkeretyj,
en Skinnebil, der nwrmest maa karakteriseres som
en Rutebil paa Jernbanehjul, idet den i Udseende lig-
ner en Rutebil, men den har den Fordel overfor al-
mindeligoe Skinnekoretejer, at den kan paamonteres
Luft-Gummihjul og anvendes paa Landevejen.

Efter Anmeldelser i forskellige Dagblade ser vi os
i Stand til at meddele, at Vognen er bygget at De for-
enede Automobilfabrikker i Odense, og at Driftshesty-
rer KNjer og Banens tekniske Ledelse har gjort en stor
Indsats, og i Forbindelse med De forenede Automobil-
fabrikker skabt en Nyhed, der vil vakke stor Interesse.

Skinnebilen er i Grundtrekkene bygget efter sam-
me Principper som en Rutebil, men den er forsynet
med de serlige Sikkerhedsforanstaltninger, som man
kraever af Jernbanevogne. Drivkraften er en 80 H. K.
Benzinmotor, hvortil der ogsaa kan anvendes Gene-
ratorgas. Bilens relativt ringe Vaegt i Forbindelse med
en Gearkasse paa D Gear, giver Mulighed for en langt
hurtigere Acceleration end almindeligt paa Jernbaner.
Bremsningen virker tilfredsstillende, og Fereren kan
ved at dreje et Haandtag skifte Bremsesystemet om,
saaledes at det virker paa samme Maade som paa en
Rutebil, naar Vognen skal keore paa lLandevejen.

Efter hvad der oplyses, er Vognen forelebig ind-
rettet til at drives med Benzin, men det er Hensigten,
at der skal installeres en Gasgenerator, saa man helt
kan undgaa at bruge Benzin. Man seger at konstruere
en Tervegasgenerator, og hvis de Beregninger, som
‘har veret fremme andet Sted fra, at 3 Kilo Torv i
Breendveerdi svarer til 1 Liter Benzin, holder Stik,
vil man ikke alene spare Benzinen, men ogsaa opnaa
store skonomiske Besparelser.

Skinnebilen er indrettet med det Maal for Oje at
gore den saa bekvem og behagelig som muligt for at
kunne tage Konkurrencen op med Rutebilerne. Hvis
det bliver tilladt af Jernbanetilsynet, omgaas Banerne
med Planer om at lade Skinnebilen standse ved Vej-
overskeeringerne og tage Passagerer op, ligesom en
Rutebil.

Tovrigt er det Tanken at ombytte Jernbanehjulene
med Automobil-Gummihjul paa travle Sommersen-
dage, og sette Vognen ind paa den Vesterhavsrute til
Blokhus, som Banen driver i Fallesskab med en Vogn-
mand. En Zndring fra Skinnebil til Landevejsbil er
ikke saa omsta@ndelig, selv om den kun kan foretages i
Aalborg.

Der er her skabt en trafikal Nyhed, afpasset efter
Behovet for den serlige Tid, vi befinder os i. Skinne-
bilen vil sikkert blive af Interesse for andre Baner
Landet over.

Aalborg Privatbaners Skinnebil.

I England er en Banestraekning, som i 2 Aar har
veeret nedlagt som urentabel, aabnet paa ny og befares
nu af Skinnebiler. Erfaringerne i England har vist,
at Brendselsforbruget med det samme Keoretaj ligger
25 pCt. lavere paa Jernbaneskinnerne end paa Lande-
vejen.

LOKOMOTIVFYRBODERNES
ANCIENNITETSR £KKE

Paa Grundlag af de ved den i Marts 1940 af-
holdte Lokomotivfyrbedereksamen opnaaede Resulta-
ter blev Eksaminanterne opstillet i Rakkefolge saa-
ledes:

N. 0. J. Lange, Gb.

I. Nielsen, Ge.

H. A. Serensen, Str.
. W .Jespersen, Ka.
W. Hilslev, Gb.
. Pedersen, Str.
. W. Andersen, Ar.
E. S. Rasmussen, Gb.
A. W. Pedersen, Gh.
M. Hansen, Gb.
L. J. Jensen, Gbh.
E. A. Christensen, Gb.
. Seitzberg, Gb.
P. Kjersgaard, Ng.
. Hansen, Fa.
R. V. Andersen, Kbh.
S. Rasmussen, Ar.
J. Jergensen, Gb
H. K. Olsen, Ko.

=

RODUESEPISNTYE DR

Denne Rakkefolge er geldende for de paagalden-
des Indordning i Lokomotivfyrbederrakken.
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Deadsfald.

Saa maatte igen en af de unge bort. Den 5. Juni blev
Lokomotivfyrbader J. H. Petersen, Helsinger, begravet paa
Kirkegaarden i samme By. Petersen havde i lang Tid
veret pint af Sygdom, men han medte dog dagligt og
udferte sit Arbejde, saalenge dette overhovedet var muligt
for ham; ferst da han stod over for Valget: enten — eller
gav han op og lod sig indlaegge paa Faksinge.

Desvarrre havde Petersen en Tid faaet den Idé, at
hans Kolleger var imod ham, hvilket muligvis har bidraget
til at nedbryde hans Kreefter. Paa Slutningen var Peter-
sens Chancer for at bestride sit Arbejde maaske smaa,
men jeg ved fra personlig Erfaring, at han gjorde alt for
at udfere sit Hverv efter bedste Evne. Kun Skade, at han
var for haard mod sig selv. Praestens Ord om, at Petersen
var en provet Mand, var rammende. Det var kedeligt, at
vor Kollega maatte give op i en saa tidlig Alder.

At Petersen trods alt havde mange Venner, viste den
store Deltagelse ved Begravelsen. Kolleger fra flere sjal-
landske Depoter var medt; forskellige Jernbaneorgani-
sationer var reprasenteret ved Faner, og der var mange
signerede Kranse fra Afdelinger i begge Distrikter. Kol-
leger stod Aresvagt ved Baaren.

Ved Graven talte Formanden for Helsinger Lokomotiv-
fyrbederafdeling, han bragte vor afdede Kammerat en sid-
ste Hilsen og Tak.

M. P. Lauer, Hg.

Opmerksomhed frabedes.

Al Opmarksomhed i Anledning af mit Jubileum fra-
bedes.
M. F. Moller, Fredericia.

Taksigelser.

Hjertelig Tak for Opmaerksomheden ved mit 25 Aars
Jubileeum.
J. A. Jensen,
Lokomotivforer, Rd.

Alle, der viste mig Opmarksomhed paa min Jubileums-
dag, bedes modtage min hjerteligste Tak.

J. Segaard-Hansen,
Motorferer, Enghave Mdt.

Modtag min hjerteligste Tak for venlig Opméerksomher
ved mit Jubileeum.
Lokomotivferer J. B. Thomsen,
Nyborg.

——

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare Mand
og Fader, Lokomotivmester O. M. T. Christensens Bisat-
telse.

Nanny Christensen og Bernene.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min kere Mand,
Lokomotivfyrbeder J. H. Petersens Ded og Begravelse.
Gulle Pelersen,
Helsinger.

Statsbanepersonalets Sygekasse.

Borlrejste Jernbanelager.
Jernbaneleege K. H. Backer, Hjalmar Bergstremsvej 3,
Kebenhavn er bortrejst fra den 24. Juni til 19. Juli d. A.
Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Leege
Algreen-Petersen, Sendermarksvej 2.
Konsultationstid: Kl. 12%—14 samt Onsdag Kl. 18—19.

Jernbaneleege Max Petri, Kastelsvej 1, er bortrejst fra
27. Juni til 31. Juli d. A.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Leege
Thyssen, der afholder Konsultation paa Jernbanelegens
Bopal Hverdage Kl. 13—14.

Jernbanelege Orum, Sortedamsdosseringen 23, er bort-
rejst fra 28. Juni til 8. August d. A.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum ai Laegerne
Agner Jensen og Tingmann, Refsniesgade 46. TIf. Nora
7545.

Konsultationstid: Kl. 12—13 samt Fredag KI. 18—19.

Jernbanelaege Vald. Petersen, Nerrebrogade 142, Ke-
benhavn, er bortrejst fra 1. Juli til 1. August 1940.

Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Laege
Elmby i Jernbaneleegens Konsultationslokale, sxdvanlig
Konsultationstid: Kl. 13—14 samt Fredag Kl. 18—19.

Jernbaneleege Gunnar Thamsen, Vesterbrogade 68, Ko-
benhavn, er bortrejst fra 1. Juli til 12. August d. A.
Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage C.
C. Jacobsen, Vesterbrogade 65, TIf. Vester 9728.
Konsultationstid: Kl. 12—14.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1—7.—40:
Lokomotivmester II J. C. Eiring, Nestved, ifelge Op-
slag til Kebenhavns Godsbanegaard.

Afsked:
Lokomotivferer N. P. V. Madsen, Fredericia, efter
Ansegning paa Grund af Svagelighed med Pension med
Udgangen af September 1940 (min. Afsked).
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