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KONGRES

Uanset at det ikke er nogen ligefrem sjal-
den Begivenhed, at vor Organisation holder
Kongres — adskillige IFagorganizationer har
deres kompetente Iorsamlinger med lengere
Mellemrum end vi — saa er der nu alligevel
en vis Spending overfor Kongresserne. Dette
er ikke noget, som er specielt for os, saadan
er det saa at sige overalt, og det er kun natur-
ligt, at det cr saaledes.

Det gaar nu engang ikke altid her i Livet
saaledes, som man kunde enske det. Det gor
det ikke for Medlemmerne, og det gor det hel-
ler ikke for Organisationens Ledelse. Selv om
vi har stadig og god Forbindelse med Afdelin-
gernes Tillidsmaend og Medlemmerne, saa bli-
ver der alligevel i Lobet af to Aar forskellige
Spergsmaal, som Medlemmerne onsker serligt
belyst og gennemdroftet. Desuden er det natur-
ligvis af veesentlig Betydning ikke blot for Med-
lemmerne, men i mindst lige saa hej Grad for
Ledelsen, at der med visse Mellemrum bliver
Lejlighed til at drofte fremtidige I'orhold. Det
er det, vi har vore IKongresser til.

Det er et bekendt Forhold, at nogle forst
og fremmest ser hen til Kongresserne for der
at kunne kritisere og skalde ud paa Ledelsen
— det er det, man har den til, siger en og
anden — og sund Kritik er der jo aldrig noget
at indvende imod, men i det store og hele er det
dog saaledes, at alle gode Kraefter samler sig om
det bzerende, det opbyggende; thi det er jo alli-
gevel det, der danner Grundlaget for Organi-
sationens Fremtid.

Naar dette Nummer af Bladet kommer Med-

lemmerne i Haende, er de valgte Repraesentanter
netop modt til dette Aars ordinsre Kongres,
de er samlet for at tage Stilling til Hovedbesty-
relsens Arbejde i de sidste 2 Aar og for at
tage Bestemmelser med Hensyn til Organisatio-
nens Stilling i den naeste Kongresperiode. liolge
Sagens Natur skal vi naturligvis afholde os fra
at agere Spaamand angaaendo Kongressen og
dens IForleb, men vi mener dog at kunne forud-
sige, at den vil vere praget af Organisations-
jubilaeet.

Hovedbestyrelsen fandt det ikke opportunt,
at der i Anledning af de 40 Aar afholdtes en
speciel »Jubileumskongres«; en saadan burde
jo saa have veret afholdt i Januar Maaned.
Man fandt det rigtigst at forbinde Jubilaeet med
vor ordinere Kongres. Der skal saaledes i
de kommende 3 Dage udfores baade et fagligt
Arbejde og aflioldes en Jubileumsfest. Man
maa derfor have Lov til at regne med, at selve
Kongressen ikke vil kunne undgaa at blive
noget praget af Jubileet. Ja, vi ved endda, at
der i disse Dage er Jubileumsstemning blandt
samtlige Statsbanernes Lokomotivmend, som
alle er glade for deres Organisation og swetter
den hojt.

I denne Forbindelse finder vi Anledning til
at pege paa, at det ikke alene er inden for vort
Lands Grenser, at D. L. I'. er kendt og anset;
Jubileet har bragt os Hilsener fra udenlandske
Organisationer vidt omkring, ikke blot fra
Europa, men baade fra Asien og Sydamerika
(Palestina og Argentina). Vi gengiver paa
neste Side enkelte af dizse Hilsener:
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Engelslk: Lolomotiviands Forbund.

Kare Kolleger!

Jeg herer, at De den 1. Januar 1939 fejrer Deres
Organisations 40 Aars Fedselsdag. Jeg sender Dem
og Deres dygtige Ledere saavel som alle danske Loko-
motivmzaend hjertelige Hilsener og oprigtige gode On-
sker for et smukt Resultat af Eders Jubileum og for
Deres fremtidige Fremgang, der, som vi tror, vil vokse
med fortsat Styrke.

Disse gode @nsker sender ikke blot jeg, men vor
Hovedbestyrelse og alle vore Medlemmer; thi de er
alle opmarksomme paa Eders haarde Kamp for Fri-
hed og Demokrati i de vanskeligste Omgivelser. Vi
sender derfor alle hjertelige og gode @Onsker for Eders
Organisations videre Trivsel. Vi foler os forvisset om,
at Eders Bestrabelser i Medlemmernes Interesse vil
blive kronet med Held.

Eder broderlige
W..J. R. Squance,
Generalsekretar.

Engelsk Transportarbejder Forbund.

Keare Kammerater.

Fra I.T.F. erfarer vi, at Eders 40 Aars Fodsels-
dag oprinder den 1. Januar 1939, og vi sender Eder
Hilsener og gode @Dnsker.

Vi forstaar fuldt vel at vurdere de danske Orga-
nisationers bhetydelige Bidrag i den store internatio-
nale Arbejderbevagelse. Under den store europaeiske
Krise har T ikke alene virket for Eder selv, men for
alle, som er ramt af denne. De Penge og det Arbejde,
I har ydet for Internationale, er blevet skattet hejt
af alle Eders Kammerater.

Maatte de 40 Aars Erfaring, De har indhestet,
veere til Styrkelse af Eders Beslutninger i Forsvaret
for Frihed og Kampen for Arbejderklassens Frem-
gang.

Ernest Bevin,
Generalsekreter.

Jernbane-, Post- og Telegrafforbundet i Paleestina.

Kare Kammeralter.

De bedes venligst modtage vor Lykenskning og
bedste @nsker for Deres 40 Aars Fodselsdag.

Det demokratiske Danmark er som en Fakkel i
det Morke, der for Tiden hviler over Verden. Vi haa-
ber, at Verden snart vil vaagne op, samt at Eders
neste Jubileum kan fejres i en fredelig socialistisk
Verdensstat.

Hovedbestyrelsen.

Af disse faa Udpluk fremgaar det tydeligt,
at man ude omkring i Verden kender vor Or-
ganigation og med Interesse folger baade os
og vort demokratiske Land, og vi finder, at vi
har Lov til at vere glade herfor.

Sophus Jensen, D). L. F.s Formand siden 1929,

Organisationsjubileet er, som det jo nu saa
ofte har veeret nevnt, et 40 Aars Jubileeum:
men det treffer sig saaledes, at der samtidig
hermed og i meget snaever I‘orbindelse med
Organisationen tillige falder baade et 10 Aars
og et 25 Aars Jubileum, idet F'oreningens [For-
mand netop i disse Dage kan fejre disse to
Jubileer. Soph. Jensen blev den 24. April 1914
— altsaa for 25 Aar siden — indvalgt i Hoved-
bestyrelsen, hvor han siden har haft Seede med
en kort Afbrydelse (27. April 1920—25. April
1921) ved sin Forfremmelse til Lokomotiviorer.
Paa Kongressen den 10. Maj 1929 valgtes han
til Formand, saaledes at han altsaa har be-
kleedt dette Tillidshverv i 10 Aar. Medens dette
sidste Jubileeum ikke er uden Sidestykke, saa
er 25 Aars Tillidsmandsjubileet en stor Sjael-
denhed indenfor vor Organisation, og nctop
dette understreger jo, at det for Lokomotiv-
meendene har vaeret et bestemt @®nske at have
Soph. Jensen i deres Ledelse. Vi onsker Soph.
Jensen til Lykke med de to Mwerkedage. Vi tak-
ker ham for de mange Aars dygtige Arbejde
for Lokomotivimwendenes Sag, og vi forudser,
at han med sin Popularitet og kraftige Konsti-
tution vil feje endnu en Rakke Aar hertil.

Vi har maaske nu talt vel meget om I'est;
men det maa af den Grund ikke glemmes, at
Kongressen, som begynder i Dag, har en stor
Dagsorden at komme igennem; I‘orslag, der
nok skal leegge Beslag paa Repraesentanternes
fulde Arbejdskraft og Opmaerksomhed.

Vi byder velkommen til Arbejdet og velkom-
men til Festen.

2
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EUROPAS POLITISKE KRISE OG DE TOTALITZRE STATERS GKONOMI

Udenrigsypolitiken gaar sin skebnesvangre
Gang over Europa; IForholdene er i hurtig
Cdvikling. Marts Maaned medforte Tjekoslo-
vakiets anden og tredje Deling samt Memels
Tilbagevenden til Tyskland. April Maaned
bragte Italiens »Erobring« af Albanien. Spa-
niens tapre Republikanere har forlengst op-
givet Kampen, takket veere Italiencrne sejre-
de I'ranco over sit eget I'olk, og selve Spanien
synes at veere blevet Opmarchgebet imod
Frankrigs Sydgrense og Gilbraltar. Oprust-
ningen fortsettes overalt i Iltempo: omtrent
hele Verden er bevaebnet til Tenderne.

Hvad sker der i Morgen? Vi ved det ikke,
og det er ikke vor Opgave at forudsige Be-
givenhedernes Udvikling, men vi maa kunne
leere at forstaa, hvad det er, der sker.

Det er meget forstaaeligt, at I'olk, som ikke
har beskeftiget sig med Politik og ikke ved,
hvad Fascismen i Virkeligheden betyder, staar
uden Forstaaelso for det, der sker. Det er
Mennesker, som maaske har tenkt, at IFascis-
me er noget i Retning af en politisk Verdens-
anskuelse ligesom andre politiske Partiers
Anskuelser, og de har derfor slet ikke givet
sig af med at teenke paa, om den fascistiske
Verdensanskuelse er rigtig eller forkert.

I Virkeligheden er det imidlertid slet ikke
nogen Tilfeldighed, hvad der i Dag sker paa
vor stakkels Jordklode. Det er okonomiske
Kendsgerninger, som staar bag Ifasciststater-
nes Dynamik, og det er de fascistiske Ideo-
logier, som har foraarsaget disse Kendsger-
ninger.

FFasciststaterne cr gigantiske Apparater.
Deres omfangsrige Propaganda, de voksende
Partiarmeer, den veldige Oprustning, det
uhyre Bureaukrati sluger Milliardbeloh. Hvor-
ledes fremskaffes nu disse Penge? Man har
jo selv lemlaestet Udenrigshandelen, serlig Eks-
porten, idet man ikke fabrikerede Varer for
Verdensmarkedet, men Kanoner. Hvis man,
efter at man har tvunget hele Verden til Selv-
forsyning, tilraaber Verden: vi vil swelge for
enhver Pris, vi er nodt til at eksportere eller
do, saa er det i Virkeligheden en absolut
Falliterkleering, som viser den virkelige Aar-
sag til ITasciststaternes Dynamik. Forst har
man odelagt Erhvervslivet, skruet det sociale

Niveau ned, oplest de internationale Handels-
forbindelser, og nu fores en Politik, som soger
Erstatning for de odelagte Verdier i andre
Landes Okonomi. I Virkeligheden er Fascist-
staternes hejt beromte Dynamik, som stadig
griber videre og videre om sig, en Automatisme,
hvis Stilstand ikke kan ojnes. Der findes ingen
Mulighed for at opnaa Krediter. Staten soger
ved Skatter og Tvangslaan at suge nye Milliar-
der til sig, og den investerer straks igen disse
Belob i sin egen Okonomi. Det er et evigt Kreds-
lob, men Metoden kan alligevel ikke udlese Til-
fredsstillelse. En stor Del af de beskeaftigede
arbejder for uproduktive IFormaal og skaffer
ingen Veerdier for deres eget I'orbrug. Kreds-
lobets Arbejdsprodukter er for en stor Dels
Vedkommende Krigsmateriale, hvis Verdi al-
drig mere kan indgaa i Kredslobet. Man kan
ganske vist sige, at Kanoner er vigtigere end
Smar, men man kan nu engang ikke omforme
Kanonerne til Smor, og det er meget vanskeligt
at ernaere sig forsvarligt af Kanoner. Resultatet
bliver, at der snart vil mangle Midler til at holde
Kredslobet i Gang, og da man altsaa ikke kan
ernere sig af Kanoner, er man nedt til at an-
vende dem paa en mere hensigtsmeessig Maade.

Hermed er vi naaet til Fasciststaternes poli-
tiske Ekspansion. Herigennem erobrer man <ig
nye Midler til at fortssette det gamle Spil.

Dette er i Virkeligheden den store Hemme-
lighed ved IFasciststaternes Dynamik! Chancer-
ne for en varig I'red i Europa synes at veere i
Fare, saaleenge der i Europa eksisterer Stater,
hvis politiske System forhindrer et frugtbart
Arbejde for produktive IFormaal og tvinger
Nationernes Energi til udenrigspolitisk Ekspan-
sion. Vi har f. Eks. set, at de okonomiske
Kendsgerninger har tvunget Tyskland til at
give Afkald paa Nationalsocialismens folkelige
Graenselinier og i Stedet for forkynde det hi-
storiske og okonomiske Livsrum¢ som Ifor-
maal. IFasciststaterne er ikke mere stillet saa-
ledes, at de kan swmztte sig klare og begransede
politiske Formaal. Den okonomiske Nodstil-
stand, som er en I'olge af Iasciststaternes Po-
litik, bestemmer Politikens Retning og Tempo.

Vilkaarene i Europa er alt andet end lyste-
lige, de er haardt praeget af Tidens Alvor. Den-
mark har ikke Vilje og Midler til at gribe ind
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i den store DPolitik. Danmarks Vilje og for-
haabentlig dets Skeebne er den absolutte Neu-
tralitet. Men vi skal alligevel vise de forvir-
redo Diktaturtilbedere herhjemme, hvorledes
["ascismen vil ende med at fore Nationerne til
Fattigdom og Fortvivlelse, hvis Resultat bliver
Rustninger og Krig. Hvad vi ser ude i Verden,
burde styrke vort hjemlige Demokrati.

MINDELUNDEN FOR FORULYKKEDE
JERNBANEMAND

Det Udvalg, som har beskeftiget sig med
denne Sag, staar nu imiddelbart foran Afslut-
ningen af sit Arbejde, og det paaregnes, at der
i den narmeste Fremtid vil blive taget fat paa
Udforelsen af selve det Mindesmeerke, hvorom
der er opnaaet Enighed. _

Som tidligere omtalt har man samlet sig om
Fredericia, der jo er centralt beliggende i vort
Land, som det mest passende Sted til Opforelse
af det neevnte Mindesmerke, og det vil komme
til at ligge paa en smuk Plads ved Holstens
Bastion paa Vestre Vold.

af lllustrationen, et Antal lave Sten, 60 em hoje,
med skraat afslebne Facadeflader. 1 dem vil
blive indhugget Navnene paa de Kammerater,
som skal mindes.

Monumentet bliver af bornholmsk Granit.
Alle de store Ilader bliver poleret, herved vil
Granitten faa en mork Tone, saaledes at de
indhuggede Navne vil traede tydeligt frem. Bag-
siden og Overkanten af de lave Sten vil blive
bekledt med Vedbend, medens den skraat af-
slebne FForside vil blive formet saaledes, at man,
naar man spadserer rundt ved Mindesmearket,
let kan lese de indhuggede Navne.

I Billedet nedenfor ses, hvorledes Monumentet
er anbragt paa Bastionen. Terraenet foran selve
Mindestenene er traebeplantet, saaledes at det
hele vil faa et skovagtigt Preeg, og det er da
ogsaa Tanken, at det officielle Navn for den
Plet, hvor Statsbanernes Administration og
Personale vil mindes de i Tjenesten forulyk-
kede, skal veere »Mindelundenc.

Naar man fra Fredericia Jernbanestation
gaar gennem Jernbanegade ned mod DByens
Centrum, vil man oppe paa Volden kunne se
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Mindesmaerket vil blive udformet som det ses
af hosstaaende Billede. Der opfores en 4 Meter
hej Midtersten, hvis Inskription: skal forteelle
om Mindesmeerket og dets Oprindelse. Her
foran bygges der, i et Monster, som fremgaar

den overste Del af Mindelundens store Sten,
men i ovrigt vil de Personer, som onsker at
dveele en Stund i Mindet over en eller anden
ker afded, kunne opholde sig i Mindelunden i
Fred og Ro.
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Situationsplan over Mindelunden.

Fredericia By har skeenket Grunden til
sMindelunden«; Bekostningen ved selve An-
leeget af denne, hvilket er anslaaet til 40—50 000
Kr., vil blive afholdt af Generaldirektoratet og
Jernbaneorganisationerne i Feallesskab.

Det kan som allerede naevnt forventes, at
Arbejdet i naer Fremtid vil blive paabegyndt.
Det er Hensigten, at det skal veere ferdigt til
Efteraaret.

OPLYSNINGSARBEJDETS FORSKELLIGE OPGAVER

Maxim Gorki har engang i et Interview udtal,
at det, som foruroligede ham mest, var, at Revolutio-
nen ikke efterfulgtes af en aandelig Vaekkelse.

Dette tyder paa, at der skal mere til end blot
politisk Frihed. Hvor stor denne Frihed end kan
synes at vere og er, saa maa en gkonomisk Frige-
relse folge i~ dens Kolvand. Men end ikke dette er
nok, saafremt politisk og ekonomisk Frigorelse skal
bare gyldne Frugter.

Et gammelt Ord siger, at Mennesket lever ikke af
Bred alene, og dette er rigtigt. Grundtvig indsaa dette:
han oprettede derfor Bondehgjskolen. Socialdemokra-
tiel indsaa, at Arhejderbeveiegelsen maatte have sit
eget Oplysningsverk, og oprettede i 1924 Arbejdernes
Oplysningsforbund, som siden da har udfoldet en he-
tydelig og anerkendt Virksomhed.

Da Dansk Lokomotivmands Forening paa Kon-
gressen i 1935 vedtog at iveerksatte Oplysningsarbejde
i Tilslutning til A.O.F., var det vel nok i nogen
Grad, fordi man fglte, at vore TInteresser laa paa
Linie med den gvrige Arhejderbevagelses: men det
var ogsaa, fordi man fglte, at dersom Lokomotiv-
mandenes aandelige Horisont skulde udvides, saa

maatte vi vere med der, hvor Loddet falder dybt i
Samfundets mangesidige Forhold. Man kan maaske
diskutere, hvor stort Udbhyttet har veeret i de 4 Aar,
der er gaaet, om det har staaet i Forhold til Udgif-
ten. Men een Ting kan ikke diskuteres, og det er den
enkeltes Erklaering om det Udbhytte, som er indhgstet.
T 1938 hevilgede Hovedhestyrelsen Hgjskoleophold til
6 af vore Medlemmer, og alle 6 har erkleret, at deres
Opfattelse om Tingenes Tilstand nu ligger paa et
dybere og fastere Grundlag end for, det samme gel-
der for dem, som har deltaget i Studiearhejdet.

Vi lever i en Tid, hvor Demokratiets Reformer,
alle rettenkende Mends gode Villic til Trods, cr
naaet dertil, at den Vegtskaal, hvori ligger Villien
til alt godt, trues med at bhlive vippet af det, som
steerkt narmer sig de feudale Privilegiers Rettig-
heder. Hvori ligger da dette? Forklaringen maa vere,
at Menneskene ikke forstaar, at de sociale Ideer staar
over for deres Virkeliggorelse. De rene aandelige Veaor-
diers Tid er kommen. Saafremt demokratiske Til-
stande skal hevares og Livslykken opretholdes, er det
en uomgengelig Betingelse, at Retsind, Godhed og
Broderkeerlighed i virkelig Forstand bliver den ud-
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ovende Magtfaktor. For at dette kan ske, maa vi
leere disse Ting at forstaa og at udove dem paa uegen-
nyttig Vis. Vi maa ved Studium erhverve os yderligere
Indsigt i Samfundets mange forskellige Problemer.
Som et Led i disse Bestrabelser er det, at der inden-
for Arbejderklassen udfoldes en udstrakt Oplysnings-
virksomhed.

Tiderne svinder, og Vagterne skifter. Nutidssleg-
tens Indsats skal preoves for Fremtidsslagtens Dom-
stol. Om Dommen skal blive haard eller mild afhan-
ger af os selv; men vi maa hver isier gore en Indsats.

Torbenfeldtvej, i April 1939.
. Sessing.

Biograf-Jernbanevogne.

Statshanerne er for Tiden i Gang med at hygge
2 Biografvogne. Det er gamle Bl. Vogne, som ombyg-
ges specielt til dette Formaal. De bliver forsynet med
et fuldstandigt Biografanlaeg for Smalfilm og faa:
Grammofoninstallation, saa ogsaa Talefilm kan vises.

Det er Meningen, at de 2 Vogne skal staa til Raa-
dighed for hvert sit Distrikt. De er forelobig beregnet
til Anvendelse i Udflugtstog o.l.; men naar Stats-
banerne nu har anskaffet dem, vilde det efter vor
Mening vere naturligt, at de ogsaa blev hrugt som
et Led i Personaleundervisningen, og saavidt vi for-
staar, er der ogsaa Overvejelser i saa Henseende. Vi
har saa ofte slaaet til Lvd for Foredrag og Under-
visning ude omkring paa og ved Stationerne, og der-
som Resultatet af de navnte Overvejelser skulde blive
positive, vil det efter vor Mening viere et betyvdeligt
Fremskridt.

Saavidt os bekendt har ingen anden Bane i Euro-
pa faste Biografvogne; det maa derfor paaregnes, at
disse Vogne, naar de bliver taget i Drift, atter vil
bringe de danske Statshaners Navn frem til Omtale
i Udlandet.

Installation af W.C. og rindende Vand paa
Feriehjemmet Knudshoved.

PROTOKOLI.
over
Forlandlingen i Generaldirektoratet den 1£. Marts
1939 mellem Generaldirektoratet og Repreesentaiter
for Nyborg Byraad og for de % Jernbaneorgani-
sationer.

Til Stede var: Fra Generaldirektoratet: General-
direkter P. Knutzen, Banechef H. Flenshorg.

Fra Nyborg Byraad: Borgmester J. Bjerring, Vice-
borgmester O. Johansen, Stadsingenior li. Andreasen.

For de 4 Jernbaneorganisationer: Stationsforstan-
der D. O. Hogsgaard, Forretningsfarer Th. Pedersen,
Lokomotivforer E. Kuhn, Snedker L. Hansen, Over-
assistent P. From Hansen, sidstnzevnte som Protokol-
forer.

Generaldirektoren hed Velkommen. Vil bede Or-
ganisationerne fremfere, hvad det er, de onsker.

Stationsforstander Heogsgaard: Paa Organisatio-
nernes Vegne vil jeg gerne have Lov til at redegore
for vore Onsker. Det drejer sig om Installation af
rindende Vand og W.C. paa Feriehjemmet Knuds-
hoved. Det er os bekendt, at Marineministeriet har
onsket Vandindlaeg paa Slipshavn. Vi mener derfor,
at Tidspunktet til at imgdekomme vort gamle Onske
nu maa veare inde. Der findes hverken W.C. eller
fersk Vand paa Knudshoved. Fersk Vand maa hentes
i Nyborg i Tankvogne 1 a 2 Gange om Ugen, naar
Feriehjemmet benyttes. Vi vil finde det rimeligt, at
Statshanerne nu benytter Lejligheden og lader ind-
leegge rindende Vand paa Gangene ved Veaerelserne i
alle Bygningerne og ogsaa de nedvendige W.C. Der
bor ogsaa opferes nogle enkelte offentlige W.C. til
det Publikum, der med Statshanernes Badetog besoger
Knudshoved. Jeg har talt med Finansudvalgets For-
mand om en sarlig Bevilling, men det er for sent i
Aar. Hvormeget Udgifterne belsber sig til, er jeg ikke
helt klar over, men det vil Reprasentanterne fra Ny-
borg Byraad sikkert kunne oplyse.

Generaldirektoren: Inden vi gaar videre i For-

-handlingerne, gnsker jeg gerne at slaa fast, at Stats-

banerne under ingen Omstendigheder vil deltage i
Udgifterne til Hovedledningen. Det er Marinemini- .
steriet, der gnsker Vand' paa Slipshavn, derfor maa
de eller Nyborg By afholde Udgifterne til Hovedled-
ningen.

Borgmester Bjerring: Nyborg Kommune har altid
stillet sig velvilligt over for Statshanerne og vil og-
saa gerne denne Gang imedekomme Statshanerne.
Marineministeriet er gaaet med til at betale 60 pGCt.
af Udgifterne til Hovedledningen. Vi vil finde det
rimeligt, at Statshanerne betaler de resterende 40 pCt.

Banecliefen: Speorgsmaalet har veaeret rejst flere
Gange for i Tiden, men er altid strandet paa, at
Nyborg Byraad vil have, at Statshanerne skal afholde
Udgiften til Hovedledningen. Det vil vi absolut ikke,
hverken helt eller halvt.

Stadsingenior Andreasen: Den Ledning, vi forst
skal i Gang med, er en Fallesledning med 100 mm’s
Tvaermaal fra Nyborg By til Skeringspunktet mellem
Slipshavn og Knudshoved, derfra laegges saa 80 mm’s
Ledning til de paag®ldende Steder og afsluttes med
et Hurtigfilter baade paa Slipshavn og Knudshoved.
Filtret skal vedligeholdes og passes af Statshanerne.
Vandforbruget bhetales efter Maaler med 15,2 @re
pr. Kubikmeter. Minimumsbelgb inclusiv Maalerleje
bliver 182 Kr. pr. Aar. Statsbanernes Udgifter til
Ledninger m. m. vil blive ca. 10 600 Kr. Hertil kom-
mer saa den indvendige Installation med 1 Hane med
Udslagningskumme paa hver af Gangene i alle Byg-
ningerne og 1 W.C. paa hver af Gangene foruden
3 i Tilbygningen til Hovedbygningen. Udgifterne her-
til bliver ea. 8 500 Kr., hvis Kloaken kan tage Af-
lgbet, hvad jeg mener, den kan.

Banechefen: Spergsmaalet om Omfanget af den
nodvendige Installation maa Generaldirektoratet se-
nere drofte med Organisationen. Hvis Statshanerne
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ikke vil have Vand paa Knudshoved, bliver Udgif-
terne da ikke de samme til Hovedledningen.

Stadsingenior Andreasen: Hvis Statshanerne ikke
vil veere med, kan vi ngjes med 80 mm Ror.

Banechefen: Saa ber Statsbanerne heller ikke
betale mere end de ca. 800 Kr., som er Merudgiften
til 100 mm Rer. W. C.-Afgiften beregner Nyborg som
for udenbysboende, dette ber @ndres, saa Statshaner-
ne bliver betragtet som indenbyshoende.

Generaldirektoren: Vi kan gaa med til at betale
800 Kr. for Merudgiften til Hovedledningen og 4 329
Kr. til de ovrige Ledninger. Statsbanernes Udgift
skulde ialt blive 7 129 Kr. Pasning og Vedligeholdelse
af Ledningsnettet til og med Filtret foretages af Ny-
borg Kommune. Vandafgiften sattes til 13,3 Ove,
Minimum 120 Kr. pr. Aar incl. Maalerleje. General-
direktoratet lader nu udarbejde et Forslag og sender
det til Nyborg Kommune. W. C.-Afgiften her veere
Indenbysafgift. Kan dette tiltraedes.

Borgmester Bjerring: W. C.-Afgiften kan vi drofte
i Forbindelse med Nyborg Bys Forslag om W.C.-
Installation ved Havnen. Dette Forslag er indsendt
til Statsbanerne. Det ovrige kan vi gaa med til.

Stationsforstander Heogsgaard: Efter at nu Ge-
neraldirektoratet og Nyborg Kommune er blevet
enige, vil Organisationerne gerne henstille, at Ar-
bejdet udferes i Aar. Vi faar vel en Forhandling
med Generaldirektoratet om Installation af Vand og
W.C. i Boligerne i Aaret 1939/40. Knudshoved skulde
dog gerne paabegyndes med det samme.

Generaldirektoren: Vi har ca. 130 000 Kr. i 1939/40
til Vand og W.C.-Installation. Organisationerne skal
nok blive indkaldt til Forhandling om Anvendelsen
af dette Belgb. Knudshoved kan dog ikke geres feerdig
inden Ferien. Vil foreslaa, at der i Foraaret laegges
Vand ind i Kekkenet og anbringes en Vandhane uden
for Kokkenet, som Pensionarerne kan benytte. Til
Efteraaret foretages saa Installation af baade Vand
og W.C. efter nermere Aftale.

Stationsforstander Hogsgaard: Generaldirekterens
Forslag kan vi tiltrede. Takkede paa Organisatio-
nernes Vegne saavel Nyborg Byraad som General-
direktoratet for den Velvillighed, der fra begges Side
er udvist over for Organisationerne.

Borgmester Bjerring: Paa Nyborg Bys Vegne
takker vi for Forhandlingen idag. Vor Stadsingenier
er villig til at bistaa Statshanerne med Raad og
Daad ved det, der skal udferes paa Knudshoved,
saafremt man maatte enske det.

Generaldirektoren: Takkede Borgmesteren for Til-
sagnet om, at Stadsingeniegren maatte medvirke til
Lesningen af den tckniske Side af Sagen.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Knutzen. P. From Hansen.

T

1T

EN REJSE TIL KONSTANTINOPEL
OG LILLEASIEN

Fra Lokomotivierer M. Madsen, Her-
ning, der sidste Aar var paa en Rejse
til Konstantinopel og Lilleasien, har vi
modtaget nedenstaacnde Rejseskildring:

Naar man i en langere Aarrakke har vannet
sig til at foretage Rejser i Udlandet for at studere
disse Landes og Folks Natur, opstaar der hvert For-
aar, naar Solen stiger hejere over Horigsonten, cn
naesten gribende Langsel efter at komme ud igen.
Det er som en Bacille — man kan traeffende kalde
den »Rejsebacillen« — stadig arbejder i det indre
Menneske, for at finde N@ring. Denne Bacille trives
bedst om Sommeren, og der gives intet virksomt Mid-
del mod den uden at rejse og atter rejse.

I September ifjor gik Rejsen til Konstantinopel
og Lilleasien. — Jeg var en Del hetienkelig, idet der
jo netop i disse Dage var Hejspanding mellem Tysk-
land og det daverende Czekoslovaki, ja over hele
Luropa. Men jeg lobh Risikoen.

Rejsen gik over Berlin, Dresden og det saksiske
Svejts, der er noget af det smukkeste i Tyskland.

Ca. en Time efter Afgangen fra Dresden er vi i
Bodenbach, som dengang var czekoslovakisk Granse-
station. Under Opholdet her saa vi et af Symptomerne
paa den truende Krig. Vi saa et Optog paa flere
Tusinde Sudetere, M@end og Kvinder, Unge og Gamle,
gaa i Procession, syngende tyske Sange og med op-
rakte Hwender til Nazihilsen. Man undres over denne
valdige Begejstring for det nuvaerende Tyskland, der
jo lever under en for os ganske utenkelig Regerings-
form.

Vi forlader nu Elbens Lob og korer ind i Bohmen
gennem en smuk Dalslugt langs Moldaufloden og
med skovkladte Bjerge paa hegge Sider. Oppe paa
de hgjeste Tinder ser man — som ved alle Floder i
Europa — Ruiner af gamle Ridderborge, og hvor
Terraenet er nogenlunde fladt ses store Arealer med
lange Humlestanger. Bshmen ¢r bl. a. hekendt for sin
Humledyrkning og sit gode 91

Hen paa Eftermiddagen naaede vi Prag, hvor vi
dog ikke gjorde Ophold, men fortsatte videre moil
Wien, hvortil vi ankom ud paa Aftenen, og der blev
vi i to Dage. Bven har en Mwngde Sevardigheder,
bl. a. Stephanskirken med sit 137 m hoje Taarn. Jeg
oververede tilfeldigvis en Altergang her: den fore-
gaar omtrent som hos os med den Undtagelse, at i
de katolske Lande drikker Prasten selv Vinen.

Vi var inde i en stor Park, der omgiver Slottet
»Belvedere«, hvor den tidligere ostrigske Kansler,
Schuschnigg sidder eller har siddet fangen. — Lidt
udenfor Byen, mod sydvest, ligger Slottet Schonbriinn,
bygget af Maria Teresia. Her findes der en M@engde
pragtfulde Sale, hl. a. kan navnes Maria Teresia-
Salen, hvor Udsmykningen alene har kostet 1% Mill.
pstrigske Gylden.

I en af Slottets Langer findes den kejserlige Vogn-
park, hvor man ser 5 Raekker gamle fyrstelige Vogne,
42 ialt. I Midten af Rackkerne staai Guldkareten med
et 4-Spand hvide udstoppede Heste. Hele Kareten
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er belagt med Bladguld og har en Overdaadighed af
massivt Guldbeslag. Under Hestenes Seletgj, der og-
saa er prydet med Guldbeslag, findes et Daekken med
Guldbroderi og med Indleg af en Meengde kostbare
Stene, foruden flere Guldkvaster. Begge Sidevaegge
er behengte med guldprydet Seletgj, og i Rummets
ene Ende findes Glasskabe med Seletgj med massivt
Guldbeslag, Stighgjler af massivt Guld, Daekkener med
Guldbroderier o. m. a. skinnende i Guld og Diaman-
ter, en Odselhed, der trodser enhver Beskrivelse.

Men vil man have et Helhedsindtryk af Wien,
korer men gennem Forstaden Grinzing op til Ko-
benzl i Byens Nordside, 430 m o. H. Herfra er der
en vidunderlig Udsigt over denne Millionby. Man ser
Donau sno sig Nord og Ost om Byen med en kunstig
Kanal gennem dens gstlige Side.

I Byens Ostside ser man »Prateren«, et For-
lystelsessted, svarende til Dyrehavsbakken ved Kg-
benhavn, men med den Forskel, at Prateren daekker
et mange Gange storre Areal. Her findes alle Slags
Forlystelser mellem Himmel og Jord.

Men det tidligere saa glade Wien er som helt for-
svundet. Man opdager hurtigt, at Byen paa alle Om-
raader allerede er blevet nazificeret. I Bydelen Leo-
poldstadt, der veasentligst bebos af Joder, ser man
f. Eks. overalt paa Fortovet Pile, enten malede eller
skrevne med Kridt, pege mod Dgrene, hvor der bor
Jader.

Efter to Dages Ophold i Wien gik vi om Bord i
Donaudamperen »Saturnus«, der skal fore os til den
bulgarske Havneby Russe. Sejladsen varede i fulde
tre Dogn og var en herlig Oplevelse. Vi var et Par
Hundrede Passagerer, der bestod af forskellige Na-
tioner. Skibet var smukt, Kgjerne var propre og ren-
lige, og Forplejningen var forsteklasses. Vejret var
hele Tiden smukt, og vi kunde promenere paa Dak-
ket eller leegge os i magelige Flugtstole og lade de
fremmede Landskaber passere Revy.

Donau, der udspringer i Sydtyskland, er allerede
ca. 200 m bred i Wien og ca. 800 m inden vi for-
lader den i Bulgarien, hvorefter den snart lgher ud i
Sortehavet.

Man kommer uvilkaarligt til at teenke paa, om
ikke Komponisten Strauss, der komponerede »An der
schonen blauen Donau«, maa have veret farveblind,
thi Vandet i Donau er meget blakket. Denne Urenhed
skyldes de mange Tilleb fra Bjergene under Vaar-
brud, hvor Vandet fra den smeltede Sne forer den
lerede Slam fra Bjergsiderne med ud i Floden, men
navnlig fra de mange Fabrikker, som lader deres
Spildevand lgbe i Floden.

Paa Donau er der en livlig Ferdsel. Vi passerer
Mengder af Transportdampere, der sleber op til en
halv Snes tungtlastede Pramme efter sig, og man ser
store Tommerflaader flaades ned med Strommen.

Efter et Par Timers Sejlads bliver Landskabet
bjergfuldt, med skovkledte Bjerge. — Efter 3% Ti-
mes Sejlads skimter vi Karpaterne, og forlader nu
Ostrig og sejler ind i Czekoslovakiet. Her anlgher vi
straks Bratislava (Pressbhurg), den tidligere ungarske
Kroningsby. Vi faar nu Czekoslovakiet paa venstre
og samtidig Ungarn paa hegjre Bred.

Landskabet veksler stadig. Enkelte Steder, hvor
vi kan se ind i Landet, dyrkes udelukkende Majs,
men Landskabet langs Floden er mest praget af
skovkladte Bjerge. Vi anlgber mange mindre Havne-
byer, hvor der udveksles Gods og Passagerer, og disse
Byer ligger alle smukt, mest med Bjerge i Bag
grunden.

Kl. 18 anlgb vi Byen Szob, der var Graenseby mei-
lem Czekoslovakiet og Ungarn. Vi sejler nu ind gen-
nem Ungarn.

Vi havde i Lgbet af Dagen passeret flere Hun-
drede Vandmeller, bygget paa Pele ude i Floden.
Mogllerne bestaar af et Traskur med et ca. 5m stort
Vandhjul paa Siden ud mod Floden, og man ser Hju-
lene gaa meget langsomt paa Grund af den ringe
Strom, der finder i Donau. Mgllerne benyttes til For-
maling af Korn og Majs, hvoraf der dyrkes store
Mangder i Donaulandene. Disse Moller ses ikke paa
den anden Side Beograd, og benyttes altsaa ikke i
Bulgarien eller Rumeanien.

En anden Ting leegger man ogsaa Merke til i
Donaulandene, nemlig en stor Mangde Ges, der fin-
des hele Vejen lige fra Wien til Flodens Udlgb i
Sortehavet.

KI1. 20 ser vi Lysene i Budapest, og en halv Time
senere anlgb vi Byen, der sikkert er den smukkeste
By i Europa.

Vi sejlede videre, og naste Dags Formiddag for-
lod vi Ungarn og sejlede ind i Jugoslavien. Floden er
nu blevet ca. 450 m bred, og Landskabet er stadig
rigt afvekslende paa Skenhed. — Forst om Eftermid-
dagen anlgb vi en stor By, Vokuvar, hvor man lige
for Byen ser en valdig stor Skotgjsfabrik, »Batac,
hvis Fodtej er velkendt ogsaa her i Landet.

Hen mod Aften passerer vi Feastningen »Petro-
varadin« (Petervardein), som for Verdenskrigen laa
i Ungarn, en Fastning fra Tyrkerkrigen, beliggende
paa en Klippe paa hgjre Bred. Paa modsat Side lig-
ger Byen Novisad med ca. 100 000 Indbyggere.

Samme Aften ved 20-Tiden anleb vi Jugoslaviens
Hovedstad Beograd. Indsejlingen til Byen, der ligger
paa hgjre Bred ved Savaflodens Udmunding, var
meget smuk. Vi havde her 2% Times Ophold, og gik
op i Byen. Den har ¥ Mill. Indbyggere, men gor
iovrigt et fattigt Indtryk. Man ser her, som igvrigt
i de fleste sydlandske Byer, Restauranter, Butikker,
Boder og Verksteder helt aabne ud til Gaden.

Den tredie Dags Morgen har vi naaet Rumenien,
som vi nu faar paa venstre Bred, mens vi endnu har
Jugoslavien paa den hgjre. Vi sejler nu ind i Kazan-
passet, en Indsnavring af Floden med hgje Klipper
paa begge Sider, hvor man ser Toppen over Skyerne,
et Flodlandskah, der naesten maa vere uden Side-
stykke. Bjergpartiet er de Transsylvanske Alper, der
fortsetter fra Rumenien ind i Jugoslavien.

(Fortseettes.)
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MANDEN PAA LOKOMOTIVET

Udtog af en Udsendelse fra Miinchener Rigssen-
der. Samtale mellem Paul Vermes, Miinchen, og Lo-
komotivferer Hans Bradl, Regensburg.

Vermes: Keere Tilhorere! Naar man sidder i et
Eksprestog og kaster Blikket ud af Vinduet og ser
Landskabet svinde forbi, saa merker man forst med
hvilken Gevalt, med hvilken Kraft Toget farer frem
imod sit Maal. — Dets Vej er bestemt af Skinnerne,
det véd man, og sikret ved Signaler — ogsaa det véd
man, den rejsende har ingen Grund til at teenke paa
nogen som helst Fare. Kun en tenker stadig derpaa,
nemlig: Manden paa Lokomotivet.

Bradl: Ja, man maa som Lokomotivferer passe
meget paa. Jeg har kert paa Lokomotivet i 39 Aar.
Jeg har kert Godstog, Persontog og Eksprestog, saa
jeg kender Tjenesten; De kan tro mig, jeg kender
den helt igennem.

Vermes: Netop derfor skulde De nu fortelle os
lidt om Deres Tjenesteliv. Det er jo netop ikke nogen
almindelig Stilling, De beklaeder, ikke nogen Beskef-
tigelse enhver kender, men som mange tvartimod
gor sig falske Forestillinger om. Det kommer vist af,
at vi Togpassagerer kun faar Lokomotivfereren at se,
just naar han intet paatvingende har at foretage sig
og ser ud af Sidevinduet. Formodentlig vil han paa
Ankomstbhanegaarden betragte de rejsende, han nu
lykkeligt har bragt til deres Rejsemaal — saadan
forestiller jeg mig det da.

Bradl: Vi tenker ogsaa under Korselen paa de
mange Ukendte, hvis ubetingede Sikkerhed vi er an-
svarlige for. Jeg har ogsaa gerne benyttet den Lej-
lighed til at betragte de rejsende, men alle har saa
travlt, naar de kommer til Rejsens Maal.

Vermes: Ja, ja — og enhver tenker sikkert paa
noget andet end Lokomotivfereren og den Ydelse,
han har tilendebragt.

Bradl: Vi har en sver Tjeneste, det kan jeg sige
Dem. Den mindste Efterladenhed kunde have de
veerste Folger. Jeg teenker ofte paa, at hvis en eller
anden, som sidder og skriver i et Kontor, begaar
en Fejl, saa tager han en Kniv og raderer Fejlen
vek. Jeg som Lokomotivferer kan ikke radere en
begaaet Fejl vwek — pas paa hedder det for Loko-
motivfereren, anstrengt pas paa.

Vermes: Hvad maa De passe paa?

Bradl: Paa hvad? Paa alt muligt, paa Maskinens
Arbejdsgang, paa Damptryk, paa Lufttryk, paa Vand-
stand og paa de mange Signaler.

Vermes: Saa er De altsaa fuldkommen optaget af
at kontrolere Strakningen og de mange Maaleinstru-
menter.

Bradl: Dertil kommer naturligvis ogsaa at over-
vaage Uret; thi Keretiden maa under alle Omstaen-
digheder overholdes.

Vermes: Det er altsaa en Stilling, der kreaver
vedvarende Nerveanspaendelse og vedvarende Kon-
centration. Hvorledes er De egentlig kommen paa
den Tanke, at De vilde vare Lokomotivferer?

Bradl: TLokomotivferer! Min Fader havde ganske
vist ikke haft noget imod, at jeg havde valgt en
anden Livsstilling, men Lokomotivet har nu inter-
esseret mig allerede fra jeg var Barn. Som Dreng har
jeg leget med Jernbanetog, derefter har jeg gennem-
gaaet Maskinfaget og Maskinteknik og i min Fritid
opholdt mig paa Banecgaarde og betragtet Togenes
Ud- og Indkersel. Jeg vilde nu engang i Lokomotiv-
tjenesten og fremfor alt veere Lokomotivfgrer.

Vermes: Tjenesten paa Lokomotivet er altsaa be-
tydelig anstrengende?

Bradl: Tenk engang paa hvor hurtigt en Loko-
motivferer maa handle. Naar jeg med et Tog kerer
mellem 90 og 120 Kilometer i Timen, saa herer det
ikke til Smaating at undgaa at overse noget som
helst Signal. Eller tenk paa Taagen — vor argeste
Fjende, eller paa Snestorm. Det kan ogsaa heaende,
at der viser sig noget paa Skinnerne, som ikke horer
hjemme der — det er Nerveprove.

Vermes: Det tilstaar jeg gerne.

Bradl: En Gang jeg keorte om Natten, saa jeg
forude et Brandskaer ganske tet ved Skinnerne. Ud-
sigten var meget slet, en Snestorm rasede, det var
et Uvejr, som man sjelden oplever det. Jeg kom
nermere og nermere, og paa en Gang forekom det
mig, at der var noget, der bevagede sig over Skin-
nerne, — — Det kunde vere Illusion, Flammerne
fremkaldte Lysskar og Skygger, som bevaegede sig —
men det kunde ogsaa vere Mennesker, ihvert Fald
standsede jeg Toget. Knap ti Skridt foran Brand-
stedet holdt jeg, og hvad saa jeg — en Motorsprojte,
som kort forinden vilde over Sporet, stlod midt paa
Skinnerne og kunde ikke komme laengere.

Vermes: Et pludseligt Uheld sandsynligvis.

Bradl: Ja, og paa Motorsprejten sad endnu de
ti Mands Besatning, de havde ikke faaet Tid til at
springe af og tenkte vist heller ikke paa det, saa-
dan var Skrakken gaaet dem i Kroppen, og som
De kan taenke Dem, var jeg ikke ubereort af det.

Vermes: Ja, ja, imidlertid er et saadant Tilfeelde
sjeldent, og endnu sjeldnere er en virkelig Ulykke,
som rammer de rejsende paa Rigshanerne. Af fem
Millioner rejsende forulykker kun een om Aaret. De
har vel ikke vaeret ude for nogen Togulykke i Deres
lange Tjenestetid?

Bradl: Tkke en eneste, og jeg har veeret paa lLo-
komotivet i 39 Aar.

Vermes: 39 Aar, saa har De tilbagelagt en betyde-
lig Straekning?

Bradl: Det kan man vel sige. Jeg har regnet
Straekningen ud: 1460 000 Kilometer. Naar jeg tan-
ker tilbage derpaa, er jeg stolt af, at ingen Forsem-
melse er udvist — at jeg stadig er kommet godt
igennem.

Vermes: Det kan sikkert mange af Deres Kam-
merater ogsaa haevde for deres Vedkommende; thi
foruden den tekniske Sikkerheds slore Betydning, er
den ordsproglignende Trafiksikkerhed ved Rigshaner-
ne udvirket ved vore Jernbanemends Pligtfolelse og
ikke mindst ved Pligtfelelsen hos »Manden paa Loko-
motivet.«

Beobachiter.
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STANGSMORING PAA DE TYSKE
ENHEDSLOKOMOTIVER

Spergsmaalet Stangsmering paa amplokomotiver
har til en vis Grad staaet aabent, saalenge der er byg-
get Damplokomotiver. Med Nutidens forhgjede Kore-
hastigheder for Eksprestogslokomotiver er dette igen
blevet akut i Tyskland.

Fig. 1 viser den gennem flere Aar paa de tyske
Enhedslokomotiver anvendte Smereanordning med
Smourenaal og Paafyldningsventil. Denne Anordning
har ikke virket tilfredsstillende unler de senere Aars
storste Korehastigheder, og som den forbedrede Kon-
struktion lader formode, er det vist s@rligt Utathed
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Fig. 2. Ny Stang-Smereanordning.

ved Paafyldningsventilen, der har givet Anledning til
Nykonstruktionen.

Fig. 2 viser den forbedrede Smereanordning. 1 den-
ne er Smerenaalen 1 gjort leengere og styres haade
foroven og forneden. Mellem Styrene og Smerenaa-
lenn er der et vist Spillerum, som i Forhold til sin
Sterrelse tillader Olien at sive ned ad Smerenaalen
til TLejet, og det er Spillerummet i det overste
Styr, der bestemmer, hvor megen Olie, der tilfores
Lejet. Der bruges om Sommeren tykkere Smercuaale
og om Vinteren tyndere.

Paafyldningsventilen er undergaaet store Foran-
dringer, idet Ventilspindelen ikke, som paa den gamle
Konstruktion, styres i et Rer i Oliekeholderens Bund,
men af et Stempel 2, som har Vandring i en Cylinder
3, der er fastskruet i Smeredaekslet 4. Der opnaas
derved, at Ventilsedet og Ventilstyret (Cylinderen)
findes i et og samme Stykke og centrerer ngjagtig, og
at Cylinder- og Stempelfladerne medvirker til Tat-
ning af Oliebeholderen.

Det er med denne Anordning Hensigten at svejse
Smaredaekslet paa Stangen for at undgaa Utaethed
nmellem Smeredakslet og Oliebeholderen. Paafyld-
ningsventilen Kontrafjeder er holdt meget kraftig,
hvorfor den viste Vegtarm 5 bruges til at aabne Ven-
tilen.

F. Speer.

Feriehjemmet.

Som meddelt i Bladet for den 20. April aabnes Ferie-
hjemmet Torsdag den 25. Maj, klar til at modtage Som-
merens Geaester paa bedste Maade. Man vil som i tidligere
Aar kunne tilbringe Pinsen paa vort herlige Feriehjem.

Opholdet er som swdvanlig billigt. Trods stigende Vare-
priser er Betalingen pr. Dag den samme som forrige Aar.

I. Medlemmer, Medlemmers Hustruer og Bern.
Medlemmer, Hustruer og Bern over 14 Aar Kr. 3,50 pr. Dag

Medlemmers Beorn, ugifte over 20 Aar ... » 425 » »
Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 450 » =
Born fizawl til N6y Al Semesi s IS SRRe- S »  E50r iy
» PR - ey v P S — | A1 Tl _— » 2,50 » »
Et Maaltid udover Degnets ............ S L)

do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En Frokost eller Middag ................ » 2,00

Il. Andre T jenestemwend med Hustruer og Bern.

Mand, Hustru og Bern over 14 Aar .... Kr.4,25 pr. Dag

Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... > 500 » »
Born' firar 1 till 86! Aair " ... .. .00 » 200 » »
> F=6ABY 14 o - 10 i i T, » 3,00 »
Et Maaltid udover Degnets ............ » 1,50

do. for Bern til 14 Aar » 1,00
En.ErakostsellertMiddage | Sapppe® =i o1 » 2,00
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I111. Besogende ikke Medlemmer.
Voksne og Bern over 14 Aar ............ Kr. 5,00 pr. Dag

Ophold paa Hjemmet i indtil 2 Dage .... » 550 » =
[Benn ofrac 1 til 6 Aar™ T atn el » 2,60 »
» . 0 1N e . .. N e » 3,50 »
Et Maaltid udover Degnets ............ » 1,50

do. for Born til 14 Aar » 1,00
En Frokost eller Middag ................ » 2,00

Irk. Petersen vil atter i Aar viere @konoma og som
for vde sit bedste for at gore Giesterne Tilvarelsen saa
behagelig, som det er muligt.

Husk, at Bestilling om Ophold paa Hjemmet altid maa
ske skriftlig og indsendes til Foreningens Kontor, Vestre
Boulevard 45, Kebenhavn V. under Adr. »>Feriehjemmet«,

Husk ogsaa at anfere, for hvem Ophold enskes, og for
Borns Vedkommende disses Alder, den nejagtige Tid for
Opholdets Varighed; og endelig bestemt Angivelse af An-
komsten til Kalundborg med Tog eller Skib.

Husk, at Bekraftelsen for Ophold ved
Feriehjemmet maa tilstilles Okonomaen.

Man forventer, at de givne Anvisninger efterkommes
af Gaesterne, saa Vognen altid kan vare ved Station eller
Skib rettidig.

Ankomst il

P. U. V.
G. 0. F Lund.

Jubilaeer.

Den 9. Maj kan Lokomotivferer M. K. R. Dich, Hel-
singer, fejre sit 25 Aars Jubileeum.

Afdelingen ensker dig i den Anledning alt Held og
Lyvkke, ogsaa for de kommende Aar.
RIAWY,
Alberg.

Lokomotivferer C. H. Gjorisvang, Biilowsvej, Ia., kan
den 9. Maj fejre 25 Aars Jubileum.
Jubilaren er meget interesseret i Organisationens Ar-

bejde og er en af dem, som flittigst deltager i Afdelingens
Mader.

Gjortsvang, der er Korel@erer, omfatter dette Hverv med
sarlig stor Interesse, og han har ved sin noble Vare-
maade faaet mange Venner blandt sine Kolleger og Med-
ansatte.

Afdelingsbhestyrelsen onsker dig psa Kollegers og egne
Vegne hjertelig til Lykke med Dagen.

Ax.

Afdelingsfester.
Roskilde Ajdelinger.

Den i Bladet for 5. April d. A. meddelte Fest, som af-
holdes af Roskilde Afdelinger i Anledning af Organisatio-
nens 40 Aars Jubilivum. er iendret til Lerdag den 13. Maj.
Den afholdes samme Sted tidligere meddelt, nemlig
i »Centralcafeenc KI. 18,30.

sSom

Taksigelser.
Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min Moders
Begravelse.
Viktor Olsen,
Lokomotivfarer,
Gedser.
Tak for udvist Opmerksomhed ved min Moders Be-

gravelse.
N. V. E. Jensen,
Lokomotivferer,
Nykehing F.

Det jysk:-fynske Statsbanepersonales
Bibliotek.

Paa Generalforsamlingen i Juni d. A.
tage Valg til Bestyrelsen og af Revisorer.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer er: pens. Kasse-
kontroller N. C. Petersen, Aarhus, Overassistent Svane
Knudsen, Nyborg.

Den afgaaende Revisor er Overassistent V. H. Maeller,
Aarhus.

Forslag til ovennavnte Valg skal i Henhold til Statut-
ternes § 4 indsendes til Bibliotekets Bestyrelse inden 15.
Maj og skal vare forsynet med Forslagsstillerens Under-
skrift.

vil viere at fore-

Bestyrelsen.

Optagel som ekstraord. Medlemmer:

pr. 1.—1—39:
Lokomotivinester S. S. Horn, 6. Julivej 3, Fredericia.
pr. 1.—4.—39:

pens. Lokomotivforere:

S. Andersen, »Selyste, Skanderborg.

J. ¥. Hviid, Dronningensvej 20, 3., Nvhorg.

M. Vilhelmsen, Ryttergade 23, Odense.

J. F. K. Sendergaard, Sdr. Boulevard 99, Kobenhavn V.
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STATSBANERNES DRIFTS:INDTAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i Februar Maaned 1939 samt i Tidsrummet April—Februar 1938/39 og en Sammenligning med Belebene i
de tilsvarende Tidsrum i 1937/38 i runde Summer.

Februar Maaned 1939
1939 1938 Foregelse Formindskelse
RerSONDETORATING; . ool ki e - 3 900 000 3 760 000 140 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3 240 000 2 970 000 270 000
Posthefordring Westibssst s, - . ... 600 000 600 000 -
Andreyindtegters.,. . ..ikl. T TRSEEEELE. S anr. . 560 000 440 000 120 000
T T AN ko oo 50 GO0 0BG 58 300 510 8 2 oidd DAL CEC I 8 300 000 7 770 000 530 000
(DA ST (ot o Bl T B o b 511508 o tas s 9 870 000 9 650 000 220 000
Driflsotenskud- iy, <o SR Sedis ol o). . 1570000 -1 880000 310 000
Afskrivningd . ... .. SELEL I Cndeda et natiy . 570 000 560 000 10 000
Forrentning ........... ... ... ..., 1 190 000 1 130 000 60 000
Statens Tilskud til Driften .........covevvrenirennanns 3330 000 3570 000 240 000
April-Februar 1938—39
1938—39 1937—38 Foregelse Formindskelse
Bersqnbefond mimiggiemss i S S0 S L i S . 63 260 000 60 310 000 2 950 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 39 660 000 39 960 000 300 000
Bostbefondining s ST R S R . 7 240 000 7210000 30 000
AndrelInidtaegteni i s . -

TnaleegtetaiRalll = v. 5 5 0 e S b te: it ¥ ke ik
Driftsudgifter ........... ... 0.,

Driftsoverskud . ............ ... .. 00,
Afskrivning ......... ... i
10T T TS 5 60 56 6.0 BEBO0 SBA60 50 LBaBIL S0D ob 408

Statens Tilskud til Driften ..........c.c.cccvvivennnn

5 870 000 5710 000 160 000

... 116030000 113190000 2840000
... 116270000 111670000 4600000

... —240000 1 520 000 1 760 000
6 320 000 6 210 000 110 000
... 13030000 12 220 000 810 000

... 19590 000 16 910 000 2 680 000

D.S. B. — Februar 1939.

I Forhold til Februar 1938 har der i Indtagten af Personbefordringen veeret en Stigning paa ca. 140 000 Kr.,
Godsbefordringsindtaegten er steget med ca. 270 000 Kr., og paa de evrige Indtagtsgrupper er der en Sligning

paa ca. 120000 Kr.

Alt i alt er Driftsindtegterne steget med ca. 530 000 Kr.
De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 220000 Kr., der i det vasentlige skyldes foregede Lennings-

udgifter.

FesentiJpiavr

B o g er paa R?tebetaling!

Beger, De snsker at eje oipaa lempelige
Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. Maaned — uden
Forhgjelse af Prisen. — Illustreret Bogkatalog sendes grafis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstraede 33, TIf. 9148.

Stet dansk Industri!

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

REDAKTION: Soph. Jemsem og E. Kuhn, ferstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer § Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—186.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49
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