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FORBEDRET LONANCIENNITET FOR VISSE LOKOMOTIVFYRBOUDERE

Indtil vi den 1. Juli 1931 fik den nugal-
dende Lonningslov, var der ikke fastsat nogen
Bestemmelse om en vis Minimums-Aspirant-
tid. Naar en Lokomotiviyrbederaspirant havde
tilendebragt sin Uddannelse, blev han udnaevnt
til Lokomotiviyrboder, saasnart der var en
ledig Plads. Lonningsloven af 1931 indforte
imidlertid en, ja to, IForandringer paa dette
Omraade. IFor det forste blev det bestemt, at
ingen kunde opnaa Answettelse i en Tjeneste-
mandsstilling for end det fyldte 24. Aar, og
dernwest blev det foreskrevet, at man skulde
have to fulde Aspirantaar forud for Tjeneste-
mandsanszettelsen.

Ser vi f. Eks. paa Lokomotiviyrboderudnaev-
nelserne i 1930 og 31, viser det sig, at de, som
blev udnaevnt indtil den 1. Juni 1931, havde
ca. 1% Aars Aspiranttid, altsaa mindre end
foreskrevet efter den nye Lov, og da de nwest
folgende Aspiranter havde nogenlunde den
samme Aspiranttid, medforte den ny Lonnings-
lovs  Aspirantbestemmelser, at Lokomotiviyr-
boderudnaevnelserne gik i Staa fra 1. Juni
1931 til 1. December s. A. Umiddelbart herefter
skete der endnu en Ting, som fik uheldige
Virkninger for de Aspiranter, der var antaget
i Begyndelsen af Aaret 1930, og som ventede
Lokomotiviyrbederudnaevnelse i Lobet af 1932,
Der blev nemlig fra Generaldirektoratets Side
indledet en ny Personalepolitik, og det umid-
delbare Resultat heraf var, at Avancementerne
inden for Lokomotivpersonalet gik helt i Staa
indtil Sommeren 1935,

For saa vidt angaar Lokomotiviyrbeder-

aspiranterne medforte denne Standsning i An-
seettelserne, at ca. 100 Aspiranter fik en Aspi-
ranttid paa 5—6 Aar. For nogles Vedkom-
mende var det saa grelt, at de i Henhold til
deres Plads i det vedkommende Eksamenshold
skulde have varet Lokomotiviyrbodere til I'e-
bruar eller Marts 1932, men ikke blev dette,
fordi de enten ikke havde 2 Aspirantaar eller
fordi de dengang ikke var fyldt 24 Aar,

Da disse 100 Aspiranter blev Lokomotiv-
iyvrbodere, hwevdede de alle, at det var uret-
feerdigt, at de havde maattet gaa i saa mange
Aar paa den lave Aspirantlon. (Ganske sior-
ligt gjorde de, hvis Kammerater fra Jernbane-
skolen var blevet Lokomotiviyrbadere i For-
aaret 1932, gwreldende, at da de jo ved Lokomo-
tiviyrboderforfremmelsen var blevet indordnet
i Anciennitetsrekken paa det Sted, hvor de i
Henhold til de gweldende Bestemmelser horte
hjemme (mellem de i Foraaret 1932 ud-
nevnte), burde de ogsaa have det Alders-
tilleeg, som svarede til normal Anscettelse i 1932,

Ud fra den Betragtning, at det formentlig
ikke har veret Leonningskommissionens Me-
ning med Indforelze af Aspirantbestemmelser-
ne, at de vordende Statstjenestemeend skulde
arbejde i en lengere Aarrakke paa en lille
Lon, har vor Organisation beskaeftiget sig med
dette I'orhold, og da det viste sig, at der inden
for enkelte andre Organisationer var Tilfelde,
som havde Lighed med de her omtalte, kom
Sporgsmaalet frem i vor Centralorganisation.
Droftelserne heér resulterede i, at hele Sporgs-
maalet i Oktober 1937 blev rejst over for Ii-
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nansministeriet, hvor Sagen har veret Gen-
stand for adskillige Undersegelser, inden den
i Efteraaret 1938 kom til IForhandling. Det
lykkedes dog ikke dengang at opnaa KEnighed.
Sagen blev paany undersegt i Finansministeriet
og kom atter til Behandling ved den den 14.
kebruar forte store IForhandling om Regule-
ringstilleget og andre IForhold. Denne Gang
lykkedes det at opnaa Enighed om et Forslag,
som ganske vist ikke fuldstendig er, hvad vor

Organisation havde onsket; men som dog
giver nogen Iorbedring i de foran omtalte
Forhold.

Den Ordning, man enedes om, gaar ud paa,
at Finansministeren soger Lovhjemmel til, at
forskellige i Tiden fra 1. Juli 1931—1. Januar
1939 ansatte Tjenestemeend, bl. a. Lokomotiv-
fyrbedere, faar Lonanciennitet for den Tid, de
efter deres fyldte 22. Aar har veeret Aspiran-
ter i mere end 4 Aar. Ordningen vil faa til-
bagevirkende Kraft fra 1. April 1938.

Hvor mange af de foran omtalte 100 Mand,
som er Aspiranter fra 1930 og 31, og som har
haft den lange Aspiranttid, der vil faa forbed-
ret deres Lonanciennitet efter den her omtalte
Ordning, kan vi ikke oplyse noget narmere
om, men det vil sikkert komme til at omfatte
en betydelig Del af dem. 1 ovrigt kan den en-
kelte jo let =elv regne det ud. Det drejer sig
blot om at fastslaa, paa hvilket Tidspunkt der
er forlobet 4 Aspirantaar efter det fyldte 22.
Leveaar.

Vi viser et enkelt Eksempel, nemlig en pr.
1. Marts 1936 ansat Lokomotiviyrboder: Den
paageldende er fodt 4. Juli 1906, og han er
Aspirant fra 1. Juni 1930; (han var altsaa
over 22 Aar, da han begyndte som Aspirant).
Denne Mand havde 4 Aspirantaar efter det
fyldte 22. Aar den 1. Juni 1934, og hans Len-
anciennitet skal saaledes beregnes fra denne
Dato. Dette vil atter sige, at han pr. 1. Juni
1937 skulde have haft det forste Alderstilleg.
Han vil faa udbetalt dette Tilleg fra den 1.
April 1938, og han vil opnaa det 2. Alderstil-
leeg den 1. Juni 1940 i Stedet for 1. Marts 1942
efter de hidtidige Bestemmelser.

Selv om vi ikke ved denne Ordning har op-
naaet at faa de mange Aspirantaars uheldige
Virkninger fuldstendig opheevet, saa er der i
hvert Fald naaet et betydeligt Fremskridt, som
de paageeldende sikkert alle vil vide at satte
Pris paa.

REGULERINGSTILLAGET

Den 18. Februar, faa Dage efter IForhand-
lingen mellem Regeringen og Centralorgani-
sationerne — denne fandt som bekendt Sted
den 14. Februar — forelagde FKinansminister
Buhl i Folketinget Forslag om Regulerings-
tilleeget overensstemmende med, hvad der ved
Forhandlingen var opnaaet Enighed om.

Lovforslaget omfatter kun 2 Paragralier.
Det har folgende Ovdlyd:

§ 1.
I Finansaaret 1939—40 udbetales det i Kapitel d
i Lov Nr. 98 af 31. Marts 1931 om Statens Tjeneste-
maend omhandlede Reguleringstilleg med det samme
Belab som i Finansaaret 1938—39.

§ 2.
Lov Nr. 74 af 18. Marts 1938 om midlertidigt
Lontilleeg til Statens Tjenestemeend m. fl. har Gyldig-
hed ogsaa for Finansaaret 1939—40.

Det var ledsaget af faolgende Bemarkninger:

Da det i Henhold til Tjenestemandslovens § 90
af det statistiske Departement udregnede Udgiftstal
i Januar d. A. gik ned fra 28533 til 2 831, hortfaldt
ifolge samme Lovs § 91 med Virkning fra 1. April
d. A. Hjemmelen til at udbhetale den Portion af Re-
guleringstilleget, hvormed dette blev foreget ved
Udgiftstallets Stigning for 1 Aar siden (fra 2 710 til
2 853), idet Graensen for denne Portions Medregning
er Udgiftstallet 2 842.

Fra indeverende Finansaars Udleb opherer end-
videre Gyldigheden af den i forrige Rigsdagssamling
vedtagne Lov om et midlertidigt Leontillaeg til Statens
Tjenestemaend m. fl. (Lov. Nr. 74 af 18. Marts 1938).

Fra de 3 Centralorganisationer af Statstjeneste-
maend samt Danmarks Larerforening har der i Aar
ligesom i de to foregaaende Aar vaeret fremsal An-
modning om, at den DPristalszone, der efter Reglerne
i Tjenestemandsloven ikke giver Adgang til Andrin-
ger i Reguleringstilleeget, maatte blive udfyldt ved
en dertil sigtende Andring i Tjenestemandsloven. En
Opfyldelse af dette Krav vilde med det nuvarende
Udgiftstal hetyde Reguleringstilleegets Forogelse med
3 DPortioner.

Finansministeren har i Anledning af disse Hen-
vendelser forhandlet med de paageldende Tjeneste-
mandsorganisationer. Regeringen har ligesom tid-
ligere maattet stille sig paa det Standpunkt, at en
Ophavelse af det omhandlede Interval med en deraf
folgende ensartet Beregning af Reguleringstilleget
i Forhold til Udgiftstallet maa henvises til Overvejel-
se i Forbindelse med en almindelig Revision af Tje-
nestemandsloven. Derimod har man veaeret villig til
paa lignende Maade som i 1937 og 1938 at tage
Hensyn til de raadende Prisforhold gennem en mid-
lertidig Foranstaltning.

Paa dette Grundlag er Forhandlingerne med Tje-
nestemandsorganisationerne fort, og der stilles nu
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med disses Tilslutning Forslag om, at den for nwevnte
Lov Nr. 74 af 18. Marts 1938 faar Gyldighed ogsaa
for Finansaaret 1939—40: i Henhold til denne ydes
der et ensartet Tilleg, der for gifte M@end og der-
med ligestillede udgeor 168 Kr. for alle Lonninger
(Pensioner) paa 13500 Kr. og derover, medens der
for Lonninger (Pensioner) under 1300 Kr. ydes et
Tilleg paa 12 pCt.; til ugifte vdes Tilleeget med til-
svarende Begriensninger som  fastsat i Tjeneste-
mandsloven med Hensyn til Reguleringstilleget.
Endvidere stilles der Forslag om, at den Portion
af Reguleringstillieget, der ved Udgiftstallets Fald
som foran navnt bortfalder efter Tjenestemands-
lovens Regler, opretholdes for Finansaaret 1939—40
ved s@rlig Lovhjemmel.

Ved de stedfundne Forhandlinger blev der sam-
tidig af Tjenestemandsorganisationernes Reprwesen-
tanter ydet Tilslutning til, at samme Aflonning op-
retholdes for Finansaaret 1940—41, saafremt der
indtreder en saadan Stigning i Udgiftstallet, at Tje-
nestem@ndene efter de almindelige Regler faar Ret
til det samme Antal Portioner som i indevarende
Finansaar. T saa Fald vil den ekstraordinaere Regu-
leringstilleegsportion altsaa hortfalde.

Udgiften ved Lovforslagets Gennemforelse udgor
for Statens Vedkommende ca. 17% Mill. Kr., hvoraf
ca. 11 Mill. Kr. falder paa det ensartede Tilleg paa
168 Kr. for gifte Mand og dermed ligestillede.

Sagen kom til Behandling i IFolketinget den
23. IFebruar. Ordforerne for Socialdemokratiet,
det radikale Parti og det konservative Folke-
parti anbefalede I[Forslaget; den sidstnaevnte
pegede dog paa, at »Hullet« jo nu i Virkelig-
heden var udfyldt, og at det maaske da havde
veret lige saa naturligt at eendre selve Loven.

Venstre vilde ikke modsatte sig Loviorsla-
gets Gennemforelse, men vilde paa den anden
Side heller ikke medvirke dertil. Bondepartiet
gik blankt imod Forslaget. Partiets Ordforer.
Jens Thomsen, hemwerkede, at der var mange
Landmeend, som ikke kunde forstaa Nodvendig-
heden af at give Tjenestemendene 17% Mill. Kr.
mere, cnd Lanningsloven berettiger dem til. Han
mente, at der burde tilvejebringes rimelige Aur-
bejdsvilkaar for Landbruget. inden der gives
Lenforbedringer til Tjenestemaendene.

Der udspandt mellem Bondepartiets
Ordforer og I'inansministeren et morsomt Ord-
skifte. Jens Thomsen pegede paa Landbrugets
Tab gennem Mund- og Klovesygen og spurgte
IFinansministeren, om han, hvis Statstjeneste-
mendene kom ud for en lignende Katastrofe.
saa vilde holde dem fuldsteendig skadeslose.
Finansministeren svarede hertil, at han ikke
kunde forstaa, hvorledes Bondepartiet fandt
paa at sammenligne Privatdrift med Statstjene-
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stemandsstillingerne. Dersom Landbrugerne on-
skede at ligestilles med Tjenestemeendene,
maatte det vel betyde, at Landbruget skulde
drages ind under Staten, og Landmeendene
gores til Statstjenestemeend (Statslandmezend).
Ministeren pegede endvidere paa, at de, som
driver selvsteendigt Erhverv baade har Risiko
og Chancer. Statstjenestemeendene har ikke
Chanecer i de Tider, hvor det gaar serlig godt,
og der har varet en Periode. hvor de i hej
Grad maatte undgalde herfor.

Da Sagen kom til 2. Behandling, gjorde Bon-
departiet dernwest Forsog paa at standse enhver
videre Tale om Lonforbedringer til Tjeneste-
meendene. men dette glippede — vi havde nar
sagt naturligvis; Partiets IForslag blev for-
kastet med 73 Stemmer mod 2.

Som det zes heraf, og som det vel iovrigt var
at vente, er der i de Partier, som heevder at
vaere serlige Reprasentanter for Landbruget,
stadig de uvenlige IFolelser overfor Tjeneste-
ma@ndene, som vi saa ofte har faaet at fole. Lad
o= derfor vere glade for, at der er opnaaet saa-
danne politiske Forhold, at de tjenestemands-
fjendske Synspunkter er blevet i Mindretal paa
Rigsdagen, et Forhold det forhaabentlig lvkkes
at bevare.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Sikkerhed og Nerver!

Hr. Redaktor!

Man foler sig mange Gange fristet til at udtale
sig om ovenstaaende Emne, som er paa Tale daglig:
for der kan skrives og gores meget for disse saa
vigtige Ting.

Det, der faar mig til at udtale mig i den Retning,
¢r nu, da der paa alle Maskiner skal anbringes den
gode Foranstaltning som Trykluft er, at de dertil ho-
rende fornedne Manometre og Ventiler bliver anbragt
lidt mere praktisk, i hvert Fald for Udsigten og Sik-
kerhedens Skvld. Den Maade, de er anbragt paa,
paa de to Maskiner jeg har haft Lejlighed til at kore
med, cr hejst uheldig. De er anbragt lige i Hoved-
hojde foran en, saa det er et helt Kunststykke at
komme til at se ud af Vinduet, og Hastighedsmaaleren
er dybt nede imellem det hele, saa Foreren skal sidde
og striekke Hals, eller bukke sig for at se den. Daar-
ligt oplyst er den ogsaa, og da Udsigten paa en R-Ma-
skine i Forvejen er meget begranset, er det blevet
helt ud i det Blaa nu!

Her i Landet er vi rigeligt forsynet med Kurver,
og Lokomotivfyrbederen har — som vi alle ved —
meget andet at passe end Udkig, saa det er ikke nemt
for Foreren at afvarge uforudsete Hindringer, der
kan komme og kommer daglig, saasom Skinnecvkler,
Motor- og Haanddraesiner samt ikke at forglemme
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eventuelle aabentstazende Led. Naar saa dertii kom-
mevr, at vores Udsigt bliver begrenset af de mange
nve Ting, saa kan det nok slide paa Nerverne, der
tit bliver stillet paa en haard Prove. Jeg kunde taenke
mig en Nat i taaget Vejr, Regn eller Snetvkning at
invitere en eller flere af vore heje Foresatte med
paa en Tur med Lokomotiv R 949, som er blevet ud-
styret med Tryvkluft, saa vilde deres Nerver sikkert
blive slemt rystet. Der bliver ofret mange Miliiouer
Kroner paa Udbedring af Spor og Signaler for at
foroge Sikkerheden for TPublikums Skyld, men for
Lokomotivpersonalet, som skal betjene PPublikum og
D.S. B, gores der ikke noget, kunde der ikke meget
snart blive teenkt paa dem? saa vores Maskiner, som
vi nok kommer til at keore med mange Aar endnu,
hliver moderniseret, bl. a. med clektrisk Lys, for det
or meget nodvendigt. Paa R 949 er Manometerlygten
anbragt saa upraktisk som paa Rygskaermen lige over
og bag Hovedet af Foreren, saa der paa et diset Vindue
danner sig alle mulige Figurer af de mange Ven-
tiler og Haandtag, Vinduesvisker og andre Ting, som
sidder i Vejen for Udsigten. Der maa gores noget for
Personalet, som skal betjene Dampmaskinerne, det er
ogsaa et Led i Sikkerhedens Forogelse, og det slider
ikke saa haardt paa Nerverne. Jeg misunder Per-
sonalet paa Lyn- og Motortogene, ikke Stillingen, men
de gode Arhejdsforbold i Forhold til Damptogene. De
har rene Vinduer, Sporet. ja hele Terrwenet foran sig,
en lille diskret anbragt clektrisk Paere paa Mano-
meter og Hastighedsmaaler og Frontlanterner, der
kan dwempes og gores kraftigere, som Forholdeno kra-
ver det. Saa. jeg synes, det er under ikke saa lidt mere
betryggende Forhold, de fremfarer Tog med 100 a
120 km Hastighed, end vi skal fremfore Tog med ind-
til 100 km Hastighed. Eu Ting endnu: kunde der ikke
uden paa Farerhuset blive anbragt en Glasskaerm paa
Haongsler i Lighed med dem paa Tyskernes Lokomo-
tiver? Det er nedvendigt mange Gange at lene sig
ud for Udkigets Skyld, og det er ikke altid lige mor-
somt, naar Toget kerer med stor Hastighed. Det er
ogsaa en Ting, der er nadvendigt for Sikkerhedens
Skyld, og den Bekostning, som de Ting, der er anfart,
vilde medfare i TForhold til det, der ofres, skulde
svnes overkommelig. Der maa og skal gores noget
for det Personale, som fremfarer Damptog; det er
nodvendigt baade for Sikkerheden og vore Nerver.
IFredericia, i Februar 1939. S. A, Linder,
Lkf.

Det er let at forstaa, at vore Medlemmer er staerkt
interesserede i, hvorledes Lokomotivernes Trykluft-
hremsendstyrelse gennemfores, men vi kan berolige
[ndsenderen med, at Hovedbestyrelsen har varet op-
ma@rksom paa, at der i dette Spergsmaal burde tages
IHensyn til de praktiske Forhold. Hele denne Sag
folges derfor neje af Organisationen, og det maa siges,
at Generaldirektoratet hidtil har stillet sig forstaa-
ende og imadekommende, naar det er blevet gjort op-
merksom paa, at Anbringelse af denne eller hin Del
var uheldig.

Vi haaber derfor, at det skal lvkkes at faa Tirvh-
luftbremsecudstyrelsen gennemfort paa tilfredsstillen-
de Maade,

Hvad augaar de ovrige Ting, S. A. L. peger paa,
maa vi i det store og hele sige, at ogsaa vi finder,
at der burde ses med Forstaaelse paa forskellige For-
bedringer paa Damplokomotiverne. Vi skylder dog at
bemeerke, at Gdt. jo er gaaet med til Anstillelse af
Forseg med Hensyn til elektrisk Lys.

Spergsmaalet om en Vindglasskarm uden
Forerhuset er rejst over for Generaldirektoratel.

Red.

for

Svar til Hr. P. Jensen, Hgl.

Redaktionen bedes venligst give mig Plads for et
Par Bemerkninger til Hro P. Jensen, Hgl., da jeg
var aktiv Deltager i Madet i Fredericia.

Med Hensyn til Madets Lovlighed vil jeg ikke
forsege at diskutere med P. Jensen, da jeg anser hans
organisationsnuessige Indstilling for at wvere af en
saadan Karakter, at han mindst af alle egner sig il
Dommer i navute Sag.

Jeg vil derfor udelukkende holde mig til Organi-
sationens Formands Udtalelse til Motorforer Peter-
sen. Fa., nogle Dage for Modets Afholdelse.

[ din Nytaarsdrom, P. Jensen, ser dn, at der her-
sker Utilfredshed inden for den Kategori, du til-
horer, og i den Anleduing var der en storre Sam-
mensviergelse i Fa. den 16. December 1938, Del maa
aabenbart have vawret en kedelig Nytaarsnat, du har
tilbragt.

Nej, min keere Jensen, det, der skete paa Maodet
1 FFa., var kun det, at vi tog forrige afholdte Kongres
til Efterretning, hvor det fra flere Kongresdellagere
blev henstillet til Motorforerne at made noget mere
enige paa Nongressen, saa vilde de ogsaa blive hort.

Saa den Blomst, du der seger at tilegne dig til
Knaphullet i Form af Selvagitation, vil hurtigt visne;
og din Tilsloring af Kendsgerninger virker i andres
Ojne som, at dine Kolleger og Medarbejdere ude i
Periferien af Lovbrydere af ubvggelig Art, organi-
sationsmassig set.

Men fornuftige lagttagere vil ogsaa hurtig se, at
din Fremstilling ¢r ganske fejlagtig. Det, Motorforer-
ne vil, er Enighed og Samarbejde i alle Retninger
og paa lige Fod med de ovrige Kategorier under
D. L. F. PPaa eet Punkt vil jeg dog give P. Jensen
Ret, at det er i Samarbejdets Aand, at de store Op-
gaver skal loses: men for at et saadant virkeligt
Samarbejde inden for Organisationen kan opnaas,
er det en absolut Nadvendighed, at alle tre Kategorier
staar fuldstendig cnige baade direkte og indirekte
om de store Opgaver, Organisationen onsker lost.
Men netop med disse Opgavers Lesning for @je,
mente Tagttagere indeu for Motorfarernes Tillids-
meaend, at der var Smaating inden for deres egen Ka-
tegori, der burde rettes, og dette var saaledes ogsaa
en af de veesentligste Grunde for Madets Afboldelse,
—- personlig Sammenkomst giver altid det badste Re-

“sultat.

P. Jensen skriver om det officielle og uofficielle
Produkt af Madet. Jeg skal gore P. Jensen opmeaerk-
som paa, at der var aldeles ikke noget uofficielt for
nogen paa dette Made, alt var officielt, ogsaa for 1.
Jensen, derv glimrede ved sin Udeblivelse.
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Men det mest interessante i din sidste Artikel er
sikkert det, at du allerede har begyndt at interessere
dig for dem, der skal reprasentere i den nye Hoved-
hestyvrelse.

Det vivkker sikkert Glede Landet over blandt
Kollegerne, at P. Jensen aabent erkender, at nu maa
der nye Krwfter til; Folk, der nvder Kollegernes
Tillid. For jeg kan godt betro dig, at den store Op-
rattelse og Mening blandt Kollegerne Landet over
er den, at de daarligste Reprasentanter. Motorforerne
har i Hovedbestyrelsen, er deres 2 egne Kolleger, og
at I absolut er den Hindring, der maa fjernes, for
at en virkelig Forstaaelse og godt Samarbejde mellem
Hovedbestyrelsen og Afdelingerne til Gavn og Glade
for alle Medlemmer inden for D. L. F. kan opnaas.

Aarhus, i Februar 1939,
L. . Dyl

Til ovenstaaende skal jeg som Indledning slaa
fast, at Dyhr nu giver Beviset for, at de sidste Be-
neerkninger i min Opsats i D. L. T. for den 20. Fe-
bruar — at ban paa Fredericiamodet ogsaa onskede
vedtaget en bestemt Taktik med Hensyn til den frem-
tidige Hovedbestyrelse — var rigtige. Ellers var han
(Dyhr) ikke ‘geraadet i et saadant Raseri, som hans
Artikel giver Udtirvk for.

Dvhr anvender 1 sit Indleg den Maade, der er
nemmest, nemlig at angribe Personen og lade Sagen
ligge. Han vil ikke diskutere Modets Lovlighed med
mig, det er sikkert ogsaa klogt; thi det er jo efter-
haanden sivet ud, at Starstedelen af Dansk T.okemo-
tivmands Forenings Medlemmer har den Opfattelse,
at da vi jo har ophavet Kategorikredsene, saa or
ogsaa Kategorikredsgeneralforsamlinger en  Saga
hlot. Nu ved jeg meget vel, at en og anden Motor-
forer vil hievde, at der ikke var noget som helst om

Kredsgeneralforsamling«: det  var blot et Mode,
hvor man »taltee sammen. Men Faktum var, som
Dyhr nu skriver, at der var noget, som skulde rettes
(efter Dyhrs Mening bl. a. noget angaaende Forenin-
gens Hovedbestyrelse), og der er vel ingen, som nu
or i Tvivl om, at der var noget, som skulde besluttes,
hvad enten dette nu skete ved direkte Afstemning cller
ved, at man talte sig til Rette.

Maa jeg have Lov til at pege paa, at til sidste
Kongres havde saa at sige de fleste Motorforer-
afdelinger — uden forudgaaende Landsmoede — ind-
sendt Forslag, der alle gik i en hestemt Retning.
Ensartetheden har vi altsaa set for, og dermed falder
det Grundlag, Fa. Modet var indkaldt paa, bort.

Det er morsomt, at Dyvhr nu crklarer sig enig
i, at kun ved Samarbejde mellem alle kan vi lose
de store Opgaver, Fremtiden stiller os overfor. Det
kan altsaa nu forventes, at Dyhr vil udvise organi-
sationsmeessig Forstaaelse overfor andre Kategorier,
og det er kun gladeligt.

Dyvhr tillader sig at skrive, at jeg bruger Modet
i Fa. til Selvagitation. Dette Omraade skulde han
have holdt sig fra: thi er det — Sandheden i Are —
ikke saaledes, at det var Dyhr, som paa Fa. Madet
medte frem med Forslag og med disse sogte at bi-
bringe [Kammeraterne det Indtrvk, at naar der blot

kom andre til, herunder Dyhr selv, vilde det blive an-
derledes. Han var, mente han da, i Besiddelse af det
»Sesam luk dig op«-Middel, som kunde faa hele Ho-
vedbestyrelsen til at gore netop, som han vilde. Hvilke
selvvurderende Tanker ligger der ikke heri?

I’. Jensen.

Svar til P. Jensen.

P. Jensen er i Lokomoliv Tidende for 20. Fe-
bruar igen ude med en Artikel angaaende Fredericia-
modet, og han begvnder med at ville retlede Motor-
forer Pctersen, Fa., og Gjortsvang, Hgl.

For den Del af Artiklen, der vedrorer mig, beder
jeg Redaktionen optage folgende: Du begynder med
at henvende dig til mig personlig, hvorfor det? da
Svaret paa din Skrivelse var indsendt fra hele den
samlede Afdelingsbestyrelse.

Dernast, Kare P. Jensen, hvorfor komme med
saa mange og intetsigende Forklarvinger om din nu-
vaerende, forgvrigt ligegvldige Mening om  Madets
Lovlighed, vi har jo nu Forhandlingsprotokollen at
henholde os til, det kan du vel ikke bortforklare.

P. Jensen sammenligner mit Forsvar for Madet
med en druknende Mand, der griber efter et Halm-
straa for at redde sig, af rent kollegiale Grunde
reekker jeg dig gerne dit omskrevne Halmstraa til-
bage, da jeg tror, at du p. t. har mere Brug for det,
end jeg.

Til din Udtalelse angaaende Motorforernes Lon-
forhold, og at man fra Hovedbestyrelsens Side havde
fremsat Forslag paa Lonningsloven af 1931 herom,
og at du opfordrer dem. der mener, at der er sket
Andringer i denne Opfattelse til at komme frem,
modtager jeg Opfordringen, ikke for at bevise at Ho-
vedbestyvrelsen ikke vil arbejde for vore PYusker, men
for hl. a. at henvise til, at i de 8 Aar, der or
gaact siden sidste Lonningslovsrevision, burde Sagen
have wieret forfulgt paa anden Maade, nemlig paa
Normeringsioven, hvor bl. a. Jernbaneforeningens
Hovedbestyrelse Gang paa Gang har haft et sor-
deles Held til at faa sine Folk rvkket og i hgjere
Lonklasser, havde det ikke vwaret en storre Opgave
for dig, P. Jensen, at have vdet en Indsats her, i
Stedet for at spilde Tid og Krafter paa saa intet-
sigende Forhold som dem, du p. t. beskaftiger dig
med i Lokomotiv Tidende.

Hermed er Emnet sFredericia Madet«
teret fra Helgoland Motorfercrafdeling.

uddehat-

Helgoland, den 26. Februar 1939,
K. H. Gjortseany.

Hovedpunktet i Gjortsvangs Indlieg er Gentagel-
se af Pointen i den Artikel »Omnormeringe«, han fik
optaget i »D. L. T.« for 20. November f. A, og har
ingen Betydning for det, jeg har indledet en Diskus-
sion om: Afholdelse af Fa.Madet. Spargsmaalet om
dette Mades Lovlighed eller Tkke-Lovlighed behover
vi naeppe diskutere mere. Paa dette Punkt er Lokomo-
tivmandene nu sikkert alle orienteret.

r. .
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KVAGHYRDEN, DER FOR 125 AAR
SIDEN OPFANDT LOKOMOTIVET
Af Vidar Bruun.

George Stephensons Liv var et Eventyr. Han var
en fattig Dreng fra Wylan ner ved Newcastle, men
han endte som en af Verdens storste Ingenierer med
ct udedeligt Navn blandt Bwmrerne af Verdenskul-
turen.

Han fodtes den 9. Juni 1781 i et lille 2-Etages
Hus, fra hvis Vinduer han fra ganske lille Dreng
saa Kulvognene glide forbi, trukket af Heste paa
Skinnevejen fra og til Wylan-Gruberne, hvor hans
Fader var Fyrboder ved en gammel Pumpestation.
Der var 6 Born i det fattige Hjem, og Stephenson
maatte derfor allerede som Barn bidrage til Familiens
Underhold ved at vogte Keer; hans vigtigste Opgave
var at holde dem v@ek fra Skinnevejen.

Hans Lon var minimal, den androg kun godt 10
@re om Dagen, men det lagde ikke noget Tryk over
hans Barnesind. Hans Fantasi syslede nasten altid
med Maskiner, han modellerede dem i Ler og satte
Skarntydestilke som Skorstene. Allerede paa dette
Tidspunkt var det hans Drem at blive Maskinist.

Imidlertid maatte han ferst i en Tid arbejde ved
haardt Landarbejde, men hans Len steg da ogsaa til
den eventyrlige Sum af 25 @re om Dagen. Derefter
var han »Kulplukker« og havde det ansvarsfulde
Hverv at skille Sten og andre fremmede Genstande
fra. Senere korte han en af Fabrikshestene. Alt dette
kom han igennem inden han var fyldt 14 Aar, og
endnu havde han ingen Skolekundskaber faaet. Fa-
deren havde ganske simpelt ikke Raad til at lade ham
gaa i Skole. ]

14-Aars Aldeven blev et Slags Skel i hans Liv,
thi nu opnaaede han en Stilling som Hjalpefyrbader
hos sin Fader og fik 90 @re om Dagen. Det var i
alt Fald saa meget, at han kunde spare en lille Skil-
ling sammen, som 3 Aar senere satte ham i Stand
til i en Aftenskole at skaffe sig Undervisning i Lease-,
Skrive- og Regnekunsten. Samtidig havde han faaet
det Hverv at tilse Maskinen og Pumperne i en Grube
i Nerheden af Wylan. Han gav sig nu til grundigt
at studere Maskinen; har var ved den ogsaa i sin
Fritid om Aftenen, han skilte den ad for at leere dens
enkelte Dele at kende, han puslede om den, som en
Moder om sit Barn.

Da han var 20 Aar, blev han >Bremser« ved Kul-
gruben, hvilket var hans forste virkelige ansvars-
fulde Hverv, da »Bremserne« skulde sorge for, at der
ikke skete nogen Ulykke ved Grubekurvenes Op- og
Nedhejsning. Kort efter giftede han sig, og skont
hans ekonomiske Forhold nu efterhaanden hedrede
sig, var han dog nedt til at skaffe sig Ekstrafortje-
neste ved at lappe Stevler og reparere Ure, to Haand-
teringer han selv havde lert sig. Efter 4 Aars Zgte-
skab dede Hustruen, og han satte da sin lille Sen
i Pleje og drog selv til Skotland for at passe en
Watt’s Maskine.

Af lang Varighed blev hans Ophold i Skotland
ikke, Laengslen efter Sennen gav ham ingen Ro, for
han atter var hjemme hos ham:; men han var dog

leenge nok ved den Wattske Dampmaskine, til at han
havde lert den at kende indtil de mindste Enkelt-
heder, hvilket snart skulde kommme ham til gode.

Da Sennen Robert voksede til, sergede Faderen
for, at han fik en god Skolegang, og nu opstod det
smukke Forhold, at Fader og Sen blev hinandens
Leremester. De Kundskaber, Faderen endnu mang-
lede, tilegnede han sig ved om Aftenen at gennem-
gaa Lektierne med Sennen. De laerte begge to grun-
digt Skolebagerne, og ved Siden af laste de tekniske
og videnskabelige Varker, som Robert hentede i
Newcastle, hvor han gik i Skole. De lerte begge at
»leese en Tegning fra Bladet«, uden forst at sc
Teksten.

Paa denne Maade lagde de Grunden til at blive
de verdenshereomte Teknikere, de blev: George Ste-
phenson som Lokomotivets Opfinder og Verdens for-
ste Jernbanebygmester, Sennen Robert Stephenson
som Verdens beremteste Brobygger.

I 1812 var George Stephenson bleven Maskin-
passer ved Killingworth Kulgrube. Her opfandt han
en Sikkerhedslampe for Kulgruber, og paa samme
Tid vaktes hans Interesse for Benyttelsen af Damp-
maskinen som Bevaegekraft for Vogne.

Andre havde tidligere beskaeftiget sig med det
samme Sporgsmaal, men uden Held. En af de tid-
ligere Dampvogne maatte standse hvert Kvarter, for
at Dampen paany kunde sattes op, en anden veeltede
paa sin forste Provetur i Paris’ Gader, den fik Over-
balance ved at dreje om et Hjorne, hvorefter den
straks blev lukket inde paa Tejhuset som »livsfarlig
for sine Omgivelser«, en tredie gjorde ved Spilde-
dampens Udbl@sning et saa meagtigt Spektakel, at
der maatte gives Ordre til at holde stille, hver Gang
en Hest var i Syne.

Det [orste brugbare Lokomotiv.

Stephensons forste Forseg gjaldt at skabe en
Koremaskine, der kunde transportere Kullene fra
Killingworth Minerne ned til Udskibningsstederne,
saaledes at Hestekraften kunde afloses af mekanisk
Trakkraft. Det var imidlertid ingen let Sag at bygge
en saadan Maskine med Datidens primitive og klod-
sede Verktej og med en Hesteskosmed fra West
Moor som Maskinfabrikant; det lykkedes dog Ste-
phenson efter 10 Maanceders Arbejde i 1814 at skabhe
det forste brughare Lokomotiv. Uden at anvende en
hej Skorsten fik Stephenson tilvejebragt godt Luft-
treek gennem Fyret, idet han lod Spildedampen gaa
ud i Skorstenen og rive Luften med sig tilvejrs. Han
anbragte endvidere Kedel og Maskine paa Fjedre.
hvorved Sted og Rystelser fik mindee Indflydelse,
han sammenkoblede For- og Baghjulene, saa alle
Hjulene blev tvunget til at felges ad, og paa mange
andre Maader indferte han tekniske Forbedringer,
der i al deres Simpelhed var genialt udfundet.

Mced dette Stephensons forste Lokomotiv var
Spergsmaalet om Dampkoersel paa Skinnevej i Virke-
ligheden lest. I de folgende Aar indfertes da ogsaa
Lokomotivet paa flere andre Skinneveje, og en regel-
meessig Persontrafik ved Dampkraft sattes i Gang.

Dette skete paa en Skinnevej, der var anlagt
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mellem  Kulminerne ved Darlington og Kysthyen
Stockton.
Let var det imidlertid ikke at gore Lokomotivet

popul@rt, thi de nye »Ildvogne« stod for mange som
et sikkert Tegn paa Ulykke og Dod. Man mente, at
Uhyret vikde forstyrre Husdyrenes Ro, at Guisterne
vilde teende Husene i Brand og Regen kvwele Plante-
vieksten og udrydde Himmelens Fugleskarer, og man
var radselslagen ved Tanken om, at disse djaevelske
Vogne kunde fare hen ad Skinnerne med den urime-
lige Fart af 30 Kilometer i Timen.

Det var forst med Anleget af Jernvejen mellem
Nordenglands to sterste Industribyver, Manchester og
Liverpool, at Fordommene mod Lokomotivet ende-
lig blev bragt til Tavshed. Hele dette maegtige, med
Overvindelsen af uhyre Terrenvanskeligheder for-
bundne Ingenigrarbejde havde George Stephenson
faaet overdraget. 63 Broer skulde bygges, deriblandt
en Viadukt paa 142 Meters Liengde og 22 Meters
Hojde over Sankey-Flodens Dalfere, en Tunnel bores
under Byen Liverpool, omfangsrige Afgravninger

foretages og en 4 engelske Mil lang Demning legges
tveers over den yderst farlige Char Moss Sump. Uden
Forbilleder, uden Stotte andetsteds end i sin egen
Erfaringskreds formede den geniale Englaender her
de talrige tekniske Elementer, som danner Grund-
laget til alt moderne Jernbaneveasen.

Sporskifter, Vigespor, Drejeskiver, Signalappara-
ter — alt maatte skabes fra nyt. Efter 3 Aars Ar-
bejde var det hele fardigt, og efter en Konkurrence
om det bedste Lokomotiv til Banen, i hvilken Ste-
phenson  sejrede med sin navnkundige Maskine

Rockett« (Raketten) toges Banen i Brug i Efter-
aaret 1829,

Efter denne tekniske Stordaad blev Stephenson
Raadgiver for de fleste Stater ved deres forste Bane-
anleg, og det skyldes navnlig ham, at de fra forst
af blev bygget saa solidt, at man undgik Skufflelser.

Stephensons  eventyrlige  Liv  sluttede den  12.
August 1848, I Skeeret af hele Verdens Beundring
gik han i sin Grav som en af Kulturens storste.

RUMANSK DIESEL:ELEKTRISK LOKOMOTIV

Ifolge The Locomotive er derv til Fremforsel af
sveere Tog gennem de Transylvanske Alper paa Hoved-
linien fra Bucarest til Ungarn via Arrad af de Ru-
manske Statshaner anskaffet et diesel-elektrisk Lo-
komotiv, som gor Krav paa at vwere det kraftigste i
sin. Art i Evropa. Det vanskelige Strakningsafsnit,
Lokomotivet skal anvendes paa, strwkker sig fra
:ampina til Brassov, en Vejlaengde paa 74 km med
det hejeste PPunkt beliggende 26 km fra Brassov.

Paa den svdlige Bjergstrakning fra Campina fore-
kommer Stigninger 1 :50 til 1 : 47 nwesten hele Vejen,
og paa den korte nordlige Straekning fra Brassov er

der Stigninger | : 4) gennem Kurver med Radius paa
275 m. I den regulweorve Drift er der over denne Bjerg-
kam hidtil brugt tre eller fire Damplokomotiver til
al fremfore de sveereste Ekspres- eller Godstog, end-
skont de i de senere Aar anvendte 4-koblede Loko-
motiver (bvgget i Rumwnien) har forbedret Forhol-
dene noget. Banen er enkeltsporet.

Diescllokomotivet, for hvilket Brodrene Sulzer,
Winterthur, er Hovedleverandor, og Henschel. Kas-
sel, har medvirket, har en maksimal Maskinkraft paa
4000 BHK og skal vare i Stand til at fremfore et
Tog paa 600 t over nwevnte Bjergstrackninger uden

Fig. 1.

Rumensk diesel-elektrisk Lokomotiv.
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Assistance. Der cr for dette Lokomotivs Vedkom-
mende tilladt et Akseltryk paa 20t, en Veagt, der er
10 pCt. hoejere end den tilladte for Damplokomotiver.
Denne Forhgjelse har man kunnet tillade sig, fordi
der ikke forekommer Paavirkninger paa Banelegemet
af Drivvierk og Kontraviegte paa Drivhjulene, som

e

Dieselimotoren set i Tveersnit

IMig. 2.

fra Damplokomotiverne. [ tom Tilstand overstiger
Akseltrykket ikke 19 t, men i tjenestefaerdig Tilstand
kommer Akselviegten hojere op, og den samlede Viegt
bliver 230 t, hvilket er 52,27 kg/HK.

Strackkende over en Langde paa 29,2 m er Loko-
motivet delt i to symetriske Enheder med Aksel-
anordningen 2D 1 + 1D 2. Den totale Akselafstand
for hver Enhed er 10,45 m: Akslerne paa de 1,35 m
store Drivhjul har en total Afstand paa 5,42 m. Ingen
af de drivende Hjul forskydes i Sideretning, men
Sporkransene paa de midterste Hjul er holdt noget
tyndere. De 4-hjulede Trucker har fjederstyret Side-
forskydelighed i en Udstraekning af 95 mm til hver
Side, og den 2-hjulede Henschel-Bissel Truck, som
berer Enhedernes indadvendende Ender, kan for-
skvdes 65 mm til hver Side.

Hovedrammen er anbragt udenfor de drivende
Hjul; de enkelte Rammeplader er svejset sammen med
Tvarafstivninger og Gulvpladen, hvorved de cer af
stor Styrke og Stivhed i Forhold til Viegten. Westing-

house-Tryklufthremse bremser med to Bremscklodser
paa Drivhjulene og med een Bremseklods, paa Truck-
hjulene. Bremsecylindrene og praktisk talt alt Brem-
setojet er anbragt udenpaa Rammerne, hvorved Brem-
setojet er let at indstille. Af Hensyn til Lokomotivets
store Traekkekraft — 35 000 kg — i Forhold til Adha-
sionsvagten er der lagt swerlig Vegt paa gode Sand-
spredere. PPeyinghaus Isothermos-Akselkasser findes
anbragt paa Drivakslerne.

Hver Lokomotivenhed indeholder en Sulzer
4-Takts Dieselmotor, udviklende 2200 BHK ved 700
Omdr./Min. Motorerne har hver tolv Cylindre, som
cr arrangeret i to lodrette Raekker med scks Cylindre
i hver Raekke, Fig 2, ved Siden af hinanden. Denne
Konstruktionsform kraver to Krumtapaksler og Tand-
hjulsoverforing til Generatorerne. Disse er hver for
sig paa 1250 kW og leverer Strem til fire Banemoto-
re paa 290 kW.

Motorerne er af samme Type som den af den fran-
ske Bane P. L. M. anvendte paa et stort Dieselloko-
motiv (se Dansk Lok. Tid. Nr. 17 d. A). Praveture
er kort paa de Schweiziske Forbundsbaner mellem
Basel og Stein-Sdkingen og mellem Winterthur og
St. Gallen. Der var blandt andre Reprasentanter fra
engelske Baner tilstede. Uden nogen Overanstrengelse
kunde Lokomotivet s@tte Provetoget paa 500 t igang
paa Stigniug 1 :100. Paa de starkeste Stigninger
var Brandolieforbruget med et Tog paa 300 t 20,3
g/tkm og 12.0 g/tkm paa horisontal Bane,

F. Spoer.

Loenoverenskomsten ved de svenske
Privatbaner.

Vi har tidligere omtalt, at Svensk Lokomotiv-
mandsforbund havde indledet Forhandlinger angaa-
ende  Lonoverenskomst for Personalet ved Privat-
hanernc, og at det var Ledelsens Opfattelse, at der
vilde kunne naas en ny Overenskomst uden direkte
Opsigelse af den gamle, der udleb 31. December f. A.

Forhandlingerne om ny Overenskomst paabegynd-
tes i1 Lfteraaret, men de afsluttedes forst kort for
Jul, og vi ser i vort svenske Broderorgan, at den
hidtil geldende Overenskomst fornyedes, dog saaledes,
at der ved 56 Baner gennemfortes forskellige Forbed-
ringer: Ved 7 Baner fik Personalet et Konjunktur-
tilleg paa 120 Kr. aarlig og ved 2 Baner et lignende
paa 90 Kr. Ved 13 Baner fik Personalet et Lontil-
lieg paa 60 Kr. og ved 16 Baner et Tillwg paa 50
Ky, alt pr. Aar. 8 Baner flyttedes op i en hojere
Gruppe (Privathanerne er med Hensyn til Lennin-
ger inddelt i 4 Grupper), og ved 10 Baner hortfaldt
cller mindskedes en hidtil gieldende Lennedsattelse
paa 2%-—5 pCt.

e e
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KO

GRESSE

Foreningens ordinere Kongres 1939 er
fastsat til den 2., 3. og 4. Maj. Den afholdes
i Forsamlingsbygningen, Remersgade 22, Keo:
benhavn.

Den 3. om Aftenen arrangeres en Jubile-
umsfest i Haandvarkerforeningens Lokaler i
Dr. Tvargade.

Meddelelse om valgte Kongresreprasen:
tanter og Navne paa disse indsendes til For:
eningens Kontor og skal vare her senest
den 15. April.

Kongresreprasentanter
Afd. 1 og 2 tilsammen 277 Medl.
i 23

folgende Omfang:
Afdl. vielger hver 6 Repr.
, |

veelgos

» »

6 2%

» D o> » |
» 7 >» 8 37 1
» 9> 10 48 2
» 11 12 41 2
» 13 » 14 28 > |
» 1D » 16 » 29 |
» 17 » I8 79 2
» 19 » 20 1o » v 2
» 21 » 22 153 > 3
» 23 » 24 8) » 2
» 2) » 26 ) |
» 27 » 28 88 2
» 329 30 33 » |
» 31 » 32 20 » |
» 33 » 34 a8 )
SHIEME ] A 2
» 37 » 38 8 » A
» 39 » 40 12 » |
» 4l » 42 » A)  » » y 2
» &3 > 44 47 Dy
» 4D » Al 13 » |
» 47 » 48 10 » |
» 49 » 50 12 » |
» Dl » 52 38 |
» D3 » H4 » 18 |
Av. Motorfarerafd, vaelger « ..o ieiiannn.. 2
ol T TR L o e T Py 2
Ar. > S AR R R B AR S 2
de avrige Motorforerafdelinger valger hver .... |
HUSK
I Tilfwlde af Flytning ber  Adresserettelse tilstilles
Postvaesenet i betimelig Tid forud for Flytningen, men
dog senest samtidig med, at Flytning finder Sted.
Hvis dette ikke overholdes, og Postvasenet saaledes

ikke har nogen Adresse paa Vedkommende, inddrages det
paagaldende Blad, og det kan da ikke hjalpe at anmelde
Flytning. Naar Bladet forst er inddraget, adsender Post-
vaesenet det ikke mere. forend det fra Organisationens
Side er anmeldt paany. Dette medforer ikke alene uned-
vendig Ergrelse hos Medlemmet, men tillige unadvendigt
Arbejde og unodvendig Udgift. idet der paa denne Maade
maa betales Anmeldelsesgebyr flere Gange for samme
Abonnent.

Hovedbestyrelsesmode
den 15. og 16. Februar 1939.

Sekretwren fravaerende paa Grund af Sygdom.

Punkl 1. Forliandlingsprotokollen.
Protokollen oplestes og godkendtes uden Debat.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Som sadvanligt er der ved Aarsskiftet udvekslet Nyt-
aarsbhilsner med Organisationer, Institutioner og Enkelt-
personer, med hvem vor Ovg. staar i Samarbejde.

2. Aargang af Foreningens Lommebog udsendtes kort
for Jul: der var foretaget enkelte Forbedringer, og Bogen
har faaet en god Modtagelse.

En Lokomotivfarer blev forflyttet fra en By med Sted-
tillag til en By uden dette Tilleg, men Forflyttelsesinedde-
lelsen kom ham forst i Hende den 4. i den Maaned. for
hvilken Forflyttelsen gjaldt. Til Trods herfor hlev der ikke
udbetalt ham  Stedtilleg  for paagaldende Maaned,
hvilket efter vor Opfattelse var urigtigt. Sagen fremsendtes
til Gdt., som tiltraadte vor Opfattelse, hvorefter det afkor-
tede Belob blev refunderet.

den

For en Lokomotiviorer, som uden at viere udkomman-
deret har udfort Koretjeneste fra et fremmed Depot til
Hjemsted og derefter retur til det fremmede Depot,
behandlet en Sag vedrerende Korepengeberegning for

sit
er
den paagaldende Tjeneste. Vi har maattet give Distriktet
Ret i dets Afgorelse.

Vi har beskeftiget os med en Sag vedrorende en Loko-
motivforer. som af Ulykkesforsikringsdirektoratet var til-
kendt en Invaliditetserstatning paa 440 Kr. aarlig, hvilken
Sag Direktoratet i Lobet af faa Maaneder genoptog til for-
nyvet Provelse og da nedsatte Erstatningen ganske betyde-
ligt. Sagen har veret draftet med Organisationens juridiske
Konsulent, som under Hensyn til de foreliggende Forhold
har fraraadet en Appel.

Vi har i nogle Tilfelde vejledet Medlemmer med Hen-
svn til Beregning af deres Pension.

Nogle fra Afdelinger modtagne ¢Onsker om Oprykning
i hejere Stedtilliegssats er vidercekspederet til G. 0., hvor-
fra de atter er oversendt til Lonningsraadet, der foretager
de til denne Regulering nadvendige Undersogelser og gor
Indstilling om Byernes Inddeling i de forskellige Tilleegs-
grupper.

Sagen angaaende den pr. 1. Decemher f. A. stedfundne
Elektroforerudnavnelse. som har veret udforligt omtalt i
D.L.T., har varet droftet med Ministeren og Generaldi-
rektoren. Det Ivkkedes ikke at komme til fuld Enighed.

2. Distrikt havde nagtet at vde en af de. Lokomotiv-
fyrbadere, som paa Grund af Qjensvaghed maatte overgaa
til Haandveaerkerstillingen, og som samtidig dermed forflyt-
tedes, Godtgarelse som beordret forflyttet. Distriktet hav-
dede, at der ikke var Tale om Tvangsforflyttelse, men oin
Afskedigelse og Genansettelse. Da Sagen blev forelagt Ge-
neraldirektoratet, tiltraadte dette Organisationens Opfattel-
se, og den paagaldende fik den onskede Godtgarelse.

Der er forhandlet Gdt. Lokomotivmestre til
Ledelse af Odense Depot og Elektrokontrollen i Kobenhavn.
Gdt. kunde ikke imadekomme vort Onske. Sagen angaaende
Elektrokontrollen skal dog dreftes med 1. Distrikt.

med om

1 Referatet af sidste Hovedbestyrelsesmade var med-
delt. at der var tilskrevet begge Distrikter om Bortfald af
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den saakaldte Staldtjeneste. Desuden er der siden da ud-
sendt Girkulere til Afdelingerne i samme Sporgsmaal.
IF'unktionsperioden for Statshanernes Tjenestetidsnavn
udleb den 31. December 1938, for vor Organisations Ved-
kommende er Formanden genudpeget til Navnsmedlem og

Sekreteren som Stedfortrader.
Nogle Sager vedrorende Forstaaelse af Tjenestetids-

reglerne er behandlet og besvaret.

Paa et Depot. hvor der baade var Togtjeneste og Ran-
gertjeneste, og hvor der ikke er Lokomotivmester, men
Lokomotivfarer som Depotforstander. havde Lokomtivfarer-
afdelingen besluttet. at vedkommende Depotforstander ikke
kunde kare i Tur efter sin Anciennitet, men skulde for-
rette Rangertjeneste. Da dette er et Indgreb i Medlemmer-
nes Turvalgsrettigheder, har vi maattet meddele den paa-
galdende Afdeling, at ikke saadan uden
videre kan fratage en medsansat hans Turvalgsrettigheder.

En Lokomotivfyrbaderafdeling har heklaget sig over, at
der til Betjening af Rangermaskine i Stedet for Traktor
paa et fremmed Depot var udsendt 2 Lokomotivforere,

Kammeraterne

hvoraf den ene taget fra Rangerturen. Lokomotiv-
fyrbaderafdelingen gor galdende, at der burde vare ud-
sendt Lokomotivfyrbader, og at Lokomotivfereren fra Ran-
gerturen burde vare forblevet i sin Tur. Vi har meddelt
Afdelingen. at der saavidt gorligt altid hor skaffes Loko-
motivfarere til Ekstrarangermaskiner: hvis det Depot, som
her er Tale om. kun kunde afgive en Lokomotivforer uden

var

at angribe Rangerturen, burde den anden Lokomotivierer
evt. vaere taget fra et 3. Depot, men Lokomotivfyrhaderen
kan i hvert IFald ikke have Krav paa den omhandlede
Tjeneste, sarligt under Hensyn til, at der ved det Depot,
hvorfra Udstationeringen er sket, ikke findes Lokomotiv-
fyrhadere i Reserve til Lokomotivforeraflosning.

Efter at Foreningen overfor Generaldirektoratet havde
beklaget sig over, at de Lokomotiver, som tryklufthremse-
udstyres, ikke udrustes ensartet, idet enkelte Maskiner er
forsynet med Dampbremse, har Generaldirektoratet med-
delt, at alle Lokomotiverne undtagen Litra E vil faa Tryk-
lufthremseapparater saavel paa Tenderen som paa Maski-
nen.

1 Skrivelse til Generaldirektoratet har vi anmodet om,
at Motorvognene maa blive udrustet med 2 af hinanden
uafhaengige Tryklufthremses:et.

Vi har endvidere fremsat nske om, at Maskinerne for-
trykluftdrevne Vinduesviskere og do. Sand-
strgapparater samtidig med, at de tryklufthremseudstyres.

I'redericia Marketenderi nu blive udvidet. Der er
udarbejdet Tegninger hertil; disse har vweret forelagt Af-
delingerne, som har godkendt dem.

synes med

vil

I Sagen angaaende Arbejdshandsker til Lokomotivfyr-
boderne, hvilke Handsker 2. Distrikt havde onsket at bytte
enkeltvis og ikke parvis, meddeler Distriktet paa vor Hen-
vendelse, at enkeltvis Bytning kun vil finde Sted i de Til-
falde, hvor det maa anses for uforsvarligt at kassere Hojre-
haandshandsken.

Efter at Hovedbestyrelsen havde tiltraadt den nye Type
fremskudt Signal til Anbringelse foran 3 Stationer med
forgrenede Gennemkorselsveje. har Gdt. meddelt, at de
paagaldende Signaler snarvest vil blive genopstillet.

Enghave Motorforerafd. havde onsket, at Organisatio-
nen atter i Aar rejste Sporgsmaalet om Elektroforernes
Oprykning i 12. Lonklasse, men Hovedbestyrelsen har fun-

det det rigtigst at vente til den kommende Lonrevision.
Som Protest herimod har Afdelingshestyrelsens Medlemmer
nedlagt deres Mandater og har trods gentagen Opfordring
ikke veaeret til at formaa til at genoptage Arbejdet.

I det forlobne Kvartal er der i 3 Auditarsager udpeget
Bisidder.

Nogle tidligere behandlede Auditarsager er afsluttet
med Beklagelser.

Sammensatningen af Bestyrelsen for Statshaneperso-
nalets Sygekasse for en 4 Aarsperiode blev afgjort ved
IFredsvalg. Sagen har varet udforligt omtalt i D.L.T.

Af vore 2 Medlemmer i Reprasentantskabet for Stats-
hanepersonalets private gensidige Hjalpekasse er Motor-
forer P. Jensen afgaaet, men genvalgt.

Efter Anmodning har Norsk Lokomotivmands IForbund
faaet specificeret Oplysning angaaende vore Uddannelses-
regler.

I.T. I*. fremsender en hjertelig Tak for det paa sidste
H. B.-Made bevilgede Tilskud.

De swdvanlige Belab — 25 Kr. — er bevilget »Jule-
stjernene, »Propforeningenc«, der virker for Opkladning al
fattige Konfirmander. og »Gyvelholme, der hj@lper tuber-
kulose Patienter.

Til »De danske Syklubber«s Arbejde for Indsamling og
Fremstilling af Bekledningsgenstande til spanske Born
har vi bevilget 50 Kr.

I IFa. har der varet afholdt et Landsmade for Motor-
forere. FFormanden var indbudt til Maedet; han var for-

hindret i at deltage, men meddelte, at han i avrigt heller
ikke vilde deltage i Mader af bemeldte Karakter; thi saa-
danne Mader maatte under Hensyn til, at vi havde opha-
vet Kredsene, anses for illegale.

Udover disse mere principale Sager er der behandlet
en Raekke andre drejende sig om mere personlige Anlig-
gender: Forflyttelsessager, Forfremmelsesforhold, Frivejser,
Understattelse m. m.

Formandens Meddelelser godkendtes.

Punkt 3. Meddelelser [ra de stauende Udealy.

C. O. har afholdt Styrelsesmade, hvor vor Organisations

Formand genvalgtes til Medlem af Forretningsudvalget.
Modet heskaftigede sig hl. a. med Reguleringstilleget,

Emolumenter m. v. Det har vieret udforligt omtalt i D. L. T.

Ved Forhandling hos Finansministeren den 14. Februar
lykkedes det at opnaa en tilfredsstillende Ordning med
Henavn til Reguleringstillegets Storrelse i det kommende
IFinansaar. Endvidere tiltraadte Finansministeriet, at Tje-
nestemand som i Tiden 1. Juli 1931—I1. Januar 1939 har
haft ekstraordinar lang Aspiranttid, faar beregnet Lon-
anciennitet for en vis Del af denne Tid. (Sagen omtales
andetsteds i n@rverende Blad.)

Ved samme Forhandling blev det fra Finansministeriets
Side tiltraadt, at der blev oprettet et Tjenestetidsnaevn ved
Postvassenet og et for Personale i alle andre Styrelsesgrene,
dog saaledes at det overvejes, om der muligvis kan oprettes
et saerligt Navn for Toldviesenets Personale.

Med den kommende Lanlovsrevision for Qje har C. 0.'s
Styrelse nedsat et Udvalg, som skal gennemgaa Lonnings-
lovens 1. og 3. Del. Soph. Jensen er indvalgt i dette Udvalg.

N. L. F. fremsender Regnskab overr Administrationsfon-
den 1938. Vor Organisations Bidrag til Fonden for 1939
udger Kr. 760,29,

“59



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

sammenkaldt Droftelse af
Jerubanepersonalets Tjenestetidsforhold har N. L. F. valgt
Soph. Jensen med E. Kuhn som Stedfortreder. Endvidere
er der overfor vor Regering gjort Indstilling om, at Soph.
Jensen deltager i en af det internationale Arbejdsbhureau
indkaldt Konference i samme Sporgsmaal. Denne Indstil-

Til Deltagelse i en af L. T. IF.

ling er tiltraadt, saaledes at Soph. Jensen deltager i den
nievnte Konference som sagkyndig Raadgiver.
Mindesmarke for i Tjenesten
afdade Jernbanemaend er nu enedes om, at bemeldte Min-
desmeaerke Fa. En af Overarkitekten udarbejdet
Plan til samme er godkendt.

Toges til Efterretning.

Udvalget angaaende et

rejzes i

Punkt §a. Meddelelser [ra Hovedlassereren (herunder del
kritiske Udvalgs Bemwrkninger.)
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt for
Aaret 1938, Balancen var Kr. 710 453,88, hvilket i Forhold
til Stillingen pr. I. Jan. 1938 er lig med en Formuefrem-
gang paa Kr. 32 625,35,
Det kritiske Udvalg, havde gennemgaaet
skabsbilagene, havde intet at bemearke.

som Regn-

Regnskabsoversigten godkendtes.

Punkt £0b. Budget [or Hovedkassen og 1. L.T.

De udarbejdede Budgetter blev forelagt og gennemgaaet,
hvorefter de godkendtes.

Punkt 5. Forslag om Udvidelse af Ferielijemmet.

Under Hensyn til, at der paa Feriehjemmet forestaar en
omfattende Tagreparation, er man kommet ind paa Tanken
om eventuelt at bygge en Etage mere paa Hovedbygningen.
Hovedbestyrelsen diskuterede Sagen og vedtog paa den
kommende Kongres at fremswotie Forslag om Udvidelse
som omtalt,

Punkt 6. Forslag lil Kongressen.

Der til forestaaende ord. Kongres indkommet
ialt 75 Forslag, hvoraf dog enkelte bortfalder: nogle fordi
de vedrorer Velfwerdsforhold, der som bekendt ikke skal
behandles paa Kongressen, og et Par fordi de ikke er
fremsat af Afdelinger, men Medlemmer.

Det overlodes til Formanden og Sekretaren at opsatte
de forskellige Forslag i

er den

Kongressens Dagsorden.

Punkt 7. Fuasiswtlelse af Kongres og Arrangements

ved samme.

Det
den 2.,
Sted i i Romersgade, Kobenhavn.

Paa den mellemste af Kongresdagene (den 3. Maj) vil
der blive afholdt en Festlighed i Anledning af Foreningens
40 Aars Jubilioum: der arrangeres om Aftenen en Middag
i Haandvaerkerforeningens Lokaler, Dr. Tviergade. H. B.
LIt
Medlemmerne
vil paa anden Maade faa narmere Underretning herom,

Endvidere vedtoges det i de Tilfaelde, hvor Afdelingerne
i en By samles oin Afholdelse af en lokal Jubileumsfest-

vedtoges at fasts@tte 1939’s ordinere Kongres til
3. og 4. Maj. Selve Kongresforhandlingerne finder
Forsamlingshygningen

traf i denne Forbindelse forskellige Beslutninger m.

Arrangements, Indbydelse af Gaster o. a.

'
~

lighed kort for eller efter Kongressen at yvde et Tilskud til

Afdelingerne udover det paa sidste H. B.-Mode vedtagne,

har vieret D.L.T. for Decem-

f. Al

som udforligt omtalt i 0,

her

Punkl 8. Behandling «f [oreligyende Sager.

En Lokomotivlioreratfdeling onskede Tilskud til Anskaf-
felse af et Bogskab til Opbevaring al Afdelingens forskel-
lige Ejendele. Forslaget kunde ikke imodekomines.

Afd. 2 onsker at gennemfore en Velfierdsforansialtning
paa Opholdsstuen. Da Foranstaltningen vii koste et hety-
Beloh, ansoges der om Tilskud., i Kr.

deligt bevilgedaoc

Punkl 9. Ecenluell.

Forskellige mindre Forbold droftedes.

Jubileum.

N.
Aars
stor Interesse og Flid i de forskellige Opgaver, som hans

({18
med

Lokomotivforer kan den

Marts fejre 25

Nvborg,
Jubilaren

P. Vejrup,
Jubileum. deltager
Kolleger her har betroet ham i Organisationen.

Med sit friske og venlige Gemvyt. sin tjenstvillige. ret-
sindige og bramfri Varemaade har Jubilaren
sig alle sine Kammeraters Agtelse og Venskab.

Til Lyvkke Vejrup!

erhvervet

Sjelland-falsterske Statsbanepersonales
Bibliotek.
Ordin@er Genervalforsamling afholdes Lorvdag den

Marts 1939 KI1. 20 i Bibliotekslokalerne, Bernstorffsgade 16,
2. Sal, Kebenhavn.

25.

Dagsordenen er folgendoe:

1. Formanden afllivgger Beretning.
2. Fremleggelse af Regnskab.
Eventuelt.

3.




DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Aalborg Privatbaner onsker |elles Godsstation
med Statsbanerne.

Som bekendt,
hidtil haft deres egen Godsbanegaard med Rangering oz
hvad dertil horer: men dette har, efter hvad det forlyder.
vieret  til for Privathanernes Dels
Iensyn  hertil. af har
Banernegs Bestw else nu dreftet en

det vil viere har Aalborg Privatbaner

Géne egne  Kunder.

under dels okonomiske Grunde
Plan om Sammenleg-
Statshbanernes Godsstation. Der skulde herved
kunde spares et betydeligt Belob i Driften, og der vilde
blive frigjort Byggegrunde for omkring | Mill

Der rettet Henvendelse til Trafikministeren,
henvist Sagen til vderligere Droftelse med Genervaldirek-

toratet.

ning med

Kr.

som har

Sydfynske Baners Indjoring paa Odense
Statshanestation.

Gennem liengere Tid har der veeret Droftelser om at
fore de sydfynske Baners Tog direkte ind paa Statshane-
sporene i Odense. Det drejer sig dels om Svendborg-Banen
og dels Norre Broby-Banen. Paa af
Statshanernes Generaldirektorat har baade Odense og
Svendborg Byraad nu erkleret, at hvis det for den sidst-
nevnte Banes Vedkommende vil

om Forespargsel

medfare urimelige Ud-
gifter, frafaldes Onsket om denne Banes Indfaorelse paa
Statsha nestationen.

Slangerupbanen i Vanskeligheder.

Slangerupbanen har i den senere Tid varet Genstand
for indgaaende Droftelser. Paa Grund af skonomiske Van-
skeligheder har det ikke veeret muligt at faa moderniseret
Banen som ¢nskeligt. Der har veeret afholdt Rakke
Mader, hvor man bl. a. har kravet Statte fra Kebenhavns
og Gentofte Kommuner, og der har veret truet med at
standse Banen, hvis den onskede Statte ikke blev opnaaet
Forelobig har der ikke vist sig noget Resultat heraf: men

cn

da Nedleggelse af denne Bane vil vare et foleligt Savn
for Kebenhavnerne, er der rettet Henvendelse til Trafik-
kommissionen om ved dens Overvejelser at tage i Betragt-
ning, hvad Slangeruphanens Opland betyvder som »Aande-
huller« for Storbyens Befolkning.

En Hest med Fardselskultur.

Kloge Dyr er jo ikke noget ukendt Begreb, men en Hest.
der har Ferdselskultur i den Grad, at den selv standser
op for redt Lys og igen s@tter i Gang ved gront, er dog
ikke noget dagligdags Ikke destomindre
Tuborgs Bryggerier en saadan Hest — som har faaet Nav-
net »Grisen«. Naar den kommer til et Gadekryds, og Lys-
Kkurven staar paa radt, standser »Grisene, uden at Kusken
behaver at hive i Temmen, og naar det gronne Lys blinker
frem, er »Grisen«< i Fart med det samme — ogsaa uden
»Hype« fra Kusken!

IFeenomen! har

Her har Fotografen taget »Grisene, netop som den er

standset for reodt. lovrigt er det maaske slot ikke saa
maerkeligt. at en Tuborghest kender Forskel paa »>Gron
og »Rode!

1.—3.—39:
N. M. Hansen. Struer,

Udnewonelse fra
Lokomotivfyrbaderaspirant H.

til Lokomotiviyrbeder, Brande.

Forflyllelse efter Ansogning fra 1.—3—39:

Motorferer 11 N. .J.
til Helgoland (L).

Lokomotivfyrbader B.

Themsen, Nawstved. ifolge Opslag
Nielsen, Brande, til Langaa.

Afsked:

Motorforer I1 (E) J. M. Alstrup, Enghave, paa Grund
af Svagelighed med Pension fra 31.—3.—39 (min. Afsked).

Lokomotiviaorer J. A. Bech, Dbmd., I'rederikshavn, efter
Ansogning paa Grund af Alder med Pension fra 31.—5—34
(min. Afsked).

Lokomotivfarer J. B. Andersen, Struer, efter Ansogning
paa Grund af Alder fra 31.—5—39 (min.

B Retfolse 1] E5%
u/a’re.s.se/gg;_eyze/‘sefz

Lokomotivjererafdelingerne:
Tonder Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
N. R. Johansen, Viddingherredsgade 33.

med Pension

i

Lokomotivfyrbederajdelingerne:
Giedser Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:

K. H. Petersen, Langgade 3.
Langaa Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
G. K. Lefgreen, D.S. B. Maskindepot.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

STATSBANERNES DRIFTS:INDTZAGTER OG DRIFTS:UDGIFTER

m. v. i December Maaned 1938 samt i Tidsrummet April—December 1938 og en Sammenligning med Belobene i
de tilsvarende Tidsrum i 1937 i runde Summer.

December Maaned 1938
1938 1937 Foregelse Formindskelse
Beansenhefordring” $ 0.8 8. ‘{80 L2 LANTY 6 220 000 6 290 000 70 000
Godsa YogwKreaturbefordring! .. % L0k LA L ANE, 3 320 000 3230 000 90 000
Rostbefordrings . .St gL 00 0 R, . ... 790 000 750 000 40 000
Andremlinditeegtone o= = 407000 . gt PR S 520 000 330 000 190 000
Indiagler=i alt=r! rorrrrrrrrarr o r T 10 850 000 10 600 000 250 000
Drifterdgifteyy, . A El . 20 0. R i e e e L1 100 000 10230 000 870 000
VDriifisoverskudvtt 7. ... A} BFES- . Toe W S -:- 250 000 370 000 620 000
AfsKivRin g N A EE IRaSuER. L 4 AT 570 000 570 000
Forfentninglp= 4 S 1 WW s BSNEI-E T mypig 1 190 000 1 100 000 90 000
Statens Tilskud til Driften ...............cccieceenens 2010 000 1 300 000 710 000
April-December 1938
1938 1937 Foregelse Formindskelse
Bensonbefordring? 4 § 1n vfk S s g amam 5 55090 000 52 260 000 2 830 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 33 050 000 33 850 000 800 000
Postbefordring . ........... ... ... . ... . ....... 5970 000 “5930 000 40 000
IAndifelimdtzegtenit ). . . . ... FES S 5 AR §= 4 700 000 4 730 000 30 000
Indlegler i alt . ......... ... . ... . . .. ... . . ... 98 810 000 96 770 000 2 040 000
Drifistedgifler ... . K5 D00 o g . ol g Do g Taw |, L 95 410 000 92 120 000 3290 000
Driftsovenskud . ... .o 0o | non ss mmmbiy 8. s L 3 400 000 4 650 000 1 250 000
Afskrivning ....... ... ... ... 5170 000 5 080 000 90 000
Forrentning .......... ... .. . .. .. . ... 10 660 000 9 960 000 700 000
Statens Tilskud til Driften . ......................... 12 430 000 10 390 000 2 040 000

D. S. B. — December 1938.

I ¥orhold til December 1937 er der en Nedgang i Indtegten af Personbefordringen paa ca. 70000 Kr,
mens Godsbefordringsindtaegten er steget med ca. 90000 Kr., og, paa de ovrige Indtagtsgrupper er der en
Stigning paa ca. 230000 Kr., der ligesom Nedgangen i Personindtaegten i det vasentlige skvldes Betalings-
forskydning.

All i alt er Driftsindtaegterne steget med ca. 250 000 Kr.

De egentlige Driftsudgifter er steget med ca. 870000 Kr., der hovedsagelig skyldes hojere Lenningsud-

gifter og Udgifter i Anledning af Snefald.
ravnr

Keven

—B o g er paa R‘;tel;.t;ling!

Paa Ratebetaling kan De straks faa de =

Beger, De snsker at eje og paa lempelige Arbe]demes LandSbank,
Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr. Maaned — uden

Forhejelse af Prisen. — Illustreret Boghkatalog sendes gratis. Hovedkontor: Vesterbro gade 5'

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstreede 33, TIf. 9148.
Stot dansk Industri!

RESERVERET

Haandveerkerforeningens Festsale

TIf. Central 8066

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, ferstngvnte ANNONCE-EKSPEDITION:
ansvarhavende. ,[Y e‘i:}';} ggﬁtﬁ;?r%ég' Kobenhavn V. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
(Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 8 aarlig. Telefon Central 7708 — Kontortid KI. 10—16.
Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien. Postkonto 20 541.

Frederikasberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49




Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Johannes lversens

Sadelmager- og Mabelforretnmg

Nerregade anbefales af D. L.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Keoebmmand.

RICHARD LEHN

l. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tit.666. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Malken er fra samme Dag,

Nyborg Laderhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 25.

Tif. 79 og ikke gammel Mk fra Dagen i Forvejen. Alt i udskasret Luder og
Amand Sparekassen e Priser.
Ellen Hansen e
0. Knackstredt i in NYBORG BY|| Hotel Royal
Telefon 550 Nerregade 10 - Telef. 594 06 OMEGN Koncert & Solistoptreden

Otto Trasbo

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Dyivhus.

Ingen Butlksle]e,
derfor bllligste Priser.

FORLANG K

AFFE

. M. BRUUN’s Kafferisteri.
(Ved A. M. Petersen.)

Strandvejens JENS ANDERSEN

Ked- og Paalzgsforretn.

I I Telefon 216.
. Jorgensen. e

er billig med
KJOLER OG OVERTY]

Telefon 216.
Reserveret

BCTAD

|

Se mine Varer og her mine Priser.

Telefon Nr. 25.

T O+ DT
DREVSEN &NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretnlng

Nyborg. Telefon Nr. 189.
O‘OO‘OMO‘O%*

(./‘OC‘/‘O.

;

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade
Telegrammer { alle Anledninger

NYBORG K

Karl Rosenbecks

Bagerl & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. Tif. 180.
Bredet bringes overalt i Byen.

Telefon

& Nyborg Cichorielgrreri */;

Tell. 464 A. IVERSEN

ULIMPORT

Cai Rolsted

15 og 23 Nerregade 4

Sandermanns Vinstue

anbefales

Nyborg Dampvaskeri

@ster Voldgade
Nyborg

Ostervemb

CIGARER,
Stort Udvalg i CIGARETTER 06

“ TOBAKKER
,Kadkontanten
Mellemgade 34 - TIf. 821 |(| °™'% , ’
atid 111 varer it 11| HOISIngar Vin-Kompagni's
Konkurrencepriser ||| yudsggte Vine og Spirituosa
SV. AAGE ANDERSEN Telf. 929

Johs. Wichmann’s| —

RAVSTEN

Traeskoforretning c F SCH ALBU RG FORNEMME kebes billigst fra
VELLAGREDE L. J. HANSEN
' anbefales. esesesese Aklieselskab e¢eeocscce Stenhuggeri og mek. Sliberi
d'Hrr. Lokomotivmand. KVALITETER Frisengaardsvej  Telf. 043

Grundlagt 7. Juni 1817.

(bag gl. Kirkegaard) NYBORQG

Nyborg Jernstsberi, Hans L. Larsen & Go. */
Kskkelovme - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. 8tet Byens Industri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.
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