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39. Aargang

REGULERINGSTILLAGGET

Som Folge af de senere Aars sterke Pris-
bevaegelser har vort Reguleringstilleg, takket
veere det saakaldte »Hulg, veeret et stadigt til-
bagevendende Spergsmaal,, man nedvendigvis
maatte beskeeftige sig med inden for Organisa-
tionerne, af den ganske simple Grund, at det
okonomiske Tryk, som Tjenestemaendene var
ude for, var af den Beskaffenhed, at der under
en eller anden Form maatte raades Bod herpaa,
og lad det straks veere sagt, at selvom vi ikke
har faaet alt, hvad vi enskede, saa har Regering
og Rigsdag vist god I'orstaaelse af Sporgs-
maalet. Efter sidste Aars Forhandlinger kun-
de vi gaa derfra med 168 Kr. ind i »Hullet«.
Dertil kom, at Udgiftstallet i Fjor magede sig
saa heldigt, at vi oven i Kobet fik en Portion Re-
guleringstilleg paa normal Vis, men paa for-
delagtig Maade, idet Udgiftstallet — 2853 —
kun var 11 Kr. over det Tal, som dannede
Overkant i »Hullet« — 2842 —, og som skulde
passeres for at faa den omtalte Portion af 'Til-
leeget.

I Aar har vi faaet den lille S@nkning i
Udgiftstallet, der skulde til, for at Portionen
oven over »Hullet« faldt bort, idet Udgiftstallet
er fastsat til 2831, hvorved man ser den Meerk-
veerdighed, at medens vi i Fjor laa 11 Kr. over
det saa betydningsfulde Tal, 2842, saa er vi
nu 11 Kr. paa den forkerte Side heraf. Men
netop denne Omstendighed gor, at det nu mere
end nogensinde blev nedvendigt at faa sHullet«
bedre udfyldt.

C.O.I har forlengst stillet Krav om, at
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nu maatte »Hullet« helt udfyldes, men man
har hele Tiden veeret indforstaaet med, at den
Forhandling, der var anmodet om i den An-
ledning, forst vilde finde Sted, naar Februar-
Pristallet og samtidig dermed Udgiftstallet var
offentliggjort. Ligesom de foregaaende Aar har
Finansministeren ogsaa pr. omgaaende kaldt
til Forhandling, saaledes at denne kunde finde
Sted den 14. Februar.

Her redegjorde Ministeren for Statens eko-
nomiske Forhold. Konjunkturerne var alt andet
end lyse og stillede store Krav til Regeringen,
han pegede f. Eks. paa, at Mund- og Klove-
sygen havde medfert betydelige Udgifter for
Staten. Regeringen forstod imidlertid Tjene-
stemeaendenes Forhold og vilde ogsaa i Aar
stille sig saa imedekommende som gorligt.

Organisationernes Repreaesentanter belyste
naturligvis Tjenestemendenes Synspunkter og
understregede, at Forholdenes Udvikling i Vir-
keligheden underbyggede Unsket om at faa det
sag ofte kritiserede Hul i Reguleringstillaegs-
satserne udfyldt. Finansministeren kunde imid-
lertid ikke indlade sig paa en saa generel An-
dring, der faktisk vilde betyde en Revision af
Tjenestemandsloven. Denne Lov maatte for-
blive ueendret, og det, Forhandlingen resulte-
rede i, maatte nedleegges i en Overenskomst
af en vis aftalt Varighed.

Efter et Par Timers Forhandling blev Drof-
telserne afbrudt, for at Forhandlerne kunde
overveje Situationen og eventuelt drefte den
med de respektive Centralorganisationers Sty-
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relser. Da Forhandlingsmedet genoptoges om
Eftermiddagen, naaedes der da ogsaa til Enig-
hed om folgende Ordning:

Uanset at Udgiftstallet er faldet saa meget,
at Reguleringstilleegsportionen for Udgiftstal
over det kedelige »Hul« bortfalder som normal
Portion, vil Tjenestemandene faa Lov til at
beholde denne Portion til delvis Udfyldning
af Hullet; derneest vil ogsaa det for inde-
veerende Finansaar bevilgede seerlige Tilleg
paa 168 Kr. til samtlige gifte Tjenestemeend
blive opretholdt. Med andre Ord, Regulerings-
tilleeget vil ikke undergaa nogen Forandring i
- Finansaaret 1939/40, men vil blive udbetalt
nojagtigt, som vi har faaet det siden 1. April
i Fjor.

Denne Overenskomst er under visse For-
hold geldende i 2 Aar: Dersom Udgiftstallet
neste Aar paany stiger til et Tal mellem 2843
og 2946, d. v. s., det Interval, vi i Ojeblikket
befinder os i, leber Overenskomsten videre,
og Reguleringstilleg samt midlertidigt Tilleg
fortseetter indtil 31. Marts 1941 med den nu
aftalte Sterrelse. Falder naste Aars Udgifts-
tal derimod til under 2739, optages der nye
Forhandlinger. i

Disse Bestemmelser er i og for sig begge
ret naturlige. 1 Ojeblikket faar vi Regulerings-
tilleeg efter det nysnsevnte Interval (2843—
2946), idet Udgiftstallet i Fjor jo var 2853;
men Finansministeren har hevdet, at naar vi
trods Nedgangen nu faar Lov til at beholde den
ene Portion, kan vi naturligvis ikke naste Aar
komme yderligere een Portion op, dersom Ud-
giftstallet atter kommer ind i det Interval, vi
har veret i under den Ordning, som har ve-
ret geldende fra 1. April 1938 til 31. Marts
- d. A., og dette har Organisationernes Reprae-
sentanter givet deres Tilslutning til.

Den her omtalte Overenskomst betyder, saa-
lenge Udgiftstallet holder sig indenfor 2842,
at »Hullet« er fuldsteendig lukket for Lennin-
ger og Pensioner under 1800 Kr., og dette er
der al god Grund til at veere glade for. Vore
Medlemmer opnaar ikke fuld Daekning for de
Prisstigninger, »Hullet« svarer til, men der vil
i 1939/40 ikke mangle ret meget, og Lokomo-
tivmeendene vil alle give den afsluttede Over-
enskomst deres Tilslutning.

Med Hensyn til Forhejelse af de seerlige
Ydelser, hvorom vor Centralorganisation ogsaa
har fremsat Forslag, var Finansministeren

meget betenkelig; men han gik med til, at
Spergsmaalet om en eventuel Forhojelse af
Dagpengene undersoges, og at der saa senere
forhandles derom.

Vi foler os forvisset om, at det samlede Re-
sultat af den her omtalte Forhandling vil blive
hilst med Gleede af samtlige Tjenestemands-
familier Landet over; der er derfor al god Grund
til at sige Regeringen Tak for dens Imedekom-
menhed. Vi ved alle, at Situationen er saare
vanskelig, saa meget mere paaskennelsesveer-
dig bliver Regeringens Stilling, og fra vor Side
skal der her lyde en Tak for den viste I'or-
staaelse.

TRAFIKKOMMISSIONEN

Den nedsatte Trafikkommission, hvis Formand er
Folketingsmand N. P>. Nielsen, har nu gennem leéen-
gere Tid afholdt en Rakke Mgader, hvor de mange
torskellige Problemer har veeret fremme til Droftelse
og Undersogelse, og det synes, som den Del af Kom-
missionens Arbejde, der i seerlig Grad vil bergre os
som Jernbanemand, ligesom er ved at antage mere
taste Former, idet man indenfor det Udvalg, der har
beskeeftiget sig med Privatbanerne, forleengst har givet
en Oversigt over de 59 eksisterende Privatbaners For-
hold, saavel i trafikal som i skonomisk Henseende,
hvilket atter har givet Anledning til en Gruppering
af Banerne i 4 Grupper, og det er interessant at
se, efter hvilke Synspunkter man mener, det skal
foregaa, hvorfor vi skal tillade os at opseette de 4
Grupper.

1) Baner, der forudseettes at kunne fortseette Drif-
ten ved egen Hjelp.

2) Baner, som fortjener Statsstette, fordi de har
Betydning for Afviklingen af anden Trafik end
netop den lokale.

3) Baner, som vel kun har egnstrafikal Betydning,
og som antagelig vil kunne klare sig i Fremtiden,
naar de faar en forelgbig Stotte.

4) Baner, hvis Forhold er saadan, at Udvalget maa
fraraade, at der gives dem Statsstette.

Som man vil leegge Maerke til, er der ikke direkte
Tale om Nedlaeggelse af nogen som helst Bane, men
kun om, at der til visse Baner ber gives Statssiotte
og til andre ikke. Udvalget har i sin Indstilling ogsaa
gjort opmeerksom paa, hvilke ganske serlige For-
hold det er, der ger det rimeligt at hjelpe nogle
Baner, en Hjelp, der dog ikke menes at blive et
direkte Tilskud til selve Driften, men er taenkt fore-
taget paa anden Maade.

Sidst i Januar Maaned var Udvalget kommet saa
langt i sit Arbejde, at Indstillingen kunde behandles
i den samlede Trafikkommission, og her var det
serligt Klassificeringen, det vil sige de forskellige
Baners Henforelse til en af de ovenanferte 4 Grupper,
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der gav Anledning til ret lange Droftelser, men da
der syntes at veere forskellig Opfattelse af, hvordan
hele Systemet skulde forstaas, endte det med, at Ind-
stillingen sendtes tilbage til Underudvalget med An-
modning om at foretage en fornyet og endelig Gen-
nemgang af de enkelte Privatbaners Stilling, hvor-
efter hele Kommissionen paany indkaldes.

Det fremsatte Klassificeringsforslag gav Anled-
ning til adskillige Rygter om Massenedleggelse af
Privatbaner, ja, saa haardnakkede var disse Rygter,
at Kommissionens Formand maatte udsende et De-
menti for at faa aflivet alt det, der var sat i Girkula-
tion om den Sag.

Derimod kan det vist betragtes som noget mere
end Rygter, naar det oplyses, at der indenfor Kom-
missionen findes flere Medlemmer, som er steerkt stemt
for Statens Overtagelse af samtlige Privatbaner, et
Forslag der dog meder adskillig Modstand.

Naar Kommissionen er ferdig med Klassificerin-
gen af Privatbanerne, kommer Turen til Statsbanerne.
Her skulde Opgaven vel nappe veere saa besveerlig,
selvom vi godt er bekendt med, at der findes enkelte
Statsbanestraekninger, hvorom der vil blive Diskus-
sion.

I hele denne Sag er der et Spergsmaal, som til sin
Tid nok kan komme til at volde adskillige Vanskelig-
heder og Besvearligheder. Vi teenker her paa det rene
Personalespgrgsmaal; thi man maa jo forudse, at for
saa vidt nogle Privatbaner nedleegges, da kan man
ikke uden videre kaste Personalet paa Gaden. Man
maa nodvendigvis beskaftige sig med Sporgsmaalet
om deres Anvendelse andre Steder, og her vil det vel
nok blive Statsbanerne, der vil komme til at trakke
en Del af Leesset. Vi mener ogsaa at vide, at Kom-
missionen allerede har beskaftiget sig med denne
Side af Sagen, og der har varet Forlydender om,
at det kun var Personale under 55 Aar, der kunde
komme i Betragtning ved Overgang til Statsbanerne.

For Personalet ved Statsbanerne kan der veere
noget ubehageligt ved Udsigterne til en saadan Til-
gang; men lad os veare enige om, at for Personalet
fra Privatbanerne, er det heller ikke lysteligt pludse-
ligt at skulle skifte over paa en anden Arbejdsplads.
Skulde dette blive til Virkelighed, maa vi gore et
erligt Forsog paa at faa det til at gaa paa en saa-
dan Maade, at alle Parter kan vere tjent med det,
men vi vil ikke legge Skjul paa, at her staar ad-
skilligt paa Spil.

DET NYE, FREMSKUDTE SIGNAL

1 Bladet for den 20. Januar omtalte vi en ny
Type fremskudt Signal, som nu skal opstilles
foran .3 Stationer med forgrenede Gennemkeor-
selstogveje. Den paageeldende Artikel sluttede
med paa Side 16 nermere at angive, hvorledes
dette nye Signal skal virke. Det har imidlertid
vist sig, at der er faldet 1% Linie ud, saa Ord-
lyden er blevet noget meningsforstyrrende, hvil-
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ket jo er beklageligt, saerligt da Artiklen skulde
vere vejledende.

Selv om alle vore Medlemmer er klar over,
at der maa foreligge en Trykfejl, finder vi det
dog rigtigst at genoptrykke det omhandlede
Stykke (Side 16, 2. Spalte) i dets rette Ordlyd,
idet vi samtidig beder om Undskyldning for den
skete Fejl:

Det nye Signal vil virke paa den Maade, at
der baade ved Stop og ved Indkorsel vil blive
vist almindeligt fremskudt Signal: brandgult
Lys (det midterste af de lodret markerede Lys),
henholdsvis eet gront Lys (det nederste af de
lodret markerede) uanset hvilken af Forgre-
ningsstationens Togveje, der kores ind i. Ved
Gennemkorsel ad det lige Spor vises det hidti-
dige almindelige Gennemkorselssignal (det
overste og mnederste af de lodret markerede
Lys); ved Gennemkorsel ad Forgreningstog-
vejen vises der Gennemkorsel i skraa Retning
= afvigende Retning (Signalets nederste Lys og
det til venstre markerede), hvilket saaledes til-
kendegiver, at Gennemkorsel finder Sted i afvi-
gende Spor.

JKONOMISKE KENDSGERNINGER
OG POLITIK

Pkonomien swtter Grensen for politiske
Muligheder. Okonomien er Grundlaget for en-
hver politisk Udvikling. Det er.Banaliteter, men
alligevel er det paakreevet stadig at gentage
dette paany. Det sker ofte, at det bliver glemt,
at det er Dkonomien, som er Nationernes Skeeb-
ne. Navnlig i en Tid som vor, hvor de ideolo-
giske Slagord som Facisme, totaliteer, Ferer-
ide o. dsl. saa let forvirrer Menneskebernenes
Forstand, er det nedvendigt at pege paa de
okonomiske Realiteter. Det er dem, der har det
sidste Ord.

Der er forskellige Grunde til, at man hen-
leder Opmeerksomheden paa de politiske Be-
givenheders realpolitiske Baggrund. Den uden-
rigspolitiske Udvikling har i den sidste Tid
taget en Fart, saa at man let glemmer de virke-
lige, de reale Aarsager og Sammenhang. Det
er meget farligt, fordi vi behover en Vejledning
gennem vor Tids politiske Kaos. Men ogsaa
indrepolitisk er det en Noedvendighed, at vi staar
med begge Ben paa Jorden og ikke bliver rendt
over Ende af en politisk Propaganda, som lover
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alt — og ovenikebet det, der ekonomisk set
er umuligt.

Netop den sidste Tid har vist os mange Eks-
empler paa de skonomiske Kendsgerningers Be-
tydning, som regerer Politiken, selv om denne
veegrer sig med Hender og Foedder.

Vi ser Japanernes Kamp i det fjerne @Osten.
For to Aar siden tenkte det japanske Militeer-
diktatur blot at beheve at gennemfore en Ko-
loniekspedition til Kina. To Aar er gaaet, og Ja-
pan kemper en Kamp med hele sin ekonomiske
og nationale Indsats. Under denne Kamp foran-
dres Japans politiske, ekonomiske og sociale
Struktur, og flere og flere Sagkyndige pro-
feterer Japans ekonomiske og politiske Ode-
leeggelse, som Krigens sandsynlige Resultat.

Den franske Follkefront vilde realisere et
storslaaet skonomisk og socialt Program. Men
det franske Erhvervslivs Organisation og Pro-
duktionsapparat svarede ikke til den sociale
Organisation, Folkefronten med eet vilde soge
at gennemfore. Det franske Erhvervsliv arbej-
dede med store Brydninger og foragede Pro
duktionsomkostninger og var ikke i Stand til
at fordeje de sociale Fremskridt. Aartiers For-
sommelser kunde ikke indhentes i Leobet af et
halvt Aar.

I U.S. A. skaffer Roosevelt paa Grundlag
af Verdens rigeste Nations uhyre Reserver med
Statens Initiativ et Konjunkturopsving, som
bliver Grundlaget for Gennemforelsen af Roo-
sevelts sociale Lovgivning. Det er ikke over-
drevet, naar man siger, at Demokratiets Chance
i Dag over hele Verden er afhengig af den
amerikanske Konjunktur. Skulde det lykkes
Amerika at skabe en ekonomisk Fremgang,
saa vil ogsaa England og Frankrig komme til
at fele Konjunkturopsvingets Virkninger. In-
denfor Konjunkturfremgangens Ramme vil det
vere muligt at forheje Nationernes sociale
Livsniveau og saavel indad som udadtil at be-
kempe Facismen paa en meget effektiv Maade.

I Tyskland har vi set serlig tydeligt Oko-
nomiens Betydning for de politiske Begiven-
heders Udvikling. Tysklands Krigsekonomi,
som er Grundlaget for den veaeldige Oprust-
ning, har afsperret Landet fra Verdenshande-
len og Verdensekonomien. Den tyske Nation
betaler det med forleenget Arbejdstid, lave Lon-
ninger, for heje Priser og Mangel paa vigtige
Raastoffer. Selv Rigskansler Hitler har aner-
kendt denne Nodstilstand i sin sidste Tale for

den tyske Rigsdag. Det er muligt, at Nazismen
engang har villet bringe social Fremgang, men
de akonomiske Realiteter kraever det modsatte:
social Reaktion og dalende Livsstandard. I
denne Sammenhang maa man ogsaa se Rigs-
bankpraesident Schachts Afgang. Dette betyder
Tysklands Afsked med Verdenshandelen og
den forsteerkede Indsats i Mellem- og Sydest-
europa. Det var ekonomiske Kendsgerninger,
som har tvunget Tyskland til at bryde med
Vesteuropa og Amerika og sege en beskeden
Erstatning i de sydesteuropaiske Lande, hvis
meget fattige Nationer ikke vil vaere i Stand
til at fungere som Tysklands ekonomiske Re-
server for Oprettelsen af et tysk Verdensherre-
demme. For Tyskland har ikke tilstreekkelig
Kapital til eskonomisk at udvikle disse Lande;
ogsaa det er en ekonomisk Kendsgerning, som
vil faa vidtreekkende Konsekvenser.

Dette lille Overblik viser den virkelige Aar-
sag til de politiske Begivenheder. Man kunde
supplere disse Eksempler med andre, f. Eks.
med Italien, hvis ekonomiske Situation ligner
den tyske, og hvis politiske Aktioner ogsaa er
bestemt af okonomisk Nod.

For Danmarks Vedkommende er det givet,
at den sunde ekonomiske Udvikling er den bed-
ste Stotte for det politiske og sociale Demo-
krati. Afskaffelse af Arbejdslesheden, foreget
Beskaftigelse — det er de reale Maal, som er
afgorende for den politiske Udvikling herhjem-
me. Socialdemokratiet kender denne Sammen-
heng og seger derfor at gere en stor Indsats
paa dette vaesentlige Punkt. Stauning har frem-
haevet i sine sidste Taler, at det er den vigtig-
ste Opgave at gennemfore en ekonomisk Plan,
som bringer Arbejdslesheden ned. Han har
fremhaevet, at Statens Kamp mod Arbejdslos-
heden forudsastter et planskonomisk dirigeret
Erhvervsliv og henviser til, at Statens Initiativ
paa dette Omraade bliver umuligt, naar Inde-
haverne af Bedrifterne »som Herre over Pro-
duktionsordningen foretager Handlinger, der
stadig foreger de arbejdsleses Heer, seerlig i
Forsorgernes Rakker«.

I Overensstemmelse med Partiets Syn paa
denne Sag bliver der nu arbejdet (fra Arbej-
derbevaegelsens Erhvervsraad) med Opstilling
af en Plan, som skal vise Mulighederne for
storre Produktion, sterre Beskeeftigelses- og
sterre Afsetningsmuligheder.

Demokratiet i Danmark og den arbejdende
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Befolknings sociale Livsniveau vil blive sikret
ved et sundt og organisk funktionerende Er-
hvervsliv. Paa dette Grundlag vil Demokratiet
staa fast her i Landet, thi det er de skonomi-
ske Kendsgerninger, som bestemmer den poli-
tiske Udvikling.

S:Tog og Sporvej.

Indferelsen af Feelleshilletten til Sporvejene og
den kobenhavnske Bybane — Feelleshilletlen faar som
bekendt Gyldighed i en Time og skal koste 30 Ure —
har nedvendiggjort visse Andringer i Statshanernes
Takstlov, og Trafikminister Fisker har i Folketinget
fremsat et Lovforslag herom.

I Forslagets Bemeerkninger hedder det, at naar Enkelt-
billet uden Ret til Omstigning til Sporvogn paa hele By-
banen kommer til at koste 20 Qre, vil det vere en naturlig
Folge heraf, at Taksterne for Personbefordring mellem
Kebenhavn og Stationer i Nartrafiken bliver ens for alle
Stationerne i Kebenhavn. Taksterne vil derfor fremtidig
blive beregnet efter Afstanden fra Nerreport Station, der
paa det n@rmeste ligger i Centrum, og som for evrigt
efter en foretagen Tewlling viser =ig at vare den staerkest
benyttede af Stationerne i Kebenhavns Nwertrafik.

Trafikministeren har benyttet Lejligheden til at faa
gennemfoert enkelte andre .Kndringer i Takstloven, de er
dog veesentligst af teknisk Natur. Der indferes en Bestem-
melse om, at Rejsegods til Befordring mea Lyntog, S-Tog
og Motortog kun kan forlanges indskrevet i det Omfang,
som Pladsforholdene i de paagaldende Tog muligger.

Prisniveauet.

De af Det statistiske Departement siden Juli 1915
foretagne Beregninger over Prisforandringernes Ind-
flydelse paa Udgifterne i et Husholdningsbudget er,
som tidligere meddelt i Statistiske Efterretninger, fra
og med Juli 1933 fortsat saaledes, at man som Grund-
lag for disse Beregninger bruger et Husholdnings-
budget, der er opstillet efter de ved en Forbrugs-
undersogelse i 1931 indvundne Oplysninger. Dette
Budget danner Grundlaget ogsaa for nedenstaaende
Beregninger.

I folgende Tabel anfores Resultatet af de saaledes
for Januar 1939 foretagne Beregninger, idet Tallene
for det sidste Aar anferes til Sammenligning. For-
holdstallene vedrorende Prisforandringernes Styrke
beregnes siden Januar 1938 med Aaret 1935 som Ud-
gangspunkt (Basisaar).

Udgifternes Fordeling paa Budgeltets

Hovedgrupper.
1935  Jan. Apr. Juli Okt. Jan.
gnstl. 1938 1938 1938 1938 1939
Kr. Kr. Kr. Kr. KT WaKr?
Fodevarer .......... 1121 1214 1227 1196 1201 1210
Kleder, Fodt., Vask 458 500 500 498 497 497
B0l 450 484 484 484 48B4 490
Breendsel, Belysn. .. 164 194 181 1720 1 117 3M el 69)
Skatter, Konting. o.1. 479 512 513 515 516 520
Andre Wdgifter™.. !. 756 770 770 771 771 il
I alt .... 3428 3674 3675 3636 3642 3657

Udgiften, beregnet i Procent af Udgiften i
Aaret 1935 gnstl.

1935 Jan. Apr. Juli Okt. Jan.

gnstl. 1938 1938 1938 1938 1939

Fodevarer .......... 100 108 109 107 107 108
Klaeder, Fodt, Vask 100 109 109 109 109 109
Boliges = 1 A 100 108 108 108 108 109
Brendsel, Belysn. .. 100 118 110 105 105 103
Skatter, Konting. o.1. 100 107 107 108 108 109
Andre Udgifter ..... 100 102 102 102 102 102
Lalt.... 100 107 107 106 106 107

Naar Udgiften i Aaret 1935 settes = 100. var
Udgiften efter de i Oktober 1938 galdende Priser 106
og efter de nu for Januar foretagne Beregninger 107.

Hvis man i Stedet for Priserne i Aaret 1935 an-
vender Priserne i Juli 1914 som Basis, bliver Pristal-
let for Januar udregnet paa Grundlag af det efter
Forbruget i 1931 opstillede Budget 183 mod 182 for
Oktober.

Beregnet paa samme Grundlag, men med Priserne
i Aaret 1931 som Basis, bliver Pristallet for Januar
118 mod 117 for Oktober.

Det i H. t. Lov om Statens Tjenestemend af 31.
Marts 1931 beregnede Udgiftstal, der for Januar 1938
blev 2 853 Kr., udger 2 831 Kr. for Januar 1939.

Detailpriserne i Januar 1939.

Ved Indberetninger fra Kommunalbestyrelserne i
Kobenhavn, Frederiksberg og Gentofte Kommuner, fra
samtlige Kobstadskommuner og fra noget over 100
Landkommuner er der for den forste Uge af Januar
Maaned 1939 — paa samme Maade som for de fore-
gaaende Kvartaler — fremskaffet Oplysninger til Be-
regning af Gennemsnits-Detailpriser for Landets for-
skellige Dele.

I omstaaende Tabel er meddelt Resultaterne af de
foretagne Gennemsnitsheregninger, og til Sammenlig-
ning er anfert de tilsvarende Gennemsnitspriser for
den forste Uge i hvert af de 4 foregaaende Kvartaler.

Fra Oktober til Januar er der indenfor Fodevarer-
nes Gruppe ikke sket vasentlige Prisforskydninger,
bortset fra enkelte af de Varer, hvis Priser er mere
eller mindre s@sonbestemt (serlig Abler).

Prisstigninger af nogen Betydning finder man igv-
rigt for de til Ked- og Flaeskegruppen herende Varer
samt for enkelte andre Vareposter, f. Eks. Fisk og
torrede Abrikoser.

Omvendt er der Prisfald for nogle Varer, saaledes
Rugbred og Franskbred (for begge Varer dog ikke
i Hovedstaden), visse Grynsorter, Rosiner, Margarine
og Plantefedt.

Indenfor Breendselsgruppen er der Prisstigning
for Kul og Prisfald for Koks fra Gasverker; disse
Forskydninger er dog stoerst i Hovedstaden. Prisen for
Brende er faldet. Fodtgj viser for hele Landet under
eet en fortsat Nedgang, en Nedgang, der dog ikke
skyldes Hovedstaden. Priserne for Reparationer er
narmest uforandrede.

I omstaaende Tabel findes Gennemsnits-Detail-
priser for Januar 1939 samt Oktober, Juli, April og
Januar 193R.



Rugbradse . $855 5. 885: . . i o Rha s 4 kg
Sigtebrody . S er & E . Ry - kg
TR NE TR B 008 o6 070 oblo ol o ot 0 o -
Kryddertvebakker .................. —
Mormeliel, TRy S SIS T FEE SO —

Byggryad danske |. $i8rmLE . RS —
Havregryn, danske, i Pakker ...... —_
- ilas Vegt ............ —
SETOUEEIT | 5 o 5 obd 5loblabt op o & ok -
Katofifclmelissty. N dnt aps. | -
Risengryn ......................... —
Sagoghymbrear Sk tegad . AR RA. Aahy i3 —
Gule ALrter, Victoria, afskallede .... —
Hugget Melis Nr. 1 ................ —
StedigMelisFIeas Al IS, SN0 1S -
HarinsAlvstANIpSF: £ S ISATTE st Al —
ReifferwyF limez il oot bkl Syra Mgy —
lleSalmsKongol siia i =i o Ly g -
Kogechokolade ..................... —
Spiseabler, friske .................. —
Bananecras: Tk S e LrErrRnT —
Tornede@blen ki =8. 8.0 LEAIL 1 .M —
Torrede Abrikoser ................. —
Syedske mimsgSte Nt g ot e - e as —
Rosiner, Valencia .................. -
Spegesild, norske .................. —
- - islandskes s Sl diilanils 1.1y -
Liskeboller LR SER Sl S8 Do i 8 1/, kg
Henkogte Erter, grove ............ -
Hvidtel, Nr. 1 (Hovedstaden: Prima) v/, L
Bale nske O] A si  a 1, -
Smar I UEmMEEKe N Seeet RSO IS kg
Rlanitefedtss (Ralmim)p = F e i - bl —
Vegetabilmargarine ................ e
IMejeniEOSte (e S LI F % R Teins —

Ag, nylagte, danske . .............. Snes
Kaffeflode (Flode Nr. 2) .......... Y10l
Sedmalk paa Flasker .............. . Liter

Sodmelk i lest Maal .............. o
Helskummet Melk paa Flasker .... —
Helskummet Melk i lest Maal ..... —
Keaernemalk paa Flasker . .......... —
Kaernemaelk i lest Maal ............ —
Okseked (Forked) ................. kg
— (EkeaeniiKod ) vt sw . Wy 1 5 =
Kalveked (Forked) ................ —
Kadiiars J(Ealves)  of rli wre i ok - -
lielskeSvaneboV B 5 §o s -chly: -l .-
IMOTDYLA M A SRR | AW . Y S . —_
SalfetiEystfiask BN SR 1wy Sy, 9 —
Roget, benles Skinke ............... —
Svinefedt, krydret, dansk .......... —
IMEdl S te TP DS eI s s T 8
TEBVerposte]™ . L Sesantiy r b e -
Spegepalserupty NI AL S nt N —
lanskel *Sildy L & M ¥ lod e . Szl —
HIOHS T~ Ak Vor 2 B e - XK -
Roedspeetter. . ......... ... ... . ... .. —
I fisk™ AT =, T T DS a —_
Hvadkaall. Sacet s S null i —-
il eEodde ) . racyia & o FETRRE 8 - e —
IRGRtofileTt ) Emm I SR . = T —
IFokkensalt Mosary. o N e -
Amerikansk Vaskesoda ............. -
Biint Sabejsprima.’ asl. e llowy —_
Petroleum, Water white ............ Liter
Skotske Neddekul .................. hl
Knuste Koks, leveret, fra Gasvaerket —
Kn. Kosk, lev., fra private handlende —

Flektnieitetifeatd 1. 155 st L .0 kwt.
GasHyWNRToN . | |t T, AR m?
Optendingsbrende ................. kg
Herresko, Boxcalf, gennemsyede .... Par

Herrestovler. — - S
TForsaaling og Bagflikning af do. .... —

) Det forste Tal i Kolonnen med Juli-Priserne gelder gamle Guleredder (gamle Kartofler),

Hoved-
staden
Jan. Okt.
1939 1938
Ore dre
89 89
56 56
93 93
171 171
35 35
37 38
15 75
52 52
63 64
51 52
78 80
80 81
84 85
58 57
46 46
45 45
472 479
899 891
349 349
81 68
184 194
140 148
2158 §202
87 86
96 108
100 106
76 78
55 55
49 48
25 25
30 30
310 310
121 126
131 134
197 200
271 260
19 18
37 37
33 33
16 16
14 13
25 25
23 22
&7 i)
2528181243
163 148
109 103
19/ N85
324 310
289 278
362 350
216 215
185 WSR3
263 We257
415 414
82 78
82 80
218 199
118 120
10 11
18 18
15 15
17 17
1\7 16
58 58
21 21
334 3ii
209 239
278 #2148
30 30
14 14
10 11
157708772
2115 2116
663 672

det sidste Tal nye Gulersdder (nye Kartofler).

Koeb-

staederne
Jan.  Okt.
1939 1938
Ore dre
91 92
51 52
83 84
161 158
40 41
34 35
74 74
A4 45
61 61
48 48
65 68
66 66
7hl 72
61 61
47 47
45 45
409 416
906 903
336 334
/] 62
199 201
144 141
196 189
77 76
91 93
101 104
76 80
57 56
47 47
24 24
32 32
301 301
THIHYRI'S
109 112
157 159
194 212
17 17
32 32
28 28
11 10
9 9
15 15
12 12
136 134
198 196
151 147
182 183
207 197
348 338
249 240
357 349
177 176
183 179
245 240
301 292
70 67
64 60
157 145
15115 RAC1S5
14 12
18 19
12 12
15 15
16 16
58 59
19 19
292 287
2291 221936
266 263
42 42
22 22
8 8
1699 1716
2000 2029
649 652

107 Land-
kommuner
Jan.  Okt.
1939 1938
dre Ore
89 92
51 51
79 81
154 154
39 39
32 33
71 70
43 44
57 57
46 46
61 65
63 63
63 65
59 59
46 46
44 44
391 388
935 919
332+ *330
67 54
193 194
139 139
7RSI8
73 73
88 91
98 98
82 81
56 56
47 46
24 24
31 31
297 297
ikl Al
105 108
146 148
182 205
16 16
29 29
25 26
12 11
8 8
16 15
11 11
133550 3k
191 190
141 140
172 168
204 194
325 321
2381, 228
349 341
160 162
176 TNIN2)
226226
28079
70 64
68 64
151 139
106 106
1t3 11
15 16
16 11
14 14
16 16
56 57
19 19
280 1275
220 226
D578 $251
35 34
24 24
U 7
1699 1697
1944 1975
606 598

Gennemsnit for hele Landet

Jan.
1939

dre

90
53
85
162
38
34
73
46
60
48
68
70
73
59
46
45
424
913
339
75
192
141
201
79
92
100
78
56
48
24
31
303
116
115
167
216
17
33
29
.13
10
19
15
142
214
152
164
203
332
259
356
184
181
245
332
74
71
175
113
12
17
13
15
16
57
20
302
219
267
36
20

1723
2020
639

Okt.
1938

dre

91
53
86
161
38
35
73
47
61
49
71
70
74
59
46
45
428
904
338
61
196
143
193
78
97
103
80
56
47
24
31
303
120
118
169
226
iy
33
29
12
10
18
15
137
210
145
151
192
323
249
347
184
178
241
328
70
68
161
114
il
18
13
15
16
58
20
291
234
264
35
20

1728
2040
641

Juli
1938

dre

94
53
86
161
40
38
74
47
62
48
72
69
73
58
45
43
429
899
337
113
194
147
197
80
111
104
83
55
45
24
31
303
121
ililfy
171
183
17
33
29
13
10
18
15
137
212
149
150
183
319
236
347
185
179
242
319
76
58
165
114
P2
18-53
11-20
15
16
58
20
291
243
266
36
20

1743
2047
640

April
1938

dre

98
55
86
161
41
38
73
48
63
48
72
72
74
58
45
43
432
906
340
114
164
302
344
78
166
105
81
56
46
24
31
302
124
123
165
141
17
33
29
13
10
18
15
141
214
152
149
198
335
260
355
187
181
246
328
72
65
170
114
17
19
13
15
17

20
313
262
290

36

1771
2076
643

Jan.
1938

dre

100
55
86

161
39
38
4
47
64
48
73
75
74
58
45
43

453

901

355
81

166

320

365H

123

169

103
80
55
46
24
31

307

126

126

163

247
17
32
29
12
10
19
15

141

213

152

148

190

299

251

348

189

176

2438

324
67

154
116
1k
17
13
15
16
60
20
353
291
347
37
20

1789
2081
642
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TRANSPORTPROBLEMER

De engelske Jernbaner kreever
Takstrevisioner.

Den stadig stigende Konkurrence fra Lastbilernes
Side overfor Jernbanerne med Hensyn til Godstrans-
porten og Dreftelse af Foranstaltninger herimod er
ikke alene et aktuelt Spergsmaal her i vort Land,
men ogsaa i andre Lande. T England, Jernbanernes
Moderland, er Spergsmaalet af endnu sterre Interesse
end herhjemme.

England kraever med sin enorme Industri absolut
et stort Transportapparat, og det kan vel siges, at
Jernbanerne indtil for faa Aar siden var enedomi-
nerende paa Transportens Omraade. Men med de
store Lastbilers Indferelse som Transportmiddel er
der sket en vesentlig Forandring heri. De engelske
Baner er ganske vist alle Privatbaner, men Gods-
taksterne er fastsat af Staten og efter et meget ind-
viklet System,-saaledes at Banerne faktisk ikke har
megen Bevagelsesfrihed paa Takstomraadet. Bilejer-
ne fastseetter derimod selv deres Takster; det er na-
turligt, at de saa er anderledes frit stillet, og dette
udnytter de i hej Grad i deres Takstpolitik, saaledes
at de serlig laegger an paa visse Varegrupper, for
hvilke Jernbanerne har hgje Takster. Resultatet er
blevet, at Jernbanerne i England nu keemper en haard
Kamp for deres Eksistens; de forlanger samme Ret-
tigheder som Bilejerne.

Det er jo klart, at Transportpris som saadan er
et meget elastisk Begreb, f. FEks. skal navnes, at
Transportomkostningerne paa Silkestremper, dyre Me-
dicinalvarer e. I. jo ikke har nogen overvaldende Ind-
flydelse paa disse Varers Salgspris, hvorimod Trans-
portomkostningerne paa Jern eller Kul spiller en
overordentlig stor Rolle ved Prisfastsattelsen. De
engelske Jernbaners Takster er da ogsaa fastsat af
Hensyn til, hvilke Varer der skal transporteres. Med
andre Ord, at man for de Varers. Vedkommende,
hvor Transportprisen ikke spiller storre Rolle, tager
lidt heje Takster, medens man for de Varers Ved-
kommende, hvor Transportprisen er af stor Betyd-
ning, regulerer lidt nedad, og det er denne Omstaen-
dighed, Lastbilejerne benyttede sig af, da de satte
ind, derved at de — for at blive i ovennavnte Bil-
lede — forst overtog Transporten af Silkestremper
og dyre Medicinalvarer, medens Transporten af In-
dustriens Grovvarer stadig maatte bestrides af Jern-
banerne. Vel nok af gode Grunde; thi Jernbanerne
er jo ubestridt Nummer eet, naar det drejer sig om
Transport af sveert Gods over sterre Afstande.

Jernbanerne med deres for hele den engelske Na-
tions vitale Interesser kunde ikke stiltiende finde sig
i. denne fuldstendige ulige Konkurrence. Det er vel
naturligt, at de, da de saa den Udvikling, det tog
med Lasthilernes Overtagelse af den lettere Godstra-
fik, gik til Staten og forlangte visse Reguleringer. Der
blev ogsaa indfert regulerende Bestemmelser overfor
Bilejerne; blandt andet paa et saa vigtigt Omraade
som tarifmeessig Len og Arbejdstid for det ved Last-
bilerne beskaftigede Personale. Disse Reguleringer
blev skarpt kritiseret af Lastbilejerne, hvad vel i og

for sig ikke er unaturligt, saadan er jo Livet og Men-
neskene nu engang. Det er desveerre kun de ferreste
af os, der forst og fremmest ser paa Helhedens Vel.

De omtalte Foranstaltninger hjalp lidt, men da
Jernbanerne stadig er enedominerende m. H. t. Trans-
porten af Grovvarerne, og da Konkurrencen vedbliven-
de skeerpedes, saa Banerne sig ngdsaget til at ansege
Staten om visse Forhgjelser af Fragterne for disse
Varer, hvilket imidlertid medferte Protest fra de
ledende Industrifolks Side.

Resultatet af al denne Utilfredshed baade fra Last-
bilfolkenes, fra Jernbanernes og fra Industriens Side
er blevet Nedsattelse af en Komite, hvis Navn oversat
til Dansk er »Transportanvisningsraadet«. Dette Raad
har fornylig udsendt et Communiqué, som omkring
Midten af Januar blev livligt omtalt i den engelske
Dagspresse. Det lod i store Traek saaledes (her gen-
givet efter »Manchester Guardian« af 14. Januar d.A.):
»Foranlediget ved Kravet fra Jernbaneselskaberne om
en rimelig og retferdig Forhojelse af Transportpri-
sen, Krav der bergrer Industrien samt andre ret fole-
ligt og betyder en Andring i de hidtil bestaaende
Takster, stiller Raadet fglgende Forslag: Der maa paa
en forstaaende Maade arrangeres periodiske Mader
imellem Jernbaner og alle Handels- og Industri-
foretagender, for dér under en fortrolig Form at dis-
kutere alle Spergsmaal vedrerende Transport. Ved
disse Mader skal det vaere alle Parters Pligt at frem-
komme med Oplysninger af enhver Art, som beregrer
det Spergsmaal, der diskuteres, og i det hele taget
sgge paa en venskabelig Maade at lose de forskellige
Problemer.

For det Tilfeelde at der ikke opnaas Enighed
mellem Parterne, kan det Spergsmaal, der er Uenig-
hed om, indankes for »Jernbanernes overste Takst-
raad«, hvis Afgorelse da er bindende for alle Parter.

Det skulde saaledes veare Jernbanerne til stor
Hjelp, at de for at faa en rimelig og fair Pris for
deres Transport kan medes med de forskellige, der
er interesserede i Transportpriserne, for at diskutere
Sagen til Bunds. Dog bher det veere saaledgs, at den
eventuelle Enkeltperson, der mener, at han ikke faar
en ordentlig Behandling af Banen, ikke kan sende sin
personlige Sag ind for »Jernbanernes oversie Takst-
raad«. Nej, dette maa ske igennem den Organisation,
der varetager den paagaldendes Interesser.«

Som det ses, er hele Takstspergsmaalet af vital
Interesse for de engelske Jernbaner, og det er klart,
at mange Mennesker er interesseret i, at Jernhanerne
stadig kan opretholde deres Transportkapacitet. Grun-
dene hertil er flere. Der skal blot peges paa de veel-
dige Kapitaler, som er investeret i de engelske Jern-
baner, nemlig ca. 27 Milliarder danske Kroner. Reg-
ner man med en Forrentning paa 4 pCt., vil det sige
ca. een Milliard om Aaret. Denne Forrentning har dog
ikke veeret mulig de sidste Aar, og Spergsmaalet er,
om de Forhold nogensinde vil vende tilbage, hvor Ba-
nerne kan forrente de i dem anbragte Kapitaler. Til
Slut skal anferes, hvilken beskaeftigelsesmaessig Betyd-
ning Banerne i England har, samt hvilken Faktor de
er paa Trafikomraadet. Banerne beskeftiger direkte
ca. 600000 Mennesker, der i Len modtager ca. 2,2
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Milliarder danske Kroner om Aaret. I 1937 befordrede
Banerne 1216 Millioner Passagerer og 287 Tons Gods;
der blev samme Aar kort ialt 952 Millioner Lokomo-
tivkilometer. Vedligeholdelsen af Baneanlaegene ko-
stede ca. 450 Millioner Kr. og Vedligeholdelsen af det
rullende Materiale ca. 500 Millioner Kr.

S. Suneson.

OPLYSNINGSARBEJDETS
FORSKELLIGE OPGAVER

Jeg anstillede fornylig her i Bladet nogle Betragt-
ninger om de mange forskelligartede Omraader, man
i Virkeligheden kan udvelge sig og gore til Genstand
for et neermere Studium. I det efterfolgende fortsattes
disse Betragtninger, og jeg foranlediger ganske kort
Leeserne til selv at videreoverveje Samfundsforhol-
dene, deres Udvikling, og hvorledes de ber udvikles
i Fremtiden.

For Aartusinder siden, laenge for Slagternes Hi-
storie egentlig begyndte, vandrede vore Forfedre
rundt i de vidtstrakte Skove. Man kender lidet eller
intet til dem; men det formodes, at deres Levevis
vaesentlig har lignet den, man kan iagttage hos de
lavest staaende vilde Folkeslag. Deres egentlige Ar-
bejde var kun at bjerge Foden for Dagen og soge
Ly for Natten og Uvejret i en Hule eller under et
Tree. Det vilde fore for vidt at gaa i Detailler; men
det er dog interessant at se lidt paa, om Tingene i
Dag paa forskellig Maade kan siges at have deres
dybeste Rod i de primitive instinktsmassige Forhold,
som var raadende i Tidernes Morgen.

Der har ikke veeret Tale om Samfund eller Hjem
i egentlig Forstand. Der var ingen Politik; thi der
var intet Grundlag derfor. Politik betyder noget som
Udregning af de i Staten medvirkende Faktorer paa
videnskabeligt Grundlag: noget som altsaa ikke
kendtes. ;

I Menneskeslagtens primitive Naturtilstand aner-
kendtes ingen anden Lov eller Ret end den sterkeres;
det var altid den staerke, som besejrede den svage,
med andre Ord noget af det som vi i Dag kalder
for Terror; og heraf folger igen det, som kaldes In-
kvisition.

Efterhaanden har Menneskene samlet sig i Grup-
per. Maaske var det de svage, som forst dannede
Gruppen for at veerge sig mod den staerke, maaske
ogsaa for at verne om et eller andet Bytte. Men Tryk
avler Modtryk, og den sterke, som ser sin Stilling
truet, sgger saa at danne en Gruppe med Revanche
for @je. Med andre Ord, Inkvirenten er ikke ude-
blevet; man har gjort sig til Undersoger af, hvor
megen Ret man selv havde, og hvor lidt Ret Mod-
parten havde til Tingene. Dette Begreb har holdt sig
op gennem Tiderne til vore Dage og er i sit inderste
*Vesen vist ikke meget forskellig fra hine Oldtids-
begreber. Ja, der kan endogsaa — al Fernisering til
Trods — veere Punkter, hvor vi ligger under hine pri-
mitive Folkeslag. Det var saaledes ifolge deres uskrev-
ne Love ingen Uret at tage, naar man intet havde;
men det var Uret ikke at give, naar man havde mere
end til eget Behov.

Blandt Grenlands Eskimoer staar den Dag i Dag
ejendommelige moralske Begreber ved Magt, som kan
give et Billede herpaa. Har man laant et Redskab og
taber eller beskadiger det, skal ingen FErstatning
gives; thi man laaner kun ud af sin Overflod.

Alt, hvad ikke benvyttes, er falles Eje, og en-
hver, som har mere end 3 Kajakker, skal uden Ve-
derlag stille een af dem til Raadighed til en Slagt-
ning eller Felle. Et Tyveri ophgrer at veere dadel-
veerdigt, naar Ejermanden ikke savner den stjaalne
Genstand, med andre Ord naar man kun har taget
af hans Overflod. Til Gengeeld har ingen Ret til at
vaere doven, vil man intet give og intet modtage, maa
man forlade det faelles Jagtomraade. .

Det primitive Menneskes Begreb om Ejendomsret
menes at vere Mandens uindskrankede Ret over Kone
og Born; thi det, der gor en Mand til et Barns Fa-
der, er ingenlunde den Omstendighed, at han har
avlet det; men at dets Moder er hans Kone. Den pri-
mitive Mand vil af rent egenkaerlige Grunde gerne
have Born, thi naar hans Hustru blot foder dem,
bliver de hans Ejendom; der blev ikke tidligere lagt
Veegt paa, hvem der avlede dem, det er forst langt
op gennem Tiderne, at det, som kaldes for Blodets
Baand, er blevet taget med i Betragtning.

Det religisse har sikkert ogsaa haft sin Betyd-
ning i hine Tider. Molok, den frygtelige Naturgud,
som fordrede saa meget, men gav saa lidt, maatte
man mildne ved at bringe store Blodofre til hans
Zre; naar Ofrets varme Blod steg op mod Himlen,
og Molok indsugede det gennem sine Nwmsehor, var
han mildnet en Tid. T vor oplyste Tid leres der mere
om Guds Harme og Straffedom over Menneskene end
om Alkerligheden og @delaeggeren, Guden Molok
hersker som ingensinde for over Menneskene. Da
Moses byggede Jadeloven op og indferte Jabelaaret,
hvor alt skulde tilbagegives, som den enkelte uret-
meessig havde tilvendt sig, var det vel i forste Raekke
for at Jadefolket ikke skulde proletariseres, men det
var sikkert ogsaa for at bevise andre Nationer, at
de ikke havde Ret til at gve Vold overfor hverandre,
saadan som Zgypterne havde gjort overfor Jode-
folket.

Lad os vende Blikket mod Syd og se, hvad der
foregaar. Historien kan ikke opvise noget saa rad-
selsfuldt. Den moderne politiske Stat kan udmerket
godt veere i Kontakt med Middelalderens Inkvisitions-
metoder omend i mere moderne Form. Lad os da
engang se om der skulde veere Lighed mellem Old-
tidens Kulturstater og de moderne Diktaturstater, og
vi vil snart se, om vi har Grund til at veere paa Vagt
over for den Slags Statsformer.

Indien, Brahmagudens Hjem, Hinduernes Fade-
land, Landet med den hellige Gangesflod, har med
sin gamle Kasteinddeling, Religion o. s. v. meget til-
feelles med det, vi oplever og ser paa den moderne
Verdensskueplads i Dag. Ifslge Hinduernes hellige
Skrifter frembragte Brahma, da han skabte Menne-
skene, Brahminen (Prasten) af sit Hoved; Xatraen
(Krigeren) af sin Arm: Vaisyaen (Haandveerkeren)
af sin Lend og Sudraen (Arbejderen) af sine Fodder.
Denne beromte Kasteinddeling er, tror Hinduen, gud-
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dommelig, derfor maa intet Menneske rokke ved den,
og den engelske Kultur har ikke helt kunnet faa Bugt
med denne Tro. Men dens Ophav er vel nok af ren
gkonomisk Art, fremkaldt ved Kasteinddelingens ulige
Fordeling, hvor den rige fik Ret til at herske og den
fattige Pligt til at adlyde. Der skal lige navnes et
Par Eksempler af Kasteinddelingens Love, og vi vil
finde megen Lighed om end i moderne Form paa
»visse« Steder i vor Tid.

Hvis et Medlem af Sudras Kaste kreenkede en
Brahmin, skulde hans Tunge klgves; lyttede han til
Oplaesning af de hellige Boger, skulde braeendende Olie
haeldes i hans Ore, og havde Ordene feestnet sig i
hans Hukommelse, skulde han drahbes. Der var ogsaa
en Lov, som sagde, at omend en Sudras Herre gav
ham Friheden, skulde han dog vedblive at vaere Slave,
»thi«, siger Loven »af hvem kan han udleses af den
Stilling, der er ham naturlig«. Men Brahminen gik
heller ikke Ram forbi. Giftede han sig med en Kvinde
af Sudras Kaste, maatte han uvagerlig fare til Hel-
vede, fordi han havde ladet sig besmitte af en Kvinde,
der stod saa uendelig langt under ham: for Kvin-
dens Fader ejede Jorden ingen Straf, som var haard
nok.

Vi finder som sagt alt dette i vor Tid, bare man
ser og tenker, derfor lad os ikke vildlede af den Po-
litik som beaerer Inkvisitionen i sit Banner. Dersom
Menneskeslaegtens Historie skulde opridses, vilde et
Fagblads Spalter ikke veere tilstrakkelige og min
Viden om Tingene ejheller slaa til, vi vil derfor gore
et Spring op til vore Dage.

Et Samfund, som har Livskraft i sig, er i stadig
Udvikling. Dette betyder, at Love og Reformer som,
naar de vedtages, er gode og gor Gavn, senere kan
blive en Uting. Stauning har i nogen Grad udtirykt
sig derom paa Partiets Kongres; han sagde, at som
Verdenspolitiken laa i Stebeskeen, kunde et Partis
Arbejdsprogram ikke fastleegges for et lengere Tids-
rum.

Dette tyder paa, at den gamle Statsskipper ind-
ser, at det kan blive nedvendigt at leegge Roret brat
om for at undgaa en Grundstedning; men det bety-
der ogsaa, at enhver Forandring i Samfundet altid
vil stode paa Vanskeligheder og aldrig vil kunne ind-
skreenke sig til at omfatte een enkelt Samfundsklasse.
Man maa vel vogte sig for den Misforstaaelse, at Tin-
gene lader sig omordne ved et Pennestrog, selv om
Tanken er nok saa idealistisk.

Fr. Lavalla (1825—1864), Karl Marx’ nere Med-
arbejder og egentlige Grundlegger af det tyske So-
cialdemokrati i Leipzig 1863, regnede med ca. 200
Aar for at gennemfore et socialdemokratisk Samfund.

Man maa heraf slutte, at et Samfunds Livskraft
har saa dybe Redder i Menneskets Livsopfattelse,
Sadvaner, Religion o. s. v., at en Omformning ikke
sker ved enkelt Mand, men gennem Slegtled, og disse
Slaegtled maa saa opdrages med Samfundets Om-
formning for @je til Gavn for de flest mulige Menne-
sker. Derfor er Oplysning om Samfundets Udvikling,
Samfundsekonomi o. s. v. en tvingende Nodvendig-
hed at beskeaftige sig med, saafremt vi ikke vil havne
i Nationalsocialismens Laenker.

Det synes, som vi her i Norden ved kloge og for-
standige Meends heldige Indgreb skal kunne holde os
fri for en Politik, som bharer Middelalderens Inkvisi-
tionsmetoder i sig.

Gennem et intensivt demokratisk Oplysningsar-
bejde maa man formene at kunne affgde en stille Re-
volution i Sind og Tanker og derved tilvejebringe
ikke alene en social, men ogsaa en dyb psykisk Viden
om Tingenes Tilstand i sin Helhed. Men skal dette
lykkes fuldt ud, maa der mere til end blot at veere
Medlem af de respektive Organisationer, at satte X
ved Demokratiets Kandidatur paa Valgdagen, at vide
Besked om Samfundets Forvaltning, at have forsegt
at dygtiggore sig i elementeere Fag og Sprog, maaske
at kunne udregne Kloders Vaegt med Nojagtighed
0. s. v. Det vil altsammen kun veare en ringe Ballast,
saafremt vi ikke har veret modtagelige for en dybt-
gaaende Revision af saavel vor egen som Folkeop-
dragelsen. Vor aandelige Modenhed maa udvikle sig
til en hgjere Moral, som giver os Forstaaelse af Fri-
hed, Lighed og Broderskabh: thi saa l@nge det er
god Moral, at enhver er sig selv na@rmest, da er —
al Viden til Trods — Vildmanden i os ikke saa dybt
begravet, at han ikke kan kaldes frem, og da vil der
altid veere Jordbund for den Udsaed, vi i Dag ser
Frugterne af, naar vi vender Blikket mod Syd.

Det moderne Kulturmenneske maa, inden det er
for sent, leere Verdien at kende af de Goder, Demo-
kratiet har skabt. Det er ikke mere Menneskets Stam-
tre, der er Magtfaktor, Pengemagt geelder vel endnu
trods al demokratisk Udvikling; men Fremtiden maa
og skal beaere dette i sig, at Mennesket gmlder som
Menneske. Da skal Oplysning, Klogskab og Dygtig-
hed nok vise sig at staa sin Preve. Om vor Genera-
tion oplever at se det, betyder intet; men vi har Pligt
til at veere med at baere Sten til Fremtidens Slot.

Torbenfeldtvej, i Februar 1939. P. Sessiny.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Endnu engang Motormedet i Fredericia.

Tillad mig endnu en Gang at legge Beslag paa
Dansk Lokomotiv Tidendes Spalter. Det synes som
om mine 2 Kolleger, Motorfarerne .J. H. Petersen,
Fa.,, og Gjortsvang i Kbhvn., har faaet min lille
Opsats i D.L.T. Nr. 1 for 5. Januar 1939 forkert
i Halsen. Jeg vil i det folgende soge at retlede dem
begge to, saa godt jeg kan.

J. H. Petersen er nemmest at svare, vi er for
saa vidt enige. Han tager Debatten for Sagens Skyld
og ikke for at udgyde personlige Spidsfindigheder.
Der mangler kun een Ting fra Petersens Side: at
fore Bevis for hans Paastand, at Medet ikke var
ulovligt.

Jeg konstaterer med Glade, at vi dog er fuld-
steendig enige paa et Punkt, nemlig om Enhedsorga-
nisationstanken og et deraf endnu bedre Samarbejde
mellem alle Lokomotivmand: thi kun i Fellesskabets
Aand kan vi magte og lase de Opgaver, som Frem-
tiden stiller Lokomotivm:endene overfor.
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Ved at lwese Gjertsvangs Artikel faar man en hel
anden Smag i Munden. Jeg indremmer, at Gjorts-
vang gor et fortvivlet Forseg paa at fere Bevis for,
at Medet i Fa. var lovligt, men det er et fattigt
Bevis. Det minder mig om Manden, der er ved at
drukne og ejner et Halmstraa, hvori han seger at
faa fat.

Beviset, som Gjortsvang mener at fremfere, skulde
ligge i en Udtalelse, som jeg under en Diskussion
skal have brugt i Medet paa Hgl. den 29. Novem-
ber 1938. Nej, Gjortsvang, saa let gaar det nu ikke
at misbruge en Kollegas Udtalelse. Om det paa-
teenkte Mede i Fa. udtalte jeg mig for mit Vedkom-
mende betaenkelig, ja, jeg fraraadede dette Mode, og
stemte imod Deltagelse. Da man imidlertid ikke wilde
folge mig og mine Anskuelser, satte jeg ind for, at
Meadet blev gjort afhaengigt af, at Organisationens
Formand deltog i det. Det var det, mine Bestrabel-
ser gik ud paa, de tog altsaa i hgjeste Grad Sigte
paa, hvad der var til Motorferernes Ve og Vel. Thi
det maa nu betragtes som en Kendsgerning, at Or-
ganisationens Formand har sagt, at selvom han
kunde veere kommet til Fa. Medet, saa var dette dog
ikke sket, da han ikke vilde deltage i Mader af slig
Karakter.

Jeg tor derfor vedhlivende havde, at dette Made
er i en saa skarende Modstrid med den Aand og
Tanke, der har givet sig Udslag i de Love, vor Or-
ganisation bygger paa i Dag.

Man kan jo ikke lovgive for alt, og alting kan
ikke staa i en Lov, men over den skrevne Lov —
Bogstavet — staar for mig en endnu finere Lov,
nemlig Hensynet til anderledes twnkende, selvom
Kravet man fremsatter aldrig er saa berettiget. Thi
kun paa den Maade, og med de galdende Love i
Haand, vil og karn Motorfererne faa det, de ensker,
nemlig en bedre Len for deres Arbejde, og det var
jo det, Fredericia Modet gik ud paa. Er der nogen
Uenighed paa dette Punkt? Nej, thi allerede ved
sidste Lenningslov fremsendte Organisationens da-
vaerende Ledelse Forslag om, at Motorferere I an-
bragtes i samme Lenningsklasse som Lokomotivfa-
rerne, og kan Fa. Modets Indbyder og Deltagere
hevise, at der er sket Andringer i denne Opfattelse
— saa kom frem —. Jeg maa derfor nu konstatere,
at hvad angaar det officielle Produkt af Fa. Medet,
er der ingen Uenighed. Angaaende det uofficielle
venter jeg at hore narmere, maaske paa Kongressen,
og det, der sarlig interesserer mig, er den Stilling,
som de 2 Motorfarere skal (eller vil) indtage i den
nye Hovedbestyrelse, hvilket vist ogsaa har vaeret
fremme paa Modet, endda af en Tillidsmand fra en
temmelig stor Motorfererafdeling.

Helgoland, i Februar 1939.

P. Jensen.

Hurtig Hj=lp er — —!

At Forsikringsforeningen for Tjenestemeend ved
Statsbanerne (vort eget Selskab) yder sine forsikrede
hurtig og kulant Afregning, vil jeg mene, nedenan-
forte kan bevise.

— Min Husholderske glemte — dette kan jo ske —

at afbryde for Stremmen til et elektrisk Strygejern,
som efterhaanden brandte sig gennem Gulvet, og der
braendte forskellige Dele. Heldigvis havde jeg forsikret
og henvendte mig omgaaende til ovenstaaende For-
sikringsforenings Reprasentant, som straks tog med
mig hjem, og vi blev hurtig enige om Erstatningen
for Brandskaden paa Mgblerne (til min fulde Til-
fredshed). Den 20. December om Aftenen indsend-
tes Skadesanmeldelsen herfra, og allerede den 24. De-
cember 1938 havde jeg en Check, hvis Paalydende
holdt mig skadeslgs for Branden. Dette kalder jeg
hurtig Hjeelp, og dette siges jo at vaere dobbelt Hjelp.
Ejendommen var forsikret i et privat Selskab, og
derfra har jeg Dags Dato endnu ingen Erstatning
modtaget.

Arede Lzeser, mon du ikke skulde tegne din For-
sikring i ovenanforte Selskab, i Sardeleshed da Pra-
mierne tillige er billigere end i private Selskaber.

Padborg, den 8. Februar 1939.

Med Tak for Optagelsen
Chr. H. Christensen,
Lokomotivferer.

Samling.

Dette Signal har altid lydt godt i vore Qrer, og nu
vilde jeg gerne, hvis det er muligt, blase til Samling
om nedenstaaende Emne. For Aar tilbage fik de for-
skellige Etater en Del af deres Folk rykket op i en
hejere Lonningsklasse, det gleedede mig, for jeg nee-
rede nemlig det stille Haab, at der ogsaa vilde vanke
noget til min Afdeling, men Tiden har vist, at vi
ikke fik noget, hvad saa Aarsagen dertil har varet.
Mon vi ikke, ved at rette en kraftig Appel til Ho-
vedbestyrelsen om at serge for, at vi ogsaa fik
Andel i ovenanferte Goder, kunde faa lidt af
Solskinnet; thi naar alt kommer til alt, er det jo
alligevel paa Maskinen, det foregaar. Selv om vi
ikke alle kan faa Gavn deraf, og selv om det mu-
ligt i forste Instans ikke bliver, som man ensker
det, da lad os se stort paa det og ikke gaa ud fra,
at det gor ikke noget, at jeg faar for lidt, naar bare
ingen andre faar mere. Tiden er inde nu; bed de De-
legerede om at drage Spergsmaalet frem paa forste
Generalforsamling, paalaeg Hovedbestyrelsen at frem-
me Sagen paa enhver mulig — ja for min Skyld
ogsaa umulig — Maade. Jeg tror, vi vil naa et Re-
sultat, og, @rede Laser, glem ikke, at du faar ikke
mindre, fordi en Kollega faar mere. Fortuna vil ogsaa
banke paa hos dig en Dag.

Padborg, i Februar 1938.

C. M. Christensen,
Lokomotivfarer.

ENGELSK TURBINELOKOMOTIV

Spergsmaalet om Anvendelse af Dampturbine-
Drivkraft paa Lokomotiver er endnu ikke lest til-
fredsstillende; dette Spergsmaal er igvrigt traengt no-
get i Baggrunden af de Fremskridt, der har fundet
Sted med Stempel-, Diesel- og elektriske Lokomotiver.
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Ved et nyt engelsk Turbinelokomotiv har man grebet
an ud fra en hel anden Synsvinkel end tidligere og
dette i sa@rlig Grad for at udnytte de Erfaringer, der
i Sverig er gjort med denne Lokomotivart.

Lokomotivet er bygget i Anordningen 2C1 og pre-
sterer ved et Damptryk paa 17,5 Atm. en Trakke-
kraft paa 2000 HK. Kraftanlaget bestaaar af to Tur-
biner, en for Frem- og en for Bakkersel: den torst-
navnte sidder paa den 32 mm tykke Hovedrammes
venstre Side lige bag Rogkammeret. Ved Hjelp af en
indkapslet Tandhjulstransmission virker Turbinen
gennem en fjedrende Kobling paa det forreste Set
koblede Hjul. Paa Frem-Turbinen er der anordnet
seks Damptude, gennem hvilke den ngdvendige Damp-
mengde bringes i Anvendelse, medens Bak-Turbinen
kun har tre Damptude. Frem-Turbinen sidder umid-
delbart paa en Aksel i Tandhjulstransmissionen, og
Bak-Turbinen har en lignenede Anbringelse i sin
egen Tandhjulstransmission. Turbinerne kan forst
settes igang i modsat Kereretning, naar Maskinen
holder fuldstendig stille; det foregaar med en fra
Forerhuset betjent Koblingsarm, der er indrettet saa-
ledes, at en falsk Igangs@tning er udelukket Alle
Hjulakslerne er forsynet med Rullelejer.

Fordelen ved, at Drivkraften gennem Tandhjul
virker paa hele Drivhjulets Omkreds, viser sig iser
ved et ensartet Omdrejningsmoment, som overflodig-
gor Kontravaegte i Hjulstjernerne og tillader en til-
svarende storre Akselbelastning. Kedlens Plader er
for at spare Vagt fremstillet tyndere end sadvanligt
af Nikkelstaal med 2 pCGt. Nikkelindhold. Der findes i
Kedlen 122 Flammergr paa 57 mm og 32 Overheder-
kedelror paa 129 mm. Den totale Hedeflade er 215 m?,
hvoraf 195 m? er i Rorene. Udgangsrerene for Spilde-
damp har dobbelt Udgangshatte med to tilsvarende
Skorstene. Udgangshetterne er indstillelige og ind-
stilles til den Sterrelse, der kan frembringe den for-
ngdne Trazek i Fyret med den forekommende Spilde-
dampmeangde.

Statsbanernes Tjenestetidsnavn.

Som Medlemmer af Statsbanernes Tjenestetids-
navn i Perioden 1. Januar 1939—31. December 1941
samt Suppleanter i samme Periode har Generaldirek-
toratet udnevnt folgende:

Formand:
Afdelingschef E. D. F. Terkelsen.
Suppleant: Kontorchef L. Larsen, Budgetkontoret.

Medlemmenr:
Trafikinspektor N. G. D. Johnsen, Trafikkontoret.
Suppleant: Fuldmaegtig Frk. A. Westergaard,
Trafikkontoret.
Baneingenior E. Thybo, Banekontoret.
Suppleant: Fuldmeaegtig H. C. Hermund, Bane-
kontoret.
Kontorchef H. N. Mamsen, Maskinkontoret.
Suppleant: Maskiningenigr E. M. C. Johnsen,
Maskinkontoret.

Sekreter Chr. Vejre, Dansk Jernbaneforbund.
Suppleant: Forretningsforer Th. Pedersen, )ansk
Jernbaneforbund.
Overporter J. K. F. Jensen, Aarhus H.
Suppleant: Jernbanepakmester N. .J. Olsen, Fre-
dericia.
Lokomotivfgrer Soph. Jensen, Fredericia.
Suppleant: Lokomotivfgrer E. Kuhn, Kalundborg.
Stationsforstander D. O. Hagsgaard, Norreport.
Suppleant: Togferer IP. K. Jensen, Kebenhavns
Hovedbgd.

Navnets Sekretear:
Kontorchef l.. Larsen, Budgetkontoret.

Efter nogen Tids Sygdom afgik vor Kollega, Motor-
ferer N. Nielsen, Lordag den 21. Januar ved Deden. Deds-
aarsagen var en Hjertelammelse.

Meddeclelse herom skabte en trykket og sergmodig Stem-
ning blandt Kollegerne, fordi vi atter havde mistet en af
vore Kammerater, den fjerde i Rakken paa forholdsvis
kort Tid.

N. Nielsen var en pligtopfyldende Motorferer og blandt
Kammeraterne velset og kendt for sit djerve og gode
Humer.

Begravelsen fandt Sted paa Vestre Kirkegaard Fre-
dag den 27. Januar under meget stor Deltagelse af Kol-
leger og Venner. I Folget saas bl. a. Maskiningenier Schil-
der og Lokomotivmester Kann. Efter en smuk Tale af
Praesten, hvori bl. a. blev fremhavet, at afdede havde
vaeret en god og keerlig Mand og ¥ar for sit Hjem, blev
Kisten til Tonerne af »Dejlig er Jorden« baaret til Gra-
ven af Familie og Kolleger. Ved Kisten paraderede Faner
fra Kebenhavn og Roskilde. Afdelingen bragte den sidste
Hilsen og Tak for godt Kammeratskab og udtalte et » Zret
vaere hans Minde«.

K. H. G.
Taksigelse.

Hjertelig Tak for al venlig Deltagelse i Anledning af
vor kaere Mand og Fader, Motorferer Niels Nielsens Dad
og Begravelse.

Gerda Nielsen og Boernene.
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Stiftelsesfest.

Struer og Thisted Afdelinger fejrer Organisationens
40 Aars Jubileum med en Festlighed Lordag den 6. Maj
d. A. i Lokalerne i »Folkets Hus«, Struer. Ekstraordinare
Medlemmer, der onsker at deltage, bedes anmelde dette til
Jakobsen, Ostergade 3, Struer.

Lokomotivferer J.

Den nye S-Banestrekning.

Arbejdet paa Elektrificeringen af Banestraekningen fra
Valby til Vanlese skrider nu godt frem. Jernbanevolden,
hvorpaa de elektriske Tog skal lebe, er nu naaet frem til
Jernbaneallé ved Vanlese Station, der som bekendt skal
bygges helt om samtidig med, at der fores en Viadukt
over Jernbaneallé.

Mere Motortog i Senderjylland.

Trafikbestyrer Humle og Maskinbestyrer Krag, Aarhus,
samt et Par af Statsbanernes Ingenierer har prevekort
Straekningen Aabenraa—Roedekro med et Motortog, be-
staaende af en Motorvogn og en Bivogn. Man vilde se,
hvorvidt dette Tog var.egnet til Trafikken her. Der fore-
ligger dog endnu ingen Beslutning om, at Damptog skal
erstattes af Motortog.

Engelske Jernbanemcends Arbejdsbetingelser.

Den 24. Januar blev Forhandlingerne paabegyndt i
hojeste Instans angaaende de engelske Jernbaneorganisa-
tioners Krav om Forbedringer af deres Medlemmers Ar-
bejdsbetingelser. Kravene galder for et Personale paa
400 000 Mand, og deres Gennemforelse vilde komme til at
koste ca. 6,75 Millioner £ om Aaret. Jernbanedirektionen
har ved de foregaaende Forhandlinger tilbagevist Kravene
og forbeholdt sig Ret til at komme med Modkrav. I.T.F,

Deputation til den franske Trafikminister.

Den 16. Januar modtog den franske Trafikminister en
Deputation fra det franske Jernbaneforbund. Deputationen
fremforte Forbundets Synspunkter betraffende Ombytning
af Personalereprasentanter i Jernbanernes Forvaltnings-
raad samt indgav paa Ministerens Begaering en ny Kan-
didatliste. Deputationen forlangte ligeledes Ministerens Ind-
griben i Anledning af Straffene, der er paalagt Jernbane-
meand, som har deltaget i Strejken den 30. November.
Ministeren erklaerede, at Jernbaneselskabet forst skulde
saette sig i Forbindelse med ham, inden Straffene kunde
paalaegges.

Hvad angaar Forhejelsen af Lonninger, Pensioner, Til-
leeg o.s.v. kraevede Deputationen, at Jernbanemandene
skulde nyde godt af de samme Forbedringer som Stats-
tjenestema@ndene. Ministeren erklaerede, at Jernbanerne
vilde tilstraebe en snarlig Lesning af denne Sag.

Tillempelsen af 40-Timersugen kom ligeledes til Be-
handling, og Deputationen kravede, at den i Reglementet
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omtalte paritetiske Kommission snarest blev nedsat, og at
Bestemmelserne blev rigtigt affattet.

Ogsaa de pensioneredes Anliggender blev paatalt, lige-
som .Endringerne i Frirejseordningen. Ministeren lovede
at undersoge Forholdet. : I.T F.

De hollandske Jernbaneorganisationer fremscetter
Krav.

Spoergsmaalet om de hollandske Jernbanemands Pen-
sionsforhold har allerede i leengere Tid veaeret Genstand for
Behandling. Jernbanepersonalet har jo maattet gaa med
til en Nedsattelse paa 10 pCt., hvilket ikke er Tilfaeldet
med Statstjenestemandene. Den 22. Januar afholdt de fem
anerkendte hollandske Jernbaneorganisationers Bestyrelser
Kongres under Ledelse af det saakaldte Personaleraad.
Her blev hele Pensionsspergsmaalet behandlet til Bunds,
og Kongressen vedtog enstemmigt en Resolution, hvori det
beklages, at Ministeren hidtil ikke har fulgt Parlamentets
@Onske om at ophave den Undtagelsestilstand, der eksisterer
for Jernbanepersonalet, og stille det paa lige Fod med de
ovrige Statstjenestemand.

Resolutionen mener, at en ny Behandling af det i sin
Tid fremsatte Lovforslag ikke kan tilbagevises, da en be-
tydelig Gruppe af Personalet — i Tillid til at en Lov vil
s@tte en mellem Jernbanedirektionen og Personaleraadet
afsluttet Overenskomst i Kraft — vil fele sig alvorlig oko-
nomisk ramt, saalenge dette lovinassige Forhold ikke er
ordnet. Desuden er Situationen uholdbar derved, at de
Foranstaltninger, der skal treffes af Loven, ikke er truffet,
saaledes at der f. Eks. ikke findes nogen Appelinstans,
som kan tilkende Pensionerne.

Der henstilles indtrengende til Ministeren at drage
Omsorg for, at vedkommende Paragraffer i Jernbaneman-
denes Pensionslov af 1925 @ndres saaledes, at de allerede
reducerede eller for lavt fastsatte Pensioner optages til
Revision.

Resolutionen opfordrer hele Jernbanepersonalet endraeg-
tigt at arbejde herfor under Personaleraadets Ledelse.

I.T.F.

Det er farligt at springe paa Tog i Fart.

Rejsende, som den 14. om Aftenen stod paa Nerreport
Station i Kebenhavn, blev Vidne til en Begivenhed, der
tegnede sig ret uhyggeligt. Et af de elektriske Tog mod
Klampenborg havde sat sig i Bevaegelse, hvoraf felger, at
Dorene ogsaa var lukket; ikke desto mindre kom en Mand
styrtende forbi Billetkontrollen og gjorde Forseg paa at
springe paa Toget. Stationspersonalet advarede ham, men
han rettede sig ikke herefter og blev slynget om paa Per-
ronen, hvor han blev liggende bledende.

I en Ambulance blev den paagaldende kort til Hospita-
let; men det viste sig heldigvis, at han ikke var kommet
mere til Skade, end at han efter at vare blevet forbundet
kunde bringes til sit Hjem.

Det kan betragtes som ganske givet, at denne Mand
aldrig mere gor Forseg paa at springe paa et Tog, efter
at det har sat sig i Gang; men vi Jernbanemand ser jo
stadig, at der fra rejsendes Side gores Forsog i saa Hen-
seende. Noget saadant er altid forbundet med Fare og
burde aldrig forekomme; men navnlig aldrig i den keben-
havnske Nertrafik, hvor der jo ikke er ret lenge mellem
Togene.
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Rettelse 111 €5%
Earesserrtegpelen

Lokomoticforerafdelingerne:

Esbjerg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
.. M. A. Larsen, Hygge Allé 9.

Viborg Afd.: FFormandens Navn og Adresse rettes til:
(.. A. Thomsen, Fredensgade 47.

Viborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
(). Jensen, Mathiasgade 35.

Helsingor Ajd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
A. (. Oest-Jacobsen, Rolighedsvej 23.

Helsingor Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
Hesthak, Mads Holmsvej 22, 1.

Esbjerg Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
A. Andersen, Jernevej 64 a.

Pens Lokomotivférere optagel som ekstraordinwre
Medlenumer:
pr. 1. —1.—39:

A. Larsen, Orehoved.

Lolkomotiviyrboderafdelingerne: R

Kalundborg Ajd.: Formandens Navn og Adresse rettes
til: K. A. Niclsen, Heaervigsgade 3, 1.

I£. Justesen, V. Altanvej 42.

Randers Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
T. Thomsen, Skolevej 27.

Aalborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
H. B. Jensen, Parkvej 8. pr.

Struer Ajfd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:

. Jokumsen. Warumsgade 29, St., Aarhus.
(. Jensen, Th. Nielsensvej 12, Roskilde.

H. C. IFejring, I"insensvej 44, Esbjerg.
Randers Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til: 8.
. Jensen Borup. Fuglsangs Allé 1 a, Aarhus.
Lokomotivmester M. T. Appel, Rimmensgade 10. Frede-

rikshavn.

B. Jensen, Knud Lavardsgade 1. 1., Kobenhavn V.

| —2—39:
M. Madsen, Laulundgade 27, Herning.

R. L. Olesen, Korsgade 5. C. C. Olsen, Strindbergsvej 90 ,Valby.
Gredser Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til: Lokomotivimester O. A. V. Michaelsen, Huslodsvej 32. 1.,
S. H. T. Larsen. Kildegaards Allé 13. I'redericia.

Fesenti) ravn

Ktk ved

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

Stot dansk Industri!

Grundl. 1866

MBBELMAGASINER

Hjultorv - Naestved
— det er lige ved Raadhuset

M. J. Madsen

Uretablissement
Bispensgade 1
Tif. 992, TIf. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.
(Forretningen grundlagt 1892).

Schweitzor. Praecisionsuhre

La France

Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekorationer

og fikee Buketter overalt. — Leverander
til D. L. F.

STOT DANSK INDUSTRI

Tag Bestemmelse om Ligbranding!

Oplysninger og Indmeldelsesblanketfer sendes gratis overalf.
Nordjysk Ligbrandingsforening, Prinsensgade 44. Telefon 1498.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.
ldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49




Steentoft — Skotgj

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand.

RICHARD LEHN

I. Ki. Herreekvipering. - Telef. 68

Blumensaadts

Saber.

Altid Kvalitetsvarer!

TIf. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Malken er fra samme Dag,
og ikke gammel Melk fra Dagen i Forvejen.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

Johannes lversens

Norregade

Sadelmager- og Mabelforretning

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

anbefales af D. L. F.

C. Knackstredt

Telefon 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

FORLANG KAFFE

Ligsenge, Ligtej og Kranse

anbefales

TWF~ Egne Ligvogne “3Bf

Ira Altvedr.Begravelser& Lighrznding beserges

. M. BRUUN’s Kafteristerl.
(Ved A. M. Petersen.)

Ingen Bufiksleje,

P. JAKOBSEN

derfor billigste Priser.

JENS ANDERSEN

KJOLER OG OVERTQ]

ved Slottet Telefon 171

Telefon 216. Transport med Lighil bessrges overalt i Danmark,

——— HUSK =—

Minka Jensens Eftf.
Norregade 10 - Telef. 594

Telefon Nr. 25.

|

Husk! er billig med
Telefon 216.
EllenHansen |L——
Modeforretning BHCOA DT OCT OO

AT
DREVSEN & NELLEMANN

Isenkram-, Stebegods-,
Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Nyborg. T
o‘oiﬂ-o‘oo‘oo«'s

4| G. Christensen
Pstervoldgade 65, Telefon 238.
Aut.Vand- og Gasmester samt
statsaut. Elektroinstallater

elefon Nr. 189.

§

Fotograf < A .
xel Nielsen
I 1‘2’ I‘: il % alj‘ rd TIf. 60  Forlang Tilbud! __ Tif. 60 M sloiioais
, Kongensgade 14. . .
FotograﬁerEi alle Storrelser Murer-Jernbeton - Reparatlonsarbejde Christianslundsvej 54
til rimelige Priser. Lars Jensen & Aagaard - Murermestre Hf 135,

NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorietorreri */;
Telefon 15 og 23

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Otto Trasbo

Stet vore Annoncegrer

Nyborg Statshane- og Autoferge-Restauration.

Delikat Smorrebred. Smaa varme Retter a 75 Ore.
Middag 2 Retter a 1,50 Kr.

L Ogelinse |
Isenkram e Glas o Porcelain

Chr. J. Hey = Odense

Telefon 539 -2312

Vestergade 5

® I Dame- og Herre-Salonen,
Jernevej 22, faar De en

1. Kls Behandling.

E. Malling Mikkelsen.

Arbedigst K. FOLDBERG
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