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JERNBANEMANDENES TJENESTETIDSFORHOLD I DEN
INTERNATIONALE STOBESKE

Alverdens Jernbanemand vil i de kommen-
de Maaneder rette deres Ojne og deres Op-
maerksomhed mod Genéve — Iolkeforbundets
Hovedsaede. Det er dog ikke Forbundets po-
litiske Afdeling — [I‘olkeforbundsraadet
som jo forovrigt fornylig har afholdt Mede,
der denne Gang vil fange vor Interesse. Det
er Folketorbundets anden Afdeling — Den
internationale Arbejdsorganisation — der jo
serligt skal tage sig af de Forhold, Arbej-
derne er interesserede i i deres daglige (zer-
ning, som vil legge Beslag paa vor fulde Op-
maerksomhed, idet Jernbanepersonalets T jenc-
stetidsforhold nu tages op til Droftelse dér.

Noget af det forste, det internationale Ar-
bejdsbureau heskaftigede sig med straks efter
dets Oprettelse, var Spergsmaalet om Regule-
ring af Arbejdstiden. Der vedtoges i saa Hen-
seende Konventioner, hvori de forskellige Lan-
des Regeringer opfordredes til at falge de Ind-
stillinger, som var vedtaget paa Institutionens
Aarsmede — Den internationale Arbejdskon-
ference. I forste Omgang drejede det =ig om
Indiorelse af 8 Timers Arbejdsdagen, men
IForholdene har jo veret i sterk Udvikling
siden Verdenskrigens Afslutning; som i‘olge
deraf har det intern. Arbejd=hureau og de
aarlige Arbejdskonferencer i (senéve nasten
til Stadighed heskweftiget =<ig med Arbejdsfor-
hold og Arbejdstidssporgemaal. Det har dog
stadig veeret =aaledes. at de forskellige Kon-
ventioner ikke direkte medtog .Jernhaneperso-
nalet, man har hele Tiden anfort, at de for-
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skellige Regler maatte »stillempes¢, naar det
drejede sig om Jernbanerne.

Som almindeligt bekendt har Diskussionen
nu i nogle Aar drejet sig om Arbejdstidsned-
seettelse. Arbejdsbureauet i (ienéve har for-
anstaltet indgaaende Undersogelser desangaa-
ende, og de i de senere Aar atholdte Arbejds-
konferencer har alle haft dette Spergsmaal
paa Dagsordenen; saaledes ogsaa paa Konfe-
rencen i Juni 1938.

Spergsmaalet drejede sig om en generel
Nedseattelse af Arbejdstiden, og da maatte
Jernbanepersonalet naturligvis tages med. Den
Kommission, som var nedsat til Behandling af
Arbejdstidsspergsmaalet i det hele taget, kom
imidlertid til det Resultat, at det ikke var
muligt for 1938-Konferencen at faa gennem
provet alle de Spergsmaal, com vedrorer Jern-
hanetransport, Flodtransport og Lufttransport.
Kommigsionen udtalte, at Regulering at Ar-
bejdstiden inden for disse Transportgrene var
et specielt Problem, der maatte loses paa ser-
lig Maade, tilpasset netop efter Forholdene in-
den for disse forskellige Transportomraader.

Det foresloges derfor, at der udeluklkende
til Droftelse af Jernbanepersonalets Tjeneste-
tidsforhold og Mulighederne for en generel
Arbejdstidsnedsattelse afholdtes en eller flere
tekniske 3-Partskonferencer, d. v. s. Konferen-
cerr sammensat af Representanter for de for-
skellige Landes Regeringer, Jernbaneadmini-
strationer og Jernbanepersonaler.

Da denne Kommissions Indstilling kom til
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Behandling i Arbejdskonferencens Plenarmo-
de, gav dette Tilxlutning til det frem=atte Ior-
slag, og det intern. Arbejdsbureau har nu
sammenkaldt en saadan Konference til den
20. Marts d. A. Kommer man dér til et Resul-
tat, kan det forventes, at Sporgsmaalet om
Nedswttelse af Jernbanepersonalets Arbejds-
tider kommer paa Dagsordenen for selve Ar-
bejdskonferencen 1939, hvor Chaufforernes Ar-
bejdstidsforhold, som allerede har veret Gen-
stand for Droftelser, paaregnes at ville komme
til anden Behandling.

For overhovedet at faa disse 3-Partskon-
ferencer i Stand, har det intern. Arbejdshureau
nu tilskrevet Regeringerne i alle de tilsluttede
Lande og anmodet dem om at delegere saavel
Regerings- som Jernbaneadministrations- og
Jernbanepersonale-Repraesentanter til den her
omtalte Konference, og da der vel ikke er no-
gen Tvivl om, at ogsaa Danmark vil lade sig
repraesentere ved disse Droftelser, er der til
Ministeren rettet Henvendelse om, at den, der
udsendes som Representant for Jernbaneper-
sonalets Interesser, vaelges af Jernbaneman-
denes Raekker. Hvilken Beslutning Ministeriet
vil tage i dette Spergsmaal, er endnu ubekendt,
men naar Arbejdskonferencen i Fjor fandt, at
Spergsmaalet om Jernbanepersonalets Arbejds-
tidsforhold kreevede seerlige Undersogelser, og
burde vere Genstand for Droftelser i seerlige
Moder, finder vi det saare naturligt, at det da
ogsaa bliver Jernbanemeend, som kommer til
at repraesentere Jernbanepersonalets Anskuel-
ser.

I hvert IFald er en international Droftelse
af Jernbanem@ndenes Tjenestetidsforhold nu
sat paa Dagsordenen i Genéve, og Verden over
ventes der med spendt Interesse paa, at der
skal komme noget godt ud af disse Droftelser.

Internationalt Transportarbejder Forbund,
der noje folger det intern. Arbejdsbureaus
Virksomhed, vedtog, som allerede tidligere om-
talt her i Bladet, paa den i Efteraaret i Luxem-
borg afholdte Kongres Nedsewttelse af et Ud-
valg til Behandling af samme Sporgsmaal. Dette
Udvalg, der bestaar af en .Jernbanemand for
hvert Land, og hvortil desuden Nordisk Loko-
motivimmands Forbund ogsaa har faaet Adgang
til at veelge en Repreesentant, samles den 22.
Februar og folgende Dage i Amsterdam (de
skandinaviske Lande er i Udvalget repraesen-
teret ved Sekreteer Chr. Vejre, Danmark, L.

30

Buland, Norge, A. Lofgren, Sverige, og vor Or-
ganisations Formand representerende N.L.I.).
Man vil her =oge at leegge visse Retningslinier
m. H. t. Tjenestetidsforholdene ved Jernbaner-
ne. Det er herefter Tanken, at 1. T. I. vil fore-
legge det internationale Arbejdsbureau de
Krav, bemeldte Udvalg samles om, dog =aa-
ledes, at der indenfor 1.T. I'.s Jernbanesektion
muligvis vil blive afholdt en Konference oni-
kring Midten af Marts, hvor et storre Forum
af Jernbanemaend skulde tage Stilling til det
nysnevnte snavrere Udvalgs Indstilling. Det
intern. Arbejdsbureaus Ledelse har naturlig-
vis udarbejdet visse Retningslinier, som vil
blive forelagt 3-Partskonferencen, og naar
denne saa tillige bliver tilstillet Jernbaneper-
sonalets internationale Organisations Syns-
punkter, maa det siges, at Konferencedeltager-
ne skulde have et fyldigt Materiale til Grund-
lag for deres Droftelser.

I denne Forbindelse kan endvidere oplyses,
at Nordisk Jernbanemands Union afholder Se-
kretariatsmode de forste Dage i IFebruar, og
ogsaa der staar Tjenestetidssporgsmaalet paa
Dagsordenen.

Som det fremgaar af den her givne Rede-
gorelse, er vore Tjenestetidsforhold nu taget
op til Droeftelse paa det bredest mulige Grund-
lag, og det er vel saare naturligt, at vi saavel
som alle andre Jernbanemaend imodeser Resul-
tatet med spendt Forventning.

E:-MASKINERNE

Maskinchef Ove Muncks i sin Tid fremsatte
Udtalelse om, at det sidste Damplokomotiv er
bhygget i Danmark, blev som bekendt klaret
— i hvert IFald forelobig — ved af de svenske
Statsbaner at kobe 11 store Persontogsloko-
motiver, der hos os fik Betegnelsen Litra E. De
er ganske rigtigt ikke bygget i Danmark, thi
saa var de sikkert hlevet noget anderledes.

Maskinerne kan, naar de er i god Stand,
preestere  storre  Arbejdsmeaengde, end vi er
vant til af andre danske Persontogslokomo-
tiver, de kan fremfore ret store Persontog
med en Hastighed, der gor det muligt at op-
naa en rimelig hurtig Rejsetid; men Maski-
nernes medfodte gode Dampeevne blev under
Ombygningen i Centralverkstedet svekket til
Minimumsgraensen. Det har Statsbanerne for
Resten altid haft Tilbajelighed til, vel sagtens
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af okonomiske Hensyn. Besparelser her er dog
vistnok af tvivlzom Verdi; cet er derimod gan-
<ke sikkert, nemlig at Lokomotivpersonalet
maa betale Besparelsen med “Ergrelse og daar-
ligt Humor, og hvem ved, om ikke ogsaa dette
kan gores op i Penge. 2. Distrikt har dog for
sit Vedkommende raadet Bod paa dette [Forhold,
saa Dampeevnen ved de i dette Distrikt statio-
nerede I5-Maskiner nu atter maa siges at veere
tilfredsstillende; vel at maerke, naar de IForhold,
der betinger god Dampevne, er til Stede. Vi
teenker her <werligt paa rene Kedelror
gode Kul.

I visse Henseender er og bliver E-Maski-
nen tbckvem. [7. Eks. er Ophold i Forerhuset
ubehageligt varmt om Sommeren, navnlig er
Straalevarmen fra IFyret steerkt generende. Det
maa dog erkendes, at Generaldirektoratets Ma-
skinafdeling har vist megen god I[‘orstaaelse
overfor vore Onsker om Forandringer og IFor-
bedringer i betjeningsmeessig Henszeende.

Folgende Forandringer er tiltraadt, og er
eller bliver gennemfort efterhaanden, som Ma-
skinerne indgaar i Veerkstederne:

oy

[Fodtrin paa hejre Side af Kedelens
Bagplade.

I'jedrende Klapseeder i passende Hoj-
de til saavel Lokomotiviorer som Loko-
motiviyrboder, og herunder Fodskammel
i begge Sider.

Haandhjulet til "Tenderbremsen
skiftet med paraplyformet do.

Bagskottet i venstre Side fores i sin
nuverende Bredde helt op til Taget og
forsynes med Glasrude.

Madskab indbygget i Tenderens Vand-
tank saa langt nede, at det altid er afkolet
til Vandets Temperatur.

Tenderens Vandlemme bringes til at
kunne betjenes fra Forerhuset.

Fodtrin til Entring af Tenderen fra
Forerhuset.

Gelender paa venstre Barriére.

Trykluftdreven Vinduesvisker,
veerre kun paa hojre Vindue.

Lem i venstre Barriere, hvorved Ad-
gangen til de underliggende Dele lettes.

IFodtrinene @endret.

Sejl anbringes til at lukke overste Del
af I‘orerhusets Sideaabning.

Faste Luftaftreksklapper i Tagel.

ud-

des-

Det forreste af IForerhusets Sidevin-
duer @endret, saa det kan lukkes ned. Der-
imod har Generaldircktoratet modsat sig
for Tiden, at gore Sidevinduerne 100 mm
storre nedefter; dette er uheldigt baade
med Henblik paa den foran omtalte sterke
Varme paa [Forerpladsen og under Hen-
<synet til Udkiget ved Baglwengskorsel
(Rangering o. 1) saavel som af Hensyn
til Lokomotiviorerens Bevwgelsesfrihed
ved Betjeningen af Maskinen. Men det
Ivkkes forhaabentlig engang at overbe-
vise vore hejere Foresatte om, at ogsaa
denne Andring vil veere et Gode.

IForsog paa at anbringe anvendelig Rog-
breaender er desverre ikke endnu lykkedes.

Endelig vil der paa 4 E-Maskiner blive paa-
monteret elektrisk Lysanleg, som skal vere en
Prove, forinden man gaar over til almindelig
Installation af elektrisk Lys paa Damplokomo-
tiverne. Vi haaber, Proven maa blive hurtigt
afsluttet og give et godt Resultat; thi den nu-
vierende Belysning paa Damplokomotiverne er

saa elendig, at vi maa passe paa, ingen ser
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hvor slet den er, da det vil nedsaette D.S. B. i
Naboernes Omdomme.

Film som Jernbane-Undervisningsmiddel.

Dansk Reklameforening havde den 26. Januar ind-
budt til en Films- og Foredragsaften, hvor Lederen
af de tyske Rigsbaners Filmsafdeling, Hr. Miiller-
Hillebrand, talte om og viste Eksempler paa, hvor-
ledes Filmen benyttes af Rigsbanerne haade ved Ud-
dannelsen af Personalet, til videnskabelige Underso-
gelser, til Propaganda for Banerne og til direkte Re-
klame.

Foredragsholderen betonede, at naar de tyske
Rigshaner i sin Tid havde oprettet en Filmsafdeling,
saa var det ikke Fremstilling af Propagandafilm —
de saakaldte Kulturfilm — og Reklamefilm, som
havde veeret afgorende, men derimod Hensynet til de
to forstnaevnte Ting: Den tjenstlige Uddannelse af
Personalet og forskelligartede videnskabelige Under-
sogelser, f. Eks. ved Materialeprover e. 1. Ved Films-
hilleder kan der gives Instruktion i nasten alt: hvor-
ledes Vognenes Fart under Rangering skal afpasses,
af hvilke Dele et Lokomotiv eller en Motor bestaar,
hvordan de samles, hvorledes de virker o. s. v. De
i saa Henseende viste Billeder var interessante, og
de vandt i Veerdi derved, at de baade kunde vises i
almindeligt Tempo og i langsom Gengivelse, saa En-.
keltheder neje kunde iagttages.

Vort Generaldirektorat burde sikkert vise denne
Undervisningsform sin Interesse. En i et hestemt Ud-
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dannelsesgjemed optaget Film kan jo ikke alene vises
paa Jernbaneskolen, men den kan benyttes ved In-
struktionsforedrag Landet over. Vi har som hekendt
gennem flere Aar slaaet til Lyd for, at Personalet
ved regelmeessigt tilbagevendende tjenstlige Foredrag
bhlev holdt a jour med Udviklingen, Moderniseringen
m. v. indenfor hver deres specielle Omraade; maaske
bur Filmen tages med i Benyttelse hertil.

FRA MEDLEMSKREDSEN

En afsluttende Bemarkning
til Hr. H. P. Hansen.

Som Afslutning paa Debatten med Hr. H. P.
Hansen vil jeg gerne udtrykke min Glade over
Hansens sidste Indleg, der barer Vidnesbyrd om,
at Hansen nu er klar over, at hans Skriveri ikke
hjelper de omtalte uretfeerdigt behandlede Lokomo-
tivferere noget, saa han nu vil forsege gennem Or-
ganisationen, og det er helt rigtig; Hr. Hansen skal
blot ikke hervende sig til mig, men til sin Afdelings-
formand, der vil han sikkert faa at vide, hvad der
kan gores ved den Sag, og hvad der eventuelt er
gjort.

Alt det andet, Hansen skriver om min Ringhed,
har jo ingen almen Interesse. Hans Samtale med de
Par kloge Kolleger eller hans Appel til de mange
Lokomotivinaend, der har lukreret af hans store Be-
gavelse, er jo kun et Udslag af en vis famlende
Uselvstendighed hos Hansen, som maaske ikke rig-
tig staar i Forhold til det Mandfolk, der har sin
egen Mening og er rede til at forsvare den.

Jeg synes nu, det kniber lidt med Forsvaret, men
det ser jeg paa med Forstaaelse.

Jeg er rort over Hansens Interesse for min
Sundhedstilstand; jeg kender ikke de af ham nawvnte
Sygdomme; men hvis det, H. P. Hansen har skre-
vet i Nationaltidende og TLokomotiv Tidende, er til
Gavn for det samlede Lokomotivpersonale, saa tror
jeg selv, der er noget i Vejen med mig, og det er
muligt, at Hansen har stillet den rigtige Diagnose.

Hermed vil jeg slutte denne Debat med Hr. H.
P. Hansen og takke for venlig Overbzrenhed med
mine begrensede Evner, og jeg vil gerne udtrykke
min Beundring for Hr. Hansens journalistiske Dyg-
lighed, dette galder saavel Dansk som ¥remmedord
og hensynsfuld Skrivemaade.

Fredericia, i Januar.
Th. Jensen.

Motorferer-Madet i Fredericia
den 16. December 1938.

I sin- Artikel i Bladet for den 5. Januar 1939
indleder Motorferer P. Jensen sine Nytaarshetragt-
ninger med at konstatere, at der trods det rolige
Arbejdsaar 1938, alligevel har veeret Tilleb til Util
fredshed fra en Kategoris Side. Nu kunde man vel
nok med Billighed have ventet, at P. Jensen som
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Motorferernes Reprasentant i Hovedbestyrelsen (det
skulde han i hvert Fald vare) havde begyndt med
at definerc, hvori Motorforernes Utilfredshed bhestaar,
og hvilke ®nsker Motorfererne venter lpst i det nye
Aar; men som sadvanligt gaar P. Jensen langt uden
om det og forseger i Stedet for at spille Motorfererne
ud imod de ovrige Kategorier indenfor Organisatio-
nen, ved at fremhave os som Lovbrydere ved Afhol-
delse af Medet i Fredericia den 16. December 1938.

Da Afdelingens Bestyrelse hl. a. ogsaa var Del-
fager i bemeldte Mude, heder jeg Redaktionen give
mig Lejlighed til gennemn Bladet at fremkomme med
ot Par Bemerkninger. For den uindviede Leeser kun-
de det se ud, som om Motorfererne Landet over —
som en Tyv om Natten og bag Hovedbhestyrelsens
Ryg — havde faaet et saadant Mede i Stand. For-
holdet er imidlertid det, at Foreningens Formand
Soph. Jensen var inviteret til Moedet og fra forste
Ferd var informeret om, hvad det gik ud paa, og
der led fra den Kant ikke nogen Udtalelse om, at
en saadan Form for Made var ulovlig; endvidere var
P. Jensen gennem Afdelingsmodet den 29. Novem-
ber 1938 underrettet. P. Jensens Udtalelse paa be-
meldte Mode lod da ogsaa paa, at Fredericia Madet
var lovligt, naar Foreningens Formand blev inviteret
til Modet, Konklusionen af P. Jensens Artikel er den,
at han nu selv er i Tvivl, om Mgdets Afholdelse var
lovligt eller ikke. Hans forandrede Mening er derfor
i saa Henseende Motorfererne ret ligegyldig; det
havde efter vor Mening vieret mere korrekt, om du
som Medlem af Fgl. Motorforerafdeling havde del-
taget i Modet og saa der havde fremfert dine Me-
ninger, i Stedet for gennem Lokomotiv Tidende at
fare i Benene paa dine Kolleger. Motorfererne har
ikke og vil ikke foretage noget illegalt; men vi vil
som andre Mennesker have Lov til at samles for at
diskutere falles Interesser, naar alvorlige Ting staar
paa Dagsordenen, og det gor der bl. a. nu. Motor-
fererne vil ikke lade sig skramme med Slag ud i
Luften: det, Motorforerne vil, er en retfmrdig Be-
deommelse af vor Gerning saavel gkonomisk som
tjenstlig til Gavn og Nytte for hele Lokomotivmands-
standen:; brug din Pen og Krefter til at virke for
det, saa gor du ikke alene din Pligt overfor Motor-
fererne: men samtidig over for alle Foreningens Med-
lemmer.

Saaledes vedtaget paa Bestyrelsesmodet den 12.
Januar 1939.

K. H. Gjortsvang,
p. t. Form. f. Hgl. Motorf. Afd.

Som allerede tidligere meddelt, deles P. Jensens
Opfattelse af det omhandlede Mode i Fa. af mange.
Hvad angaar Organisationens Formand, som ogsaa
omtalt i foranstaaende Artikel, skal vi pege paa, al
han paa el Mede, hvor K. H. G. var til Stede, (il-
straekkeligt tydeligt har tilkendegivet, at selv om hans
Tid havde tilladt det, vilde han ikke deltage i Mader
af den Karakter som Fa. Medet. Dette hurde da viekke
Motorforerne til Eftertanke.

Red.
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Juleaften uden Mad.

T Dansk Lokomotiv Tidende for 5. Januar ret-
terr en af Mandskabet en Tak til Genervaldirektoren,
og af Artiklen faar man narmest det Indtryk, at
»Generalen« er som en lille Far for os. I den An-
ledning kunde jeg tanke mig at henstille til Ge-
neralen, at han ikke alene i Radioen og i Ordrer,
men ogsaa i Praksis giver Udtryk for, at han tenker
paa os. Nemlig ved at serge for at Jernhanerestaura-
torerne holder aaben hele .Juleaften., saa de af
Mandskabet. som maa fejre Juleaften udenfor Hjem-
met — mange uden at have Mad med — kunde kobe
Mad og Kaffe paa den Station, hvor de grundet paa
Forholdene tvinges til at holde Juleaften.

Juleaften skulde jeg efter Planen fejre Jul hjem-
me fra Kl. 17,00, men i Stedet for havnede jeg i Ny-
kohing Falster KIl. 20,00. Naa, det var jeg ikkc ene
om, 15 andre af det karende Personale fik samme
Skabne: vi trostede os med, at vi kunde faa en Bid
Bred og en Dram ovre hos Restaurateren, men han
havde allerede lukket Klokken 18,00.

Det skal ingen Hemmelighed veere, at vi brok-
kede os lidt rigeligt, efterhaanden som vi opdagede
det, men vi maatte rejse hjem Juleaften med slunkne
Maver.

J. Knudsen,
Lkf., Neestved.

Hvorfor glemmes Lokomotivpersonalet?

T sidste Nummer af Bladet fandtes en Artikel,
hvori en Tillidsmand pegede paa, at 1. Distrikt sy-
nes at have glemt en Lokomotivfyrheder, da der skul-
de uddeles Duser for en bestemt tjenstlig Tildragelse.
Dette Indleeg har foranlediget mig til at fremkomme
med nedenstaaende Oplysning om, at der er andre
end Distriktet, som har Tilbgjelighed til at glemme:
det samme gwelder ogsaa Stationerne, altsaa naar
det drejer sig om Duserer eller Fordeling af saa-
danne; naar der er Tale om Tjeneste eller om at
skalde ud, saa ved man nok, hvor Lokomotivman-
dene er.

Jeg vil gerne her berette om en i og for sig lille
Tildragelse, som er karakteristisk derved, at »Over-
ordnede« paa en Station synes at mene, at de kan
lade haant baade om det i Ordre A foreskrevne og
om en Henstilling fra Distriktet.

Det bekendte Frugtfirma Kirkebye modtager Aaret
rundt et meget stort Antal Vogne med Frugt. Disse
kommer neesten allesammen over Warnemiinde—
Gedser, hvoraf fglger, at de paa Gedser Station skal
vere Genstand for forskellige Rangerbeviegelser, in-
den deres endelige Placering i forskellige Tog er i
Orden. Firmaet maa vare tilfreds med den Maade,
hvorpaa Arbejdet med deres Vogne afvikles, og det
har onsket at vise Personalet en lille Opmarksom-
hed derfor.

Til Julen 1937 ankom der til Gedser Station ca.
400 kg Frugt til Fordeling blandt Personalet, og da

der jo i Ordre A er fastsat en Bestemmelse om, at
Distriktet skal underrettes om saadanne Opmerksom-
heder og foranledige dem fordelt, gik Lokomotivman-
dene naturligvis ud fra, at man i Administrationen
var velbekendt med, at der ved de forskellige Ranger-
bevagelser ogsaa var beskaftiget Lokomotivperso-
nale, og at dette Personale derfor som en naturlig
Ting vilde komme i Betragining ved Fordelingen. Men
denne Opfattelse viste sig at vaere forkert. De mange
Kilo Frugt blev fordelt mellem Stationens Kontor-
personale, Rangerformanden og Overportorerne af
I Grad. Dette var der adskillig Utilfredshed med, og-
saa af andre end Lokomotivmandene, og da Sagen
blev berert overfor Distriktet, viste det sig, at man
ikke dér havde haft noget med Fordelingen at gore.
Distriktet var enig i, at Fordelingen burde foregaa
paa en bedre, d. v. s. mere ligelig Maade, og under-
rettede Stationen herom.

Tmidlertid ankom der sidste .Jul ligeledes omkring
400 kg Frugt til Gedser Station, og til stor Forbav-
selse for adskillige blev Fordelingen foretaget akku-
rat som i 1937. Stationen har igen sat sig ud over,
baade hvad der er foreskrevet, og hvad Distriktet ud-
talte m. H. t. den daarlige Fordeling af Frugtfirmaelts
Opmearksomhed overfor Personalet i 1937.

Jeg skal indremme, at denne Sag ikke er af den
Slags, der slaas store Brod op om, for vore Kamme-
raters Vedkommende drejer det sig jo kun om dem,
der er beskaeftiget ved Rangeringen, men der er ikke
desto mindre noget vist aergerligt i at se, at naar det
drejer sig om at faa Arbejdet fremskyndet, det veere
sig ved Rangeringen eller Togene paa Striekningen,
saa ved Stationerne ngje, at der er noget, som hedder
Lokomotivpersonale; men naar saa en tilfreds Kunde
pgnsker at vise Personalet en Opmarksomhed, saa
aner de samme Stationer intet som helst om J.okomo-
tivmaendenes Eksistens.

Obs.

Det af den @rede Indsender omtalte Forhold er
ikke nogen Sjeldenhed, men maa tveertimod betegnes
som den almindelige i saadanne Tilfaelde anvendte
Fremgangsmaade — mearkvardigt nok.

Det er vel ikke mere saa forferdelig mange af
Statshanernes Kunder, som finder sig foranlediget til
at vise Personalet smaa Opmaerksomheder, men det
sker jo dog, og det er da ret almindeligt, at man i
saadanne Tilfelde »glemmer« TLokomotivpersonalet.
Vi er bekendt med et Tilfalde, hvor en Station, netop
paa Grund af Lokomotivpersonalets DBeklagelse, af
Distriktet fik Besked paa, at en stedfunden Fordeling
af Gratialer ikke kunde staa for Kritik og burde an-
dres det fulgende Aar, men Resultatet var ngjagtigt
det samme, som af den @arede Indsender beskrevet:
der skete ingen som helst Zndring. Man fristes derfor
til at faa den Opfattelse, at Instruktionerne overfor
Stationerne i saa Henseende ikke udmarker sig ved
Tydelighed, cller er det Stationerne, der blaeser Di-
strikterne et langt Stykke?

Red.
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Vinter og Velferd.

I 3% Aar har MO-Vognene nu kort, og man er
vist paa ansvarlige Steder godt tilfreds med Vogne-
nes Arbejde (med et Par Undtagelser). Tilfredshed
med de tjenstgorende Motorforere maa der ligeledes
antages at vere, vi har i 1. Distrikt ikke set meget
til vore Tilsynsforende. De holder sig til deres varme.
rummelige Kontorer. Derfra udspys saa en Uende-
lighed af Sedler om Sne, Taage, Kulde, Varme og
Hastigheder. Ja, Teori er jo et, men Praksis noget
andet, og dette andet er Velferdsforanstaltninger paa
MO-Vognene. Der maa vere en vis hygiejnisk og
rent praktisk Normalisering i Lighed med, hvad der
er Tilfeldet paa Damplokomotiverne. De anskede
Andringer vedrorer bl. a.:

I. Kontrollernes Mellemrum divkkes stovtiot,

2. Varmerist paa Gulvet ved Forerpladserne.

3. Sandingshaandtaget anhringes, saa det ikke stja-
ler den knappe Plads for Benene.

4. Farerbremsehanen anbringes ikke lavere end
Underkant af Vinduet.

H. Vinduet foran Kontrolleren dakkes ca. 100 mm
fra neden med et Vinkelbrwt, hvori saavel Ur-
bhakke som Bremse- og Olictrvksmanometre ind-
feeldes.

6. Anbringelse af et Klaphord paa Midterdoren i
Forerrummet (samme Model som i Tjenesterum
i F. F. Vognene).

7. Doren fra TForerrum 2 til Pakrummet udfores
som Skydeder som paa 211—212.

8. Afbrydere for og Afblending af Lanterner flytles
ned paa Hjarnehrettet (Frichs Market).

9. Nederste Lanterne flyttes over i venstre Side,

dels for Udsyn, dels for ikke at bleende modgaa-
ende Tog.
Mollebro.

JERNBANERNES SPORMAAL
FOR OG NU

De forste Jernbaner bley anlagt med Spormaal,
som man af de foreliggende Omsteendigheder synes
bedst egnet; thi paa den Tid tzenkte man kun paa at
forbinde to eller flere hestemte Byer, medens der slot
ikke var Tanke for Samtrafik gennem hele Landet
og endnu mindre for international Jermbauetrafik.
Holland havde meget brede Spor og ligeledes Baden
med 1600 mm Sporvidde i Modsaetning til Dstrig, hvor
den forste Jernbane kun havde 1106 mm Sporvidde.
De er alle for Lienge siden ombygget til det nuverende
normale Spormaal, 1435 mm. [ England blev der i
1892 paa Vesthanen i tre Dage 20.—23. Maj ombygget
360 km Dobbeltspor og 60 km Enkeltspor: naar dertil
kommer de tilhorende Sidespor m. m., blev der i
Virkelighaden ombygget ca. 800 km Spor.

Efter en Statistik en amerikansk Lokomotiviabrik
har udarbejdet fandtes der paa Banerne i Amerika
ikke mindre end 57 forskellige Spormaal, som laa
mellem 1220 og 18330 mm. [ meget hurtigt Tempo blev
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Spormaalene swrligt i Sydstaterne ombygget til et
og samme Maal cfter Borgerkrigen 1861—65. Syd-
staterne var i denne Henseende langt tilbage for Nord-
staterne, som forinden Krigen havde laaet ombyggoet
alle sine Baner til normal Sporvidde undtagen Pen-
svlvania-Banen, der var lidt bredere, men dog ikke
mere, end at den kunde hefares med Forsigtighed af
Vogne, der var ombygget til Normal-Spormaal. Nord-
staterne havde ved Krigens Begyndelse den Fordel
at kunde transportere Tropper og Krigsmateriel uden
Afbrvdelser, medens Sydstaternes Operationer blev
staerkt haommet af Jernbanernes forskellige Spormaal.
Farst 20 Aar senere var man kommet saa vidt, at de
sidste 1000 km Jernbane i to Dage 31. Maj—1. .Juni
hlev omlagt til Normalspor.

Forud for denne storslaacde Prastation blev
THinois-Central samt Mobile- og Ohio-Banen den 8.
Juli 1885 i Lebet af tolv Timer fra 4 til 16 ombygget
lil Normalspor. Dette Arbejde var dog forholdsvis let,
fordi det nye Spormaal var saadan i Forhold til det
gamle, at der kunde lagges en ny Skinne paa Svel-
lerne ved Siden af den gamle Skinne, og den gamle
Skinne kunde blive liggende, og fjernes naar der ikke
var andet Arbejde.

T Polen begyndte Ombygningen af de brede russi-
ske Spor allerede under Centralmagternes Bes:ettelse
af Landet og er forleengst gennemfort paa alle Hoved-
baner. I Kina er storste Delen af den Kinesiske @st-
hane ombygget til Normalspor; den sidst ombyggede
Del var det 240 kmm lange Straeckningsafsnit Charbin-—
Hsinkink, som efter omfattende Forarbejder i Labet
af tre Timer af 2000 Mand blev Normalsporet.

Ved en Banes Overgang til Normalspor maa det
rullende Materiel underkastes en tilsvarende Foran.
dring. Denne kan naturligvis gennemfores lidt cfter
lidt, dels ved Anskaffelse af nyt Materiel og dels ved
Ombygning af det gamle. Det er hovedsageligst Aks-
lernes og Bremsetraversernes Langde, der maa an-
dres. T mange Tilfeelde, hvor Spormaalet skulde vaere
mindre, har man Kkundet tilpasse Lokomotiverne til
det nye Spormaal ved at give det nye Aksler og an-
bringe Hjulene indenfor Rammen.

Traveller.

MOTORK@QLING

Det er en kendt Sag, at i Forbraendingsmotoren saa-
vel som i enhver anden Varmemaskine omsattes kun
en Del af den tilforte Varmeenergi til mekanisk Air-
bejde. Fra en Forbrandingsmotor maa Varmemang-
den, som ikke omswttes til mekanisk Arbejde, fares
hort med s@rlige Midler; den vilde ellers i w.obet af
ganske kort Tid give Motoren saa hej Temperatur,
at Smereolien vilde breende, og derefter vilde hele
Motoren blive odelagt. Motoren maa derfor afkeles
under Gangen.

Man anvender Luftkoling eller Vandkeling. Luft-
koling anvendes overvejende paa @ldre Flyvemaskiner
og mindre Gadcekoretojer. Man faar en god Luftkeling
ved at udruste Cylindrene med Kaleripper, saaledes
at de udgor et Hele med disse og giver en stor
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Kolevands-Girkulationspumpe.

Fig.

Overflade imod Atmosfaeren, hvorved den forbifaren-
de Luft bortforer store Varmemeengder. Paa Jernbane-
Motorvogne anvendes nasten udelukkende Vandko-
ling. Kolevaundet lober i bestandig Girkulation gen-
nem Cylindrenes Kolekappe og optager Varme, som
det igen afgiver i en sarlig Luftkeoler. Man kan saa-
ledes godt kalde Vaudkoling middelbar Luftkoling:
Vandet optager i sig Motorens Varme, og Luften
hortforer Vandets Varme.

Der skelnes efter Vandeirkulationens Art mellem
Termosyphonkoling og Pumpekoling. Varmt Vand
er lettere end koldt Vand, d. v. s, det har en min-
dre Viegtfvlde, og varmt Vand vil derfor stige op
gennem koldere Vand. Denne Egenskab ved varmt
Vand udnvttes ved Termosyphonkoling. Det varme
Vand stiger fra Motorkolekappen gennem en Rorled-
ning opad til en Luftkeler og afgiver sin Varme til
Luften, synker derefter gennem en anden Rorledning
ned i Motorens Kolekappes underste Del, og Kreds-
labet fortswettes.

Paa storre Motorer kan Termosyphoukoling ikke
anvendes. Man bruger derfor Pumpekoling, d. v. s.
der anvendes en Pumpe til at give Kolevandet den
fornedne Cirkulation. Som Pumpe anvendes oftest
en Cirknlationspumpe, indskudt paa Koleledningen
(se Fig. 1). Vandet gaar ind i Pumpens Midte ved
Akslen og slynges af et Vingehjul ud i Pumpens
vdre Rum og videre gennem Rorledningen, hvorved
der fremkommer et Kredslob i hele Svstemet. Pum-
pen kan viere tandhjulsforbundet til Krumtapakslen
cller drives af en swrskilt Elektromotor. Al Kolere,
i hvilke Vandet afgiver sin Varme til Luften, haves
forskellige Konstruktioner, men fwelles for dem alle
er, at der cr tilstraebt saa stor Overflade (Koleflade)
som muligt for at faa den mest virksomme Koling.

Der findes Vandrors- og Luftrorskolere. I Vand-
rorskolere gaar Vandet gennem et Antal lodret staa-
cende Ror med Koleripper, men Vandrorskelere an-
vendes kun i ringe Udstriekning, da de er saa ube-
kvemme. Luftrorskolere er fordelagtigere. Luftrorene
er anbragt saaledes i Forhold til hinanden, at der frem-
kommer Mellemrum, i hvilke Vandet under Afkolin-

35

gen kan synke lige ned cller ogsaa i Siksak. naar
Rorene cr anbragt saaledes. Koleluften stryger gen-
nem Luftrorene og koler Vandet mere eller miudre
i Forhold til Luftens Temperatur og Stromhastighed.
I den varme Aarstid, og swerligt naar Motoren er
spidsbladet, afgiver Korevinden ikke tilstrakkelig
Koling til Koelevandet, hvorfor den kolende Luftstrom
maa forceres med en Ventilator, som trickkes af Mo-
toren. Paa Motorvogne i. Jernbanedrift anvendes paa
storre Enheder elektrisk drevne Ventilatorer,

Luftens Kolevirkning er, som allerede sagt, af-
hwngig af Luftens Temperatur og som Folge derafl
meget forskellig: det er derfor nodvendigt, at hele
Koleanordningen er regulerbar. Til Koleluftens Re-
gulering bruges drejelige Klapper, som ved at aabnes
eller lukkes mere eller mindre regulerer Kolevirknin-
gen. Paa storre Motorer er der paa Kolerorlednin-

O

=
—
— 1
\\
N NN
N [ NN
l PP o
frel
| : / : ! :
| |
A o) = 2 1 4l B
t
i i }
1
I 5 1
(It |
7 | 7/
3 3 ZENN
7 — P s A N
o =5 3 oy
A 4
c
e
Fig. 2. Rolevands-Temperaturregulator.
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gen indbygget en Kelevands-Temperaturregulator, der
avtomatisk regulerer Vandets Kredslgb i Forhold til
Vandets Temperatur, Fig. 2 viser en saadan Regulator.

Den bestaar i det vasentligste af et stebt Hus,
indeni hvilket der findes en Termostat 1 og en Dob-
beltventil 2. Til at hegynde med, naar Kpglevandet
ikke er saerligt varmt, gaar dette fra Motoren gennem
A ind i Regulatoren og gennem C tilbage til Motoren.
Naar Kelevandets Temperatur stiger, paavirkes Ter-
mostaten deraf, og udvider sig, overvinder Modstan-
den af Fjederen 4 og aabner Dobbeltventilen. Vandet
kan nu gaa gennem Studsen B til Keleren (Fig.3). Ved
Dobbeltventilens Aabning formindskes Gennemstrgm-
ningsarealet for den direkte Tilbagestromning til
Motoren, og en Del af Kelevandet — storre eller
mindre i Afhaengighed af Dobbeltventilens Stilling —

gaar gennem Kpgleren il Motoren. Kplevandet gaar
altsaa cnten direkte gennem C tilbage til Motoren
cller gennem B og Koleren tilbage til Motoren. Kele-
vandets Kredslgh reguleres af Termostaten saaledes,
at en bestemt Kelevandstemperatur kan vedligeholdes.
Med Haandgrebet 5 kan Termostaten indstilles til den
pnskede Temperatur.

Selv med den paalideligste Kolevands-Temperatur-
regulator er det dog nedvendigt, at Kelevandets Tem-
peratur kontrolleres; thi svigter Kelingen, kan man
med Sikkerhed regne med, at Motoren hurtigt tager
Skade. Kplevandstemperaturen skal efter Motorens
Art ligge mellem 60 og 80 Grader, og denne maa over-
holdes, hvis Motoren skal give sin bedste Ydelse; man
udruster derfor Fererstanden med et elektrisk Fjern-
termometer, hvis Princip er bygget paa, at Modstan-
den i en elektrisk stremforende Traad forandrer sig
med Traadens Temperatur. Det praktiseres paa den
Maade, at der i Kplevandskredslgbet indskydes en
Traadvinding, som er forbundet til en Stremkilde;
naar Koplevandets Temperatur @ndres, saa @ndres
Modstanden i Traadvindingen og dermed ogsaa
Stremstyrken i denne. Den tilstedeveerende Strem-
styrke paavirker et Maaleapparat, der er saaledes ind-
rettet, at man paa en Skala kan aflese Kolevandets
Temperatur.

I Fig. 3 ses Diagrammet af et Kelevandskredsleh
i en tysk Motorvogn med en 410 HK Motor. Naar Kg-
levandets Temperatur ikke kraver Kgleelementernes
Medvirkning, cirkulerer Kelevandet kun gennem Tem-
peraturregulatoren, Ekspansionsbeholderen og Kple-
kappen, medens det, naar Temperaturen kommer op
i Neerheden af den hgjst tilladte, af Temperaturregu-
latoren tvinges til ogsaa at gaa gennem Kgleelemen-
terne.

Irig, 3. Koleanleg i en 410 HK Motorvogn.

USZAZDVANLIG YDELSE AF ET
DAMPLOKOMOTIV

De amerikanske Jernbaneselskaber kraver ligesom
andre Jernbaner store og varige Ydelser af Damp-
lokomotiverne mellem hver sterre Reparation og lige-
ledes et stort Antal kerte Kilometer mellem hver Gang
L.okomotivet kommer i Remise. Det sidstnavnte kan
vist praktiseres bedre i Amerika end i noget andet
Land paa Grund af de store Afstande, der forekommer
i Amerika. Som den bedst hidtil opnaaede Hgjeste-
vdelse af et Damplokomotiv med et Eksprestog over
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en lang Straekning regnes en Tur fra Los Angeles til
Chikago, paa hvilken et og samme Lokomotiv frem-
forte et Tog over navnte Straekning og tilbagelagde
3586 km uden at komme i Remise.

Det var et nyt L.okomotiv, som er bygget til Lang-
fart og sammen med fem andre af samme Type leve-
ret af Baldwin-Varkerne. Hjulanordningen er 2C2
med 2130 mm Drivhjul. Cylinderdiameteren er 600
mm, Slaglengden er 750 mm og Trakkekraften er
22 380 kg. Kedlen er oliefyret og har Damptryk paa
21 Atm. Den maksimale Overhedningstemperatur er
425 Grader .Alle Maskinens og Tenderens Hjul lsber
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i Rullelejer. Tenderen kan rumme 26 m* Brendsels-
olie og 80 m* Vand.

Toget bestod paa ovennavnte Tur af en Maalevogn
og skiftevis ti cller tolv Staalvogne med en Totalvagt
af skiftevis 760 cller 940 t. Hele Turen varede 53
Tim. 40 Min., hvoraf 4 Tim. 35 Min. var Stations-
ophold, saa den renc Koretid var 49 Tim. og 5 Min,,
og Genncmsnitshastigheden var 72 km/Tim. Under
Hastighedsprover opnaaedes en Maksimalhastighed
paa 145 km/Tim. Paa cnkelte Straekningsafsnit var
det dog nadvendigt at have Skydelokomotiv, da Stig-
ningerne var indtil 1 :22, Under Opholdene paa Sta-
tionerne blev der ind- eller udrangeret Vogne, hvorfor
Togmaskinen maatte gaa fra, men kun af den Grund
blev Lokomotivet koblet fra Toget under hele Turen.

Oliebeholdningen maatte suppleres fem Gange un-
dervejs; det totale Olieforbrug var 142 m®. Atten
Gange blev der taget Vand for at have det nadvendige
til et Totalforbrug paa 788 m?. Lokomotivet havde
Fodevandsforvarmning. Braendselsolien blev paa Sta-
tionerne leveret i forvarmet Tilstand for at vere let-
flydende. I Tenderen opvarmedes Olien af Varmespi-
raler til en Temperatur af 70 Grader. Under hele Tu-
ren blev Lokomotivets Ydelse kontroleret i Maalevog-
nen. Ved Ankomsten til Endestationen var Lokomoti-
vet dog ikke mere medtaget, end at det efter det seed-
vanlige Eftersyn kunde tiltreede Tilbageturen.

AMERIKANSK BREMSEKLODS:
PROVEMASKINE

Kt amervikansk Bremseklodssteberi har ifeige en-
gelske Jernbanefaghlade under Hensyn til de med
foregede Keorchastigheder stigende Krav til Bremse-
klodser paa Jernhanekoretsjer anskaffet en Maskine,
hvormed Bremsecvnen, Slidpaavirkningen og andre
Egenskaber ved en Bremscklods kan konstateres. Ma-
skinen bestaar af en Elektromotor paa 170 HK., som
ved Hjalp af en Tandhjulsudveksling kan give et i
sine Lejer ophangt Hjulsaet den for en bestemt Brem-
scklodsprove onskede Omdrejningshastighed. For at
kunne fastslaa Bremsevirkningen nejagtigt er der paa
Akslen, som forbinder Elektromotoren med Hjulseet-
tet, anbhragt syv Svinghjul af forskellig Vaegt fra 1,8
til 18,0 t. Under Bremseproven fastkiles et eller flere
Svinghjul paa Akslen, og naar Svinghjulet eller
Svinghjulene har opnaaet den for Bremseproven be-
stemte Omdrejningshastighed, slaas Motoren fra.
Svinghjulene, som ikke hruges under Praven, holdes
i Stilstand af en seerlig Anordning.

Bremsevirkningen maales ved at kontrollere, hvor
lang Tid det tager at bhringe roterende Svinghjul til
Standsning, d. v. s. hvor lang Tid det tager for at
tilintetgore Energien, der fra Elektromotoren er til-
fort Svinghjul. Elektromotorens Omdrejningstal og
Udvekslingen er afstemt saaledes, at der kan opnaas
ot Omdrejningstal paa Hjulswttet, der svaver til Kore-
hastighed af 230 km/T.

Bremseklodsen, som skal preves, anbringes i et
Stel med to Bremsehangearme og en Anordning for
Anbringelse af en Bremsecylinder. T hver Haengearm
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kan der anbringes en Bremseklods, hvorved Hjulet
bremses med to Bremseklodser: skal: der preves med
kun én Bremseklods, overfores det totale Bremsetryk
ved hydraulisk Hjalp til den Bremsehangearm, paa
hvilken Bremsckludsen er anbragt. Bremsceylinderen
kan udveksles, efter som Forholdene kraver det og
kan have Diametre fra 152 mm til 305 mm.

Den levende Kraft i de roterende Svinghjul bereg-
nes til at svare til en Del af den levende Kraft i et
korende Jernbanetog og maales tillige med Bremse-
klodstrykket med hydrauliske Maaleinstrumenter.
Samtlige Maaleinstrumenter giver automatisk en gra-
fisk Fremstilling af Bremseprocessen.

F. Spoer.

JAPANSKE JERNBANER

Japans forste Jernbane blev aahnet for Drift i
Marts Maaned 1870. Det var Linien Yokohama—
Shimbashi, og Begejstringen for den nye Befordring
havde ikke lagt sig, da den nweste Bane, Linien Kobe
—Osaka, i November samme Aar blev taget i Brug.
Den japanske Regering havde lange i Forvejen be-
sluttet at forbinde de vigtigste Byer med Jernbaner,
men da Staten manglede Penge, maatte Sagen ud-
skydes, indtil der i England skaffedes et Laan paa 1
Million Pund Sterling.

Yokohama var den Gang ikke meget mere end et
Fiskerleje. Det skal vaere dér, den amerikanske Admi-
ral Perry som den forste fremmede betraadte den
japanske Jord. Det medferte cn Handelsoverenskomst
mellem Japan og Amerika, og Yokohama blev udset
til Tndfaldsder for den fremmede Handel.

Den forste Jernbane blev en vigtig Faktor i den
Udvikling, der fandt Sted i Yokohama, forst som
egentlig Handelsplads og senere som TIndustricenter,
som gav Byen Navnet »Orientens Manchester«. Om-
kring 1880 begyndte et Byggeri af Privatbaner, der
allerede i 1892 havde en Sporlangde paa over 1800
km eller mere end dobbelt saa lang som Statshanen.
Sporvidden paa de japanske Jernbaner var den Gang
som nu 1067 mm.

Der viste sig langt storre ®nske om Jernbaner end
det private Jernbanebhyggeri vilde vere med til, da
det var usikkert, at de anskede Jernbaner kunde
svarc sig. NDet gav Anledning til, at Staten greb ind
og i 1892 gennemforte et Lovforslag, som indeholdt
ct omfattende Jernbanebyggeri, og er nu Grundlaget
for de Japanske Statshaner. Fra 1910 er alle vigtige
japanske Jernbaner underlagt Staten. Ti Aar senerc
blev den samlede Jernbanedrift indordnet under et
swerligt Departement under Tedelse af Jernbanemini-
steren. Nu findes i Japan et Jernbanenct paa ca.
16 000 km. hvoral 13 600 er enkeltsporet, og Resten
dobbelt- eller flersporet.

Traveller.
Lol
|
= O
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Lokomotiviyrbedernes Anciennitetsrekke.
Paa Grundlag af de ved den i November 1938 afholdte
Lokomotivfyrbadercksamen opnaaede Resultater blev Eks-

aminanderne opstillet i Rakkefolge saaledes:
H. Hansen, Kbhvn. Gh. ikke forfremmet.
A. Tarpe, Lunderskov.
H. Andreasen, Brande.
P. T. Kokholm, Tonder.
G. K. Lofgreen, Langaa.
J. Zeilberger, Padborg.
E. G. Villumsen, Kbhvn
H. Koue, Gedser.
N. Larsen, Langaa.
(.. B. M. Revald, Langaa.
S. E. Kirkegaard, Herning.
A. H. K. Petersen, Gedser.
. R. T. Pouelsen, Gedser.
. E. Seltoft., Kbhvn. Gb.
. T. Jensen, Brande.
. Nielsen, Padborg.
. E. G. Nielsen. Sonderborg — ikke forfreimmet.
. T. 0. Christensen, Lunderskov.
. W. Petersen, Struer.
. A. Christensen, Struer.
. L. Pedersen, Kbhvn. Gh.
. E. D. Kofoed, Padhorg.
J. H. Christensen, Struer.
. F. T. Ackermann, Padborg.
. S. Jensen, Brande.
5 (R
W ihE
ke
. A. Christensen, Glyngore.
. G. Olesen, Brande.

S Ghe ikke forfremmet.

ikke forfremmet.

ikke forfremmet.

Jensen, Brande.
Arnberg, Kbhvn. Gh. —
Bruun, Frederikshavn.

ikke forfremmet.

Denne Raekkefolge er galdende for de paageldendes
Indordning i Lokomotiviyrbederrekken.

Ejendoms:Inspektor.

Pensioneret Lokomotiviarer, eller en tjenstgorende do.
forst 1 60°erne, soges som Inspektor for 14 kebenhavnske
Ejendomme.

Nwrmere ved Henvendelse til

Herm. Unschuld,

Kildeveldsgade 34, 2.

TIf. Ryvang 1442 x.

Jernbanemand udgiver en Digtsamling.

Porter Christian Hougaard, Aarhus, har skrevet et
halvt Hundrede Digte, som han nu har samlet og paa-
teenker at udsende i Bogform.

Digtene omhandler mange forskellige Emner; Billeder
fra Jernbanelivet er de overvejende. Samlingen vil blive
forsynet med en Snes Vignetter, der tegnes af en Jernbane-
kollega, og det er Forfatterens Mening selv at forhandle
Bogen efter Udgivelsen.
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HUSK

Tiltelde Flvtning

i

1 af bor Adresserettelse tilstilles
Postviesenet betimelig Tid forud for Flytningen, meu
dog senest samtidig med, at Flytning finder Sted.

Hvis dette ikke overholdes, og Postvesenet saaledes
ikke har nogen Adresse paa Vedkommende, inddrages det
paageldende Blad, og det kan da ikke hj®lpe at anmelde
Flytning. Naar Bladet forst er inddraget, udsender Post-
vaesenel det ikke mere, forend det fra Organisationens

Side er anmeldt paany. Dette medforer ikke alene uned-
vendig Ergrelse hos Medlemmet, men tillige unedvendigt
Arbejde og unedvendig Udgift, idet der paa denne Maade
flere Gange

maa betales
Abonnent.

Anmeldelsesgebyr for samme

Den nedlagte Midthane spoger stadig.

Driftshestyreren for Hillerod— Frederiksverkbauen harv
udarbejdet et Projekt til Omlagning af Banens Lob, saa-
ledes at den fores ind paa den Damning, som i sin Tid
blev lavet til den sjellandske Midthane, men aldrig blev
taget i Brug, idet denne Bane jo blev nedlagt, for den var
fuldt ferdig.

En saadan Omlegning skulde viere fordelagtig baade
for Banerne og for Hillerod Kommune, der derved vilde
faa Plads til naturlige Udvidelser. Projektet er bheregnet
til at skulle give Arbejdsfortjeneste til danske Arbejdere
paa rundt 700000 Kr. Der er gjort Forseg paa at inter-
essere Trafikministeren for Sagen, og han vil en af de
nzrmeste Dage komme til Hillerad
holdene

for at se paa For-

Mere Midtbane-Eftercivkninger.

Da Banen fra Frederikssund til Ringsted blev nedlagt,
var der, som det vil erindres, forskellige Kommuner, hvis
Beboere haevdede, at de nu var blevet meget vanskeligt
stillet med Hensyn til Forbindelse med Omverdenen.

Fra disse sidstes Side er der rejst Krav o flere og
bedre Landeveje, saa de kan komme ud paa Hovedvejene.
IForelobig er der af Vejfondens Midler bevilget 100 000 K.
il nogle Kommuner mellem Hvalse og Ringsted. T denne
IF'orbiudelse er der opstaaet Diskussion om i det hele taget
at lave en helt ny Forbindelse mellem Hovedvejene Nr. |
og 4: hvis dette gennemfores, bliver der nok Tale om et
Millionbelob, og der bliver saa faktisk en direkte Erstat-
ning for Midthanen blot for Landevejstrafik.

D. S. B. har bestilt Diesel-Rutebiler.

Statshanerne har bestilt 21 nyve Rutebiler til Levering
i Foraaret. Man vil denne Gang forsege noget nyt, idet tre
af disse Vogne faar Dieselimotorer og én bygges med Ka-
rosseri al Aluminium. Alle Vognene bliver indrettet saa-
ledes, at de kan keore med storre Hastighed end den hid-
til tilladte, dersom der ved Revision af Ferdselsloven sker
Andringer i Reglerne om Korselshastigheden.
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39:

Lokomotiviyrbader N. 0. Frederiksen, Korsor, til Loko-

Udneeenelse fra .

motivferer, Herning (min. Udn.).
Lokomotivivrbader C. IF. Olsen,
motivterer, Skern (min. Udn.).

Kbhvn. Gh., til Loko-

Lokomotivfyrbader M. F. (. Martinussen. Aalborg. til
Lokomotivfarer, Brande (min. lidn.).
Motorforer 11 (L) P. .J. Persson. Helgoland. e. Ans.

- ifelge Opslag til Motorfarer I, Helgoland (min. Udn.).

Lfterncwoente Lokomolivfyrboderaspiranter er fra 1.—2.—39
ansatle som Lokomotivjyrbodere med T jeneslte som wd for
hver enkell anfort, nemlig:

E.

A. Tarpe, Nvborg, i Lunderskov.

P. T. Kokholm, Esbhjerg, i Tonder.

S. E. Kirkegaard, Aarhus H.. i Herning.
. T. Jensen, Nyborg, i Brande.

. T. O. Christensen, Fredericia, i Lunderskov.
. E. Bruun, Aalborg, i Frederikshavn.
. A. Kristensen, Struer, i Herning.

. S. Henriksen, Aarhus H., i Brande.
H. M. Riber, Aarhus H., i Brande.
A. B. Jensen, Struer, i Brande.

. E. B. Pedersen, Nvborg, i Brande.

. Nielsen, Aarhus H., i Brande.

. V. Jensen, Struer, i Brande.

A. Serensen, Aarhus H., i Padborg.

. R. M. Stausgaard, Struer, i Tonder.

E. Serensen, Kbhvns Godshg., i Padborg.

Forflyllelse efler Ansogning fra 1—2—39:
Lokomotivforere:

. E. J. Laugesen, Nvkeobing F.. til Kbhvns Godshg.

. A. Jensen, Skern, til Gedser.

. GG. Olsen, Brande, til Nvkobing 1.

E

Lokomotiviyrbadere:
. A. Miiller, Frederikshavn, til Kbhvns Godshg.
K. K. H. Petersen, Struer, til Aarhus H.
. Petersen, Randers, til Aarhus H.
. M. M. Taubro, Brande, til Aarhus H.
. E. Frandsen, Herning, til Aarhus Ii.
. L. Petersen. Brande, til Aarhus H.
. Nielsen, Lunderskov, til Eshjerg.
. Nielsen, Tonder. tit Eshjerg.
. Olesen, Herning, til Eshjerg.
. H. D. Hansen, Lunderskov, til Fredericia
P. W. Pedersen, Tonder, til Fredericia.
. JJ. N. Jensen, Nyborg, til Fredericia.
W. Nielsen, Brande, til Nyborg.
H. C. E. Lundeman, Padborg, til Nyborg.
L. K. Serensen, Brande, til Nybhorg.
E. G. 1. Hansen, Brande, til Nyhorg.
P. K. J. Jensen, Brande, til Nyborg.
A. J. H. Christensen, Brande, til Struer.
G. S. K Lafgreen, Padborg. til Randers.

C.

del

Anwndlering af Udnwenelse efter Ansogning:
Udneaevnelsen af Motorforer 11 (L) . A. K. Nielsen.
Helgoland. til Lokomotivfarer fra 1.—10.—38 er efter An-
sogning annulleret samme Dag og den paageeldende
efter Ansogning fra 1.—2.— 39 forflvttet til Odense.

fra

Tildeling «af Funktion som Depolforstander:
Lokomotiviaorer K. Jorgensen, Herning, er efter Ansog-
ning ifelge Opslag tildelt Funktion som Depotforstander i
Herning fra 1 —2—39.

Naecnewndring:

Lokomotivimester I S.
11.—38 S. S. Horn.

Sarensen. Fredericia, hedder fra

232

Afsked:

Lokomotivfarer J. . K. Sendergaard, Kbhvns Godsbhg.,
efter Ansegning paa Grund af Svagelighed med Pension
fra 31.—3.—39 (min. Afsked).

Lokomotivferer S. Andersen, Skanderborg, efter Ansog-
ning paa Grund af Alder med Pension fra 31.—3.—39
(min. Afsked).

Lokomotivferer R. P. Rasmussen, Dbmd., Kebenhavns
Godsbg., efter Ansegning paa Grund af Alder med Pension
fra 30.—4—39 (min. Afsked).

Lokomotivferer P. E. Nielsen, Brande, efter Ansogning
paa Grund af Alder med Pension fra 30.—4.—39 (min.
Afsked).

Lokomotivforer J. S. Grauballe, Kbhvns Godshg., paa
Grund af Alder med Pensin fra 30.—4.—39 (min. Afsked).

Dodsfald:
Motorforer I N. Nielsen, Helgoland, den 21 —1.—39.

Daodsfald blandl Pensionister:

pens. Lokomotiviarere:

N. (.. N. Ahrensherg, Hillerod, den 24.—12.—38.
[. N. Vendelbo, Aalborg, den 12.—1.—39.

J. L. Christensen, Slagelse, den 12 —1.—39.

R. V. H. Andersen, Kobenhavn, den 21 —1.—39.
K. T. Florentz. Kebenhavn, den 25.—1.—-39.

Reffelse 1]
%féﬁ%@@é%

BT S I

Lokomotivforerafdelingerne.

Frederikshaen Afd.: Formandens Adresse rettes til:
Lodsgade 9.
Helsingor Afd.: Formandens Adresse rettes til: Strand-

gade H1, 1. Tif. Hg. 350.

Molorforerajdelingerne.

Nestved Afd.: Formandens Adresse rettes til: Kilde-
vienget 5.

Nesived Afd.: Kassererens Adresse rettes til: Hvede-
vienget 87.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Lokomotivfyrbederafdelingerne.

Osterport Afd.: Formandens Adresse rettes til: Bane-

volden 34, St., Valby.

Aarhus Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

I. A. Christensen, Vejlegade 9, 3.

Padborg Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:

I M.

Frederiksharn Afd.: Kassererens Navn og Adresse ret-

Engedal, »My Home«, Norregade.

tes til: H. Loventzen, Sundergade 45, |.

Brande Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

;. 0. Larsen, Arvadvej 1.

Skanderborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes
0. C. Andersen, Adelgade 117.
Korsor Afd.: Formandens Navn og Adresse rettes til:
Guldager, Dyrehovedgaards Alle 21, 2.
Nyborg Afd.: Formandens Navn og Adressc rettes til:
. L. Andersen, Lindevej 7.
Nyborg Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:

til:

H.

K. E. S. Dinesen, Gartnergade 4.

Si.-Falster

18755
18161c
18756
18757
18758
18759
18760

18761

18762
18763
18764

18765
18766

18767
18768

18769
18770
18771
18772
18773
18774
18775
18776
18777a
18777h
18778
18779
18780
18781
18782
18783
18784

STATSBANEPERSONALETS
BIBLIOTEKER

It Nye Beger.

18050 Jeaegermester Plov: En Sommerrejse.

16672b Proust, Marcel: Forladt af Albertine.

18056 Allen, H.: Det hendte ved Aquila.

18078 Steinbeck, J.: Dagdriverbanden.

18107 Jerndorff-Jessen, P.: Unge Pionerer.

18055 Wells, L.: Maanen var blodred.

18115 Presskorn-Thygesen, N.: Et Par Pige-
bern.

18105 Hjorth-Johansen, T.: Taterdrengene i
Vildmarken.

18102 Duurloo, E.: Tove tager fat.

18086 Jespersen, Otto: En Sprogmands Levned.

18088 Ascanius, 0. A.: Min Flod — Min Ver-
den.

18068 Hoster, H.: Nyt Liv.

18069 Knight, E. M.: Set ind paa sort — og
rodt kommer ud.

18060 DBoudier-Bakker, I.: Madre.

18075 Scherfig, H.: Den forsvundne Fuldmeag-
tig.

18070 Lauesen, M.: Rejser blandt Mennesker.

18061 Bennelycke, E.: Stilheden.

16288d Jacob, N.: Den forste Collantz.

18066 Gibbs, P.: Store Idealer.

18076 Schwartz, A.: Edith seger en TFar.

18077 Spring, 1.: Min Sen! Min Sen'

18065 Eunson, D.: Kemp for alt.

18062 Cain, J. M.: Screnade.

18073a Moberg, V.: Familien Rask. I.

18073b do. do. IT.

18125 Hofman-Bang, I.: Jode.

18072 Lorenizen, Mogens: Familien Gelinde.

18094 Huxley. A.: Fyrveerkeri
Berntsen, A.: Udvalgte jydske Digte.

15788¢c Lockhart, B. R. H.: Tilbage til Malakka.

18127 Maugham, W. S.: To Ansigter.

18135 TPaludan, J.: Som om intet var hendt.
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18785
18786

18787
18788
18789
18790
18791
18792
18793
18794a
18794h
18795
18796
18797

18798

18799
18800
18801
18802
18803

18804

18805
18806

18807
18808
18809
18810
1881 1a

18811h
18812a
18812h
18813a
18813h
18814

18R1hHa

18816
18817
18818
18819
18820
18821

18822
18823
18824
18825

18826

18827
18828a
18828h
18829
18830

17702 Pedersen, A. .J.

18101
18123
18144
18145
18149

18148
15805¢
15805d
18063
18128
18147

18139

18085
17027h
18178
15868¢

18179

18177
18131

18089

18126
18162
180964

18096b
15109d
15109¢
18095a
18095h

18156
18164
18167
18174
18161

18140

18168
18176

18067
18122a
18122h
18058

Rud, B. B.: Kaj Munk.

(i.: Lars Lynges store

Opdagelse.

Dodge, M. M.: Selvskejternc.

Buck, P. S.: Dette stolte Hjerte.

Lawrence, D. H.: Kvinderi som red bort.

Laxness, H.: Sommerlandets Slot.

Brassillach, R.: Som Tiden gaar.

Ammers—}\'iille’r, J. v.: Vundet Spil.

Jaegermester Plov: Mellem Aar og Dag.

Mann, T.: Josef og hans Brodre I.
do.: do. 11.

Cloete, S.: Og Hjulene ruller.

O'Donnell, E. P.: Grence Bredder.

Sandemose, A.: En Flygtning krydser sit

Spor.

Clydesdale og Mc. Intyre: Vi flyver over

Mount Everest.

Vibe, C.: Fangerfolk og Fuglefjelde.

Gritzbach, E.: Hermann Goring.

Freuchen, P.: Min anden Ungdom.

Schaffalitzky de Muc.: Frisk og laber.

Burroughs, E. R.: Tarzan og Leopard-

méendene.

Bangsboell, F. G. S.: Mcd Messepeter i

@stgrenland.

Rude, Caja: Gitte.

Gore-Browne: Jarlen af Bothwell og

Marvia Stuart.

Johnsen, A. C.: Bagdad og Babvlon.

Parrish, A.: Dan Briggs.

Krusenstjerna, A. v.: Fattigadel.

Corsari, W.: Et Skib uden Havn.

Lokken, Th. Olesen: Ungdom Gaar i
Gang. 1.
do. do. N,
Becker, K.: Uroligt Foraar I
do. do. 11
Kormendi, F.: Farvel til i Gaar I.
do. do. 11

Cemjonow, J.: Jordens Rigdomme.
Holm, Emil: Ervindringer og Tids-
billeder I.
Lauesen, M.: Han og hans Nwste.
Pelikan, Hr.: Dagligliv paa Kontoret.
Velund, V.: Hans egne Synder.
Black, D.: Victoria og hendes Born.
Boo, S.: Ellers hadde vi det festlig.
Burroughs, E. R.: Faret vild paa Venus.
Rheinhardt, E. A.: Josephine.
Hodgson, S.: Neville Chamberlain.
Rosenkrantz, T.: Skade at Amerika —
Ernst, P. G. og Helweg-Larsen: Politiet
arbejder.
Munk, Kaj:
Anden.
Fleuron, S.: Hajt flyver Ravnen.
Gard, R. M. du: Jean Barois 1

do. do. 11
Bojer, J.: Kongens Karer.
Skovgaard-Pedersen, CG.: 1 Varhrudets
Tegn.

Filmen om Christiern d.
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STATSBANERNES DRIFTS:INDTAZA

m. v. i November Maaned 1938 samt i Tidsrummet April

GTER OG DRIFTS:UDGIFTER

November 1938 og en Sammenligning med Belabene i

de tilsvarende Tidsrum i 1937 i runde Summer.

December Maaned 1938
1938 1937 Foregelse Formindskelse
Personbefordring . ............................ 4010 000 3940 000 70 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 3710 000 3850 000 140 000
PostbefondTing. . . . . . promrormomerornirn fe b doyorrmiv: 640 000 640 000
Andrel Indtegter®. .. Lk g 28 b . o Mol . ... . 430 000 550 000 120 000
Imdiceglersisallis k. A5t b M TN N e e 8 790 000 8 980 000 190 000
Driftsudgifletiorrrrrrrrrprr ol BARE R tr oo 3 T 10 320 000 10 340 000 20 000
Driftsoverskud . ......... ... ... . . .. .. .. i, = 1530000 -1 360000 170 000
ATSKPIVNING. 2533 - b8 o Biee sne T cne - osss s Pies cacs nans 570 000 H60 000 10 000
loBrentningft T 1 19 SR ) SN i e 1y 1 190 000 1120 000 70 000
Statens Tilskud til Driften .......................... 3290 000 3040 000 250 000
April-December 1938
1938 1937 Foregelse Formindskelse
Personbefordringy . ! 4. 32 . . N EE £R3L £ 5. . 48 870 000 45 980 000 2 890 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 29 730 000 30 610 000 880 000
Postbefordring . ......... ... ... ... ... ... H 180 000 5180 000
Andrepindtegter . . ey ————— 4 180 000 4 400 000 220 000
Indiegter i alt . ............... . . i 87 960 000 86 170 000 1 790 000
Driftsudgifleri v i ... ... kbR e TSRS A TATE 84 320 000 81 890 000 2 430 000
Driftsoverskud ........ ... ... ... .. it 3 640 000 4 280 000 640 000
Afskrivningi b0 . RRW ) DEES R SE ST 4 590 000 4510 000 80 000
Baenrentning ........L.ooommTmo Lol ol 9 470 000 8 870 000 600 000
Statens Tilskud til Driften .......................... 10 420 000 9100 000 1 320 000

D.S. B. — November 1938.

1 Forhold til November 1937 har der i Indtegten af Personbefordringen veeret en Stigning paa ca. 70 000
Kr. Godsbefordringsindtaegten er ca. 140 000 Kr. lavere end i November i Fjor. Nedgangen hidrerer veasentliy
fra Forskydning i Betalingen af udenlandsk Afregningsmellemvarende vedrerende foregaaende Maaneder. Paa

de ovrige Indtegtsgrupper er der en Nedgang paa ca. 12
De egentlige Driftsudgifter udviser en Nedgang paa ca.

0 000 Kr., der ogsaa skyldes Betalingsforskydninger.
20000 Kr.

r paa Ratebetaling!
Paa Ratebetaling kan De straks faa de
paa lempelige

Boager, De onsker at eje og{ o i
aaned — uden

Vilkaar, idet Betalingen sker i Rater fra 5—10 Kr. pr.
Forhejelse at Prisen. — Illustreret Bogkalalog sendes gratis.

EINAR HARCKS BOGHANDEL, Fiolstrede 33, TIf. 9148,

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

Stot dansk Industri!

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnmvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[ldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49




Steentoft — Skotgj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/EDNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Johannes lversens

Sadelmager- og

Nerregade

Mobelforretning
anbefales af D. L. F.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Koebmand.

C. Knackstredt

Telefon 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.
Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bullksleje,
dertor billigste Priser.

Strandvejens
Ked- og Paalzgsforretn.

I. Jergensen.

Se mine Varer og her mine Priser.

Husk

Karl Rosenbecks

Bager! & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. TIf.180.
Bredet bringes overalt i Byen.

Nyborg Dampvaskeri

Oster Voldgade
Nyborg

Johs. Wichmann’s
Traeskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmaend.

RICHARD LEHN

(. KIl. Herreekvipering. - Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
TIH.665. Narregade 16. Nyhorg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at Ma!ken er fra samme Dag,

Tif. 79 og ikke gammel M&lk fra Dagen i Forvejen.
Hush! Sparekassen
EllenHansen e
M .
Hocclenstnios NYBOBG BY
Norregade 10 . Telef. 594 006G OM EGN

FORLANG KAFFE

. M. BRUUN’s Kafferisterl.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Telefon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]J

Telefon 216.

Nyborg Lzderhandel

v. Th, Hansen,
Nerregade 25.
Alt i udskaaret Lader og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptreden
Otto Trasbo

Reserveret

Sandermanns Vinstue

anbefales

Ostervemb

PO+ OO+ O+ DI+ DD+ O+ DI
DREVSEN & NELLEMANN (
Isenkram-, Stebegods-,
QGlas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.
Telefon Nr. 25. Nyborg. Telefon Nr. 189.

o O‘OO‘OS-HO‘OOOMQ
NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorietorreri */;

Telefon 15 og 23

1]

»Kadkonfanten
Mellemgade 34 - TIf. 821
Altid 1. KI. Varer til
Konkurrencepriser
| — SV. AAGE ANDERSEN

FORNEMME
C.F. SCHALBURG o=
KVALITETER

soeeeeeee Aklicselskabh ¢eee0ee0e

Grundlagt 7. Juni 1817.

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade

Telegrammer { alle Anledninger

Tell. 464 A. IVERSEN

Cai Rolsted

Nerregade 4
CIGARER,

Stort Udvalg i CIGARETTER 0G
TOBAKKER

Helsingar Vin-Kompagni's
udsegte Vine og Spirituosa

Telf. 929

RAVSTEN
kobes billigst fra
L. J. HANSEN
Stenhuggeri og mek. Sliberi
Frisengaardsvej Tell. 943
(bag gl. Kirkegaard) NYBORG

Nyborg Jernstsheri, Hans L. Larsen & Go. */,

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstehegods
Telefoner 76 og 231. Stwt Byens Indastri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.
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