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VARN OG VELFZRD

1 forste Halvdel af September afholdtes i
sForum« i Kebenhavn en Udstilling »Vern og
Velferd«, i hvilken Statsbanerne deltog med
en serdeles smuk Stand, som ved ret enkle
Midler tiltrak sig de besogendes Opmerksom-
hed i saadant Omfang, at vi Jernbanemeend,
der ret naturligt alle foler med vor KEtat, med
en vis Glade bemeerkede, at netop »vor« Ud-
stilling var vel anlagt. Den viste nogle Sider
af Jernbanevaesenet, som Publikum ellers ikke
har Lejlighed til at blive indgaaende bekendt
med, og opfyldte derved sin propagandamses-
sige Opgave paa efter vor Mening saa fortrin-
lig Maade, at vi synes, der er Anledning til at
komplimentere dem, som tilrettelagde Arran-
gementet.

Det kan siges, at det er noget sent, vi kom-
mer ind paa en Omtale af den naevnte Udstil-
ling, der jo er et overstaaet Stadium; men dette
er kun delvis rigtigt. I'or det forste er det til-
stodende Omstendigheder, som bevirker, at vi
nu i en ledende Artikel kommer ind derpaa, og
derneest er der at bemaerke, at det store Antal
af vore Medlemmer, som ikke ved Selvsyn kan
folge alle de IForanstaltninger, vor overste Ad-
ministration nu iverksaetter, og i de senere
Aar har gjort for at propagandere for Stats-
banerne, selvsagt gerne vil have Lov til at
»folge med« ogsaa paa dette Omraade. Vi er
jo alle interesseret i den sterst mulige I'rem-
gang for Statsbanerne.

Naar vi siger, at tilstodende Omstaendig-
heder er Aarsag til, at Statsbahernes Deltagelse
i Udstillingen er Leder i dette Nummer af vort
Blad, er det saaledes at forstaa, at Medlemmer

paa forskellig Maade, som vi i det felgende
nermere skal komme ind paa, har talt med os
netop om »Veern og Velferd«.

Vi vil imidlertid forst skrive lidt om Stats-
banernes ovenomtalte Stand — @eres den som
eres bor — af hvilken en Del ses i hosstaaende
Tllustration.

Paa den Side af Udstillingspavillonen, som
vor Illustration viser, ses i Midten en gennem-
skaaret Model af Motorfergen »Sjelland«. Til
hojre ses et Stykke Skinnestreng med Sveller
og Skarveballast; underneden staar: »Sten,
Sveller og Staal, sterkt, solidt og sikkert«.
Under Billedet til venstre er anfort: »Sikkerhed
fremfor alt. — Rigtig Deling af Tiden for Ar-
bejde, I'ritid og Hvile«, hvilket er markeret ved
3 lige store IFelter med henholdsvis en Hastig-
hedsmaaler, der netop viser paa 120 km (Ar-
bejde), en Bog og en Pibe (Fritid) samt en
Seng (Hvile).

Paa den modsatte Side af Pavillonen var an-
bragt en stor sNedbremse-Iorevisningsstand«.
Her var 2 Motorforere, A. Bentsen og C. So-
rensen, Hgl., skiftevis beskeeftiget med over for
Publikum at demonstrere, hvorledes Nodbrem-
sen i et Tog virker i Praksis. Neest efter De-
monstrationerne i Morklegning af Beboelses-
lejligheder (det var som neaevnt ferst i Septem-
ber, hvor Befolkningen jo var staerkt opskremt)
var Nodbremsedemonstrationerne vistnok dem,
som trak det storste Publikum. Netop det at
kunne folge Virkningen af at treekke i Nod-

bremsen — noget der jo ellers vel kan veaere
Lejlighed til undtagelsesvis at opleve, men
aldrig til at se — interesserede Publikum og
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var velegnet til at underbygge deres Tro paa
Nikkerheden paa Banerne.

IForoven paa Udstillingspavillonen var der
helt rundt anbragt en I'rise med den herligste
Anskuelsesundervisning i alle vore forskellige
Arter af Signaler. Paa Billedet ses nogle Maste-
signaler, Dvargsignaler og 1 Hastighedsned-
saettelsestavle; men der var praktisk talt en
Gengivelse af alle Signaler og under hvert
enkelt var der anfort, hvad det betyder.

Som =agt, i det hele taget noget der altsam-
men fangede Publikums Interesse.

Da vi gik rundt paa Udstillingen, traf vi
bl. a. en sjellandsk Lokomotivforer, og det var
naturligt, at vi faldt i Snak om Statsbanernes
Udstilling: »Ja¢, sagde han, »det vilde nu vare
en Velfaeerd over for Personalet, dersom Over-
banemestrene eller Telegrafmestrene eller Di-
strikterne, hvem det saa ellers sorterer under,
vilde sorge for, at de mange forskellige Tavler,
og ganske seerligt de hvide, blev holdt rigtigt
vedlige.« »Af de gronne Tavler«, sagde han
videre, »som skal fortelle Lokomotivpersona-
let, hvor en Hastighedsnedsattelse ophorer,
findes der adskillige, som er saa snavsede, at
de snarest virker sorte, i hvert Fald ikke gron-
ne.« Og han fojede til: »Afstandsmeerkerne er
— naar de er i Orden — en dejlig Hjelp i
Morke og under usigtbare Vejrforhold; men

hvorfor i Alverden bliver de ikke holdt hvide.
Renvaskede, saa lenge der er tilstrekkelig
IFarve paa dem, men ellers opmalet, De er jo
netop hvide for at skulle kunne ses i Morke;
men i =aa Henseende er der mange Steder
Grund til Klage.«

Vi kunde naturligvis ikke give vor Kam-
merat noget fyldestgorende Svar paa hans Ud-
talelser, men maatte indromme, at hans Betragt-
ninger er rigtige, og vi gaar da ogsaa ud fra,
at det i hvert I*ald er Generaldirektoratets Me-
ning, at baade de hvidmalede Plader og de
med en anden [Farve skal holdes i tilborlig
Stand. Er der noget, som skorter, er dette neeppe
med Generaldirektoratets gode Vilje.

Medens vi er ved Signaler og Signalforhold,
vil vi bemwerke, at det stadig er uforstaaeligt
for Lokomotivpersonalet, hvorfor der ikke paa
Landets storste Station, Koebenhavns Hoved-
banegaard, anvendes en Signalering, som er
overensstemmende med Signalreglementet.

FForan Kobenhavn H. Station fra Vest staar
der et Indkorselssignal, og det har veeret der,
siden Banegaarden blev aabnet. Der har kun
veeret dette ene Indkorselssignal; men en eller
anden har fundet ud af, at vi netop paa denne
Station kunde have 2 Indkorselssignaler — hvil-
ket ikke er hjemlet i Signalreglementet — og
at de fra det hidtidige Indkorselssignal viste
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Signaler paa denne Landets storste Station kan
betyde noget andet end anfert i Signalregle-
mentet.

Forholdet er som bekendt det, at for Keben-
havn H. Station fra Vest har Signalet »Keor
igennem« ikke noget med Gennemkorsel at gore,
det betyder simpelthen det samme som »Kor
frem« (som vi siger i det daglige) betyder paa
alle Landets ovrige Stationer. Paa den anden
Side betyder »Kor frem« heller ikke det samme
paa Kh. Station som andre Steder. Landet over
maa man paa Signalet yKor frem« kore ind paa
Stationen og holde ved Perron, men i Keben-
havn giver dette Signal kun Ret til at kere ind
paa Stationspladsen.

Vi kan altsaa ikke forstaa, hvorfor man for
Kh. Station har lavet noget for sig selv, noget
uden om Signalreglementet, og vi finder det
virkeligt besynderligt, at der i Koreplanen ud
for samtlige til Kebenhavn fra Vest indkerende
Tog skal staa: »Seerlige Regler for Signalgiv-
ning«. Vi synes det vilde veere bedst, om man
kom bort fra saadanne Afvigelser.

Naa, dette er ikke det eneste Tilfeelde, som
viser, at man fra visse Sider i Kebenhavn me-
ner paa Signalomraadet at kunne fastseette
hjemmelavede og hinanden modstridende Be-
stemmelser efter Forgodtbefindende.

Engang skete der et Uheld. Mellem et Ran-
ger-Mastesignal og en et halvt Hundrede Meter
bagved anbragt Stoptavle tornede et Toglokomo-
tiv og et Rangertreek sammen. Toglokomotivets
Forer havde haft »Ker« paa Ranger-Mastesig-
nalet og kerte derfor hen mod Stoptavlen, men
tornede altsaa mod et Rangertraek. I den paa-
folgende Sag var der virkelig kompetente Folk,
som haevdede, at Lokomotiviereren ikke maatte
kore forbi Rangersignalet, selv om det viste
»Kor«. Han skulde under alle Forhold standse
foran Signalet og dér afvente Haandsignal til
Viderekorsel.

Denne Opfattelse slog ganske vist ikke igen-
nem; men der var altsaa Folk, som havde en
saa absurd Idé. Ikke desto mindre var det
med en vis Undren, vi for nogen Tid siden
horte, at der har veaeret fremsat den Tanke, at
der nogle Meter foran et Ranger-Mastesignal
skulde opstilles en Stoptavle. Og, var der saa
Folk, som haevdede, naar en saadan Stoptavle
var opstillet, maatte Maskinerne ikke kere hen
til Ranger-Mastesignalet.

Lyder det ikke besynderligt, at nogle af de

Mennesker, som skulde veere ledende, mener
saaledes at kunne skalte og valte fuldsteendigt
som det passer dem, uden Hensyntagen til sund
Fornuft. Ved een Lejlighed mener man, at en
Lokomotivferer ikke maa kere hen til en Stop-
tavle, men skal standse foran en Signalmast,
og ved en anden Lejlighed mener man lige ak-
kurat det modsatte, nemlig at Lokomotiviore-
ren ikke maa koere hen til Signalmaszten, men
skal standse foran en Stoptavle. Forstaa det,
hvem der kan?

Vi skrev foran, at Medlemmer paa forskellig
Maade har talt til os om Veern og Velferd.
I det foregaaende har vi beskaftiget os en Del
med Signalforhold, men der er ogsaa paa et an-
det Omraade rettet Henvendelse.

En Kollega betragtede en Dag det paa vort
Skrivebord liggende Fotografi, som Illustratio-
nen i denne Artikel er en Gengivelse af, og hef-
tede sig ved den 3-delte Tavle: Arbejde, Fritid,
Hvile. »Ja¢, sagde han, «dér ser man vor everste
Administrations Hensigt: Ensartede Tidsafsnit
til Arbejde, Fritid og Hvile. Men de keere Loko-
motivimestre synes i mange Tilfeelde at savne
den fornedne Forstaaelse heraf, naar de tilrette-
leegger Tjenesterne for Reservens Personale.
Der skorter det tit paa Hensyntagen til en for-
nuftig Deling. Reservepersonalets Tjeneste er i
alt for mange Tilfelde for sammentrengt. Og
hvad der i serlig Grad virker generende er,
at man kun kan faa Besked fra Dag til Dag og
ikke for nogle Dage ad Gangen. Ganske seerligt
er det ubehageligt, at vi ikke 2—3 Dage forud
kan blive underrettet om Fridage«.

Dette Hjertesuk har vi jo hert fer, og vi
finder, at Reservens Personale har et rimeligt
Krav paa Hensyntagen. Det ligger i Sagens
Natur, at det Personale, der gaar i Reserven,
ikke kan have deres Tjenester saa ensartet til-
rettelagt, som dem der kerer i fast Tur; men
paa den anden Side boer de heller ikke vaere
udsat for at skulle leve deres Liv fuldstendig i
det uvisse, og de bor vere forskaanet for ulov-
lige Tjenester.

Vi har fornylig haft Lejlighed til at se fol-
gende Tjeneste tildelt:

Koretjeneste: Kl. 5,50—10,10.
Kl1. 16,20—20,20,
Raadighed v. Depot: Kl. 20,20— 6,30.

I ca. 25 Timer har den paagaldende Mand
veeret fri i 6 Timer (fra Kl. 10 til KI1. 16), Re-
sten af Tiden har han veeret taget til Tjeneste.
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Vi behover ikke at sperge, om noget saa-
dant er efter Generaldirektoratets eller Distrik-
ternes Mening. Vi ved, at dette ikke er Tilfaeldet.
Men ogsaa d'Herrer Lokomotivmestre maa lere
at forstaa, at der skal tages et fornuftigt Hensyn
til Reservepersonalet. I alle Tilfeelde, hvor det
ikke er en komplet Umulighed, bor der gives

Besked for nogle Dage ad Gangen, og det burde
under alle Forhold vere en aldeles fast Regel,
at der mindst 2—3 Dage forud blev givet Re-
servepersonalet Besked paa deres Fridage. En
Andring til det bedre i denne Henseende vilde
blive hilst med Gleede, og det vilde veere baade
til Veern og Velferd for Personalet,
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Sondag den 29. Oktober d. A. afslores i Fre-
dericia det af Statsbanerne og Personalets Or-
ganisationer i Fellesskab rejste Mindesmeerke
over Jernbanemaend, der er forulykkede under
Arbejde ved Statsbanerne. Mindesmeerket er op-
fort paa Holstens Bastion paa Fredericia Vold
(ved Sjeellandsgade og Prangervej).

Afsloringen sker ved en Hojtidelighed, der
begynder Kl. 14,30 og antagelig varer 1 Time.

Landstingsmand Ch. Petersen-taler paa de
fire Personaleorganisationers Vegne og Ge-
neraldirektor Knutzen paa Statsbanernes Veg-
ne, hvorhos Borgmester F. Hansen i Fredericia
paa Byens Vegne overtager Mindesmeerket.

Seerlig indbudt til at overveere Hajtidelig-
heden er Statsminister Stauning og Trafikmini-
ster Axel Sorensen samt Fredericia Byraad og
enkelte ansatte ved Statsbanerne,

Der vil kunne udstedes Fripas til Rejse til
I'redericia i Anledning af Deltagelse i Hoj-
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tideligheden for Enker efter og Bern (ogsaa
voksne) af samt Foreeldre til Jernbanemeaend,
der er forulykkede under Tjenesten. Fripas-
sene udstedes med Gyldighed til Rejse i Da-
gene 28.—30. Oktober fra alle danske Statsbane-
stationer til Fredericia (og tilbage). Af Hensyn
til forventet steerk Trafik udstedes de til Feelles-
klasse. Anmodninger indsendes direkte til Ge-
neraldirektoratet med Oplysning om den paa-
geeldendes Familieforhold til en forulykket.
Anmodninger fra andre paarerende end For-
&ldre, Enker og Born vil af Hensyn til Konse-
kvenserne ikke kunne imodekommes.

Sammen med Fripassene vil der blive til-
sendt de paageeldende Adgangskort til reser-
veret Plads under Hojtideligheden. Tilsvarende
Adgangskort vil kunne udleveres til andre, der
tkke har Fripasudstedelse behov, naar der
indsendes Anmodning herom med fornedne
Oplysninger om Familieforholdet.
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DANSK JERNBANEFORBUND JUBILERER

Th. Federsen

Dansk Jernbaneforbund, som er den storste
af- Jernbaneorganisationerne, ja, den storste
inden for vor (lentralorganisation, fejrer den
23. Oktober sit 40 Aars Jubileum.

I de forste Aar efter IForbundets Stiftelse
var der talrige Vanskeligheder at overvinde blot
for at komme til at virke som direkte I"agorga-
nisation — noget der jo var galdende for alle
nystiftede l'agforeninger, og som vi selv ken-
der til. Datidens Embedsmand var meget stejlt
indstillede over for Tjenestemandenes »socia-

listiske« Samlingsbestraebelzer og satte sig-
steerkt imod disse.
Naturligvis lod Organisationstanken sig

ikke heemme. Dansk Jernbaneforbund voksede
sig efterhaanden stort. Og da Trykket mod
Organisationstanken i det hele taget efterhaan-
den lettedes, maatte Iforbundet alene i Kraft af
sit Medlemstal faa en vis Indflydelse. Men For-
bundet har desuden varet ledet af maalbevidste,
indsigtsfulde og handlekraftige Meend, som gen-
nem Aarene har forstaaet at bringe Dansk Jern-
baneforbund frem til en betydende IFaktor inden
for dansk Organisationsliv og i Sardeleshed
naturligvis inden for Tjenestemandsorganisa-
tionerne, af hvilken Afskygning disse end er.
Det indrommes fra alle Sider, at Dansk Jern-
baneforbund er en af de ferende, ja, den mest
forende af de danske Tjenestemandsorganisa-
tioner.

I den overvejende Del af Dansk .Jernbane-
forbunds Levetid har der mellem dette Ifor-
bund og vor Organisation veret samarbejdet
paa fordragelig og kammeratlig Maade, og vi
benytter her Lejligheden til at sige Tak for
dette Samarbejde. Vi bringer Dansk Lokomotiv-
mands IForenings og Dansk Lokomotiv Tiden-

des hjertelige Lykonskning til Jubileeet og ud-
trykker Haabet om, at Dansk Jernbaneforbund
fremdeles maa staa som Veern om dets Medlem-
mers Interesser.

Vi preesenterer oven for Jernbaneforbundets
daglige Ledelse: Forretningsforer Th. Peder-
sen, Sekretaererne Chy. Vejre og C. F. W. Poul-
sen samt Hovedkasserer R. Kantss, som hver
for sig har deres betydelige Andel i de opnaaede
Resultater og Dansk Jernbaneforbunds frem-
ragende Stilling inden for saavel den danske
som den skandinaviske Fagbevagelse.

Det var Meningen, at Jubileeet skulde have
vaeret fejret ved en Kongres paa selve Stiftelses-
dagen og en storre IFestlighed i Kobenhavn samt
ved en Rakke Iester ude omkring i Felles-
afdelingerne Landet over. Men paa Grund af
Krigssituationen ude i Europa og I'orholdenes
Udvikling derefter er saavel Kongres som Fest-
ligheder blevet aflyst.

DEN OKONOMISKE OG SOCIALE
UDVIKLING I 1938

Det intern. Arbejdsbureaus
Undersogelser.
(Fortsat.)

Der er derfor ingen Mangel paa Vidnesbyrd om,
at en hel Del Lande er interesscrede i Genoptagelsen
af Indvandringen. Der er ved at blive taget aktive
Skridt til at lese de Vanskeligheder, der staar i
Vejen for en saadan Genoptagelse. Dog er der trods
disse gunstige Tendenser kun blevet gjort smaa Frem-
skridt. Grunden maa utvivlsomt til en vis Grad seges
i, at en omhyggelig Forberedelse af Koloniserings-
planer tager Tid, og at man har ensket at tage alle
de nedvendige Forsigtighedsregler, naar man ind-
lader sig paa saadanne Forseg. Der er ogsaa en
Tendens til at forvente Kolonister fortrinsvis fra
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l.ande, som uden Tvivl er i Stand til at levere erfarne
Landmend, men som ikke kan ventes at vaere Kilder
til Udvandring i stor Stil. Der er endnu en Van-
skelighed. De Forholdsregler, der er antaget eller
foreslaaet i de sidste Maaneder, indeholder ofte til-
syneladende modsigende Trak. Side om Side med
Forholdsregler, der har til Hensigt at udvide Ind-
vandringen, er der andre, der ger Adgangsbhetingel-
serne til Landet strengere. Utvivlsomt ligger en af
Aarsagerne til disse indskrenkende Tendenser i den
internationale politiske Spanding, som for @jeblikket
gor den offentlige Mening i forskellige Lande ugun-
stig stemt mod, at et stort Antal Udleendinge hosatter
sig i Landet. Men i nogle Tilfeelde maa de ogsaa ses
som Virkningen af Bekymringer, der er foraarsagede
af, at der er modtaget Begaeringer om Adgang i stor
Stil fra Personer, som kun ved Omstandighedernes
Tvang er blevet Udvandrere paa Grund af deres Race,
Religion eller politiske Stilling.

Problemet hestaar derfor fremdeles. Den gkono-
miske og sociale Situation i de Lande, der paa Grund
af Nedgangen i Mulighederne for Udvandring i Aare-
vis har veeret udsat for et alvorligt Befolkningspres,
gor det nodvendigt at sege en Losning paa dette Pro-
blem. Linierne, ad hvilke den kan seges, er nu kendte.
De blev angivet af den Ekspertkonference, som Bu-
reauet sammenkaldte i 1938. For saa vidt som Lgs-
ningen er afhaengig af internationalt Samarbejde, er
det at haabe, at et saadant Samarbejde kan organi-
seres. Det er et Problem, som er af Interesse for ikke
blot Udvandrings- og Indvandringslande, men mere
i Almindelighed for de internationale Forbindelser
i det hele.

Flyginingene.

I Forbindelse med de internationale Bevagelser af
Arbejdskraft og Befolkningsmaengder blev et seerligt
Problem, der allerede var vanskeligt, pludselig for-
steerket i det forlghne Aar ved den tragiske Foropgelse
i Antallet af politiske Flygtninge. Dette Problem gor
den normale Vandrings allerede indviklede Problem
endnu mere indviklet: det kan endogsaa siges, at siden
September i Fjor har Flygtningenes Nod overskygget
det normale Vandringsproblem. I hvert Tilfaelde er det
paa Baggrund af den normale Vandring, som den er
skitseret ovenfor, at Flygtningeproblemet maa ses.

Det Antal Personer, som i de sidste Aar er blevet
rykket op med Rode fra deres Hjem og deres Eksi-
stens, kan nappe anslaas. Krigene i Kina og Spa-
nien har skabt umaadelige Flygtninge- og Bosattelses-
problemer. Allerede ved Begyndelsen af 1938 blev det
anslaaet, at Flygtningene fra Tyskland talte ca.
150 000, hvoraf ca. 35000 opholdt sig i tilstedende
Lande med kun midlertidig Opholdstilladelse. Hvor
mange Hundrede Tusinder Begivenhederne i det sid-
ste Aar har fejet til disse samlede Tal, er det for
Ajeblikket umuligt blot at skenne over. Heller ikke
kunde saadanne Tal medregne det store Antal mulige
Flygtninge, som er bergvet Muligheden for at leve
under normale Betingelser, men som ikke kan ud-
vandre, med mindre de har nogen Udsigt til Adgang
til andre Lande.

Disse Flygtninges Tragedie kraver den mest ind-
treengende Overvejelse i hele Verden, og det er natur-

ligt, at det internationale Samarbejde for @jeblikket
maa koncentreres om den. Utvivlsomt har de mange
private Udvalg, der er dannet i forskellige Lande,
gjort meget veerdifuldt Arbejde; men det private Ini-
tiativ kan, skent det er uomgaengeligt nedvendigt, ikke
haahe paa at lgse Problemet uden Hja®lp eller paa
en varig Maade. Imidlertid har Eviankonferencen,
der blev sammenkaldt den 1. Juli 1938 paa Praesident
Roosevelts Initiativ, og Folkeforbundets Oprettelse af
Hojkommissariatet for Flygtninge i London allerede
betegnet et Skridt fremad til Behandling af Proble-
met. Som et Middel til at tage fat paa dets Lesning
har i den sidste Tid en voksende Opmarksomhed sam-
let sig om Programmer for planmassig Kolonisering,
saerlig Oprettelse af Landbrug. Med Hensyn til Ud-
arbejdelsen af saadanne Planer er Organisationspro-
blemerne i det store og hele de samme, som allerede
er blevet studeret af Bureauet i Forbindelse med den
normale Vandring, og Burauet er derfor glad ved at
give sin Stette til de Bestrabelser, der paa dette Om-
raade udfoldes af de andre internationale Organer.
Det har erhvervet sig adskillig verdifuld Erfaring i
Behandlingen af den normale Vandrings Problemer
og soger at yde de andre paagaldende Organer den
tekniske Stette, som Eviankonferencen efterlyste. Der
er utvivlsomt Egne, i hvilke planlagt Landbrugskoloni-
sering for Flygtninge vilde vaere velkommen og vilde
have gode Udsigter til at lykkes. I denne Retning maa
en betydningsfuld Del af Leosningen findes.

Men overfor Flygtningeproblemerne synes det ikke
rimeligt kun at tage sin Tilflugt til Landbruget. Der
er paa alle Verdensmarkeder for ringe Tegn paa, at
der er en utilfredsstillet Efterspergsel efter Land-
brugsprodukter. Det er selvfglgelig rigtigt, at Millio-
ner af Mennesker endnu er underernarede, men i
mange Tilfaelde vil en Forogelse af Kohekraften sand-
synligvis udvide Eftersporgselen efter Landbrugspro-
dukter mindre hurtigt end Efterspergselen efter andre
Varer og Tjenester. Paa ethvert Niveau, der ligger
over den mest primere Fattigdom, er det en velkendt
Kendsgerning, at naar en Families Indkomst stiger,
gaar en forholdsvis mindre Del af dens Udgift til
Fode, og en forholdsvis sterre Del gives ud til en
Mangfoldighed af andre Varer og Tjenester. Gennem
hele den moderne Industrialismes I{istorie har For-
bedringen i den almindelige Levefod veret forbundet
med en Overgang fra Landbrug og andre ekstraktive
Beskaftigelser til Industri og Handel og Forsyningen
med en broget Maengde af personlige Tjenester. Dette
faar serlig Veegt ud fra den Kendsgerning, at i
mange Lande har Befolkningen en Tendens til at tage
af; naar Befolkningen gaar ned, er det sandsynligt,
at Eftersporgselen efter Fode falder, medens Efter-
sporgselen efter Industriprodukter vedbliver at stige
sammen med en voksende Levefod.

Man kommer til samme Slutning ud fra en Be-
tragtning af Evnerne hos de eventuelle Udvandrere
selv. Nogle af dem er sikkert LLandmend, og uden
Tvivl har mange “andre haft tilstrekkelig ner For-
bindelse med Jorden til at kunne tilpasse sig hurtigt
til Livet paa Landet. Men mange er Industriarbejdere,
nogle med en enestaaende Dygtighed, som det vilde
vaere Spild at lade gaa tabt. Andre har Handels-
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erfaring og -ferdigheder, som meget vel kunde bi-
drage til en mere effektiv Organisation af Handelen
i visse Omraader. Andre igen besidder, som det i stor
Udstraekning er blevet anerkendt, aandsfaglige,
kunstneriske og intellektuelle Evner, som Verden i
hej Grad trenger til. Det er derfor umuligt at lade
sig neoje med Forslag til selvforsynende Landbrug
som udtemmende Svar paa det Problem, der frem-
byder sig ved Flygtningemassernes Nadstilstand. Her
som ved det endnu sterre Arbejdsleshedsproblem fin-
des der ingen fuldstandig Lesning, saa leenge en saa-
dan Organisation af Verdensgkonomien, at man fuldt
ud ger Brug af Meneskenes Evner til Frembringelse
af de Varer og Tjenester, der hehaves til at haeve
Levefoden, mangler.

II.
Arbejdsforholdene.

Arbejdsforholdene i 1938 blev i Hovedsagen be-
stemt ved den skonomiske Ramme, som allerede er
blevet bheskrevet; men samtidig evede den politiske
Udvikling Indflydelse paa dem. Der blev aabnet for
nye Muligheder for at forbedre Arbejdshetingelserne
ved den stadige Foregelse af Produktionskapaciteten,
ved mere effektive Metoder til at holde Erhvervslivet
i Gang og ved den udbredte Erkendelse af socialt
Ansvar; men de blev i stort Omfang modvirkede gen-
nem Folgerne af den internationale politiske Speen-
ding. Gangen i det sociale Fremskridt har derfor
vaeret ujevn; det har veeret storst i de Lande, som
blev mindst paavirkede af den politiske Usikkerhed,
men det er blevet hindret i store Omraader af Ver-
den, fordi det nationale Forsvars umiddelbare Behov
har haft Overtaget over mere varige Hensyn. Dette
gelder navnlig Arbejdstiden og Arbejdslennen; Virk-
ningen af de sarlige ojeblikkelige politiske og skono-
miske Tilstande paa Beskaftigelsen har vaeret noget
mere indviklet.

Beskeeftigelse og Arbejdsloshed.

Arbejdsleshedsprocenten bliver ved at vaere hej.
Adskillige Lande har endnu 15—20 pCt. eller mere
af deres Arbejdere ledige. Arbejdsleshedstallet for
Verden, der beregnes af det internationale Arbejds-
bureau (for 15 Lande) viser en Procent paa ca. 11%
for 1938 imod ca. 10 i 1937 og over 20 i 1932 og 1933.
Det var saaledes selv i en anerkendt okonomisk
Blomstringsperiode som de forste Maaneder af 1937
i det store Flertal af Lande ikke muligt at bringe
Arbejdslesheden ned under 10 pCt. Nogle Lande,
f. Eks. Tyskland og Japan, har et bedre Resultat at
opvise som Fglge af sa@rlige Forhold. T Frankrig an-
slog Regeringen nylig, at den samlede Arbejdsleshed
i November 1938 var ca. 600,000 eller 5,5 pGt. af
Arbejdertallet, men hvis man regner nedsat Arbejds-
tid med, anslaas det, at grovt regnet 8 pCt. af den
til Raadighed staaende Arbejdskraft er arhejdsles. I
al Almindelighed er Industrilandene i de sidste Aar
blevet tvunget til at erkende, at der er alvorlig Fare
for, at Arbejdsloshed i stor Stil bliver forvandlet ira
et midlertidigt opstaaende til et saa at sige varigt
Problem til Trods for de stadige Anstrengelser, der
i nasten alle Lande er udfoldet for at bringe Ar-

bejdslesheden ned. En saadan Nedbringelse var i1 vidt
Omfang Formaalet med de forskellige skonomiske
Forholdsregler, som blev skitserede i det foregaaende
Kapitel. De utilstraekkelige Resultater, som disse For-
holdsregler har haft, for saa vidt det gjaldt at raade
Bod paa Arbejdslesheden, har fert Regeringerne til
negje at studere Arbejdsleshedens Struktur. Dette
Studium har vist, at Vanskelighederne for en stor Del
skyldes den Kendsgerning, at Udbuddet af Arbejds-
kraft ikke tilpasses til Efterspergselen. Der er derfor
henvendt voksende Opmaerksomhed paa Spergsmaalet
om Beskaftigelse af aldre Arbejdere, den faglige Op-
loering af unge og den faglige Genoplaering af de
arbejdslese. A

I en Raekke Lande har imidlertid andre industri-
elle Organisationsproblemer spillet en storre Rolle
end Arbejdsleshedsspergsmaalet. I U.S.S.R., hvor Ar-
bejdslesheden opherte at veere et Problem, da de efter
hinanden folgende Femaarsplaner begyndte at ud-
folde sig, var i 1938 Regeringens vasentligste Be-
kymring i Spergsmaalet om Arbejdskraften at for-
bedre Regelmassigheden i Arbejdsudbuddet og Ar-
bejdseffektiviteten. Med disse Formaal for @je er de
administrative Organer, der er ansvarlige for Ud-
buddet af Arbejdskraft, blevet reorganiseret. Deres
vigtigste Opgaver er at fastslaa Arbejdskraftens Om-
fang i Landets forskellige Dele, at registrere og kon-
trollere den Eftersporgsel efter Arbejde, som indberet-
tes af de forskellige skonomiske Kommissariater, og
at udkaste ecller godkende Planer til Overforelse af
Arbejdskraft fra den ene Del af Landet til den anden.
Henimod Slutningen af Aaret blev der indfert et
Arbejdshogsystem, og for at bekempe den hyppige
Skiften af Arbejdssted er der i Forstaaclse med Fag-
organisationerne blevet fort en energisk Kampagne
mod alle Personer, der har gjort sig skyldige i Brud
paa Arbejdsdisciplinen. Searlig kan Udeblivelse fra
Arbejde uden lovlig Grund og slet Overholdelse af
Arbejdstiden straffes med Afskedigelse. Fra Begyn-
delsen af 1939 at regne er det fastsat, at enhver Ar-
bejder, der eonsker at forlade det Foretagende, han
cr beskeeftiget i, maa sige op en Maaned forud. Det
cr ogsaa fundet nedvendigt at udstraeekke den Periode,
der giver Ret til Feric med Len, til 11 Maaneders
uafbrudt Arbejde i det samme Foretagende, da en
Rakke Tilfeelde af Misbhrug er blevet opdaget.

Interessant er paa den anden Side den: nye Hold-
ning overfor Teknikere og ikke manuelle Arbejdere,
som er ved at udvikle sig i U.S.S.R. Dette kan
ikke andet end have Indflydelse paa Effektiviteten.
I en Erklering af 14. November 1938 udtalte det
kommunistiske Partis Centraludvalg, at Landet »ikke
kan undvaere Intelligensen«. Det hedder videre i Er-
kleringen: »Intellektuelle Arbejdere indtager en saer-
lig Stilling i et Land som vort, hvor Staten leder
hele det ekonomiske og kulturelle System, deri ind-
befattet Landbruget, og hvor det er nedvendigt for
enhver Statsarbejder, hvis han skal udfere sit Ar-
bejde samvittighedsfuldt og effektivt, at forstaa haade
Statens indre og ydre Politik.«

I Tyskland og Japan har som Fglge af Rustnings-
produktionens Krav Opmerksomheden i Hovedsagen
vaeret rettet mod en Udvidelse af og en Kontrol med
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Udbuddet af Arbejdskraft. Ifglge den officielle Stati-
stik er Arbejdslesheden i Tyskland praktisk taget
bortelimineret; men dette betyder ikke nedvendigvis,
at den arbejdende Befolkning er fuldt ud og pro-
duktivt beskeeftiget. En stor Del af det Arbejde, som
er udfert, kan ikke kaldes rentabelt. Det tyske Selv-
forsyningsprogram resulterer nedvendigvis i ugkono-
misk Produktion i mange Erhverv. De fabrikerede
Varer betegner et Spild af Arbejde, for saa vidt som
de samme eller bedre Produkter gennem internatio-
nalt Varebytte kunde skaffes til Veje med mindre Ar-
bejdsanstrengelse.

Det skyldes sagtens denne Kendsgerning saa vel
som Industriens voksende Behov, at der er opstaaet
den Knaphed paa Arbejdskraft, der har vaeret et saa
fremtreedende Traek i Tysklands industrielle Liv i den
sidste Tid. For at imedekomme Behovet for mere
Arbejdskraft er der blevet truffet forskellige For-
holdsregler. Der er en fuldstendig Signalforandring
med Hensyn til Kvinders Arbejde. Folgende Citat fra
en Erkleering for nylig, som giver en Forklaring paa
denne Forandring, kan anferes: »For 5 Aar siden
narede de Mand, der var nedte til at ty til offentlig
Understottelse for at kunne leve, ofte den Anskuelse
— for hvilken paa den Tid uhyre meget talte — at
Hustruerne til Maend med stadig Beskeeftigelse og
unge Piger, der kun arbejdede for Lommepenge,
skulde opgive deres Arbejde, naar det ikke var absolut
nodvendigt for dem at tjene til Livets Ophold. Men
et Tidsrum af mindre end fem Aar har nu forandret,
hvad der foltes som en uensket Praksis, til en aaben-
lys Pligt, der er anerkendt som saadan ved Lov. »Nu
for Tiden,« for at citere de berlinske Myndigheders
Opraab, »maa ikke en eneste arbejdsdygtig Sen eller
Datter have Lov til at fere et Liv i Lediggang med
deres Foraeldres Stotte.« Gifte Kvinder og Modre med
Familier er ogsaa blevet indtreengende opfordret til
at paatage sig i det mindste midlertidig Beskaef-
tigelse, saa at deres faglige Dygtighed ikke skal for-
ringes. Endvidere er der af Arbejdsfronten blevet
foretaget Undersegelser af de forskellige Produktions-
grene med det Formaal at ege Kvindernes Beskaf-
tigelse ved saa vidt gerligt at erstatte Mend med
kvindelige Arbejdere.

Andre Foranstaltninger til Anbringelse af unge af
begge Kon under 21 Aar, naar de forlader Skolen,
sigtende paa at fordele dem i Overensstemmelse med
de forskellige Erhvervs Behov, og Nedsattelsen i nogle
Tilfeelde af Leerlingetiden fra 4 til 3 Aar selv i Be-
skeeftigelser, der kreaever faglaerte Arbejdere, er paa
samme Maade blevet fremkaldt af Behovet for yder-
ligere Arbejdskraft. Forordningen af 22. Februar
1939, som bemyndiger til Ophaevelse af Haandvarks-
bedrifter, hvis Opretholdelse ikke synes gkonomisk
forsvarlig, er fremkaldt af det samme Forhold. Man
venter, at denne sidstnaevnte Foranstaltning vil resul-
tere i, at ca. 60,000—70,000 Arbejdere bliver stillet
til Raadighed for anden Art af Beskeaftigelse.

Af de mange ny Arbejdsordninger, som den tyske
Regering har udstedt i det sidste Aar, kan kun nogle
faa omtales. Nogle af disse er en Fortsattelse af en
Proces, som straeekker sig over en Resekke Aar. Saa-
ledes er Kontrollen med den enkelte Arbejder blevet

skaerpet ved Arbejdsbogssystemet, som blev indfert i
1935 og gjort almindeligt i 1938, og som nu omfatter
22% Mill. Arbejdere eller nasten en Trediedel af hele
Befolkningen. Hvis en Person ikke har en Arbejds-
bog, er det umuligt for ham at faa Beskeftigelse.
Disse Beoger, som indeholder en kort Oversigt over
den paageldende Persons tidligere Beskaeftigelse, an-
vendes til at sigte Arbejdskraften, for at man kan
opdage, om nogle Arbejdere muligvis kunde beskeef-
tiges paa en mere nyttig Maade i andre Fag. En
videre Udvikling i denne Retning er Forbud mod, at
en Arbejdsgiver afskediger en Arbejder, der er knyt-
tet til en bestemt Beskaftigelse, eller at en Arbejder
forlader et Foretagende uden Tilladelse fra Arbejds-
anvisningen.

Andre Foranstaltninger, som har til Hensigt at
fremme det samme Hovedformaal, er de, som angaar
Arbejdernes Reprasentation i Forhandlinger med Ar-
bejdsgiverne. 1934 blev Bedriftsraadene i Fabrikker
erslattede med Tillidsraad. Medlemmerne af disse
Raad blev valgt af Arbejderne i Foretagendet, idet
Valget dog var indskrenket til at falde paa »Meend,
der ned Tillid«, som var udtaget for deres »stadige
og fuldsteendige Hengivenhed for den nationale Stat«.
Siden 1935 har disse Raads Tilveerelse veeret forlen-
get fra Aar til Aar uden nye Valg. Efter en Lov
af 1938 skal de nu fortsaette paa ubestemt Tid, idet
de ledige Pladser, som opstaar, udfyldes ved Udneev-
nelser foretagne af den paageeldende Arbejdsveerge.

(Fortsattes.)

STATSBANERNES DRIFTSBERETNING
1938/39

Generaldirektoratet har nu udsendt Beretning om
Statsbanernes Virksomhed i forrige Finansaar.

Det gkonomiske Resultat af Driften har veret ca.
4,0 Mill. Kr. daarligere end Aaret for. Driftsindteg-
terne udgjorde 126,1 Mill. Kr., d. v. s. 2,2 Mill. Kr.
mere end Aaret for, medens Driftsudgifterne udgjorde
130,6 Mill. Kr., d. v. s. 6,2 Mill. Kr. mere end Aaret
for, saaledes at Driftsaarel er sluttet med et Drifts-
underskud paa 4,5 Mill. Kr. mod et Driftsunderskud
paa 0,5 Mill. Kr. i 1937/38. Det til Afskrivning krae-
vede Belgb har udgjort 6,9 Mill. Kr., og Forrentnin-
gen andrager 14,2 Mill. Kr. Det regnskabsmaessige
Resultat er da det, at Statens Tilskud til Driften,
25,6 Mill. Kr., er 5,1 Mill. Kr. storre end i 1937/38.

At det ekonomiske Resultat af Driften er blevet
daarligere end Aaret for, skyldes veesentligst For-
hold, som Banerne ingen Indflydelse har haft paa,
nemlig forhegjede Udgifter til Breendsel, Materialer
og Lenninger. Disse Udgiftsstigninger, der i det for-
udgaaende Driftsaar ikke havde virket med fuld
Styrke, andrager i Forhold til Driftsaaret 1936/37 ca.
11 Mill. Kr.

Driftsaaret 1938/39 var ugunstigt stillet i Forhold
til Aaret for, idet der i 1937/38 blev fort 1 Mill. Kr.
til Indtegt i Administrationsomkostninger for An-
leegget af Storstremsbroen, medens en tilsvarende
Indtegt ikke findes i 1938/39. Til Gengaeld er Ind-
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teegterne paavirket i gunstig Retning ved, at der
faldt en Periode med Paasketrafik i 1938/39, medens
der ingen Paasketrafik faldt i 1937/38, og endvidere
har der veeret Stigning i Persontrafikken paa Baner,
Overfarter og Omnibusruter, skent Vejrforholdene var
mindre gunstige til Udflugts- og Baderejser i Som-
meren 1938 end i Sommeren 1937.

Udgifterne er som foran naevnt paavirket i op-
adgaaende Retning af stigende Priser. Endvidere er
der anvendt 0,6 Mill. Kr. til Fremskyndelse af Sten-
ballastering, og Snevinteren har givet en Merudgift
paa 0,5 Mill. Kr. Udgifterne er paavirket i nedad-
gaaende Retning af Opheavelsen af Feergedriften paa
Masnedo—Orehoved Overfarten fra 26. September
1937 og paa Oddesund Overfarten fra 15. Maj 1938.

Vedrorende Afskrivningerne bemaerkes, at for
nedennavnte Grupper, der har Afskrivningsprocent
over 1, er alle Anskaffelser for nedennavnte Aar
fuldt afskrevne:

Telegraf- og Sikringsanleg ...... 1923/24
Rullende Jernbanemateriel ...... 1911/12
Automobiler .................... 1932/33
Ferger og Skibe ................ 1921/22
Inventar . .........oooeeeuunen.. 1905/06

Persontrafikken er steget. Der er foretaget 52 Mill.
Rejser paa Banerne (foruden Tilbagerejser paa Billig-
billetter), hvilket betyder en Fremgang paa 2,0 pCt.,
og Indtegten af Person- og Rejsegodsbefordringen
har veeret 3,0 Mill. Kr. (4,7 pCt) hejere end i
1937/38. Stigningen i Antal Rejser falder veesentlig
uden for Kebenhavns Nertrafik og skyldes fortrins-
vis Paaskens forskellige Beliggenhed i de to Aar samt
Bellahgjudstillingen og den udvidede Lyntogskersel.
Indenfor Kebenhavns Neaertrafik er Antallet af Rejser
kun steget med godt 200 000 eller 0,6 pCt., som alene
hidrerer fra Abonnementskort. Lyntogene besorger 1,7
pCt. af Rejserne og ca. 15 pCt. af Personkilometerne,
de elektriske Tog 46,1 pCt. af Rejserne og ca. 13 pGCt.
af Personkilometerne. Over tre Femtedele af samtlige
Rejser paa Banerne faldt paa Kebenhavns Nertra-
fik, og ca. 85 pCt. af samtlige Rejser faldt paa korte
Afstande (inden for 50 km). Der har veeret en Stig-
ning i Antallet af Rejser paa 1. Kl. paa 8,8 pCt.,
medens Stigningen paa Feallesklassen har udgjort
1,9 pCt. Kun ca. 1,2 pCt. af samtlige Rejser blev i
1938/39 foretaget paa 1. Vognklasse. Det maa dog
herved erindres, at de elektriske Tog, Togene paa de
fleste kortere Sidestraekninger og adskillige Lokaltog
paa Hovedlinierne udelukkende forer Feallesklasse.
Deler man under Hensyn hertil Antallet af Rejser,
bortset fra Rejser paa Abonnementskort til samtlige
Stationer, i to Grupper — over og under 50 km —
viser det sig, at der af Rejserne under 50 km falder
0,6 pCt. paa 1. Kl, medens der af Rejserne over
50 km falder 3,5 pCt. paa 1. Kl. Medtager man og-
saa de ovennavnte Abonnementskort, kan Rejserne
paa 1. KIl. skensmassigt anslaas til ca. 7,5 pCt. Til
54 serlige Udflugtstog blev der solgt i alt 9605 Bil-
letter, og til 4 Lystsejladsture blev der solgt 2491
Billetter.

Godstrafikken er gaaet lidt frem. Befordrings-
mengden af fragtpligtigt Gods, der udgjorde 4,87 Mill.
t, var ca. 151000 t sterre end Aaret for, medens
Indtegten af Gods- og Kreaturbefordringen var ca.
86 000 Kr. mindre end Aaret for. Stigningen i Be-
fordringsmaengden falder udelukkende paa Anlags-
transporter, d. v. s. Forsendelser af helt eller delvis
fragtpligtige Materialer til Statshanernes eget Brug.
Ses der bort fra disse Forsendelser, har der vaeret en
Nedgang i den almindelige Godsbefordring paa ca.
88 000 t (Nedgang 2,0 pCt.).

Nedgangen falder i Driftsaarets forste Halvdel og
skyldes vasentlig Tilbagegang i Bolighyggeriet og
mindre Produktion inden for visse Industrier. End-
videre har den store Kornhest i 1938 medfert mindre
Indfersel af Korn, Foderstoffer og Majs, og endelig
er Landets Lastbilpark fra 1937 til 1938 blevet for-
oget med 775 Stkr. Lastbiler og 179 Paahangsvogne.

Nedgangen i Vaegtmengden hidrerer baade fra
Vognladningsgods og levende Dyr, medens der er
Stigning for Stykgods. For Vognladningsgodsets Ved-
kommende falder den procentvis sterste Nedgang paa
Ho og Halm samt Majs (33 pCt.), Terv (32 pCt.),
Tegl- og Kalkverksprodukter (25 pCt.) og Jord og
Stenarter (23 pCt.), medens den procentvise storste
Stigning falder paa Stenkul (37 pCt.) og Marga-
rine (17 pCt.).

Antallet af befordrede Svin og Grise er gaaet ned
med 34 pCt., af Hornkvaeg og Kalve med 17 pCt., af
Heste med 14 pCt. og af Faar, Lam og Geder med
49 pCt.

Indtegten af Postbefordringen er steget med
36 000 Kr. (ca. 0,5 pCt.) og de forskellige andre
Indtegter er gaaet ned med 757 000 Kr. eller ca.
10,0 pCt. som Folge af de foran omtalte Administra-
tionsomkostninger for Storstremsbroen, som fortes til
Indtegt i 1937/38.

Driftsudgifterne er som foran naevnt steget med
6,2 Mill. Kr. Med den stigende Korsel og hegjere Kul-
og Oliepriser steg Udgifterne til Braendsel (herunder
Elektricitet til elektriske Tog og Benzin til Rutebiler)
med ca. 1,0 Mill. Kr., og Vedligeholdelse af Materiel-
let har som Felge af stigende Arbejderlenninger og
Materialepriser samt stigende Korsel kostet ca. 0,9
Mill. Kr. mere end Aaret for. Til Fremskyndelse af
Stenballasteringen er som tidligere anfert anvendt 0,6
Mill. Kr., og Snevinteren har givet en Merudgift paa
0,5 Mill. Kr.

Loenningsudgifterne til Tjenestemend er som Folge
af det midlertidige Lontilleeg steget med ca. 1,9 Mill.
Kr. og Lenningsudgifterne til fast ansat og last an-
taget Personale (herunder Personale i Veaerksteder,
ved Omnibusruterne og i Aspirantstillinger) med ca.
1,3 Mill. Kr., hvoraf en Del skyldes Erstatning af
Tjenestemand, en Del Arbejdsforegelse (mere Kor-
sel) og den vasentligste Del Forhgjelse af Lenninger.

Statshanernes samlede Personale (fast ansat og
lost antaget) har i Driftsaaret gennemsnitlig veeret
21 501 Mand. Heraf var 255 beskeaftiget ved Ny-
anleg og Fremmedarbejder og 363 ved Omnibus-
ruterne, saa at det ved Drift, Vedligeholdelse og Ud-
videlse af Baneanlaeg beskaftigede Personale gen-
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nemsnitlig var 20 883 imod 20537 i det foregaaende
Driftsaar. Der har saaledes for dette Personale i
Gennemsnit for Driftsaaret veret en Stigning paa 346
Mand. Stigningen, der skyldes Arbejdsforegelse, fal-
der udelukkende paa det lost antagne Personale, der
er steget med 364 Mand, medens Antallet af fast
ansatte er gaaet ned med 18 Mand.

Banenettets Lengde udgjorde ved Driftsaarets Ud-
gang 2391 km, hvilket er ca. 1 km mere end Aaret
forud. Foregelsen skyldes Ibrugtagningen af Odde-
sundbroen. Af Banestraekningerne var ved Drifts-
aarets Slutning 564 km dobbeltsporede og 13 km fire-
sporede Banestraekninger. I Lebet af Driftsaaret har
Statsbanerne erhvervet, henholdsvis oprettet, 2 Om-
nibusruter, saaledes at Statsbanerne ved Udgangen
af Driftsaaret raader over 74 Ruter, i alt ca. 2 986
km mod ca. 2 850 km ved Udgangen af forrige Drifts-
aar.

Af Driftsmateriel ejede Statsbanerne ved Drifts-
aarets Udgang 573 Lokomotiver (hvoraf 9 dieselelek-
triske), 8 Lyntog, 165 Motorvogne, 52 Rangertrak-
torer, 14 139 Vogne, 66 Sneplove, 16 Faerger, 3 Skibe,
204 Omnibusser og 10 Bivogne. Statsbanernes Per-
sonvognsmateriel omfatter 105 347 Pladser (foruden
5 034 Pladser i Rutebilerne), og Godsvognsmateriellet
har en Bareevne af ca. 174 000 Tons. Der er i Aarets
Leb anskaffet 1 Damp-Persontogslokomotiv, 9 diesel-
elektriske Motor-Personvogne, 12 fireakslede Person-
vogne med 1. Kl., 4 med 1. Kl. og Fellesklasse og 12
med Feallesklasse, 6 Postvogne, 23 Automobil-Omni-
busser, 23 lukkede Godsvogne, 172 aabne Godsvogne
samt 1 almindelig Personautomobil. Af eeldre Materiel
er der udrangeret 25 Damplokomotiver, 1 Benzin-
Motorvogn, 84 Personvogne, 27 Godsvogne, 4 Post-
vogne, 5 Rejsegodsvogne, 8 Special-Vogne og 23 Au-
tomobil-Omnibusser, medens 2 Dampfaerger (>Kron-
prins Frederik« og »Valdemarc<) er blevet solgt.

Antallet af korte Togkilometer er 1,8 pCt. sterre
end Aaret for, medens Antallet af Skibskilometer
som Folge af Broernes Ibrugtagning er 5,2 pCt.
mindre end Aaret for.

I Driftsaaret er ingen rejsende draebt uden egen
Skyld. Derimod er 1 rejsende drabt ved egen Ufor-
sigtighed, og 7 af Statsbanernes Personale er draebt
i Tjenesten. Endelig er der drabt 12 Personer, som
hverken var rejsende eller knyttet til Banerne; af
disse sidste Ulykkestilfaelde skyldtes de 10 egen Ufor-
sigtighed.

DEN NYE PERSONALFORTEGNELSE

Ifelge Oplysning fra Personalfortegnelsens Ud-
givere er der allerede indgaaet saa mange Bestillin-
ger, at Udgivelsen af en ny Udgave er sikret. Bestil-
lingsfristen er dog forlenget til 15. November, saa-
ledes at Medlemmer, som eonsker et Eksemplar af
Haandbogen, men ikke har bestilt den, kan naa dette
endnu.

Afdelingsformaendene modtager Bestillinger.

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJZALPEFOND

Uddeling af Understetielse.

I .Henhold til Hjelpefondens Vedtegter uddeles i De-
cember Maaned d. A. Understottelser i Portioner paa
50--100 Kr., der kan seges:

1. Af Medlemmer.

2. Af pensionerede Lokomotivmaend.

3. Af Lokomotivmands Enker.

4. Af foraldrelese Bern under 18 Aar efter de under
1, 2 og 3 navnte.

Ansogningsskemaer udleveres fra 15. Oktober og maa
senest vaere tilbagesendt den 15. November d. A. til Loko-
motivpersonalets Hjalpefond, Vestre Boulevard 45, 1. S,
Kebenhavn V.

De Ansegere, hivem Understottelse bevilges, vil mod-
tage Underretning herom den 15. December d. A.

Reprewesentantskabet.

Jubileeer.

Den 24. Oktober kan Lokomotivferer N. A. B. Legsirup,
Viborg, fejre 40 Aars Dagen for sin Ansattelse.
Afdelingen ensker det bedste for Dagen og Fremtiden.

P. A V.
C. Thamsen.

Den 6. November fejrer Lokomotivierer E. C. Christen-
sen, Vordingborg, 25 Aars Dagen for sin Ansattelse ved
D.S.B.

Jubilaren har siden sin Forfremmelse til Lokomotiv-
forer veeret stationeret i sin Fodeby, Vordingborg, bortset
fra et Par Maaneder i Glyngere.

E. C. var hele sin Lokomotivfyrbedertid stationeret paa
Gb., og vi, der var sammen med ham, husker sarlig 2 Ting.
For det forste, at Einar helst vilde kore i de Ture, hvor
der var god Tid i Masnedsund, saa var der Lejlighed til
at se til Far og Mor, for det andet var han i sin Tid
et anset Medlem af Ungkarleklubben paa Gb. Men Einar
modte sin Skabne som saa mange for ham, (han blev
gift), saa var det Leb kert, saa var det sket med Einar.

Jubilaren herer til de stille af os, han er en af dem,
der stet og rolig passer sin Dont og er vellidt af de Menne-
sker, han kommer i Beroring med.

Afdelingen bringer herved sine bedste @nsker paa Jubi-
leumsdagen, takker for godt Kammeratskab i den svund-
ne Tid og onsker Held og Lykke i Fremtiden.

J. Knudsen.
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DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Jubileeums: og Festkassen for

Lokomotivferere i 1. Distrikt
afholder sin aarlige Festfrokost for 40 og 25 Aars Jubi-
larerne af Aargang 1939 Torsdag den 16. November 1939
Kl 12,30 paa »Boulevard-Paleet«, Hammerichsgade 14,
Kebenhavn V.

Medlemmerne bedes tegne sig paa de i Afdelingerne
fremlagte Lister, hvor Festens nermere Program er med-
delt.

Pris, alt iberegnet, Kr. 8,00 pr. Kuvert. — Pensionister
betaler kun Kr. 5,00.

Pensionister, der onsker at deltage, bedes venligst sende
undertegnede Meddelelse herom senest den 10. Novem-
ber 1939. P.S.V.

Charles S. Christensen,
Hostrups Have 10, 2.,
Kobenhavn V. TIf. Nora 4742 y.

Afsked:
Lokomotivferer E. G. Dreyer, Kebenhavns Godsbanegaard,

efter Ans. p. Gr. af Svagelighed med Pens. fra 31.
December 1939 (min. Afsked).

Retrelse 11/
@ resse/orzyﬂe%

Lokomolivforerafdelingerne:

Aalborg Afdeling: Formandens Navn og Adresse rettes
til: M. Jensen, Annebergvej 63.

Assens Underafdeling: Reprasentantens
Adresse er: J. J. Birkbo, Strandgade 8.

Silkeborg Underafd.: Reprasentantens Adresse rettes
til: Estrupsvej 20.

Navn og

Molorforerafdelingerne:
Tonder Afdeling: Formandens Adresse rettes til:
Plantagevej.

Tved

Lokomotivfyrbederafdelingerne:

Nyborg Afdeling: Kassererens Navn og Adresse rettes
til: K. G. L. Larsen, Lindevej 3.

Fredericia Afdeling: IFormandens Navn og rettes til:
A. J. N. Jensen, 9rnevej 10, St.

Benzinrestriktionerne gavner Slangerupbanen.

Vi har tidligere omtalt, at Slangerupbanen en Over-
gang var sterkt truet, men at der saa rejste sig Rester
for at elektrificere Banen og omdanne Driften til en Art
Sporvognskersel. Det ser imidlertid ud til, at man for-
skellige Steder allerede nu er blevet klar over, at Banen
ikke kan nedlaegges. Det viser sig nemlig, at Benzinre-
striktionerne har medfert, at denne lille Banes Indteaegter
i September Maaned er steget med 15000 Kr. i Forhold
til samme Maaned f. A.

En Lokomotivferer nulkteres for lldebrand.

Den 7. April i Fjor brendte en Ejendom ved Hjulby
paa Fyn. Det blev gjort galdende, at Ilden var antendt
af Gnister fra et Tipvognslokomotiv, som arbejdede i Neer-
heden. Som Felge deraf blev der ved Retten i Nyborg
rejst Sag mod saavel den paagwldende Entreprener som
Tipvognslokomotivets Forer, der blev beskyldt for ikke at
have serget for, at Gnistfangeren var i Orden.

Ved Dommen er Entrepreneren blevet frifundet, medens
Lokomotivfereren idemtes en Bede paa 40 Kr. for Over-
treedelse af Brandpolitiloven.

Et s»sammensat« Fagforbund.

Det svejtsiske Handels-, Transport- og Levnedsmiddel-
arbejder Forbund har for nylig afholdt sin Kongres, og
vi bemerker, at dets 24 404 Medlemnier tilherer saa for-
skellige Kategorier, at de med Hensyn til international
Organisering er tilsluttet 6 forskellige intern. Fagsekre-
tariater:

Levnedsmiddelarbejdernes Internationale med 10 578 Medl.

Transportarbejdernes Internationale ... » 7288 »
Handels- og Kontormedhjalpernes Inter-

nationalels it s N S > 218519
Tobaksarbejdernes Internationale ...... > 2042 >
Restaurationspersonalets Internationale » 1147 »
Landarbejdernes Internationale ........ » 984 »

24 404 Medl.

Naar man dertil erindrer sig, at Befolkningen i Svejts
er opdelt i 3 Sproggrupper (fransk, tysk og italiensk) kan
man let slutte sig til, at Arbejdet inden for det paageel-
dende Forbund er meget kompliceret.

Fosentil)fiavn,

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

Godt Madsted — Billige Priser — Billard
DYBBOLSGADE 14, TELF. EVA 1483

»CAFE SYDPOLEN«

Fru Laub Olsen

Stat vore Averterende.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn,
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

forstnavnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.

— Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.




Aesventi)ravn

Herreafdelingen:

Fardige Habitter med fikst Skradersnit,
17 s soePOtnd Sa B, M, SMiises | A

6800
78

Imprxgncret og prima Stoffrakker, nye Monstre
og fikse Faconer

Skraderafdelingen :
Elabitteften Maale io. ool Bl B e

Paa Konto

Konfektionshuset,

De bliver velklaedt i Norrebros Stormagasin

Dameafdelingen:
Svagger, det praktiske Overtej fra Kr...........

Costumer i Kamgarn og Tweed fra Kr.........

Frakker, nye og moderne Faconer fra Kr. ...... 4800

Kjoleafdelingen :
Silkekjoler i nye moenstrede Stoffer og Farver,
4 E S AR RR t pal pae, rsabis peag Kr, 39-29—

Fruekjoler store Storrelser, elegant slankende Snit
stort Moensterudvalg. Priser fra...............

1985
3500

samme Pris

Norrebrogade 112

—

L. K. KRISTENSEN, Danmarksgade 53, Telf. 1910,

selger Dem

den bedste Radio
Kab Pelsverk

LOUIS JORGENSEN
Bispensgade 17

Aalborg

Alle Reparationer udferes

Annoncen giver Ret til 10 °/o Rabat

Anna Rasmussen TRICOTAGEFORRETNING
Boulevarden 38 — Aalborg — Telefon 349

anbefaler sig med alf i TRICOTAGE og LINGERI

Henry Villefrance

Stenhuggeri og Monumentforretning
Algade 40, Aalborg, Telefon 907

G e —

Algade 56 ved Vesterbro, Aalborg, TIf. 5519

Jlag (] etse

Forlang hos Deres Kebmand det bedste Bagerimel

;s ATLAS ¢

faas i 5 kg og 2'/; kg Pakninger.
Aktieselskabet Slagelse Dampmsolle.

A/s P. ORSNES’ ENKE & SON
Nytorv 1 » Telefon 376

Guld, Selv og Broncevarer

Stort Udvalg - Smaa Priser
S TR

CHR. YDE LEVERER

gode, smukke Moeobler

paa gode Vilkaar — Billige Priser
Telefon 2662 Vesterbro Telefon 2662

Jensen fryder sig

over sin nye Radio, og' fager nu de Stafioner, der passer ham. —
Alt i Radio, Grammofoner og Plader.

Henry Stormer. Vesterbro 53, Telefon 2808.

(Overfor Prinsensgade ved Stiftstidendes Kiosk)

La Reine

Blomsterforretningen, Prinsensgade 40, TIf. 4520

Blomster, Kranse og Kurve leveres overalt

Alt til Jagt og
Lystfiskeri

P Skovlund Breum
SEN-

L.CHR.PETERSEN

”””M BOULEVARDEN?J

Barne- og Klapvogne

Kob Kodet
hos Alfred Jensen

BOULEVARDEN 24, TELF. 4142

TIf. 1811 - Aalborg

Kob danske Varer!
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