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EN NY SIGNALTYPE

Et seerligt fremskudt Signal for Stationer med forgrenede Gennemkeorselstogveje.

Af Forgreningsstationer har vi jo en Del
ved de danske Statsbaner, men for det langt
overvejende Antal af disse geelder, at der kun
kan finde Gennemkorsel Sted ad een af de fra
de forskellige Stationer udgaaende Straeknin-
zer. Kun paa nogle ganske faa Stationer kan

der gives Gennemkor-
sel til flere Banelinier:
i. Eks. Kredericia fra
Nord, hivor der kan ka-
res igennem baade mod
Kolding og mod Iyn;
Lunderskov fra Nord.
hvor der kan gives Gen-
nemkorsel baade til Es-
hijerg og Padborg, og
Ringsted fra Ost, hvor
der kan gives (zennem-
korsel baade mod Kor-
sor og mod Neastved.
Som et Middel til
IForebyggelse af Uheld,
f. Ek=. derved at et gen-
nemkorende Tog mod
Korsor ved en Fejldis-
position fra Ringsted
Stations Side bliver le-
det over paa Nwestved-
sporet, har Generaldi-
rektoratet ansket, at der
paa de nwevnte Forgre-
ningsstationer  skulde
trieffes swerlig Sikker-

hedsforanstaltning af en eller anden Art; men
i hvert I"ald saaledes, at Lokomotivpersonalet
paa de gennemkorende Tog i god Tid kan se,
om de faar Gennemkorsel ad det lige Spor eller
ad det afvigende.

IForskellige Muligheder har vaeret overvejet.

Der har f. Eks. veeret
Tale om at anbringe
en Retningsviser paa
det fremskudte Signal,
saa I‘orerne allerede
dér kunde se, om de
korte ad lige eller ad
krumt Spor. Der har
og=aa veeret Tale om at
opstille to Signalma-
ster foran de paagal-
dende Stationer, saale-
des at der i FFredericia
skulde veere en Mast
for Strekningen til
Fyn og en for Strek-
ningen til Kolding og
tilsvarende foran de 2
andre naevnte Stationer.
Denne Tanke havde
seerlig for  Ringsteds
Vedkommende vundet
adskillige Tilhaengere;
men (seneraldirektora-
tet kunde ikke give =in
Tilslutning, og vor Or-
ganisations  Hovedbe-
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styrelse var heller ikke af den Opfattelse, at
Anbringelse af to Signalmaster vilde vare
nogen heldig Losning, idet det ved en saadan
Anordning ikke vilde vaere muligt at opnaa
nogen klar og eentydig Betydning af Signa-
lerne.

For saa vidt angaar de gennemkorende Tog
fra ©st er Forgreningstogvejene paa Ringsted
Station Sporene 1 og IlI, for Vestbanen hen-
holdsvis Sydbanen. Heraf fremgaar, at hvis der
blev opstillet to Signalmaster — en for Vest og
en for Syd — skulde den heojre Mast geelde for
Tog mod Korser og den venstre for Tog mod
Nestved. Dette var for saa vidt ligetil og vilde
ikke medfore nogen som helst Vanskelighed,
men Sporhenyttelsen i Ringsted er saaledes, at
Gennemkorselssporet mod Newestved (Spor I11)
undertiden ogsaa benyttes af Vesthanetog, og
allerede dette vilde give Kludder i Regnskabet;
men KForholdet forveerres adskilligt, naar vi
gaar til Spor V, som ligger endnu lengere til
venstre, hvilket Spor ligeledes henyttes af baade
Vestbanetog og Sydbanetog.

Ved Anbringelse af to Signalmaster foran
Ringsted vilde man komme ud for at skulle tage
Tog paa samme Spor ind paa skiftevis Vest-
banemasten og Sydbanemasten; vi skal ind-
skraenke os til her at pege paa Togene 2019 og
2103. De korer begge paa Spor h; det forste er
et Vesthanetog og skulde altsaa tages ind for
Signal paa den hojre Mast, medens det sidst-
naevnte er et Sydbanetog og felgelig skulde
tages ind for Signal paa den venstre Mast. En
saadan Iforvirring i Signalbenyttelsen vilde
ikke veere vejledende, men vildledende, og dette
har vor Organisation jo stadig modarbejdet.

Der var desuden ved en saadan Signal-
anbringelse den Maerkveardighed, at Tog mod
Syd ad Spor IIl skulde tages ind ved Signal
paa den venstre af to Signalmaster, medens
Vesthanetog paa Spor V, som ligger endnu
leengere til venstre, skulde tages ind ved Sig-
nal paa den hejre Mast, hvilket jo ogsaa er i
Strid med Grundlaget for vor Signalanordning.

Under Hensyn til, at det saaledes ved An-
bringelse af to Signalmaster ikke var muligt
at skabe en Ordning, som faldt i Traad med
hele vort Signalsystem, maatte en saadan Les-
ning forlades, og der rejste sig da Sporgsmaal
om et =erligt fremskudt Signal af Trebegrebs-
typen, saaledes at der kan gives slodret« Gen-
nemkorsel og »skraa« Gennemkorsel, alt efter

som Gennemkorslen sker ad det lige eller ad
det afvigende Spor.

Statshanerne byggede et Provesignal, som
blev opstillet paa Stationspladsen i Aarhus,
hvor Organisationens I‘orretningzudvalg og
Signalkommissionsrepraesentanter for de 3 ved-
kommende Streekninger havde Lejlighed til at
se det demonstreret, hvorefter Organisationen
overfor Generaldirektoratet tiltraadte Indforel-
sen af det demonstrerede Signal.

Det nye Signal, com er afbildet her i Ar-
tiklen, vil virke paa den Maade, at der ved
Indkorsel vil blive vist almindeligt fremskudt
Signal: brandgult Lys (det midterste af de
lodret markerede Lys) uanset hvilken af IFor-
greningsstationens Togveje, der keores ind i.
Ved Gennemkorsel ad det lige Spor vises det
hidtidige almindelige Gennemkorselssignal (det
overste og nederste af de lodret markerede
Lys); ved Gennemkersel ad Forgreningstog-
vejen vises der Gennemkorsel i skraa Ret-
ning = afvigende Retning (Signalets nederste
Lys= og det til venstre markerede), hvilket saa-
ledes tilkendegiver, at Gennemkorsel finder
Sted i afvigende Spor. Paa alle de tre Statio-
ner, der her er Tale om, sker Afvigelsen mod
venstre, og det fremskudte Signal vil derfor
faa Form som her afhildet, men dersom I’or-
greningstogvejen afveg mod hejre, skulde det
fremskudte Signals Afvigelse ogsaa viere mod
hojre.

Der vil snarest blive taget fat paa Opstil-
ling af disse 3 nye Signaler, og det er vor Tro,
at Lokomotivpersonalet vil vere glade for, at
de om kort Tid allerede paa det fremskudte
Signal vil faa Underretning om, hvorvidt de
korer igennem ad lige eller ad afvigende Spor.

REGULERINGSTILLEGET OG
EMOLUMENTERNE

I sidste Nr. af Bladet bragte vi Referat af
Centralorganisationens sidste Styrelsesmode, i
hvilket Referat bhaade Reguleringstillaeget og
Forhojelse af de serlige Ydelser var omtalt. Vi
bringer her Ordlyden af de Skrivelser, som i de
navnte to Anledninger er fremsendt til Finans-
ministeriet:

Reguleringstilleeget.
Underskrevie Centralorganisation skal herved an-
drage om, at der fra 1. April 1939 maa blive fore-
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taget saadannc Endringer i Tjenestemandslovens §
91, Stk. 1, at det ikke udslaggivende Interval i Re-
guleringstillaegets Skala mellem Udgiftstallene 2427
og 2842 udfyldes, saaledes at Tilleeget forhajes med
I Portion, for hver Gang Udgiftstallet cr steget med
104 Kr. over 2530.

Centralorganisationen har de 2 forudgaaende Aar
over for Finansministeriet fremsat Andragende om en
Udfyldning af det forannavnte store Interval, og det
maa crkendes, at der under de stedfundne Forhand-
linger er vist vore Krav megen Forstaaclse og tillige
Imodekommenhed gennem Bevilling af midlertidige
Lontilleg.

Det midlertidige Tillag, som vedtoges med Gyl-
dighed for Finansaaret 1939/40 har dog ikke kunnet
udligne det Misforhold, der i de sidste Aar er op-
staaet mellem Prisniveau og Statstjenestemandslon-
ninger som Folge af det oftnwevnte rent vilkaarligt
anbragte store Interval i Reguleringstillaeget, og Tje-
nestemeaendene vil, saa lange dette Misforhold cksi-
sterer, fole sig starkt forfordelt 1 lonningsmeessig
Henscende.

Det er derfor stadig Centraldrganisationens Opfat-
telse, at Reguleringstillieget bor bringes i Overens-
stemmelse med Prisniveauet, saaledes som det er for-
udsat cfter Tilleegets oprindelige Princip og nivrvae-
rende Forslag frems:ettes hermed i Forventning om
Regeringens velvillige Overvejelse.

Det tilfojes, at vi gerne imadeser en mundtlig For-
handling.

Emolumenterne.

Ved narva rende skal underskrevne Centralorga-
nisation andrage om, at de »s@erlige Ydelsere, som cr
fastsat for Statens Tjenestemand ved Finansministe-
riets Cirkulare af 16. April 1931, maa blive revideret
under Hensyn til de siden naevnte Tidspunkt stedfund-
ne Prisstigninger.

I H. t. det nevnte Cirkuliere er Emolumenterne
sat i Relation til det store Interval i Reguleringstillae-
get bl. a. saaledes, at de ikke automatisk kan forhgjes,
forinden Reguleringstillaget er steget 2 Portioner
over Udgiftstallet 2842,

Paa det Tidspunkt, Juli 1931, da de nuvarende
Satser for de swerlige Ydelser traadte i Kraft, var Ud-
giftstallet 2384, medens det i Januar 1938 konstate-
rede Udgiftstal var 2853 Kr. D. v. s. at Udgiftstallet
for et Tjenestemandsbhudget er steget med 469 Kr.
cller med ca. 20 pCt., siden de nuvierende Satser for
Time- og NDagpenge m. v. blev fastsat.

At denne betyvdelige Prisstigning ogsaa har varet
markbar paa de Udgifter, for hvilke de sarlige Ydel-
ser skal tjene som Godtgarelse, behever nappe nogen
narmere Begrundelse, og sarlig stierkt markes Mis-
forholdet mellem Udgifter og Godtgerelse naturligvis
hos de Tjenestemeand, der har megen Udstationering
og Fravarelse fra Hjemmet.

Centralorganisationen foler sig derfor ogsaa for-
visset om at mede Forstaaelse hos Finansministeriet,
saaledes at den hojst paakravede Forhojelse af Kmo-
lumenterne kan finde Sted og de unormalt store Inter-
val i den pr. 31. Marts 1931 fastsatte Bevagelses-

skala for de s@erlige Ydelser blive @ndret til normale
[ntervaller.

(lentralorganisationen skal sluttelig fremsatte On-
ske om en mundtlig Forhandling, hvor den yderligere
kan faa Lejlighed til at redegore for sine Synspunkter.

TRAFIKSIKKERHED

Hvor er denne stoerst, paa Banerne
eller i Bilerne?

IForanlediget ved »Kronjyden«s Brand kort
for Jul er der fra Automobilisternes Side nem-
lig i Bladet »Jy=k Motor« rettet et Angreb paa
Statshanerne. Det heevdes, at Lyntogene ikke
sikrer de rejsende tilstraekkeligt, og at del kun
var den Omstendighed, at Lyntogshranden ikke
indtraf om Natten, som bevirkede, at dens I7ol-
ikke blev katastrofale.

Det kobenhavnske Dagblad »>B. T.« har i
den Anledning underkastet vor CGeneraldirvek-
tor et Interview, som ifolge Bladets Gengivelse
har formet sig saaledes:

oe)”
gel

— Det er lige staerkt nok, siger Generaldirektor
Knutzen, da vi lLeser det jydske Motorblads Artikel
op for ham i Telefonen. Maa jeg sperge: Hvad Kon-
trol er der f. Eks. med Bilforere, der ferdes paa
Landevejene, med deres Arbejdstid o. s. v. Jeg taenker
her naermest paa Lasthiler.

Bilerne her i Landet dreeber hvert Aar mere end
300 Mennesker paa Landevejene — i Statshanerne er
der i mere end 5 Aar — siger og skriver fem Aar —
ikke omkommet et eneste Menneske.

— Hvad med Hensyn til Kontrol? sperger vi.

— Ingen Statshanevogn kommer i Gang, uden at
Maskinafdelingen har godkendt den og givet den
Attest og staar inde for den. Og med Hensyn til
Bredden af Gangene i Lyntogene, vil jeg blot sige, at
Gangene der er betydelig bredere end Gangene i Rute-
bilerne, saa jeg forstaar ikke, at man ter vove at
fremkomme med slige Angreb. Med Hensyn til Lyn-
togenes »Nat-Korsel«, Ja, enhver, der kender til For-
holdene, ved iovrigt, at Lyntogene kun Kkerer om
Dagen. Dermed mener jeg, at de ikke er indrettet til
Sovevogns-Korsel, og saa kommer det Angreb med
Hensyn til, hvad der knnde vare sket om Natten,
jo slet ikke i Betragtning. Det sidste Lyntog kommer
hertil om Aftenen ved Midnatstid, og sclv om det
skulde vare forsinket, maa Folk dog opholde sig i
det fuldt paakleaedte, og Situati men cr altsaa akkurat
som midt om Dagen.
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LYNTOGENE SIKRES YDERLIGERE
MOD BRAND

Generaldirektoratet meddeler:

Det er nu besluttet, at det hrendte 3-Vogns
Lyntog »Kronjyden« skal genophygges som
4-Vogns Tog, saaledes at »Kronjydeng fra ca.
1. Juli daglig kan keres af 4-Vogns Tog. Plads-
antallet stiger herved fra 168 til 222, og Til-
veeksten er vesentligst IFellesklassepladser.

Samtidig er der givet Statshanevaerkstederne
Ordre til — foruden de Andringer, der alle-
rede er udfort for at hindre Kortslutning i Lyn-
togenes Banemotorer — snarest muligt at ud-
fore en Brandsikring af Vognbund og Ven-
tilationskanaler i alle Lyntogene for det Til-
feelde, at Kortslutning alligevel skulde opstaa.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Lyntogsassistenten.

I Dansk Lokomotiv Tidende Nr. 22 f. A. bringer
Redaktionen en Artikel, som omtaler Betjeningen af
Lyntogene, is@er Placeringen af den i disse Tog tje-
nestegorende Motorforer.

Jeg synes at finde Anledning til nogle Bemark-
ninger og kan i denne Forbindelse kun anerkende
Foreningens Bestrabelser for at faa begge Lokomo-
tivmand placeret i forreste Forerrum. Det er bekla-

geligt, at dette ikke kan lade sig gore i storre Ud-’

streekning paa Grund af de Krav, der stilles til den
assisterende Motorforer.

I f. Eks. et Tog som »Midtjyden< Ar.—Ng., der
standser ved en Station ca. hvert 20. Minut, og hvor
Pakrummet paa denne Straekning ligger i hageste
Ende af Toget, er det jo noget der siger sig selv,
at Opholdet paa forreste Forerplads vil blive ret pro-
blematisk for ikke at sige helt umuligt, naar Motor-
forcren under Ophold paa Stationerne skal viere be-
hjaelpelig med Ekspedition af Rejsegods og under
Korslen fore Tilsyn med Belysning, Varmeregulering
og — hvad der efter min Mening maa veere den vig-
tigste af Motorforerens Pligter neaest efter Udkig fra
Forerpladsen — Tilsyn i Maskinrummene, hvor de
ca. 50 storre og mindre roterende Maskiner er an-
bragt.

I Togene »@stjydenc«, Sg.—Str.,, »Kronjydenc,
Rd.—Fh., sVesterhavete, Sg—Rj, og omvendt, og
»Midtjyden«, Kh.—Str.—Kh., ikke at forglemme, er
Forholdet det samme som ovenfor naevnt og swerligt
paa de angivne Strakninger. For de andre Togs Ved-
kommende er Forholdet lignende dog paa kortere
Straekninger af Turen.

Jeg finder, at det for en samvittighedsfuld Loko-
motivmand, som er sit Ansvar bevidst, er ubehage-
ligt, naar der paalwgges ham Arbejder, der under
visse Forhold medforer Tilsidesattelse af de sikker-

hedsmessige Funktioner. Paa detle Grundlag finder
jeg det urimeligt, at Lyntogenes Motorferere skal afse
Tid til Arbejder, der ligger helt uden for Lokomotiv-
personalets.

Paa Motorforer-Skolen er det af vore udnierkede
Lwrere paalagt os Betydningen af at koncentrere sig
om Gangen i det kosthare og ret komplicerede tekni-
ske Apparat, som er placeret i vore dieselelektriske
Fremdrivelsesmidler, herunder ikke mindst Lynto-
gene. Jeg haaber derfor, at vor hojtarede General-
direktor maa indse Berettigelsen i Kravet om, at
Ekspeditionen af Rejsegods overlades til Togpersona-
let, saa Motorforeren faar sin faste Plads i forreste
Forerrum ved Siden af Lokomotivfereren, og kun
fjerner sig derfra, naar Maskineftersyn krawver det,
og at Motorforeren efter hvert Maskineftersyn ind-
tager sin Plads ved Lokomotivfgrerens Side i forreste
Forerrum, og at Rejsegodsekspeditionen overlades til
det Personale, som udferer den i alle andre Tog.

Mif. I1.

Kender 1. Distrikt ikke
Lokomotivfyrbederne?

Adrede Redaktion, tillad mig denne lille Opsats
for at give Plads for min Forbavselse over Distriktets
Delen »Ret og Skel« mellem Lokomotivferer og Loko-
motivfiyrbeder.

Den 19. Maj 1938 kom der ved en Fejltagelse 2
Tog ind paa Intervallet mellem Ordrup og Klampen-
horg. Det forreste (Tog 657) holdt for Stop foran KI.,
men Lokomotivferer K. B. Petersen og Lokomotivfyr-
buder E. Hansen, som kom med det andet Tog i In-
tervallet (Tog 483). observerede det foran holdende
Tog, og Tog 483 bragtes til Standsning. Denne Epi-
sode blev dengang omtalt i Dagspressen, som udtalte
sig rosende om de fo Lokomotivmwnd, og det maa si-
ges, at Lokomotivfgrer Petersen var yderst loyal over-
for sin Lokomotivfyrbgder, idet han udtrykkelig
gjorde opmwrksom paa, at de maatte dele Rosen og
Airen; de havde begge handlet hurtigt og beslutsomt,
men det var Lokomotiviyrbgderen, som forst havde
set »Stopcet paa KI. Stations fremskudte Signal.
Ved personlig Samtale med Lokomotivigrer Petersen
har han hekraftet dette overfor mig.

Dette giver »et Kige i det gode Samarbejde mellem
Lokomotivpersonalet i Farens Stund. Saa meget de-
sto sorgeligere er derfor Distriktets Opfattelse af
Sagen.

Lokomotivforer Petersen har af Distriktet modta-
get en anerkendende Skrivelse samt 100 Kr. i Dusor,
men Lokomotivfyrbeder E. Hanseén overhovedet intet.
Hvorfor?

I vore Ordrer og Bestemmelser staar tydeligt:
»Naar et Tog narmer sig en Station, skal den af
Lokomotivpersonalet, der forst faar @je paa Statio-
nens Mastesignal eller fremskudte Signal, henlede
den andens Opmeaerksomhed derpaac«. Dette har Han-
sen, som jo er hans Pligt, ogsaa gjort, hvilket som
bekendt forte til Petersens hurtige og resolutte Op-
bremsning af Toget. Hvorfor skal saa Hansen ikke
belgnnes for sin Del af Pligtarbejdet? Tillad mig at
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opstille det Tilfwlde, at Hansen ikke havde set Sig-
nalet; havde Petersen saa naaet at standse sit Tog
hetids?

Vi har gennem Tiderne stadig modtaget Skrivelser
fra Distriktet om Aarvaagenhed overfor Signalerne.
hvilke jo tildeles saavel Lokomotivforer som Loko-
motivfyrbgder. Dersom Hansen ikke havde set Sig-
nalet, og Petersen var kert ind for Stop, saa havde
Distriktet sikkert ikke glemt Lokomotivfyrbaderens
Eksistens paa Maskinen. Det har vi jo flere Tilfeelde
for f. Eks. Uheldet ved Hedehusene, hvor Lokomotiv-
fyrboderen blev ikendt en Bede for hans Forsem-
melse ved Signalobservationen, ja, det er endog sket,
at en Aspirant har faaet en Bade for et Signaliagtta-
gelsesforhold; selv om det ikke drejede sig om mange
Kroner, saa er det sammen med cn iretteswettende
Skrivelse jo ingen Fjer i Hatten.

Hvorfor saa gere Forskel, naar det modsatte Til-
fielde viser sig, og begge Mand paa Maskinen har vist
sig deres Plads voksen. Tevrigt haaber vi, at der fra
Distriktets Side maa foreligge en Misforstaaclse, hvis
ikke, fristes jeg desvacrre til at tro, at Administra-
tionen har ladet sig inspirere af Artiklen i D.T..T.
af 5. Sept. 1936, hvor omtales en Tokomotivfgrer,
som modtog en Duser paa 100 Kr. og senere delte
med sin Fyrboder. Dette var selvfolgelig kun til Lo-
komotivfgrerens Ros for hans Forstaaclse af det gode
Forhold. Men det er jo dog ikke den Anerkendelse,
vi er ude cfter.

Jeg haaher herigennem at have bibragt Distriktet
vor Opflattelse af Hansens Tilsidesattelse og imepdeser
med Forventning Forholdets Endring.

M. P. Laur, Helsingor.

Hvad man maa, og hvad man skal.

Den triste Ulykke den 28, December 1938, ved
hvilken en ung Lokomotivliyrbader blev draht, vil
blive husket, saa lwenge alle nulevende Lokomotiv-
mand cksisterer.

Den synes nemlig saa meningslos, og alene derfor
kunne have veeret undgaaet.

At hele Spergsmaalet >Kullempning« er bleven
diskuteret i Forbindelse hermed er let forstaaeligt.
Enhver, der kender lidt til praktisk Jernbanegerning,
ved, at »hvad man maac«, og »hvad man skal« ikke
staar i rimeligt Forhold til hinanden: men til daglig
lukkes @jnene for alle disse Overskridelser, og forst
naar Anledningen er der, sweties Fingeren paa det,
man ikke maa.

Nu er det jo ikke saaledes, at Lokomotiviyrboderen,
naar han ikke kan naa flere Kul fra Fyrpladsen, sat-
ter Skovlen og lader staa til. Nej, han sorger selv-
fplgelig for, at der sker det, der i den givne Situation
skal ske. Men netop derfor er det jo ogsaa, at det ef-
terhaanden er bleven saadan, at dette med »Kullemp-
ning« haade i Tide og Utide, err ved at blive noget, som
man ganske roligt overlader til Lokomotiviyrbgderen.

Da Lillebeltsbroen hlev taget i Brug, og man be-
gvndte at rationalisere Maskinlgbet uden Hensynta-
gen til Personalet eller til, om Maskinerne nu ogsaa

kunde prastere de tilrettelagte Ture, meldte Spergs-
maalet om Kullempning sig for de Maskiner, der
korte igennem fra Aarhus til Nvborg.

Det blev dengang bestemt, at disse Maskiner
skulde fyldes op med Kul saaledes, at der laa ca.
1 Tons bag de paamonterede Kasser; disse Kul blev
saa lempet frem i Fredericia. Men da »E« Maskinerne
blev taget i Brug, faldt denne Kullempning bort. Re-
misearbejderen, der hidtil havde lempet Kul paa de
vvrige gennemkorende Maskiner, fik Paabud om, at
der ikke maatte lempes Kul paa »kK« Maskinerne.

Jeg skal her oplyse, at de tidligere gennemkorende
Maskiners Tendere kun tager 0,5 Tons mindre end
»K« Maskinens, saa det kan jo ikke vare paa Grund
af storre Kulforraad, at Lempning ikke maatte finde
Sted.

Der maa altsaa have vieret andre Aarsager, og
jeg tager nappe Fejl, naar jeg formoder, at en vis
Mand i Aarhus havde faaet den Tdé at indlaegge sig
stor Fortjeneste ved at henytte »E« Maskinernes Tnd-
swottelse i Driften til at lade Kullempningen i Fa. hort-
falde.

Forsynet med en »Hakke« optraadte en Sendags-
sportsmand en Dag i Tog 60 fra Ar. til Ng. og for-
spgte, lig en anden Trwener, at oplaere Lokomotiviyr-
boderne i at lempe Kul under Korslen: ganske vist
ikke oppe i Tenderen, men [ra Fyrpladsen.

Der er nu det at sige dertil, at en Sportsmand,
der frivilligt driver en Sport, kan holde op, naar han
bliver trat, det kan derimod den Mand ikke, der dag-
lig skal drive »Sporten« som Arbejde og endda paa
cn meget lengere Strackning.

Dernast maa man jo ogsaa tage Vejrforholdence i
Betragtning. Under en Sne- og Frostperiode, som den
vi er inde i, hvor Kullene paa Grund af Farten fryser
haardt sammen, cr det mwesten en fysisk Umulighed
at »hakke« Kullene frem. Jeg blev forleden Morgen
kaldt op paa Tog 20's »E« Maskine — der forresten
samme Morgen var ca. 2 Timer forsinket — hvor en
udmattet Lokomotivfyrboder viste mig det sammen-
frosne »Snns«, som han nnder Korslen havde maalt-
tet helt op i Tenderen for at grave frem. Selv under
saadanne Vejrforhold var der ikke taget Hensyn til,
at Lempemanden i Fa. under Opholdet dér kunde
have lempet frem, mens Lokomotiviyrboderen var be-
skeftiget med Eftersmeringen.

Om Sommeren, hvor der jo, som saa ofte nwvnl,
cr ulideligt varmt paa »It« Maskinerne, cr det lige
saa umenneskeligt et Arbejde at paalaegge Lokomotiv-
fyrbsderen at lempe Kullene frem under Korslen,
rent bortset fra, hvad De, Hr. Sportsmand, syntes at
have glemt, at Lokomotivfyrbsderen jo ogsaa skal
viere Lokomotivisreren behjelpelig med Udkigget,
hvilket han, paa Grund af at han ikke har Ojne i
Nakken, ikke kan vwere i den Tid, han »hakkere. Ja,
under visse Forhold har vi endda Ordre for, at vi
ikke maa lempe Kul, men fuldstendig skal hengive
os til dette ene: at vaere bhehjelpelig ved Udkigget
(Orvdre P. 5, Side 30).

Og saa lidt om Eftersmeringen i Fa.

Der er jo som bekendt opfundet Eftersynene a og b
m. fl.
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LEftersyn 1a skal i Folge Ordren gives mindst en
Gang i Dognet; men af Hensyn til den storst mulige
Rationalisering af Maskinlgbene og af Personalets
Tjeneste syues dette at viere indskranket til hgjst en
Gang i Dognet altsaa til det mindst mulige og ofte
udfert af fremmed Personale.

Man skulde dog tro, at en Maskine, der skal kore
fra Ar. til Ng, og efter ¢t Ophold paa ca. 6 Timer
atter skal kore tilbage til Ar., skulde kunne tiltraenge
1 a baade i Ng. og Ar,, hvilket derfor burde anordnes;
men dette cr ingenlunde Tilfwldet. F. Eks. faar Tog
20’s Maskine 1a i Ar. og efter ca. 6 Timers Ophold
i Ng th. At dette ikke er tilstrazkkeligt er indlysende
selv for den, som har lavet Maskinlghet. Derfor paa-
bydes det Lokomotiviyrbgderne at eftersmogre de ind-
vendige og udvendige Stanglejer under Togets Ophold
i Fa. Et ikke helt ufarligt Arbejde paa cn staerkt
trafikeret Stationsplads. ISt Tilfaelde har der vieret,
hvor et Rangertrek tornede mod en Maskine, hvor
en Lokomotiviyrbeder var beskaftiget med Eftersme-
ring. Det resulterede 1 en Skrivelse om Paapassclig-
hed under Arbejdet med Eftersmeringen. Men hvem
kan vare sig mod Overlast foraarsaget af andre.

Det naturligste vilde selvfglgelig varre, at hvis Ma-
skinerne ikke kan gaa igennem, saa maa [Lobet af-
brydes i Fa., eller ogsaa maa de forandres, saa cn
effektiv. Opsmoring paa Udgangsstationen gor det
ungdvendigt at foretage utidige Eftersmoringer om-
kring paa Stationspladserne.

Her mener jeg, der ligger en Opgave, som er al
Paaskonnelse vierd, om ikke af Hensyn til Lokomo-
tiviyrboderens Liv og Lemmer saa dog af Hensyn til
Kone og Born.

Derfor, ingen utidige Kullempninger og Eftersmo-
ringer. Men et virkeligt forsvarligt Maskinleb med
den nadvendige Tid til Reparation, Eftersyn og Kul-
lempning paa de rigtige Tider og udfert af det til
de forskellige Arbejder bestemte Personale.

Nvborg, den 7. Januar 1939.
Carl Schmidt.

Vi vil gerne gore opmarksom paa, at det, helt
siden Org. for mere end 20 Aar siden fik Lokomotiv-
fyrboderne fritaget for Kullempning paa Depoterne,
stadigt har varet saaledes, at de selv skulde foretage
Lempningen uden for Depotets Omraade — d. v. s.
nnder Ophold paa Mellemstationer —; men det er
en saare mangelfuld Forstaaelse af, hvad Ret og ri-
meligt er, naar 2. Distrikt ved rationaliscrede Ma-
skinloh paalagger Lokomotivivrbaderne Kullempning
paa Stationer, hvor de uden disse wndrede Maskinlgh
vilde veere fritaget herfor. En saadan Adfard er os
ubegribelig, men vi har i nogen Tid beskaftiget os
med Spergsmaalet.

Hvad angaar Eftersmoring undervejs, da kan
saadan n@ppe helt undgaas. Maskinen ber natur-
ligvis veere Genstand for Tilsyn under Rejsen og om
forngdent smgres: men vi finder det uheldigt, at Di-
striktet beordrer Lokomotivfyrbederne til paa Mellem-
stationer at kravle ind under Maskinen; naar der
skal kores over saa lange Strackninger, har Perso-

nalet et rimeligt Krav paa, at Smercindretningerne
er tilsvarende indrettet. Vedrorende de af C. S. om-
talte Forberedelsestider kan vi ikke forstaa, hvorfor
Personalet til Tog 25 ikke kan faa 75 Min. Forbe-
redelsestid. Denne skal gives mindst en Gang i Dog-
net paa Hjemstedet, og vi kan ikke se, at 1. Turs
(6. Dags Personale paa noget andet Tidspunkt faar
Eftersyn 1 a. Ordlyden i Skemaet paa Side 177 i Or-
dre P 71 tilkendegiver jo, at det er Personalets Hjem-
sted og Personalets fremmed Depot der er Tale om:
men skulde 2. Distrikt haevde, at der menes Maskinens
Hjemsted, saa maa det jo da ogsaa forstaa Eflersyn
1 ¢ paa samme Maade; dette vil da komme til at be-
tyde: »Paa fremmed Depot, naar Lokomotivet over-
tages af andet Personale«, og i saa Tilfaelde skal der
ogsaa gives 75 Min. Forberedelsestid.

Red.

Svar til Hr. Motorferer P. Jensen.

[ Lokomotiv Tidende Nr. 1 finder min Kollega P.
Jensen sig foranlediget til at skrive en Artikel med
Overskriften: »Betragtninger ved Aarsskiftete. Jeg
beklager meget, at Jensen i den Artikel soger at hgjne
sig sely paa Bekostning af sine Kolleger, og der er
vel narmest taenkt paa undertegnede, som har taget
Initiativet til det Tillidsmandsmede, der omtales som
Fredericia Madet.

P. Jensen skriver, at der fra en Kategoris Side
har veeret Tilleb til Utilfredshed. Jensen soger her
at bibringe de ovrige Medlemmer af Dansk Lokomo-
tivmands Forening den Opfattelse, at vi har veaeret
utilfredse med Organisationens Arbejde, og at dette
altsaa skulde vaere Grunden til det afholdte Mode:;
dette er i Strid med Sandheden. Anledningen til, at
der her fra indkaldtes til Mode, var den, at jeg var
utilfreds med, at der ingen virkelig Enighed var in-
denfor Motorferernes egne Rwkker; man maatte kun-
ne blive enige om til den kommende Kongres at ind-
sende Forslag, der skulde vacre af en saadan Art, at
de ikke var ensidig praegede, hvad der tidligere har
vieret for meget af fra den Kategori, jeg tilhorer, der
teenkes her paa, naar der har vieret stillet Forslag
om bedre lognningsmessig Placering, at der saa sam-
tidig har varet forlangt, at Stillingshetegnelsen Mo-
torforer bhibeholdes, og muligvis endvidere at Motor-
forerancienniteten opretholdes. Det er Ting, man skal
bort fra, naar der skal skabes gode Forhold: naar
Tiden kommer, maa vi have Bundancienniteten ind-
fort, saaledes at alle Mcdlemmer indenfor Organi-
sationen kan faa den Ret, de kan tilkomme, det var
det, Mgdet var indvarslet for, og hvad der forgvrigt
ogsaa opnaaedes Enighed om.

P. Jensen skriver endvidere, at det Mede, der er
afholdt, maa opfattes som vierende i Strid med Orga-
nisationens Love, jeg vil blot gore Jensen opmark-
som paa, at Madet ikke var ulovligt, da var det nemlig
ikke bleven afholdt, vi regner os sclv for saa gode
Medlemmer af Organisationen, at vi ikke foretager
noget ulovligt. P. Jensens sidste Bemarkninger om,
at der ved hver Depot kun skulde veere een Afdeling,
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hvor samtlige Kategorier var reprasenteret, deler jeg
fuldtud, da ingen mere end jeg onsker et fordrage-
ligt Samarbejde.

Fredericia, i Januar.
J. H. Pedersen.

Til Orientering for den wrede Indsender skal vi
oplyse, at det ikke er P. Jensen alene, men et bety-
deligt Antal af Organisationens Medlemmer som ikke
foler sig altfor sikre paa det omtalte Modes Beretti-

gelse i H. t. vore Love.

>

Red.

Et sidste Gensvar til Hr. Th. Jensen.

Ved at sec paa Th. Jensens sidste Betragininger
mindes jeg fra min Skoletid min Grammatiklaerers
medlidende Skuldertrak overfor dem, der ikke kunde
folge med i Tilegnelsen af Modersmaalet, naar han
overfor dem sagde: »Ja, Born, det danske Sprog tales
og skrives med Besvarlighed af det danske Folk, og
jeg har ofte sidenhen i Livet maaltet give min gamle
Larer Ret.

Om Th. Jensens sidste Indleg har et Par Kolle-
“ger, der har fulgt vor Pennefejde, og somn jeg i alle
Henseender anser for at have Forstand paa, hvad
de taler om, sagt, at mere forvirret og forvrgvlet
Tojeri skal man lede lenge efter, — og jeg for min
Part vil ikke modsige dem.

Indskont Th. J.s Argumentation ikke indbyder til
videre Droftelse, skal jeg dog — selv om jeg ikke ven-
ter mig noget Held deraf — gaa ind paa nogle
Punkter.

Jeg nwvnte i mit Indleg, at jeg ikke kendte Th,
J.s Areshbegreber. Enten maa Th. J. vaere inficeret
af den ikke ukendte Ordblindhed og Orddevhed, naar
han som Hovedmotiv tilleegger mig Nedrakning af
Motorfererne. Enhver uhildet maa da kunne se, at
jeg overfor Generaldirektorens mere end rosende Om-
tale af Motorfolkene paa samtlige Damplokomotiv-
foreres og egne Vegne, men naturligvis med Undtagel-
se af Th. Jensen, har handlet i Nodvierge. Der maa
altsaa vare en Defekt ved Th. J.s Areshegreber.

Dernast nwvner Th. J. at kende mig fra vore
vngre Dage, men det turde vaere en overflodig Be-
markning — for ikke at sige noget andet, at det er
af wldre Dato end »Motorernes ALrac.

Man kan atter konstatere Th. .J.s Ordblindhed,
naar han ikke kan se, at Motorspergsmaalet som
navnt ikke har min personlige Tnteresse, men at
det er lele Lokomotivpersonalets Vel, jeg har haft
for @je. Kan Th. J. give mig nogen Fornuftgrund,
hvorfor nogle Lokomotivfgrere har gaaet i Reserven
i op til 18 Aar, og med hvilken moralsk Ret og Be-
fajelse har andre kun ved et Magtsprog erhvervet
sig en kunstig Anciennitet, der har forhindret »de
18-aarigee i at gaa i Tur?

Th. J. er enig med mig i det heklagelige, som For-
holdene har udviklet sig for Lokomotivfererne i Re-
serven paa Gb., og navner i samme Forbindelse, at
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det ikke er decideret (skal vel vare isoleret)*) koben-
havnsk, men naar Th. J. er enig med mig deri, vilde
der saa ikke viere al Anledning til for den gode Or-
ganisationsmand, som jeg formoder Th. J. er, at faa
disse urvetferdige Forhold rettet, ecller mener Th. J.,
at vi blot lydigt og @wrhbedigt skal beje Nakke og tage
med Tak mod, hvad Ledelsen monne byde os? Dette
er Slaveri — ikke Demokrati.

Naar Th. Jensen til Slut forseger at vaere morsom
g citerer de velkendte Strofer af det kendte Borne-
rim og mener i Aanden at se mig i sidste Linie, ja,
da tror jeg, at de ca. 300 Lokomotivin@end, jeg i sin
Tid har bistaaet til Lokomotivfgrereksamen, samt an-
dre jeg sidenhen har bistaaet med Raad og Daad, vil
fritage mig for at veere identisk med det Fantom,
Th. J. i Aanden har set. Vel har jeg haft og har endnu
mine egne Meninger om mange Ting, men det har vel
cthvert Mandfolk, der er vede til at forsvare dem.

Ja, hermed anser jeg denne Fejde for mit ved-
kommende — ihvertfald hvad Th. Jensen angaar —
for afsluttet, idet jeg anser en Videreforelse for for-
maals- og orkesles, idet jeg tror, at Th. Jensen er af
den Type Debattorer, der hellere vil ramme ved Si-
den af, end slet ikke at ramme.

Den 11, Januar 1939.
H. P. Hausen.

*) Det maa sikkert hero paa en fejl Udlagning at Or-
dene, H. . H. vil retlede Th. Jensen paa delte
Punkt. Decideret betyder bl. a. »afgjorte, »udpregets, og
det er da rigtigt, at det Forbold, at Damplokomotivfererne
som Folge al Motoriseringen kommer senere i Tur, ikke

naar

er udpraeget kehenbavnsk: det kendes ogsaa andre Steder.

Red.

NYT MARKETENDERI PAA GB.

Den 16. December f. A, indviedes et nvt Marke-
tenderi paa Godshancgaardens Maskindepot, og det
maa siges straks, at dette nye Spiselokale for Loko-
motiv- og Remisepersonalet er overordentligt tilta-
lende.

Det er det tredie kabenhavnske Marketenderi, som
er bygget i de senere Aar. Forgangerne var i Eng-
have Remise og i Helgoland Remise, men medens det
disse 2 Steder drejede sig om nyoprettede Marke-
tenderier, saa tjener Gb.’s nyopferte Marketenderi
til Aflgsning af det, som indrettedes for 17—18 Aar
siden, da Vearksteds- og Remiscarbejdernes Feelles-
organisation og vor Organisation i Fwllesskab overtog
Driften af Marketendervierne i Gh. Remise og i Cen-
tralvaerkstedet.

Det nye Marketenderi ligger i en sarlig Bygning
wden for Lokomotivremisen. I Spiselokalet, som er
ca. 15 X 7 m, er anbragt 24 smaa Borde med 4 Stole
til hvert Bord, saa der ialt er 96 Siddepladser. Der
er fem meget store 3-rammede Vinduer, saa Lysct
rigtigt kan stromme ind. Veggene er i ca. 2 m's
Hopjde beklaedt med lyvse cellopolerede Birketras-
paneler, oven over disse er Vaggene holdt i lysegron
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Farve. Stole og Borde er ogsaa holdt i lyse Naturtraes-
farver. Gulvet er farvet Asfalt, hvilket skal vare det
nveste ny paa Gulvbelaegningsomraadet.

Som man vil kunne forstaa heraf, er det et lyst
og tiltalende Lokale, de Mennesker, som spiser deres
Mad eller drikker en Kop Kaffe i Gbh. Marketenderi,
nu hav faaet til Ophold under Maaltiderne.

Salget af Marketenderiets forskellige Varer fore-
gaar ved 2 lorskellige »Udsalge, som er anbragt umid-
delbart ved Siden af hinanden.

Udleveringsrum. Kokken, Opvaskerum . v. lieg-
ger Beslag paa ca. 65 m® Ogsaa disse Lokaliteter er
lyse og venlige, dertil er de vderst praktisk indrettet.
Vi skal eksempelvis anfore, at i den \fdeling, hvorfra
Salg af 91, Mwlk m.v. foregaar, er der Koleskah:
under hele Disken, og i Opvaskerummet er der Var-
meskab til Torving af det afvaskede Porcelan.

Der lod da ogsaa kun Lovord fra de ca. 150 Loko-
motivniend, Haandvaerkere og Remisearbejdere, som
var til Stede ved Indvielsen, i hvilken Trafikministe-
ren, Generaldirektoren og en Rackke Reprasentanter
for Administrationen ogsaa deltog.

Lawr. Hansen gav en Oversigt over Marketende-
riets Tilblivelse, og der blev holdt Lykonskningstaler
af Trafikministeren, Generaldirektoren, Soph. Jen-
sen o. a.

Soplius Jensen understregede, at Lokomotivmaen-
dene og Vierksteds- og Remisearbejderne altid havde
staact Ryg mod Ryg: her var atter et forenet Resultat.
Takkede Minister og Generaldirektor for den Indsats.
de havde ovet for Fremskaffelsen af Marketenderiet.

Trafikminister Fisker onskede til Lykke med de
nye, smukke Lokaler. Han pegede paa, at det Arbejde,
som Lokomotivmandene og Varksteds- og Remise-
personalet udforer, er en ansvarsfuld Gerning. Den
moderne Arbejdsgiver maa derfor forstaa at give sit
Personale lyse og tiltalende Spisclokaler, og hau gav
Udtryk for Haabet om, at TPersonalet vilde forstaa
at vierdsaette det Gode. saadanne pane Lokaler var,

og behandle dem derefter, saaledes at han, naar han
om 2—3 Aar kom paa Besog i Marketenderiet,
stadig kunde finde det i pan og tiltalende Stand. Mini-
steren udtalte yderligere, at naar det var lykkedes de
Organisationer, som driver Marketenderiet (vor Orga-
nisation og Varkstedsorganisationerne) at faa gen-
nemfort denne Forbedring nu, saa var del fordi Ledel-
serne havde forstaaet at afpasse deres Krav fornuftigt.
Det er nemlig ikke nok, at Tillidsmeendene fremsatter
Krav, de skal ogsaa vare vel underbyggede. Han
opfordrede Personalet til at slutte op om Organisatio-
nerne og deres Ledelser,

Fellespropaganda for de 3 kooperative
Forsikringsforeninger ved D.S. B.
Protokol.

Lordag den 29. Oktober 1938 KI. 19 afholdt Sty-
relserne for de under Statshanerne virkende koopera-
tive Forsikringsforeninger en Sammenkomst ecfter
Indbydelse af Statshanepersonalets private gensidige
Hjalpekasse.

Til Stede var:

Fra Uheldsforsikrings Foreningen: Regnskabsforer
Chr. Schmidt, Forretningsforer Ch. Petersen, Haand-
vaerrker Laur. Hansen, Vognopsynsmand R. Andersen,
pens. Togferer N. P. Christensen.

Fra Forsikringsforeningen: Sckretar P. Vejre, Lo-
komotivforer .. M. Schmidt.

I'va Hjelpekassen: Hovedkasserer R. Kantse, Sta-
tionsforstander 1. Hogsgaard, Trafikkontrolor T.. M.
Poulsen.

Lokomotivforer Sophus Jensen og Sekretwer Chr.
Yejre havde sendt Afbud paa Grund af Bortrejse til
Udlandet.

Kantso bod Velkommen, Tanken med denne Sam-
menkomst var at bringe en Forhandling i Stand mel-
lem de 3 Forsikringsforeninger om Agitation for flere
Medlemmer, tankte sig en almindelig Generaldebat
om Spergsmaalet, hvorefter der muligvis nedsattes et
lille Udvalg, en Mand fra hver TForening, vi mader
ikke med noget bestemt Forslag.

Vi har Skades (Uhelds) Forsikring
Brand-, Tyveri- og Ansvarsforsikring, samt
Begravelsesforsikring,

der nu arbejder i spredt Fegtning, der maa kunne
finde et mere ensartet Arbejde Sted, selv om Hjelpe-
kasseu har sin lovfastede Aldersgranse for Indmel-
delse.

Man kunde f. Iiks. taenke sig en fwlles Tryksag
i Kortform, hvortil de 4 Organisationer skulde give
sin Tilslutning, dertil en fast kort Opsats i Fagpres-
sen, selvfelgelig ikke i hivert Nummer. Beder om en
Udtalelse fra de ovrige Kasser og fra Organisatio-
nerne.

Hogsgaard kunde som Nastformand i Forsikrings-
foreningen give Kantsos Udtalelser sin Tilslutning,
lovede at »Hjwelpekassen« skulde komme i »Vor
Stand«s Rubrik om Foreninger.

»Forsikringsforeningen« sender Opslag ud til alle
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nyansatte. Gor n@ermere Rede for Forholdet mellem
»Forsikringsforeningen« og den gamle Brandforsik-
ring, anbefaler starkt en samlet Agitation.

Lawr. Hansen, »Varksteds- og Remiscarbejdernec,
giver ogsaa sin Tilslutning samt en fast Rubrik, men
ikke med for smaa Typer, pent udstyret f. Eks. med
Clicheer.

Chr. Schamidt slutter sig til Laur. Hansens Ud-
talelser, Uheldsforsikringsforeningen kan dog ikke
nojes med en Reklame paa et lille Kort af Hensyn
til de forskellige IFareklasser m. v., omdeler en i sin
Tid udsendt Tryksag, Foreningen har forctaget Agi-
tation paa vidt forskellige Maader.

Foreningen har aarlig ca. 500 Sager, de er alle
rent individuelle, og maa hver behandles paa sin
Maade.

L. M. Schwmidt slutter sig til Tanken om Felles-
reklame og Udvalg. Til alle nye Medlemmer i Organi-
sationen (Lokomotivmandene) udsendes, samtidig med
Optagelsen, Reklame for Forsikringsforeningen, hen-
stiller at dette ogsaa sker for de andre Kasser.

Kan Opfordring ikke udsendes til samtlige Med-
lemmer i Organisationerne?

Cler. Schimidt anbefaler Sagens Videreforelse f. Iiks.
gennem Opslag paa samtlige Opholdsstuer og gen-
nem Agentvirksomhed samt mere intimt Samarbejde.
Det bhedste Resultat giver »Agentprovisione.

Hogsgaard tilsiger et kommende 3 Mands Udvalg
Jernbaneforeningens og »Vor Stande«s Stotte. Ordet
»kooperativte maa hehandles med Varsomhed. Udval-
get maa varce i Kontakt med Organisationerne.

Laur. Hansen. Man bhor koble Billeder til Rubrik-
ken, henstiller Konkurrence om en saadan Billedru-
brik, alle maa med paa een Gang, ikke en ad Gan-
gen.

Ch. Petersen anbefaler starkt, at Ghr. Schmidt
kommer med i Udvalget. Anbefaler Cirkulerer, Opsat-
ser i Fagpressen — begynd med det samme. Lomme-
bogerne bor indeholde en Bekendtgorelse, saaledes
som Forbundets Lommebhog allerede gor det.

Men alt dette er kun Stotteforanstaltninger, Hoved-
sagen er Tilvejebringelse af en Stab Agenter, den per-
sonlige Paavirkning cr den afgerende, den gkonomi-
ske Interesse er nu Nr. 1 for Agenternc.

Vejre redegor for Agitationsformen indenfor For-
sikringsforeningen og oplyser om dens Resultater.

Kantso takkede for Tilslutningen.

Hver Forening maa udpege sin Mand, kan vel i
nermeste Fremtid vente at faa at vide, hvem det
bliver. Hver Forening maa selvsagt hevare Retten til
sarlig Agitation for sin Forening.

Chr. Schmidt foreslaar, at Personerne valges nu,
maa indtreengende anbefale, at Gh. Petersen, som den
kommende Forretningsforer for Uheldsforsikrings-
foreningen, kommer til at representere denne.

Kantso kan anbefale, at Personerne udpeges nu.

Ch. Petersen mener, at Udvalget bliver for ensidigt,
naar han bliver Medlem af det.

Herefter varlges til Medlemmer af Udvalget: Kani-
so, Lawr. Hansen og Chr. Vejre.

Kantso slutter herefter Modet med Tak for For-

handlingen. L. M. Poulsen

OPLYSNINGSARBEIDETS
FORSKELLIGE OPGAVER

Naar Talen er om Opgaver cller Emner inden for
Oplysningsarbejdets Rammer, er det ikke altid lige
let at finde netop det, som interesserer Flertallet.
Ganske vist har Kongressen (Medlemmerne) paalagt
et Udvalg at ivierksatte Oplysningsarbejde i Tilslut-
ning til Arbejdernes Oplysningsforbund, men ecllers
er der ikke paabudt noget i hestemt Retning: Emnerne
er altsaa valgfri.

Nu skulde man jo mene, at Ting som: Fagfor-
eningskundskab, Samfundslere og Samfundsekonomi
var det, som laa nzrmest, men disse Emner syncs
ikke at friste vore Medlemmer. Det skal ogsaa villigt
indremmes, at der c¢r mange andre Ting, som kan
dreftes, og hvor Traadene knyttes eller burde knyttes
til de omtalte Emner; f. Eks.: Sang, Kunst, Littera-
tur, Moral o. s. v. Lad os engang se paa de 3 sidst-
navnte.

Det er muligt, at man vil sige, det er Kmner, som
der skal swerlig Forstand og Indsigt til for at drefte:
thi der er snesevis af Boger om hvert af dem, og
dette er rigtigt, men tankes kunde det, at Tingene
alligevel ikke var saa svare, som man tror.

Grundelementerne for Kunst maa vare og er: Sans
for Symmetri og Ligevagt. Og det som skabes af
Kunstneren maa veaere et Udtryk for Folelser og Fore-
stillinger, som er tilknvttet Virkeligheden: det kan dog
ogsaa vere fri Fantasi, hvilket f. Eks. galder den
Kunst, som er tilknyttet Mytologi. Oltidsfundene og
Museer vidner om, at selv Folk paa et primitivt Stade
har vaeret Skabere af Kunst. Der er selvfolgelig man-
ge Grupper af Kunst, saasom Maler- og Billedhugger-
kunst, Arkitektur, dekorativ Kunst o. s. v.; det vilde
fore for vidt at komme ind paa hvert enkelt af dem:
men den Kunst, som har blivende Vierdi, den Klas-
siske, giver altid fwelles Udtryk for f. Eks. en Nations
Aand, Karakter og Sindelag. Kunstens Maal maa
derfor viere Kultivering og Sans for det wstetiske.
Det sidste maa da hjemle os Ret til at mene, at alle
Mennesker forstaar Kunst, thi der er jo intet Bevis
for, at Mennesker. som lever paa ret ukultiverede Ste-
der ikke har Sans for det skenne, derfor er den sande
Kunst altid en levende Del af vort eget Jeg.

Jog skal give et Par Eksempler paa, at Kunst
kan opfattes af alle, saavel den Kunst som er til-
knyttet Virkeligheden som den fri Fantasi! Der cr
mange Lokomotivineend, som har veeret stationeret
i Gedser, hvor Naturen jo er barsk; men den som har
iagttaget en Solnedgang over Rodsand og tankt sig
dette Syn med al sin Farvepragt og Naturskenhed
overfert paa Larred vil ogsaa vide, at alle, som saa
ot saadant Billede, vilde udbryde: »Dette er Kunst!«
Hvor meget den enkelte vilde nyde Skuet bliver noget
andet; men alle vilde have det fulde Udbytte deraf.

Et andet Eksempel, hvor Fantasien cr raadende
og det astetiske er udeladt, skal nwvnes. Den, som
har foretaget en Promenade fra Svendhorg til Hajoe
Boge, vil i Strandparken have set en maglig Sku!p-
tur af selve Generalen for det hedeste Hede. Kunst-
neren giver her Iagttageren et levende Billede af
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alt det ondes Ophav, saa man fyldes med Vammelse
ved Synet, og der opstaar i en Tanken om at erklare
alt ondt Krig. Kunstnerens Tanke er herved gjort til
Virkelighed.

Et tredie Eksempel paa, at alle forstaar Kunst.
Kunde man tanke sig en Komponist komponere en
Symfoni uden at veere i Samklang med det, som gav
ham Inspirationen? Hans Tanke var jo at naa ind i
det dybeste i Folkets Sjal.

Disse Eksempler turde viere Bevis for, at sand
Kunst opfattes af alle, og at vi har god Grund til
at heskeftige os dermed, ja, maaske endogsaa Pligt
dertil; men alt hvad der er knudrel, usymmetrisk og
uastetisk skal der sikkert en vis Forstand til at for-
staa Kunsten i.

Litteraturen kan i sin Oprindelse siges at vare
Aandsfrembringelsernes Qverlevering i Skrift og Tryk.
I en mere udsogt og sammentrangt Form fremkommer
Skonlitteraturen, alt efter som de @stetiske og psvko-
logiske Synspunkter geres geeldende, og ud fra disse
Grunds:etninger folger igen den faglige og videnska-
helige Litteratur, thi bag disse maa og skal ligge ide-
clle Grundsietninger. Heraf folger, at alle litterere
Varker selvsagt ligger hojere end den Litteratur, som
hlot er af underholdende Art. Uden at kaste Vrag paa
denne sidste, kan den dog let blive farlig samfunds-
messigt set, saafremt den placeres hajere i Rang, end
den egentlig horer hjemme: den klassiske, videnska-
belige og faglige Litteratur maa, saafremt en For-
sumpning skal undgaas, altid paa afgorende Maade
have Overtaget.

Man vil maaske sporge, hvorledes kan man af-
gore, om det f. INks. er Skenlitteratur man har for
sig? Dette afgores ganske nemt og af hvem som helst,
thi den er altid i Harmoni med det uselviske og sande
i Mennesket.

Moral er et vidt Begrelh, der er jo saa at sige
Moral neesten i alt, saavel i Dyden som i Lasten.
I Kunsten ser vi Fremstillingen i det gamle Skue-
spil (Spillet om Enhver): men det jeg her onsker at
pege paa er, at Moral og Etik er forskellige og dog
ligner hinanden. I vore Handlinger anlegger man
jo altid et moralsk Begrebh om Ret cller Uret, men
der er intet til Hinder for, at Moralen kan komine
Uretten til Hjelp, man ser det saaledes ved forskel-
lige Afgorelser, ja, man crkender det endogsaa, men
for fremtidige Tilfelde lader man Uretten blive (il
Ret: man vil saaledes se, at ved Moral forstaar man
Handlemaaden.

Iitik har derimod sit Udspring fra det inderste i
vor Person. Ganske vist savner man en hestemt Maale-
stok for saavel Moral som Etik, men ved at folge cller
erkende den Grundsetning, at som vi selv ensker
at blive hehandlet, skal ogsaa andre hehandles, vil
man finde Maalestokken, og man vil igen udlede deraf,
at det, som skaber den sterste Lvkke for de flest mu-
lige Mennesker, er Grundsatningen til det Ideelle.
Dermed er ingenlunde sagt, at Paradiset oprinder,
men vi er paa Vej mod Retfardighed, og da vi jo
sely onsker at fritages for alt, som er af det onde,
hvorfor saa ikke overfore den samme Tanke paa vor
Nwste. Den Pligtfelelse cller Paavirkning, som ud-

springer fra vort inderste, kan i ydre Form se ud som
uovervejet Handlemaade, men sidder man denne Paa-
virkning overhorig, saa fremkommer der en daarlig
Samvittighed, eller om man vil, en ubehagelig Folelse.
Etik bliver altsaa det som giver Handlingsmotivet den
rette Moral.

Det barende og vwrdifulde i Kunst, Litteratur og
Moral er saa negje sammenknyttet at undlod man den
ene Del, vilde der ikke blive noget samlet Hele.

Derfor er ogsaa enhver Renwssance, i hvilken
Form den end findes, inspiveret af dens oprindelige
Grundsatninger.

Torhenfeldtsvej, i December 19338.
P. Sessing.

STATSBANEPERSONALETS
SYGEKASSE

Bestyrelsesvalget.

Til Valg af Bestvrelse for Sygekassen for Perio-
den 1. April 1939—31. Marts 1943 indkom Kkun
een Kandidatliste, nemlig en af Dansk .Jernbanefor-
forbund, Jernbaneforeningen, Dansk Lokomotivmands
Forening og Veerksteds- og Remisearbejdernes Faclles-
organisation indsendt Fellesliste. De paa denne Liste
opstillede Kandidater og de for disse opstillede Sup-
pleanter er herefter valgt uden Afstemning.

Sygekassens Bestyrelse — samt Suppleanter til
denne — hestaar fra 1. April 1939 af Formanden,
Trafichef K. Terkelsen, samt folgende:

Repreesentanier valyl af de wbemidlede Interessenter:

1. Godsekspediter J. J. Bjerring, Nyborg,
1. Suppleant: Kontorassistent I'ru 0. E. Steffensen,
Generaldirektoratet.
2. » Trafikassistent C. A. A. Larsen, Hoved-
bhanegaarden.
2. Banearbejder Th. E. Frederiksen, Herning,
I. Suppleant: Banearbejder N. A. Jensen, Aarhus.
2L 2 Bancarbejder S. Jorgensen, Naestved.
S ’ Ekspedient Alf. S. Kristensen, Bylde-
rup Bov. Y
3. Snedker H.
Kobenhavn,
Suppleant: Maskinarbejder 1. P.
vierkstedet, Kohenhavn.
4. Kobbersmed C. Chr. Holm, Centralveerkstedet,
Aarhus,
Suppleant: Remiscarbejder J. K. Kristensen, Aarh. H.

Laur. Hansen, Centralvarkstedet,

Niclsen, Central-

5. pensioneret Banearbejder N .Chr. Madsen, Ke-
benhavn,
I. Suppleant: Banearbejder S. Jorgensen Nastved.
2 s Baneéarbejder N. A. Jensen, Aarhus H.
3. > Ekspedient Alf. S. Kristensen, Bylde-

rup Bov.

6. Lokomotivferer ¥Frode Nielsen, Kehenhavn,
I. Suppleant: Lokomotivferer Soph. Jensen, Frederi-
cia.
2. : Lokomotiviorer V. T. A. Johansen, Aar-
hus H.
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7. Vognopsynsmand H. C. Nielsen, Hovedbanegaar-
den,

{. Suppleant: Matros V. E. Hansen, Gedser.

2. » Overskibsfyrbader 0. 1. Johansson,
Korsor.
3. » Ekspedient Alf. S. Kristensen, Bylde-

rup Bov.
8. Jernbanepakmester H. C. Pedersen, Aarhus,
1. Suppleant: Jerhbanepakmester . J. Bentsen, Ho-
vedbanegaarden.

2. » Jernbanepakmester N. J. Olsen, Frede-
ricia.
3. » Fkspedient Alf. S, Kristensen, Bylde-

rup Bov.
9. Kkspedient Th. Pedersen, Norager,
I. Suppleant: Pakhusformand T.. C.
strikt, Aarhus.
2 . Rangerformand M. A. Dalager, Nyborg.
) > Ekspedient Alf. S. Kristensen, Bylde-
rup Bov.
Ekspedient Ch. O. Petersen, Enghave.
I. Suppleant: Overporter N. Meldgaard
Godsbanegaarden.

Jensen, 2. Di-

10.

Kristensen,

2. . Overporter J. K. Jensen, Hovedbane-
gaarden.
3. » Ekspedient Alf. S. Kristensen, Bylde-

rup Bov.

Repreesentanter valgt af de bemidlede Interessenter:
1. Auditer K. B. Hansen, Kebenhavn,

1. Snppleant: Lokomotivforer Soph. Jensen,
ricia.

Frede-

&) » Trafikkontrolor A. L. Ohmever, Gene-
raldirektoratet.
3 Stationsforstander .J. Duus, Tollese.

2. Trafikkontroler C. J. M. Wieth, 1. Distrikt.
t. Suppleant: Lokomotivfaorer Soph. Jensen, Irede-
ricia.

28 » Trafikkontrolor A. L. Ohmeyer, Gene-
raldirektoratet.
i » Stationsforstander J. Duus, Tellese.

A. O.F.s Korrespondanceskole.

Naar Vinteren efter Jul og Nytaar rigtig satter ind,
kommer Oplysningsarbejdets bedste Tid.

Vi gor opmeerksom paa, at et Kursus ved Arbejdernes
Oplysningsforbunds Korrespondanceskole udmearket kan
paabegyndes cfter Nytaar og alligevel gennemfores i god
Tid inden Foraaret, idet Skolen i indevaerende Vinter har
indfert en Forbedring i »Forretningsgangen<, som gor, at
der ingen Tid gaar til Spilde ved Forsendelsen af Brevene
og disses Rettelse af Learerne.

Korrespondanceundervisningen foregaar gennem Breve.
saa enhver kan deltage i Undervisningen uden Iensyn til,
hvor han bhor. Og Eleven hestemmer selv, hvornaar og
hvor lange ad Gangen han vil heskaftige sig med Stu-
dierne, saa Deltagelse i Kursus kan ikke komme i Vejen
for noget andet. Eleven kan dyrke sit Kursus i sin TFri-
tid, som det passer ham Dbedst. og Undervisningen fore-
gaar hjemme i hans egen Stue.

Det koster kun 15 Kr. at gennemgaa et af A.O. .
Korrespondanceskolens Kursus, og der er folgende: Skalle-
vwesen, Arbejdsrelten, Socialreformen, Samjundsokonomi
Regnskabsjoring, skriftlig Dansk, Regning og Shkricning.

10

Med stort Udbytte har man mange Steder dannet Stu-
diekredse med et af Korrespondanceskolens Kursus som
Emne.

Arbejdet i en saadan Studickreds foregaar paa
Maade, at hver enkelt Deltager faar et Eksemplar af Un-
dervisningsbrevene. Disse studerer han hjemme. Paa Mode-

den

aftenerne udarbejdes Besvarelserne paa Spergsmaalene i
Fellesskab, og Studiekredslederen indforer de Svar, man
er blevet enige om, i en Arbejdshog, som indsendes til
Rettelse.

Lavreren fungerer pai den Maade som en Slags »Cen-
tralleder«. Alt Besvier med at finde Studiekredsleder og
med at planlegge Arbejdet hortfalder derfor.

Og ved ct saadant Arrangement bliver Kursus ckstra
billig for den enkelte Deltager, idet der betales 15 Kr. for
den farste, men kun 3 Kr. for hver af de ovrige.

Korrespondanceskolens Undervisningsplan, som inde-
holder alle Oplysninger om og om KFremgangs-
maaden ved Arbejdet samt Uddrag af tidligere Elevers
Udtalelser, tilsendes gratis alle interesserede fra Arbejder-

Kursus

nes Oplysningsforbund, Nr. Farimagsgade t1, Kebenhavn
K. Tif. Central 12887.

Lokomotivfyrbedernes Anciennitetsrekke.
Paa Grundlag af de ved den i December 1938 afholdte

Lokomotiviyrbadereksamen opnaacde Resultater blev Eks-
aminanterne opstillet i Rakkefolge saaledes:

A. M. J. Hansen, Str.
P. A. Kristensen, Str.
PI>. S. Henriksen, Ar.
(.. Bertelsen, Ko.

J. H. M. Riber, Ar.

P. A. B. Seifert, Gh.
K. Alkeaersig, Ng.

S. G. Niclsen, Ko.

S. A. B. Jensen, Str.
K. E. B. Pedersen, Ng.
(.. 3. Jensen, Ro.
N. I>. R. Hansen.
B. Nielsen, Ar.

J. H. Serensen, Ar.

A. V. D. Andersen, Ar.
125 IR Gh.

Str.

Torbensen,
H. Andersen, Ge.

J. R, Larsen, Ko.

M. S. Jeppesen, Ng.

C. V. Str-.

A. Pedersen, Ar.

. H. Nielsen, Ng.

V. Simonsen, Gh.

T. C. L. Petersen, Gh.

H. N. M. Hansen, Str.
S. A. Serensen, Ar.

H. V. Pedersen, Gh.

I'. R. M. Stousgaard. Str.

Jensen,

Denne Rakkefolge er gieldende for de paagieldendes
Indordning i Lokomotivfyrhaderreekken.

=
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Resultat af Lodtrekning.

Ved de kobenhavnske Afdelinger af Motorforere og Lo-

komotivfyrbederes Juletrasfest den 7. Januar 1939 hlev
folgene Numre udtrukket:
Lykkesedlerne:
324 — 142 — 1777 — 1427 — 228 — 1465 — H63 —

1593 — 1373 — 411 — 1012 — 739 — 1185 — 2167

657 — 809 — 1948 — 1711 — 1165 — 1378.

Amerikansk Lotteri:
134 — 135 — 96 39.

Lokomotivferernes Sangforening Gb.
I'oreningen afholder sin aarlige Fastelavnsfest Fredag
den 3. Februar Kl 19,00 paa Haveselskabetsvej.
Tegningsliste er fremlagt paa Opholdsstuen, og det
hedes bemerket, at det er nedvendigt at paafere sig denne.

Reslyrelsen.

Begravelse.

Den 4. Januar jordedes Lokomotivfyrboder Thorgren
Andersen fra Nordre Kirkegaards Kapel i Aarhus. Be-
gravelsen formede sig som en smuk og gribende Hojtide-
lighed.

Statshanerne var repriesenteret ved Distriktschef Gustav
Hansen og Maskinbestyrer Krag, Aarhus, Maskiningenior
Sand, Fredericia, og Lokomotivinester Andersen, Nvyborg.

Dansk Lokomotivimands Forening ved Formanden, Lo-
komotivfarer Soph. Jensen, samt Hovedhestyrelsesmedlem-
merne L. M. Schmidt. E. Kuhn, Johs. Hansen og V.
hansen med Organisationens [Fane.

IFolgende Afdelinger var repriesenteret ved deres Faner:
Nvborg, Gedser, Roskilde, Helsinger, Struer, Fredericia,
Aarhus. Haandvierkerne i Remisen i Nyborg med Distrikts-
haandvaerkernes Fane, Dansk Jernbaneforbunds Ialles-
afdeling i Nyborg og Aarhus.

En Mangde signerede Kranse var sendt fra forskellige
Jernbaneorganisationers Afdelinger Landet over og fra de
fleste Lokomotivimandsafdelinger. Ved Baaren stod 6 Lo-
komotivfyrbedere fra Nvyborg Iresvagt.

Efter Salmen »Han som har hjulpet hidindtile talte
Prasten ud fra Ordene »Dine Veie er ikke mine Vejee
smukt om den afdedes store Pligtopfyldelse, der paa saa
trist en Maade havde kostet ham Livet, og henvendte tro-
stende Ord til Familien, idet han udtalte: vi vil alle @
denne Stund sende vore hjerteligste Tanker til den Hustru.
som ikke kan vare til Stede her i Dag.

Jo-
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Hajtideligheden i Kapellet sluttede med Solosang »Den
store hvide Floke.

Ved Graven talte Dansk Lokomotivinands Forenings
Formand Soph. Jensen og Formanden for Nvborg Loko-
motiviyrbeder Afdeling.

Nvborg Lokomotiviyrbader Afdeling har mistet en af
sine unge, trofaste og pligtopfyldende Kammerater. En
Kammerat med et lyst Sind og den rigtige Lokomotiv-
mandsindstilling af: »Ger din Pligt og krav din Rets,
og netop derfor vil hans Minde bevares lienge iblandt os.

R e CSH
Taksigelser. _
For den smukke Opmerksomhed, der vistes mig i An-
ledning af mit 25 Aars Jubileum den 1. Januar 1939

som Forretningsforer for Dansk Jernbaneforbund, beder
jeg de mange, som det vil vaere mig umuligt personligt at
sige Tak, herved modtage min hjerteligste Tak.
Kobenhavn, den 2. Januar 1939.
Charles Pelersen.

Hjertelig Tak for al venlig Deltagelse ved min kaere
Mand, Lokomotivfyrbader Thorgren Holmark Andersens

Dod og Begravelse. Paa Familiens Vegne

Lllen Andersen og Leif.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved vor kare Hu-
strus og Moders Dad og Begravelse.
Carl Hoppe. Aage. Valdemar.

Jernbaneleger.
Jernbanelaege A. G. Lauritzen, 2. A Lagedistrikt, Ko-
benhavn, er bortrejst fra 7. Januar d. A. i ca. 8 Uger.
Hans Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage
Haages, der afholder Konsultation i Jernbaneliegens Kon-
sultationslokale, Vesterbrogade 57, til s@dvanlig Tid.

Dr. Haages private Telefon: Eva 5 000.

Sjelland-falsterske Bibliotek.

1 Aaret 1938 har Bibliotekerne lidt det store Tab, at
Bestyrelsesmedlemmerne Jernhanepakmester S. Fogsgaard
Nielsen og thv. Trafikinspekter Rolf Harboe er afgaaet ved
Doden. Suppleanterne, d’Herr. Remisearbejder R. E. Clau-
sen og Ekspeditionssekreter 1. V. C. G. Tauson er her-
efter indtraadt i Bestyrelsen, forstn@vnte indtil 1. Majy
1940 og sidstnavnte indtil . Maj 1939.

Fra den 1. Maj 1939 fratreder ordingrt som Bestyrel-
sesmedlemmer Regnskabsfaorer Chr. Schmidt og Ekspedi-
tionssekreter H. V. CG. G. Tauson, som Revisor Overassi-
stent C. W. Bodenhoff-Olsen og som Revisor-Suppleant
Ifuldmaegtig J. Rohleder.

D’Herr. er alle villige til at modtage Genvalg.

Desuden skal der valges 2 Suppleanter for Besty elsen:

Forslag til Valg af Bestyrelsesmedlemmer m. fl. kan
skriftlig indgives af mindst [0 Medlemmer. Paa Forslaget
maa de opstillede Kandidater have eklaret sig villige til
at modtage Valg. Forslag. der maa vare Ilestyrelsen i
Hwende senest 1. Februar d. A., kan indsendes til Biblio-
teket, Kobenhavns Hovedbanegaard (Bernstorffsgade 16;
Kobenhavn V.). l
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Efler Storstrejken i Frankrig.

Dagbladene har bragt Meddelelser om, at det franske
Jernbaneforbunds 2 Sekretierer, Jarrigion og Semard, er
blovet afskediget fra de franske Baner grundet deres Stil-
ling til Generalstrejken, og at de som Folge deraf ogsaa
har maattet udtriede af Bestyrelsesraadet for de franske
Nationalbaner.

Det franske Jernbaneforbund har i den Anledning ud-
talt, at det ikke tage Stilling til, hvilke For-
holdsvegler der skal tages, for end der foreligger officicl
Meddelelse om de 2 Sekretierers Afskedigelse. 1 avrigt hen-

gnsker at

vises til Bestemmelserne angaaende Valg af Repragentanter
til de franske Nationalbaners Bestyrelsesraad, hvori det
udtrykkelig er anfort, at det er Jernbanepersonalets Orga-
nisationer, som velger Repriesentanter, 1.T. F.

Nyl. Lokomotic]arer.

Som bekendt er Bulgarien starkt in-
teresseret i Lokomotivimandsgerningen, og det siges. at han
under sine Rejser ofte staar paa Lokomotivet, ja han skal
Lokomotiv-

Kong Boris af

ogsaa vare Airesmedlem af den dervierende
mandsorganisation. Ifelge Meddelelser i Dagspressen har
han kort for Jul modtaget en Deputation af bulgarske Lo-
komotiviorere, der overrakte ham Diplom som Lokomotiv-

farer !

Molorbrand ved en Privatbane.

Det er ikke alene ved Statshanerne, man har varet ude

for sammenbrandt Motor og 1ld i et Tog: Thisted—I"jer-
ritslev Banen har haft et lignende Uheld. Banens store
Diesellokomotiv  naegtede fornylig at fungere, og Perso-
nalet opdagede da, at der var Ild under Lokomotivet.

Denne blev hurtigt s'ukket. og en Undersoagelse viste. at
Tlden Motor. braendt

sanimernn.

stammede fra den ene som  var

Yderligere Forogelse af Hastigheden paa de
tyshe DBaner.

I Bestrabelserne for vderligere at foroge Hastigheden
har de tyske Rigshaner bestilt en Del elektriske Forsegs-
lokomotiver 1 A, E.G.s Lokomotivfabrik ved Berlin. Det
forste af disse Lokomotiver, som bar en Maksimalhastig-
hed af 180 km i Timen, er kort for Nytaar blevet afleveret
til Rigshanerne.

Det nye Lokomotiv har en Styrke paa 2000 HK, og
det skal som n@vnt bruges til Forseg.

De tyske Baner
Iastigheden vasentligl op paa visse
en Foruds@tning. at Sporene lagges om. saa skarpe Sving

arbejder med Planer om al sitte

Hovedlinier. Det er

og Niveauskaringer undgaas. Under denne Forudsatning
venter man efterhaanden at naa op til en Jernbanefart al
225 Kilometer i Timen. kn af de storste Vanskeligheder
ved denne Hastighed er Bremsningen, og det nye Loko-
motiv skal specielt bruges til en Riekke Bremsningsforsog.
Med sine 180 Kilometers Fart skal det kunne standse paa
900 Meter.

Udnevnelse fra 1.—2.—39:

Lokomotiviyrboder 0. A, V. Michaelsen, I'redericia.
cefter Ansogning ifolge Opslag til Lokomotivimester 1, Fre-

dericia, (min. Udn.).

Afsked:
Lokomotiviorer J. I, Hviid, Dbmd.. Nvhorg. efter An-
sagning paa Grund af Alder med Pension fra 31.—3.—39
(min. Afsked).

Lokomotivforer R A Thygesen, Kbhavns Godshgd., efter
Ansogning paa Grund af Alder med Pension fra 30 —4.--39
(min Afsked).

Dodsjald:

Lokomotiviyrbader T. H. Andersen, Nvyborg, den 25,

12.—38.

J. J. Nielsen - Danmarksgade 54

Telefon: 1844
Absolutbedste Udtsrelse

Sterste Lager 1

fikst og solidt Fodtej

Boulevarden 1. Aalborg. TIf. 1305.

Forsender smukke Kranse Dekorationer
og fikse Buketter overalt. — Leverander

tilf DFRL.AF.

Uretablissement
Bispensgade 1
Tif. 992.
Kompagnihuset

Aalborg.

*  (Forretningen grundlagt 1892).

Schweitser- Pyaecisionsuhre

M. ). Madsen

TIf. 992.

RESERVERET

Tag Bestemmelse om Lighraznding!

Oplysninger og Indmeldelsesblankefter sendes grafls overalf.
Nordjysk Ligbraendingsforening, Prinsensgade 44. Telefon 1498.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Tldgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Howitzvej 49



Steentoft — Skotoj

ENGELSK BEKLADNINGS-MAGASIN

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON §82.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand.

RICHARD LEHN

(. Kl. Herreekvipering. - Telef. 68

Blumensaadts

Saber.

Altid Kvalitetsvarer!

Tif. 79

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!
Se efter paa Kapslen, at M®lken er fra samme Dag,
og ikke gammel Meelk fra Dagen i Forvejen.

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehn.
Tit.665. Nerregade 16. Nyborg.

Johannes Iversens

Norregade

Sadelmager- og Mobelforretning

Alt i Trikotage.

LIGKISTER

anbefales af D. L. F.

C. Knackstredt

Telefon 650

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Dyrivhus.

FORLANG

KAFFE

Ligsenge, Ligtej og Kranse
anbefales
DS~ Egne Ligvogne “Pf

Altvedr.Begravelser& Ligbrznding beserges

fra . M, BRUUN’s Kafferisferl.

(Ved A. M. Petersen.)

P. JAKOBSEN

Minka Jensens Efif.

Norregade 10 . Telef. 594 Isenkram-

|

T
DREVSEN &&NELLEMANN

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretning.

Ingen Butliksle]e, ved Slottet Telefon 171
derfor bllligste Priser. JEN S AN D ERSEN Telefon 216. Transport med Lighil bessrges overalt | Danmark.
Husk! er billig med
Telefon 216. KJOLER OG OVERTY] —=— HUSK =—
EllenHansen | 6. Christensen
Modeforretning T D T+ OOBDAFCCT A DD+ 8 || Ostervoldgade 65, Telefon 238.

Aut.Vand- og Gasmester samt

Stebegods-, statsaut. Elektroinstallater

;

Telefon %O‘Okiyhogz. Telefon Nr. 189.
Fotograf = A l N- I
sen
|. Westergaard TIf. 60 Forlang Tilbud! __ Tif. 60 24 s
14, Kongensgade 14. M J bet R ti o Malermester
Fotografier i alle Storrelser urer-dJernbeton - neparationsarbejae Christianslundsvej 54
til rimelige Priser. Lars Jensen & Aagaard - Murermestre TIf. 135.

NYBORG KULIMPORT
& Nyborg Cichorietorreri */s

Telefon 15 og 23

WERNER HANSEN

URMAGER & GULDSMED
MELLEMGADE 11 — TLF. 530 — NYBORG

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Otto Trasbo

Stet vore Annoncorer

Nyborg Statshane- og Autofzrge-Restauration.

Delikat Smoerrebrod. Smaa varme Retter 4 75 Ore.
Middag 2 Retter a 1,560 Kr,

E. Malling Mikkelsen.

Isenkram e Glas ¢ Porcelain

Chr. J. Hey = Odense

Telefon 539 :2312

Vestergade 5

—
® I Dame- og Herre-Salonen,
Jernevej 22, faar De en

1. KLs Behandling.

Arbedigst K. FOLDBERG
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