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PRIVATBANERNES LOKOMOTIVMAND

20. September 1939

’ 39. Aargang

MINISTERSKIFTE

Den 15. ds. er der sket to Aindringer i vort
Lands Regering. Trafikminister N. I'isker og
Justitsminister K. K. Steincke onskede at fra-
traede, hvilket Onske
blev  imedekommet.
Derefter er Borg-
mester A. Sorensen,
Horsens, udneevnt til
Trafikminister og I’o-
litimester S. Unmack
Larsen, Lemvig, til
Justitsminister.

Som Borgere i det
danske Samfund har
vi Lokomotivimend
selviolgelig Interesse
i Sammensaetningen
af vor Regering i det
hele taget; men det er
dog Trafikministerposten, som i forste Raekke
har vor Interesse, og det er der intet unatur-
ligt i. Det er jo dette Ministerium, under hvilket
vi horer, og hvor der behandles en Raekke Ifor-
hold, der er af Betydning for os eller kan
influere paa vore Iforhold.

Den afgaaede Trafikminister overtog Mini-
sterposten i Efteraaret 1935. I den siden da
forlebne Periode har der veret det bedste Sam-
arbejde mellem Ministeren og vor Organisation;
det skal derfor ikke benaegtes, at vi gerne havde
set ham fortsette som vor overste Chef.

IForholdet er imidlertid det, at Trafikmini-
steriet, eller som det officielt hedder »Mini-

N. Fisker

steriet for offentlige Arbejder«, er et Ministe-
rium med et meget stort og kravende Arbejds-
omraade, og da Trafikminister Fisker efter en
Sygeperiode ikke har
kunnet blive saa re-
stitueret, som han
mente at burde veere
'til fortsat fuld Bestri-
delse af alle de ham
paahvilende Iorret-
ninger, har han alle-
rede for nogen Tid si-
den bebudet sin even-
tuelle I'ratraeden.

Selv om Meddelel-
sen om Trafikmini-
sterskiftet saaledes
ikke kom fuldsten-
dig uventet, var den
dog ikke ventet netop paa naerverende Tids-
punkt. Fratraedelsen er imidlertid nu en Kends-
gerning, og vi vil da her bringe vor Tra-
fikminister gennem 4 Aar, Hr. N. Fisker, en
velment Tak for Samarbejdet i hans Minister-
tid; en Tak for den IForstaaelse, han har vist
overfor vor Organisation, naar vi i forskellige
FForhold har henvendt os til ham.

Den nye Trafikminister — der siden 1918
har veret Borgmester i Horsens, er Medlem af
Kebstadsforeningens Bestyrelse og var i Perio-
den 1932—36 Medlem af Landstinget, hvortil
han dog ikke onskede Genvalg paa Grund af
sit omfangsrige Arbejde med kommunale For-

A. Serensen
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hold — gaar ikke helt ukendt ind til Posten som
overste politiske Chef for bl. a. Statsbanernes
Personale. Han har endda beskeftiget sig med
jernbanemeassige Forhold baade fra Personale-
side og fra Administrationsside. I Aarene
1909—1919 var han Redakter af Dansk Privat-
baneblad (Organ for Privatbanefunktioneerer-
nes Forbund), og han har nu i nogle Aar veret
Formand for Bestyrelsen i Horsens Privatbaner.

Idet vi onsker til Lykke med Udnavnelsen,
udtaler vi Haabet og Forventningen om, at
det hidtidige gode Samarbejde mellem Minister
og vore Representanter maa fortsaette ogsaa
under Trafikminister A. Serensen.

URO OVER EUROPA

Hvad man, trods de uheldsvarslende Skyer,
som i det sidste Aars Tid har haengt truende
over Europa, skulde have forsveerget, er dog
sket. Der hersker paany Krig mellem store
Lande. For dem, som oplevede Krigen 1914—18,
er det ufatteligt, at en Gentagelse ikke kunde
forhindres; men dette har de regerende Stats-
meend desverre dog ikke veeret i Stand til.

Hele det danske Folk er samlet i det ene
Haab, at det maa lykkes at holde vort Land
uden for selve Krigen. Vi har ganske vist alle-
rede faaet en lille Foler af dens Gru og Redsler,
vi tenker her paa Bombeulykken i Esbjerg,
men Regeringen har jo energisk heevdet, at vi
paa det bestemteste kraever vor Neutralitet
respekteret.

Ogsaa paa anden Maade har vi sporet Kri-
gen. Mineudlegningerne i Osterseen og Nord-
sgen har i meget hej Grad vanskeliggjort For-
holdene for vore Handelsskibe, og de virker
yderst generende for vore Fiskeres Udnyttelse
af deres Erhverv. Til Beskyttelse mod eventuelle
losrevne Miner skal der ved Lillebaeltsbroen ud-
spendes Torpedonet rundt om alle Piller, og
saavel denne som andre Broer skal forsynes
med fra Luften synlige Nationalitetsmeerker.

Hensynet til vort Lands Beholdninger af
Braendselsstoffer af forskellig Art har medfort
en Raekke Indskrenkninger, og det maa for-
ventes, at der vil komme endnu flere. For Stats-
banernes Vedkommende har dette, som andet
Steds i Bladet udferligere omtalt, medfert, at
ca. 25 pCt. af Persontogskilometerne fra og med
i Dag inddrages, og man har seerlig lagt Veegt
paa at inddrage Motortog, saa Jernbanedriften

i den kommende Tid i videst mulig Udstraekning
bliver Dampdrift.

Vi omtalte i sidste Nummer, at Trafikkom-
missionen i sin Beteenkning har foreslaaet Ned-
leeggelse af forskellige Baner, Stats- saavel som
Privatbaner. Man kan vel gaa ud fra, at der nu
ikke forelgbig bliver Tale om Banenedleggelse
af nogen Art. Efterhaanden som Automobiltra-
fikken indskreenkes, skulde der gerne i sterre
og sterre Udstrekning blive Brug for Jern-
baner.

For os Jernbanemeend er en Stigning i Ba-
nernes Andel i Befordringsmaengden naturlig-
vis gleedelig, men vi vil dog bemerke, at vi
ikke har naeret noget Onske om, at denne Stig-
ning skulde fremkaldes af saa uhyggelige Aar-
sager som Tilfeldet er, nemlig Krigssituatio-
nen ude i Europa.

Fra adskillige fremtraedende Personers Side
er det saa .ofte haevdet, at Jernbanerne har en
anden end blot den rent forretningsmeessige
Betydning, nemlig ogsaa den samfundsmeessige,
og den foreliggende Situation understreger dette
i allerhejeste Grad. Dersom de Baner, om hvis
Nedleeggelse der ganske vist hidtil intet er be-
sluttet, men hvorom der jo har veeret sterkt
diskuteret, allerede var nedlagt, vilde Befolk-
ningen i forskellige Egne i vort Land nu have
veeret i eller komme i en yderst vanskelig Stil-
ling med Hensyn til Befordringsmuligheder
saavel af Personer som af Gods. Efter vor Me-
ning maa de nu indtrufne Forhold derfor veere
et Memento til Tilhengerne af Banenedlaeg-
gelser.

Paa forskellige Omraader er der bebudet
Rationeringer, hvilket ikke ber foranledige no-
gen som helst Uro eller Utiliredshed, tveert-
imod. For det forste er det rimeligt, at de Be-
holdninger, vi har og vil faa, ikke opsamles af
et Faatal af Medborgere, men saa ligeligt det
er gorligt fordeles til hele Landets Befolkning,
og for det andet maa det med Forholdene fra
sidste Krig i Erindring paaregnes, at vi vil
faa tildelt saadanne Maengder af de forskellige
Ting, som rationeres, at der ikke vil blive Tale
om Ngdstilstand. Endeligt er det jo en given
Ting, at hvilke Afsavn vi end maatte komme
til at lide, saa er dette intet at regne i Sammen-
ligning med, hvad Befolkningen i de krigs-
forende Lande kommer ud for.

Hvorledes Forholdene ievrigt vil udvikle
sig, er der ingen, som er i Stand til at udtale
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sig afgerende om. Vi har nu i adskillige Aar
levet i Krisetider, hvor Dispositioner paa langt
Sigt var serdeles vanskelige, men den Situation,
vi nu er kommet ind i, har gjort det mangefold
veerre at disponere. Vor Regering bestraber
sig for at holde vort Land udenfor Krigen med
dens Radsler og Elendighed, og hver eneste
Borger i vort Samfund staar, uanset hvad der
ellers skiller, enigt i Haabet om, at disse Be-
straebelser maa krones med Held.

EN FRYGTELIG JERNBANEULYKKE

I Bladet for den 5. September bragte vi en
ganske kort Omtale af et Par dramatiske Tog-
afsporinger; ved den ene af disse var en paakert
Ko Aarsag til Afsporingen. Der skulde imidler-
tid kun hengaa faa Dage, for end der indleb
Meddelelse om en Afsporing af langt alvor-
ligere, ja uhyggeligere Art; en Ulykke som
kostede to af vore Kammerater Livet, nemlig
Lokomotivierer Anders Jensen, Gedser, og Lo-
komotiviyrbeder Kaj I'rantz Berge Serensen,
Gedser.

De 2 Kolleger fremforte Torsdag den 7.
om Aftenen fra Kebenhavn den saakaldte Ber-
linerekspres, som paa Grund af Krigen er ble-
vet reduceret til en »Gedserekspres«, idet Nat-
forbindelsen til og fra Tyskland jo er inddraget.
Paa Grund af denne ASndring var Toget, der
ellers normalt bestaar af 9—10 Vogne, formind-
sket vaesentligt, det bestod kun af 2 Vogne, en
Personvogn og en Pakvogn. Dette havde atter
til Folge, at man ikke vilde anvende den sad-
vanlige Lokomotivtype — Litra E — der fand-
tes altfor stor til det lille Tog, hvorfor dette
fremfortes med en C-Maskine.

De 95 pCt. af Turen fra Kebenhavn til Ged-
ser var forlobet udmseerket, og der var kun en
lille halv Snes Kilometer tilbage af den 178 km
lange Tur, da vore to Kammerater blev ramt
af Skebnen. De kom med god Fart, omkring
ved 90 km, da de nogle Minutter over KIl. 1,00
kort foran Fiskebek Station paakerte 2 Heste,
der var kommet ind paa Banelinien. Herved af-
sporedes Maskinen (til at begynde med for-
mentlig kun Trucken), og Resultatet blev det
frygtelige, som jo allerede er bekendt gennem
Dagspressen: Lokomotivet vaeltede ned i Grof-
ten ved Siden af Banelegemet, og de to Lokomo-
tivmeend drabtes.

Efter at Trucken var afsporet — den afspo-
redes til venstre Side i Korselsretningen — er
den lobet ca. 150 m paa Svellerne, hvilket natur-
ligvis har hemmet selve Maskinens Fart noget.
Da Hastigheden endnu var betydelig, er der for-
mentlig herefter sket det, at Resten af Toget har
presset paa. Iforenden af Maskinen er derved
tvunget mere og mere ud til venstre Side, den
har revet Driv- og Kobbelhjulene med af Spo-
ret, og ved det stadige Pres bagfra er Maskinen
efterhaanden tvunget ud i vinkelret Stilling i
Forhold til Sporet. Er den ferst kommet saa
vidt, er Personvognens videre straengen paac«
kommet til at virke paa Siden af Tenderen og
Maskinen, saa de er drejet fuldsteendig omkring
og rullet i Greften. Maskinen laa paa Marken
med Hjulene i Vejret og med Forenden vendt
modsat Kereretningen. Trucken laa for sig selv
et lille Stykke borte, og Stillingen kunde tyde
paa, at den er blevet slynget bort, i det Djeblik
Maskinen veltede med Hjulene opad. Tenderen
laa paa Plads op til Maskinen, den laa paa sin
hejre Side med Hjulene ind mod Banelegemet.

Det er naturligvis en Hypotese, at Uheldet
har udviklet sig som her forklaret, men den
Omstendighed, at Baneremmerne tilsyneladen-
de var uskadte, tyder paa, at Maskinen ikke er
stoppet foran fra, men blevet tvunget ud til
Siden.

Ogsaa den op til Maskinen lebende Person-
vogn afsporedes, men til hejre Side af Banen
i Korselsretningen; den kom til at staa med For-
enden lidt ned ad Skraaningen paa modsat Side
af Streekningen af den til hvilken Lokomotivet
var faldet. Heldigvis spreengtes Forbindelsen
mellem Tenderen og Vognen — den er antagelig
sprengt, da Vognen gik af Sporet; herved und-
gik Personvognen at blive trukket med ned i
Groften, hvilket sikkert vilde veere blevet Til-
feeldet, dersom Koblingen havde holdt; derimod
holdt Forbindelsen mellem Tenderen og selve
Maskinen.

Billedet paa naste Side, der er taget i Kor-
selsretningen, viser Maskinen nede paa Marken
til venstre for Sporet og med Forenden vendt
mod Nord, Personvognens Forende ses afspo-
ret til hojre og Bagenden (forrest i Billedet) til
venstre for Sporet.

Idet Maskinen faldt ned mod Jorden, tryk-
kedes Fererhuset begribeligvis sammen; 3 af
de store Afspeerringsventiler paa Dampforde-
lingsstykket knekkede, de to helt inde ved
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F'langen, den tredie ved Reorstudsen; hojre over-
ste Vandstandshane knakkede ligeledes helt
inde ved Flangen, eéndvidere spreengtes nogle af
de mindre Rerforbindelser paa Dampfordelings-
stykket — meerkvardigt nok holdt Sikkerheds-
ventilerne, der jo sidder oven paa I'ererhuset —
og Dampen veltede med en eksplosionslignende
Lyd ud af de mange fremkomne Aabninger.

Det hele er sket meget hurtigt; thi Stations-
passeren i I'iskebaek, som saa Toget komme,
bemarkede, at LLokomotivets I'orlanterne plud-
seligt slukkedes, og umiddelbart efter horte han
et frygteligt Brag som af en Eksplosion. Dette
maa have veeret i det Ojeblik, Maskinen er vel-
tet ned paa Jorden og de foran omtalte Ventiler
og Rorforbindelser er sprengt. Vore 2 Kam-
merater maa vere dode ojeblikkeligt, de blev
begge fundet i kerenormal Stilling i IFererhuset,
det vil — da Maskinen jo laa med Hjulene i
Vejret — sige med IFoddernc opad og Hovedet
nedad.

Lokomotiviererne Broste Nielsen og J. C.
Knudsen samt Lokomotiviyrbeder K. H. Peter-
sen, Gedser, der alle var med Toget, skyndte sig,

saa snart Toget holdt, at veere behjelpelige,
forst med Deekningsarbejdet og senere saa godt
det lod sig gore med Redningsarbejdet. Ifalck,
som var rckvireret fra Nykebing I'., gik straks i
Gang med at faa de 2 Lokomotivmend ud fra
Forerpladsen. For Lokomotiviyrbeder Seren-
sens Vedkommende gik dette nogenlunde let,
derimod var det betydeligt vanskeligere at faa
Lokomotivierer Jensen frigjort, dels var Kul-
lene fra Tenderen faldet ned over ham, og dels
sad han paa anden Maade i fastklemt Stilling.
De omkomne blev kort til Sygehuset i Nykobing.

Lokomotiviyrbader K. H. Petersen forteller
ligesom ovennavnte Stationspasser, at Uheldet
udviklede sig meget hurtigt. De rejsende i To-
get maerkede nogle kraftige Rystelser og tenkte
paa et muligt Sammenstod, men inden de endnu
havde faaet Tid til yderligere Overvejelser, holdt
Toget stille, og da han saa ud af Vinduet, saa
han straks Maskinen ligge nede paa Marken.
Den udstrommende Damp stod op om Maski-
nen, saa det i de forste Minutter ikke var muligt
at komme hen'til den. Men det varede dog ikke
leenge for end Vand og Damp var blaest fuld-

228



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

steendigt af, saa man kunde teenke paa at komme
ned paa I‘orerpladsen. Serensen kunde vel ses
inde paa I'ererpladsen, men han gav ikke den
mindste Lyd fra sig, og da Belysningsforhol-
dene ikke var gode, kunde Redningsarbejdet
forst rigtig paabegyndes, da Falck kom og skaf-
fede Uheldsstedet ordentligt belyst. Kort Tid
efter, at I'alck var kommet til Stede, kom ogzaa
Hjxlpevogn og Hjelpemandskab fra Gedser.
Iralek tog sig da af Passagererne og transpor-
terede dem til Gedser, medens Hjelpevogns-
mandskabet fortsatte Redningsarbejdet, og det
blev dem, som fik den forulykkede Lokomotiv-
forer frigjort.

Som forstaacligt er fik Passagererne i Toget
en meget alvorlig IForskrackkelse, og det maa
betragtes som et Under, at Ulykken ikke fik
storre Omfang. Dette skyldes sikkert den Om-
steendighed, at Personvognen var en af de nye
Staalvogne. Ganske vist blev den som foran
omtalt staaende paa Banelegemet, men hvis det
havde veret en af de aldre Trevogne, er det
ikke givet, at den kunde have modstaaet det
haarde Tryk fra I'orenden. Det ser altsaa ud

til, at Staalvognene ved denne Lejlighed har be-
vist deres Soliditet.

Det var selviolgelig et haardt Slag for de
to afdede Kammeraters Efterladte at faa at
vide, at deres Forsoergere ikke kom hjem mere.
A. Jensen cfterlader sig Hustru og 5 Born, hvor-
af de 4 cr under 18 Aar. K. I, B. Serensen efter-
lader sig Hustru og 2 Born i Alderen henholds-
vis 5 Aar og 3 Aar.

Lokomotivierer A. Jensen kom ved sin An-
seetielse som Lokomotiviyrbeder, den 1. April
1918, til Gedser og har veeret der siden; han blev
Lokomotiviorer den 1. Juli 1936. Lokomotiv-
fyrboeder K. F. B. Sorensen tiltraadte sin Tje-
neste ved Statsbanerne den 23. Februar 1936,
og han blev Lokomotiviyrbeder den 1. April i
Fjor. Det blev saaledes kun en kort Lebehane
i Statsbanernes Tjeneste, der forundtes ham.

Den 12. ds. begravedes Lokomotivierer A.
Jensen fra Gedser Kirke, og Dagen efter begra-
vedes Lokomotiviyrbeder K. Serensen fra Ka-
pellet paa Assistens Kirkegaard i Kebenhavn.
Repreesentanter for Administrationen samt et
stort I'elge af Kammerater fra hele Landet og
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mange Faner ledsagede de to forulykkede til
deres sidste Hvilested. Hovedbestyrelsen var
repraesenteret ved Forretningsudvalget. Ved de
2 Grave talte Soph. Jensen smukt om hver af
de afdede, som var faldet under Udforelsen af
deres Gerning.

VINTERKOREPLANEN

Da det er en bekendt Sag, at en Kereplan
ikke laves i et Nu, men krever adskillige For-

beredelser og Beregninger, — Tjenesterne for
det korende Personale skal jo ogsaa tilrette-
legges, — er det saa lige til, at Statsbanerne

allerede for en rum Tid siden har haft Vinter-
koreplanen ferdig til Ikrafttreeden til den 20.
September. Den var udarbejdet efter det samme
Princip som sidste Aar, d.v.s. at kun nogle
faa specielle Sommertog inddroges.

Krigen gjorde det imidlertid omgaaende
klart, at der ogsaa fra Banernes Side maatte
udvises serlig Okonomi med Brandselsmateria-
lerne af de forskellige Slags, og da Vinterkore-
planen den 11. ds. blev forelagt Pressen, maatte
Generaldirektoren da ogsaa meddele, at det
ikke saa meget var den egentlige tilrettelagte
Vinterkereplan, det drejede sig om, som de for-
skellige Tog, det af Besparelseshensyn er be-
sluttet at inddrage. Det drejer sig alt i alt om
ca. 25 pCt. af det samlede Antal Persontogskilo-
meter. Der inddrages ikke Godstog; thi Godset
skal jo befordres. Ved Inddragelsen er det til-
streebt at udskyde Benzinmotortog i videst mu-
ligt Omfang, og der legges Vagt paa i farste
Raeekke at kore Togene med Damp — der ses i
denne Forbindelse bort fra Lyntogene og de
elektriske Tog — subsidieert med Dieselmotor-
vogne.

Generaldirekteren indledede Meddelelsen om
de forskellige Forandringer med folgende Rede-
gorelse:

De usikre Tilferselsforhold og de @ajeblikkelige
Forhold i det hele taget har medfert, at der efter
Regeringens Beslutning fra og med 20. September,
d. v. s. den Dag, da Vinterkereplanen treder i Kraft,
indferes visse Reguleringer i Toggangen. Disse Regu-
leringer omfatter kun personferende Tog, idet Gods-
togskorselen jo altid kan tilpasses efter Behovet, og
idet man ikke taenker paa nogen tvangsmeessig Ned-
skering af Transportmulighederne for saa vidt an-
gaar Godsbefordringen. Naar man med saa kort Frist
skulde gennemfgre en ikke uvasentlig Nedskaering af
Koreplanen, var den eneste teknisk gennemforlige

Mulighed den at inddrage de Tog, der efter Statsba-
nernes Sken bedst kan undveres, idet en fuldsteendig
Omlaegning af Kegreplanen med bl. a. omfattende Flyt-
ninger af Togene kraver leengere Tids Arbejde.

Med Hensyn til de barende Principper ved Ind-
dragningen kan bemarkes folgende:

1) Bortset fra »Englenderen«, der jo allerede er
inddraget, beholdes alle Lyntogene, der med et rela-
tivt meget ringe Brandselsforbrug forener en meget
betydelig Befordringskapacitet paa belejlige Tider.
Dog er »Kronjyden« afkortet i Aalborg, »Vesterhavet«
i Esbjerg og »Midtjyden« i Skive. Ud over denne Ho-
vedfaktor for Trafikken mellem Landsdelene er be-
varet et Dagseksprestogpar og et Nateksprestogpar
mellem Hovedstaden og Jylland og ievrigt ogsaa
Eftermiddagseksprestoget til Fyn.

Forbindelsen over Kalundborg—Aarhus er fore-
lgbig opretholdt og giver altsaa stadig Mulighed for
en Hurtigtogsforbindelse mellem Sjzlland og Jyl-
land udover Forbindelserne over Fyn.

2) Tilslutningstogene til og fra Lyntogene er saa
vidt muligt bevaret, hvorimod der er inddraget enkelte
Natbiler i Nord- og Nordvestjylland, der kun har
meget ringe Betydning.

3) Alle Sovevogne og Spisevogne bortfalder af
Hensyn til Trakkraftens @konomi.

4) 1 gvrigt er for de forskellige Straekninger til-
straeebt en nogenlunde ligelig Nedskering med Hen-
syntagen til lokale Forhold, saaledes at der i hvert
Fald overalt er Forbindelse mellem Opland og By
flere Gange daglig og normalt i hvert Fald i Morgen-
og Aftentimerne. I det Omfang, i hvilket det var ger-
ligt, er bevaret Tog, der havde s@rlig Betydning for
Skolebgrnsbefordring.

5) Naturligvis er paa Overfarterne inddraget de
seerlige Automobilfaerger. Overfartstiden paa Store-
beelt vil normalt blive forleenget med 13 Min., hvor-
ved en relativ meget betydelig Besparelse (ca. 40 pCt.)
i Breendselsforbrug opnaas. Dette vil straks blive ind-
fort i de Forbindelser, hvor Forsinkelserne ikke slaar
Toggangen itu. Ogsaa paa Malmgruten bliver der an-
tagelig ca. 15 Minutter lengere Sejltid.

6) For den elektrificerede Korsel i Kgbenhavns
Nertrafik geaelder, at paa Hverdage er opretholdt den
hidtidige Korsel i de aktuelle Tider paa Hverdage ind
om Morgenen og ud om Eftermiddagen. Udenfor disse
Perioder bortfalder et Tog i Timen i hver Retning
paa Holtelinien og paa Klampenborglinien, medens
der paa Linien Frederiksberg—Hellerup kun bliver
et Tog i hver Retning. Alle denne Linies Tog fores
kun til og fra Hellerup.

For Segndagstrafikkens Vedkommende geelder, at i
Tiden mellem KI. 10 og Kl. 20 opretholdes den hid-
tidige Toggang, medens man indtil KI. 10 og efter
Kl. 20 gaar ned paa den samme begransede Toggang
som paa Hverdagens uaktuelle Tider.

7) For Kystbanens Vedkommende afkortes Humle-
baktogene, saaledes at de kun keres til og fra Rung-
sted, medens Helsingortogene faar Standsning i Kok-
kedal og Nivaa. Uden for de aktuelle Tider bliver
der paa Hverdage normalt Tog hver 2. Time til og
fra Helsinger og en Gang i Timen til og fra Rungsted.
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Paa Nordbanen bliver der efter lign. Retningslinier
uden for de aktuelle Tider Tog hver 2. Time til og
fra Hillered.

Paa Frederikssundbanen er der inddraget nogle
Balleruptog og Frederikssundtog. Til Erstatning for
inddragne Balleruptog vil Frederikssundtog standse
ved alle Stationer. Ogsaa paa Strekningen Keben-
havn—IRoskilde inddrages visse Lokaltog.

8) Af de 3 seerlige Avisposttog, der findes her i
Landet, vil Toget fra Kebenhavn til Jylland 1,30 blive
opretholdt, medens Togene Kgbenhavn—Nykebing
Falster og Aarhus—Nyborg bortfalder.

9) Alle Udflugtstog aflyses.

1 det folgende anforer vi streekningsvis de
forskellige Inddragelser eller Andringer, i det
vaesentlige med Angivelse af Numrene paa de
inddragne Tog; Togets Art anfores i ():

Nord- og Kystbanen. Hverdage.

I Tiden 7—10 om Morgenen og ca. 15—19 om Efter-
middagen opretholdes Toggang som hidtil; uden for
disse Tider vil der vere Forbindelse til Helsingor og
Hillergd ca. hveranden Time. Helsingortogene ad Kyst-
banen standser som Regel mellem Rungsted og Hel-
singer, i nogle Tilfelde mellem Klampenborg og Hel-
singer. Humlebzktogene fores kun til og fra Rung-
sted, som Regel et Tog i Timen.

Paa Sondage foretages en Del Inddragninger.

S-Togene.
Hverdage fra 10 til 15 og efter 19 inddrages
Klampenborgtog Kebenhavn Af. x 05 og Klampenborg
Af. x 42
Holtetog Kebenhavn Af. x 40 og Iolte Af. x 19.

Frederiksbergtog Frederiksberg Af. x37 og x 357 og
Hellerup Af. x 37 og x57.

Til KI. 10 og mellem 15—19 opretholdes normal
Toggang.

Frederiksbergtog leber dog kun mellem Frederiks-
berg og Hellerup.

Paa Sondage opretholdes normal Toggang mellem
10—20, men Ekstrakersel bortfalder. Til Kl. 10 og efter
20 samme Indskrenkninger som Hverdage.

Kobenhavn—Frederikssund. Hverdage.

Der inddrages en Del Balleruptog og Frederiks-
sundtog. Til Erstatning for inddragne Balleruptog vil
Irederikssundtog standse ved alle Stationer. Der faas
herefter folgende Tog:

Af. Kebenhavn 5,55 til Maalev

7,05 » Frederikssund
8,28 » »
10,18 » Ballerup
12,23 » Frederikssund
14,15 » »
16,28 » »
17,30 » »
18,51 » »
21,47 » »
23,57 » »

An. Kebenhavn 5,24 fra Ballerup
6,25 » Maalov
7,22 » Frederikssund
7,55 » Maalov
8,42 » Frederikssund
9,39 » »
11,04 » »
12,32 » Ballerup
15,23 » Irederikssund
16,42 » »
19,10 » »
21,31 » »
23,20 » »

Paa Sondage foretages en Del Inddragninger serlig
af Balleruptog.

Kabenhavn—Roskilde og omvendt.

Udover de paa Straekningerne Kgbenhavn—Ka-
lundborg, Kebenhavn—Gedser og Kebenhavn—Kor-
sor navnte Tog inddrages paa Hverdage folgende
Lokaltog: 315 (M) 327 (M) 347 (M) 322 (M) 336 (M)
356 (M).

Paa Sen- og Helligdage inddrages 5 Lokaltog i
hver Retning.

Kobenhavn—Kalundborg og omvendt.

Tog 167 (M) 171 (M) 185 (P) 187 (P) 1189 (M)
195 (M) 1197 (P) 162 (M) 1162 (M) 1164 (P) 168 (M)
1168 (P) 174 (M) 188 (B) 1198 (P).

Kobenhavn—Gedser og omuvendt.

Tog 101 (MI) 103 (M) 1111 (M) 111 (M) 1117 (P)
117 (M) 1119 (P) 123 (P) 133 (MI) 145 (E) 100 (E)
106 (M) 1116 (M) 116 (M) 122 (E) 1122 (P) 126 (M)
1134 (P) 140 (E) 144 (M) 146 (M)

Der indleegges paa Hverdage personferende Gods-
tog Vordingborg Af. 10,35, Nykebing F. An. 12,01.
Tog 140 afsendes fra Gedser 19.26, An. Nykebing F.
20,04.

Slagelse—N estved og omvendt.
Tog 261 (P) 267 (M) 258 (P) 264 (M).

Ringsted—N estved og omvendt.
Tog 375 (M) 379 (M) 1387 (M) 387 (M) 374 (M)
376 (M) 384 (M) 106 (M).

Dalmose—Skcelskor og omvendt.
Tog 871 (M) 870 (M).

Kalundborg—Slagelse og omuvendt.
Tog 284 (P) 1288 (M) 298 (M) 1283 (M) 289 (P)
295 (P).

Kobenhavn—Fredericia og omvendt.

Tog 13 (M) 5 (M) 5 (MI) 1013 (P) 19 (M) 25 (E)
33 (L) 290 (M) 37 (M) 77 (M) 1077 (M) 1071 (M)
85 (E) 26 (M) 26 (P) 30 (E) 56 (M) 291 (M) 70 (E)
90 (L) 1084 (P) 96 (MI) 1096 (MI) 8 (P).

Tog 92 paa Hverdage og Tog 88 paa Sen- og Hel-
ligdage standser efter Behov i Sors og Ringsted for
at afseette rejsende fra Jylland-Fyn.

Anden Sejlads end Togfaergerne maa regnes regu-
leret efter Behov. Overfartstiden vil i de fleste Til-
feelde vaere 1 Time 23 Min. (13 Min.’s Forlaengelse).
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Odense—T ommerup—Assens og omvendt.

Tog 101 (M) 1101 (M) 107 (M) 113 (M) 117 (M)
1129 (M) 102 (M) 106 (M) 110 (M) 114 (M) 124 (M)
1124 (M)

Padborg—F'redericia og omvendt.

Tog 383 (E) 807 (E) 1317 (P) 945 (ME) 339 (M)
979 (P) 1422 (P) 997 (P) 306 (E) 902 (E) 346 (P)
916 (P) 920 (P) 960 (ME) 33 (L) 394 (M) 1396 (P)
1974 (P).

Der indleegges paa Hverdage personferende Gods-
tog Tinglev 14,50, Padborg 15,12.

Fredericia—Aalborg og omvendt.

Tog 85 (E) 927 (P) 931 (MI) 945 (ME) 955 (M)
957 (M) 1989 (M) 989 (M) 914 (M) 948 (P) 1930 (M)
960 (ME) 976 (M) 964 (M) 958 (M) 1956 (MTI)
956 (MI) 1972 (P).

Over Straekningerne Fredericia—Vejle, Skander-
horg—Aarhus og Laurbjerg—Randers er yderligere
inddraget visse Tog, jfr. Fortegnelsen under Strak-
ningerne  Struer—Herning—Fredericia, Aarhus—
Skanderborg—Skern, Randers—Viborg—Struer og
Randers—Silkeborg—Esbjerg.

Aalborg—Frederikshacn og omvendt.

Tog 85 (E) 919 (M) 15 (L) 9456 (ME) 955 (M)
640 (M) 950 (P) 960 (ME) 88 (L) 992 (M).

Der indlegges paa Hverdage et personferende
Godstog, Hjerring Af. 22,46, Frederikshavn An. 0,09.

Fredericia—Esbjerg—Struer og omuvendt.

Tog 306 (E) 1344 (P) 340 (M) 346 (P) 348 (M)
11 (L) 352 (M) 33 (L) 374 (M) 392 (M) 394 (M)

1394 (P) 1396 (P) 2321 (G) 325 (M) 1317 (P) 327 (B)
1327 (P) 339 (M) 347 (M) 90 (L) 92 (L) 363 (M)
1367 (P) 379 (M) 387 (M) 375 (M) 383 (P/E).

Der indlaegges personferende Godstog Hverdage,
Ringkebing 22,15, Holstebro 0,14.

(Randers)—Langaa—Viborg—Struer og omvendt.

Tog 302 (M) 40 (L) 326 (M) 1332 (M) 350 (M)
362 (M) 1384 (P) 335 (MI) 351 (M) 377 (M) 387 (M)
67 (L) 395 (M).

Haderslev—Vojens og omvendt.
Tog 203 (Bil) 217 (P) 1233 (Bil) 1235 (P) 235 (Bil)
204 (Bil) 216 (Bil) 1234 (Bil) 236 (Bil) 1236 (P).

Aabenraa—Reode-Kro og omvendt.
Tog 245 (Bil) 263 (B) 297 (Bil) 1297 (B) 246 (Bil)
264 (P) 298 (Bil) 1298 (B).

Senderborg—Mommark og omvendt.
Tog 137 (Bil) 143 (M) 147 (Bil) 136 (Bil) 144 (M)
148 (Bil).

Senderborg—Tinglev—Tonder og omvendt.

Tog 1406 (P) 406 (P) 410 (P) 414 (P) 422 (P)
424 (M) 401 (P) 1409 (P) 409 (P) 417 (P) 421 (M)
423 (P).

Tog 433, Senderborg An. 7,47, etableres fra Ting-
lev Af. 6,05, i Stedet for fra Tershel.

Esbjerg—Bramminge—Tonder og omuvendt.

Tog 1452 (P) 452 (P) 460 (P) 484 (P) 1492 (P)
1496 (P).

Tog 496 Esbjerg Af. 23,00, Ribe An. 23,51, der nu
lober Hverdage, etableres daglig.

Tog 459 (P) 465 (M) 473 (P) 491 (P) 1491 (P)
1495 (P) 497 (P).

Randers—Silkeborg—Esbjerg og omvendt.
Tog 514 (M) 518 (P) 1528 (P) 511 (M) 519 (P)
15258 (RNS2TMR)E

Aarhus—Skanderborg—Skern og omvendt.

Tog 536 (P) 544 (M) 550 (B) 1550 (P) 566 (M)
574 (M) 1539 (P) 539 (P) 547 (P) 559 (P) 561 (M)
563 (M) 571 (M) 1571 (M) 577 (M).

Ryomgaard—Randers og omvendt.
Tog 675 (M) 683 (M) 1689 (M) 654 (M) 672 (M)
678 (M) 688 (M).

Aarhus H.—Grenaa og omvendt.
Tog 609 (M) 621 (M) 635 (P) 645 (M) 620 (M)
634 (M) 644 (M) 1648 (P).

Struer—Herning—Fredericia og omvendt.

Tog 708 (M) 1708 (M) 712 (M) 1720 (P) 726 (M)
1726 (M) 736 (M) 1711 (P) 713 (M) 727 (M)
1729 (M).

Strucr—Thisted og omvendt.
Tog 7561 (M) 1769 (P) 762 (M) 766 (M) 1766 (M).

Skive H—Nykobing Mors og omvendt.
Tog Nr. 773 (M) 1781 (M) 785 (P) 797 (M)
1799 (P) 774 (M) 778 (M) 782 (P) 1786 (M) 1796 (P).
Paa Sallingsund-Overfarten inddrages nogle Feer-
geture.

Herning—Viborg og omvendt.

Tog 809 (M) 1809 (M) 835 (B) 1835 (B) 820 (M)
838 (M) 1838 (M).

Tog 805 lgber dagligt Herning—Viborg.

Viborg—Aalestrup—Lagster og omvendt.
Tog 849 (M) 1865 (M) 848 (M) 852 (M) 1868 (M).

Hobro—Aalestrup og omuvendt.
Tog 879 (P) 1895 (M) 878 (M).

Over for Publikum vil Meddelelse om Ain-
dringerne ske paa den Maade, at der for saa
vidt angaar Kebenhavns Neertrafik vil blive
trykt en helt ny Kereplan. For alle de evrige
Straekningers Vedkommende vil Inddragnin-
gerne derimod blive opfert i et serligt Tilleg,
der udleveres sammen med Keoreplanen, saale-
des at Publikum forelebig maa hjeelpe sig paa
den Maade, at de med Anvendelse af Tillegget
foretager de fornedne Udstregninger under de
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Streekninger, der er af Interesse for dem. Det er
klart, at denne IForm kun er en Nodhjelp af-
tvunget af Omstendighederne, og det er muligt,
at der pr. 1. Oktober kan udgives en Rejseliste
med den nye Koreplan for alle Straekninger.

Generaldirektoren bemarkede, at det var
Generaldirektoratet fuldkomment klart, at Ned-
skeeringen vil medfore ikke uvasentlige Ulem-
per for det rejsende Publikum, men man regner
med I‘orstaaelse fra Publikums Side over for
Nodvendigheden af at vise Resignation.

Det maa dog ikke paa Forhaand anses for
givet, at der ikke kommer yderligere Indskraenk-
ninger. Saa snart de her omtalte Koreplans-
wndringer er gennemfort, gaar Generaldirek-
toratet i Gang med Overvejelserne angaaende
en ny Koreplan tilpasset efter I'orholdene og
Udsigterne for den neermeste Fremtid. Denne
Koreplan vil, udtalte Generaldirektoren, meget
vel kunne komme til at indebzere yderligere
Nedskeringer, f. Eks. af Eksprestogene mellem
Landsdelene, dels under Hensyn til Brendsels-
situationen dels under Hensyn til de i Mellem-
tiden indvundne Erfaringer om Antallet af rej-
sende, men den indebzarer jo ogsaa Muligheder
for Omlegninger og derigennem maaske for
bedre Tilpasning i Enkeltheder, end den nu
skete Koreplansendring, der udelukkende har
maattet begraenses til Inddragelser. Samtidig
vil antagelig Sejltiden paa Kalundborg—Aar-
hus blive forlenget og Lyntogenes Hastighed
nedsat til 100 km, dog ikke paa Faldstraeknin-
ger. *

DEN UKONOMISKE OG SOCIALE
UDVIKLING I 1938

Det intern. Arbejdsbureaus

Undersogelser.
(Fortsat.)

Oprustningens okonomiske Problemer.

Den Omstendighed, at man har maattet samle alle
Anstrengelser om de mest paatreengende Foranstalt-
ninger til det nationale Forsvar, har givet den eko-
nomiske Udvikling en ny Retning. Medens Tilbage-
slaget i 1937—38 hovedsagelig frembhod det Problem
at faa de arbejdslese i Arbejde igen, er Problemet for
@Ojeblikket blevet det at oge en sarlig Slags Produk-
tion, nemlig den, der er nedvendig for at sikre det
nationale Forsvar. I mange Lande narer man ikke
saa meget Bekymring for Eftersporgselen efter Ar-
bejde som for Udbuddet deraf. Undertiden har Over-
gangen fra en Situation med Arbejdsleshed til en

Situation med Knaphed paa Arbejdskraft vaeret uven-
tet hurtig. For skent det samlede Antal arbejdslese
vedbliver at veere betydeligt, kan der opstaa Mangel
paa Arbejdskraft i visse Specialbeskaftigelser, der er
af Betydning for Fremgangen i det nationale Forsvar.
Det kan muligvis blive nedvendigt, at Arbejde og
Materialer, der anvendes i Fredstidsvirksomheder,
overfores til Krigsforberedelser.

Denne Situation rejser allerede Problemer, som i
serlig Grad angaar Den Internationale Arbejdsorga-
nisation i dens Forseg paa at sette Arbejdernes Leve-
fod i Vejret. Under den nuvaerende Konstellation maa
Organisationen drage Omsorg for at sikre, at det
nationale Forsvars vigtigste Behov, hvis de over-
hovedet forer til en Swnkning af Levefoden, gor det
i mindst mulig Grad.

Ti! Opnaaclsen af dette Formaal maa to Hoved-
regler iagttages. For det forste er det onskeligt, atl
Forogelsen af Rustningsproduktionen saa vidt muligt
sker gennem Udnyttelse af de uanvendte Ressourcer,
saa at man ikke griber ind i de almindelige Freds-
tidsvirksomheder mere end nodvenligt. Ior det andet
bor man, hvis og naar det bliver nedvendigt at ind-
skreenke andre Produktionsgrene, serge for at be-
greense en saadan Indskrenkning til et Minimum og
til de Omraader, hvor den nuvwrende og fremtidige
Levefod bringes mindst i Fare derved.

Det forste Hovedformaal, at udnytte de tilgaenge-
lige produktive Ressourcer fuldt ud, kan seges naaet
ad to forskellige Veje. For det forste kreever det til
en vis Grad en ekspansionistisk Finanspolitik. Hvor
man har Adgang til en stor Mangde ubenyttede Res-
sourcer, behover man ikke reducere Forbruget ved
Beskatning for at gore det muligt at forege Rust-
ningsproduktionen. Dette har veeret Bevaggrunden
til Optagelsen af Forsvarslaan i stor Stil i en Raekke
Lande, hvor Arbejdsleshed var fremherskende. Den
anden Fremgangsmaade er at sikre den mest ekono-
miske Udnyttelse af den forhaandenvarende Arbejds-
kraft. Naar Knaphed paa Arbejdskraft og en deraf
folgende Tendens til stigende Priser kun fremtreader
i nogle faa isolerede Tilfaelde, skulde det ikke vere
nodvendigt at gennemfere en almindelig Deflations-
politik for at lette Situationen. Det kan maaske vaere
tilstreekkeligt at foretage sarlige Skridt — at give
Arbejderne ny Oplering ecller dirigere dem andet
Steds hen — for at bode paa Knaphed paa Arbejds-
kraft, efterhaanden som den opstaar.

Hvor saadanne Forholdsregler til at tilvejebringe
en bedre Udnyttelse af tilgeengelig Arbejdskraft og
tilgeengelige Materialer ikke raekker til, kommer der
et Punkt, hvor det kan vaere nedvendigt at nedskere
Forbruget eller Investeringen i Ikke-Rustningsindu-
strier, og hvor Import med andre end Rustningsfor-
maal muligvis maa reduceres. Der er allerede bhlevet
anvendt forskellige Metoder til at nedskeere Forbru-
get, som rammer Arbejdernes Levefod mere eller
mindre haardt. I Tyskland er Forbruget blevet holdi
nede ved en streng Kontrol med Lenningerne, veil
Begransning af Dividendeudbetalinger, ved foroget
Beskatning og ved Indskreenkninger i Forsyningen
med Varer. Rationering er blevet anvendt i vid Ud-
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streekning og tjener til en vis Grad til at fordele det
Offer, Forbruget maa bringe, over hele det forbru-
gende Publikum. I Japan er Forbruget ogsaa blevet
indskraenket ved Beskatning, ved Rationering og ved
en aktiv Sparekampagne. Den haarde Beskatning i
Frankrig, baade af Arbejdslennen og almindelige
Forbrugsartikler, har paalagt de fattige Klasser be-
tydelige Ofre. I Storbritannien rammer Forggelsen
af Ekstraskatten, Arveafgiften og Motorafgifterne
hovedsagelig den velhavende Klasse og Middelklassen,
medens de 11 Mill. £, der skal indvindes ved en For-
ogelse af Sukker- og Tobaksafgifter, i meget vid Ud-
streekning rammer de fattige. Det er klart nok i Ar-
bejdernes, ja i Virkeligheden i hele Samfundets Inter-
esse, at den nedvendige Nedskaring af Forbruget
hellere gennemfgres ved Sarbeskatning, som kun fri-
gor de Ressourcer, der kraves til sget Rustnings-
produktion og ikke foraarsager nogen ungdvendig
Arbejdslgshed eller Afsavn. Endvidere er det vigtigt,
hvor Importen maa koncentreres hovedsagelig om de
Materialer, der kraeves til Virkeliggorelse af Rust-
ningsprogrammet, at enhver Indskraenkning af anden
Import rammer Luksusvarer frem for Varer, der krae-
ves til Opretholdelse af Arbejdernes Levefod.

Den vidt udbredte Tendens til at nedskare For-
bruget og faktisk reducere Levefoden som en Fglge
af Rustningsforanstaltninger viser klart den skarpe
Mods@tning mellem denne Form for offentlige Udgif-
ter og de offentlige Udgifter, som er bestemte til at
vaere en Genopbygningsforanstaltning. Skent begge
Slags til at begynde med frembringer en forgget Ak-
tivitet, tilsigter den sidste at stimulere Forbruget,
mens Rustningsudgifter maa ledsages af serlige For-
holdsregler til at forebygge Forbrugets Udvidelse og
en Stigning i Levefoden.

(Fortsaettes.)

Paa Grund af Stofmaengden til naerverende Blad maa
Referat af Hovedbestyrelsesmoadet d. 29.—30. August ud-
sa@ttes til naeste Nr.

Ny Personalfortegnelse.

En ny Udgave af Personalfortegnelsen er under Udar-
bejdelse og vil udkomme henimod Aarets Slutning.

Denne af mange sterkt benyttede Haandbog, som brin-
ger Anciennitetslister, alfabetisk Navneregister og andre
verdifulde Oplysninger vedrerende Statshanepersonalet,
vil blive fert a jour med alle de siden 1937 skete Foran-
dringer. Prisen bliver den samme som sidst: Kr. 3,25.

Det er sikkert ikke faa, som vil hilse denne Ny-Udgave
med Glade, og da Oplagets Sterrelse fastsattes efter Antal-
let af Bestillinger, samt da Bestillingsfristen udleber den
30. September, vil det veaere rigtigst snarest at bestille den
lille Bog, for saa vidt dette ikke allerede er sket.

Tillidsmaendene i de enkelte Afdelinger modtager Be-
stilling.

Angreb paa Tjenestemeendene i Scejts.

I Deflationsperioden maatte Jernbanemandene, ligesom
forevrigt alle de ovrige Statstjenestemaend i Svejts, lidt
efter lidt gaa med til Lennedsattelser, alt ialt 15 pCt.

I 1939 lykkedes det forste Gang at faa en Forbedring
gennemfoert: Nedskaringen blev fert tilbage til 13 pCt.
Fagforeningerne sparede ikke paa Anstrengelserne for at
tilbageerobre det tabte Terreen; tilsidst gik Statens Repree-
sentanter med til en Overenskomst om at faa Reduktionen
bragt tilbage paa 10 pCt., hvorved der blev taget serligt
Hensyn til de underordnede Kategorier, saaledes at Gen-
nemsnitssatsen for Nedsattelsen var paa 59 pCt. Navnte
Overenskomst indeholdt ligeledes Forslag om Foranstalt-
ninger til Sanering af Pensionskasserne, hvorved Perso-
nalet godkendte et ekstra Bidrag paa 1 pCt., paa Betingelse
af at der ikke skulde reres ved Pensionerne.

Dette Kompromis blev forelagt Parlamentet, hvis to
Kamre begge godkendte det med kun én Stemme imod.

Det svejtsiske Demokrati forlanger, at enhver Parla-
nentsvedtagelse skal kunne udsendes til Folkeafstemning,
og Hejfinansens og Storindustriens Reaktionarer har fun-
det en Straamand til at samle en Del Underskrifter mord
den Lov, der godkendte den afsluttede Overenskomst mel-
lem Staten og Fagforeningerne. Da det som Regel er til-
straekkeligt at appellere til Skinsygen og til de @nsker, der
nares af Ofrene for den ekonomiske Krise, er det hejst
sandsynligt, at den sociale Reaktions Agent med stiltiende
Stette af Hejfinansen og Storindustriens Arbejdsgivere
inden den 26. September kan samle de 30 000 paakravede
Underskrifter.

De svejtsiske Jernbanemand og deres Kolleger i Statens
Tjeneste har imidlertid Tillid til deres Medhorgeres sunde
Fornuft, og de forventer at Parlamentets Vedtagelse vil
blive godkendt af Befolkningens Flertal. I1.T.F.

De belgiske Jernbanememend protesterer mod Forhojel-
sen af Pensionsbidragene.

Den belgiske Regering har anordnet, at der fra og
med den 1. August yderligere skal fradrages 3 pCt. i
Lonnen til Enke- og Bernepensionskassen. Denne Beslut-
ning er taget uden forudgaaende Forhandlinger med Per-
sonalet.

De samvirkende Tjenestemandsorganisationer proteste-
rer energisk mod Regeringens Foranstaltning. Landsorga-
nisationen og Partiet deler Tjenestemandsorganisationer-
nes Standpunkt. I.TF.

Udncevnelse fra 1.—9.—39:
Lokomotivfyrbedere til Lokomotivferere:
M. V. Jensen, Struer, i Struer (min. Udn.).
A. Kaarup, Viborg, i Glyngere (min. Udn.).
A. J. Larsen, Padborg, i Padborg (min. Udn.).
J. E. Petersen, Struer, i Brande (min. Udn.).
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Forflyttelse efter Ansogning fra 1—9.—39:
Lokomotivfererne:
K. Larsen, Korser, til Kebenhavns Godshgd.
. J. Madsen, Brande, til Korser.
. L. Wittenburg, Glyngore, til Korsor.
. K. Albertsen, Nyborg, til Odense.
. G. Olsen, Nykebing F., til Kebenhavns Godshgd.
. K. Pedersen, Padborg, til Nykebing I
Boyesen, Kobenhavns Godshgd., til Enghave (med Kon-
troltjeneste ved Elektrokontrollen).

e o<

Ty
) —

Lokomotivfyrbederne:
A. B. H. Orholst, Struer, til Aarhus H.
N. P. Madsen, Esbjerg, til Fredericia.
R. P. Schultz, Padborg, til Nvyborg.
S. @. Hermansen, Helsingor, til Eshjerg.
J. E. Johansen, Brande, til Padhorg.
W. S. H. Olesen, Gedser, til Helsingor.

Tildeling af Hverv som Depotforstander fra 1.—9.—39:

Lokomotivferer C. E. I.. Rasmussen, Odense, er efter Ans.
if. Opslag tildelt Hvervet som Depotforstander
Odense Mdt.

ved

Afsked: -
Lokomotivferer J. C. C. Larsen, Roskilde, efter Ans. p.
Gr. af Svagelighed med Pension fra 30.—11.—39 (min.
Afsked).
Lokomotivtyrbader P. J. Petersen, Aarhus H., efter Ans.
p. Gr. af Alder med Pension fra 30.—11.—39.

Dodsfald:
Lokomotivferer A. Jensen, Gedser, den 8.—9.—39.
Lokomotivfyrbeder K. F. B. Serensen, Gedser, den 8.—9.
—39.

Dodsfald blandt Pensionister:

Pens. Lokomotivierer J. Harder-Petersen, Esbjerg, den
29 —6.—39.

Pens. Lokomotivferer R. L. Hansen, Kebenhavn, den
10.—7.—39.

Pens. Lokomotivierer J. A. Jensen, Langaa, den 26.—

7.—39.

KosenCi)ravn |

Arbejdernes Landsbank,

Hovedkontor: Vesterbrogade 5.

DYBBOLSGADE 14, TELF. EVA 1483

»CAFE SYDPOLEN«

Godt Madsted — Billige Priser — Billard

Fru Laub Olsen

STOT DANSK INDUSTRI

DET GJENSIDIGE FORSIKRINGSSELSKAB

DANMARK

LIVSFORSIKRINGSAFDELINGEN

Fra den 12. September d. A. udbetales BO N us

for Femaaret 1934—38 i Hovedafdelingen.

Deltagelse i denne Bonusfordeling er betinget af, at Forsikringen er tegnet under
gensidigt Ansvar inden den 1. Oktober 1924 og med Policenummer under 80000, samt
at Forsikringen var i Kraft den 31. December 1938 og ikke i 1939 er ophert ved Deads:

fald eller normalt Udleb, i hvilket Tilfelde Bonus allerede er udbetalt.

Udbetalingen til Statsbanefunktionarer finder Sted enten skriftlig eller ved personlig
Henvendelse alle Hverdage (undtagen Lerdag) mellem 11—2 til Jernbanepersonalets
Afdeling for Livsforsikring i Kebenhavn, Niels Brocksgade 1, Stuen (Selskabets Ejen:

dom).

Policen eller (dersom denne er belaant i Selskabet) Genpart af Laane:Obligationen

maa vere til Stede ved Udbetalingen.

For de Policer, der er belaant i Statsfunktion®rernes Laaneforening, vil Bonus — uden

Anmodning fra den Forsikrede — blive ekspederet derfra.

For Forsikringer, som er tegnet efter 1. Oktober 1924 med Numre fra 80000 og derover,
udbetales Bonus sammen med Forsikringssummen, naar denne forfalder til Udbetaling.

De i Underafdelingerne (herunder Folkeforsikringsafdelingen) tegnede Forsikringer deltas
ger heller ikke i nerverende Bonusfordeling, idet der for disse gelder serlige Bonusregler.

DIREKTIONEN

Kebenhavn, i September 1939.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn,
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

forstnaevnte

ANNONCE-EKSPEDITION:
Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid KIl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri,

Howitzvej 49.
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Herreafdelingen:

Fardige Habitter med fikst Skrzdersnit,
1 bdshogs2 s LA 08¢ sl ol bagy .

6800
7800

Impragneret og prima Stoffrakker, nye Meonstre
og fikse Faconer

Skraderafdelingen :
1513 o) ke L A 6 0 el e Ditres Il oinBbepéiomuto:

Skraderi;: 2! Prover: s soiniel Lidhall hintak

Konfektionshuset,

De bliver velkladt a Norrebros Stormagasin

Paa Konto samme Pris

Dameafdelingen:

Svagger, det praktiske Overtej fra Kr........... 2900
Costumer i Kamgarn og Tweed fra Kr, ........ 3900
Frakker, nye og moderne Faconer fra Kr. ...... 4800
Kjoleafdelingen :

=l gt X AT Vel s

Fruekjoler store Sterrelser, elegant slankende Snit
stort Mensterudvalg. Priser fra...............

3500

Norrebrogade 112

L. K. KRISTENSEN, Danmarksgade 53, Telf. 1910,

s@lger Dem

den bedste Radio
Kab Pelsvark

LOUIS JORGENSEN
Bispensgade 17

Aalborg

Alle Reparationer udferes

Annoncen giver Ret til 10 °% Rabat

Anna Rasmussen TRICOTAGEFORRETNING
Boulevarden 38 — Aalborg — Telefon 349

anbefaler sig med alf i TRICOTAGE og LINGERI

Henry Villefrance

Stenhuggeri og Monumentforretning
Algade 40, Aalborg, Telefon 907

KU PEIBISE opers v

Algade 56 ved Vesterbro, Aalborg, TIf. 5519

Jlag i) estse
Forlang hos Deres Kebmand det bedste Bagerimel

yyATLA S

faas i 5§ kg og 2'/; kg Pakninger.

A/s P. ORSNES’ ENKE & SON
Nytorv 1 » Telefon 376

Guld, Selv og Broncevarer

Sforf Udvalg - Smaa Priser
AT, BRI

CHR. YDE LEVERER

gode, smukke Mobler

paa gode Vilkaar — Billige Priser
Telefon 2662 Vesterbro Telefon 2662

Jensen fryder sig

over sin nye Radio, og fager nu de Sfationer, der passer ham. —
Alt i Radio, Grammofoner og Plader.

Henry Stormer. Vesterbro 563, Telefon 2808.

(Overfor Prinsensgade ved Stiftstidendes Kiosk)

La Reine

Blomsterforretningen, Prinsensgade 40, TIf. 4520

Blomster, Kranse og Kurve leveres overalt

Alt til Jagt og
Lystfiskeri

P. Skovlund Breum
HV =

L.CHR.PETERSEN

KN RIM eovevaroen3

Barne- og Klapvogne

Kob Kodet
hos Alfred Jensen

BOULEVARDEN 24, TELF. 4142

TIf. 1811 - Aalborg

Aktieselskabet Slagelse Dampmelle.

Stot dansk Industri)
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