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NORMATIVNEDSKAZRING

Det har jo aldrig veeret noget ukendt Feeno-
men, at Normativerne for Lokomotiviereran-
tallet paa de forskellige Depoter har kunnet
undergaa visse FForandringer baade 1 opadgaa-
ende og nedadgaaende Retning, og der er vel
intet synderligt at sige til, at en Administration
forsoger at faa Arbejdet udfert paa den mest
okonomiske og hensigtsmeessige Maade, men det
vil veere mindre hensynsfuldt mod Personalet,
hvis man ustandselig foretager Eksperimenter,
hvorved Personalet bliver udsat for IForskyd-
ninger paa Depoterne og derigennem stadig
maa gaa rundt med en Utryghedsfornemmelse
i Livet. Det kan her dreje sig om saavel dem,
der endelig er kommet til et Depot, hvor de kan
teenke sig at forblive, som om dem, der lever i
Landflygtigheden og stadig gaar og haaber paa,
at det endelig en Dag maa lykkes for dem at
komme hjem. Godsbanegaarden er et slaaende
Bevis herpaa, idet man gennem flere Aar prak-
tisk talt ikke har bestilt andet, end at slide af
paa overtalligt Personale, med det Resultat, at
Lokomotiviereransogninger dertil nu er -ca.
8 Aar gamle, saa enhver vil vist kunne forstaa
den Lengsel, de paagaeldende har efter at kom-
me hjem, og det synes ogsaa nu at lysne lidt
for dem.

Det bliver endda neesten veaerre, naar det
drejer sig om helt at nedleegge et Depot, fordi
man mener, at nu kan Arbejdet udferes af en
Traktor. Det er nasten brutalt at skulle sige til
saadanne Mennesker, at nu maa de soge dem et
andet Sted at virke, thi her drejer det sig ofte
om kolk, der er langt oppe i Aarene og som i
mange Henseender er knyttet til det paagal-

dende Sted og har indrettet alle deres Forhold
efter at ville forblive der til deres Dages Ende.

Naar vi derfor maner til IForsigtighed med
disse Eksperimenter, er det, fordi det ofte er
Menneskeskabner, det drejer sig om, og ikke
Brikker paa et Skakbradt, der kan flyttes uden
at gore Skade, og der maa derfor foreligge tungt-
vejende og alvorlige Ting, naar saadanne For-
andringer foretages.

Motordriftens Indferelse og dens Udvikling
gennem de senere Aar har veeret med til at
skabe denne personalemassige Utryghed, og
endda har det tidligere ret ofte formet sig paa
den Maade, at Motordriften stort set kun har
dekket den Mertrafik, der gennem Aarene
utvivlsomt er fremkommet, men ogsaa det horer
op en Dag, og man synes nu at vere naaet der-
til, at for hver ny Forsyning man anskaffer af
Motorvogne, har man kun en Udvej for at faa
dem i Drift, nemlig at sede veek af Damptogene,
og dette bevirker ikke alene, at Damptjenesten
gores strengere, men tillige, at Personalet paa
Damptogene gores overkomplette og derved
hibringes der dem den Utryghedsfolelse, som
nzesten er det veerste af alt.

I 2. Distrikt har man netop nu ved Kore-
plansskiftet veeret ude for meget store Normativ-
endringer af Lokomotivierere, netop fordi man
har anskaffet en Del Motorvogne, men dette
skulde vi kunne forstaa og ensker slet ikke at
kritisere, langt mindre deemme op for den tekni-
ske Udvikling af vore IFremdrivelsesmidler; thi
noget saadant maatte anses for Galmandsverk,
men naar man i dette Distrikt mener at kunne
foretage saa drabelig en Nedsksering som Til-
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feeldet har veeret, da tror vi, at Tiden vil vise,
vi har Ret, naar vi mener, at en saadan Ned-
skaring er helt ved Siden af, og der er en Ting,
vi vil advare og bestemt protestere imod, nemlig
at vore Lokomotivigrere paa Rangermaskinerne
laves om til de egentlige Reserver paa Depo-
terne, dette strider mod trufne Overenskoinster
og strider ogsaa mod en Udtalelse af General-
direktoren om, at ingen skal forholdes i Avance-
mentet og dermed den Len han tilkommer for
det Arbejde han udferer, blot stilles der den
Betingelse, at han skal veere fuldt beskeeftiget.

Vi venter derfor, at 2. Distrikt overholder
dette og ogsaa med Opmaerksomhed folger dette
Spergsmaal og kontrollerer det, for man kan
ikke forst foretage denne Nedskearing og saa
gore, som man gjorde sidste Aar paa et sonder-
jysk Depot, hvor man havde 4 & 5 Lokomotiv-
fyrbedere til at forrette praktisk talt fast Streek-
ningstjeneste som Lokomotiviorere. Dette er
uanstendigt og maa veere forbi i al Fremtid.

Fra Organisationens Side har vi altid veeret
med til, naar der skete Forskydninger af den
ene eller den anden Art, da i saa hej Grad som
muligt veere med til, at Tvangsforflyttelser blev
undgaaet, og dette har vi ogsaa ydet vor Med-
virken til i dette Foraar, saaledes at disse
store Andringer kan blive gennemiort, uden
at der slaas alt for meget i Stykker; dog er der
en Ting, der er afgjort, at man forlanger dette
overkomplette Personale beskeftiget, og da ad-
skillige af vore Lokomotivigrere er motorud-
dannet, maa de ganske simpelt anbringes paa
de Fremdrivelsesmidler, der har gjort dem over-
komplette i Dampdriften, for saa efterhaanden
at slides af, saaledes at Motorforerne kan
komme til, og vi tror paa, at dette Tidspunkt
slet ikke er saa langt borte, men vi har gerne
villet gore disse Betragtninger, fordi Medlem-
merne ogsaa skal vaere klar over Tingene og
ogsaa veaere klar til at tage tilberligt og for-
staaende Hensyn til hinanden.

DE TEKNISKE FREMSKRIDT OG
ARBEJDSLGSHEDEN

Arbejdslesheden har mange Aarsager; en af
disse er de tekniske Fremskridt. Tidligere for-
holdt det sig ikke saadan. I det 19. Aarhun-
drede var Erhvervslivet under den fri Konkur-

rence i Stand til efter en Overgangsperiode med
Arbejdsleshed hurtigt at tilpasse sig efter de
nye Produktionsbetingelser. Rationaliseringen
medferte Vareforbilligelsen, som blev Grund-
laget for store Produktionsforegelser og hurtig
stigende Beskafitigelse. Dette er ikke mere Til-
feeldet. Erhvervslivet har tabt en stor Del af
dets Elasticitet, Rationaliseringen medferer
ikke mere Prisnedsettelser, men foreger kun
Profitten.

Overvejelser i dette Spargsmaal beskeeftiger
mere og mere den store Offentlighed. Statsmini-
ster Stauning har i den senere Tid udtalt, at
med Hensyn til en Rationalisering af Driften
er man naaet til Grensen af en foreget Beskaef-
tigelse, takket veere en fortsat Rationalisering.
Statsministeren fremhaevede i denne Forbin-
delse, at man neje maatte overveje dette Sporgs-
maal og i Forbindelse hermed en eller anden
Kontrol eller Regulering.

For nogle Uger siden var der en Radiodis-
kussion om det samme Emne. Kontorchef Niels
Lindberg fra Arbejderbevegelsens Erhvervs-
raad og Direktor Hartz fra Industriraadet
krydsede Klinger. Overfor Industriens Syns-
punkt, at Rationaliseringen er en Naturkralft,
man ikke kan standse, fremhavede Lindberg,
at man er nedt til at regulere denne Naturkraft.
Denne Udtalelse representerer Arbejdernes
Synspunkt overfor Rationaliseringen. Vil man
ikke skride til en saadan Foranstaltning, saa
vil Rationaliseringen ikke foregaa planmeessigt,
men i Ryk, som vil bringe farlige forstyrrende
Momenter ind i Erhvervslivets Udvikling. Naar
f. Eks. en hel Del storre Virksomheder rationa-
liserer samtidigt, giver det Tilbageslag, der
uundgaaeligt vil medfere en katastrofal Ar-
bejdsloshed.

Enhver Betragtning angaaende Rationalise-
ring maa gaa ud fra det Synspunkt, at de tek-
niske Fremskridt er en Naturkraft, som i Vir-
keligheden skulde vere vel egnet til at forege
Menneskenes Rigdom og lette den arbejdende
Klasses Byrder.

Hvis de tekniske Fremskridt medforer Ar-
bejdsleshed, saa er dette ikke direkte de tek-
niske Fremskridts Skyld, men en Folge af Sam-
fundets Organisation, som ikke er i Stand til
at lade de tekniske Fremskridts naturlige Kraft
virke paa rette Maade. Derfor er det ikke rig-
tigt, men en Fordrejelse af Kendsgerningerne,
naar det paastaas, at Arbejderbevegelsen er
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imod ethvert teknisk I'remskridt som saadant.
Arbejderbevaegelsen skylder den tekniske Ud-
vikling sin nuverende Position indenfor Sam-
fundet, derfor vil Arbejderbevegelsen ikke
standse den tekniske Udvikling, men regulere
Rationaliseringsprocessen og underlegge den
den okonomiske Planlaegning.

Det er en Kendsgerning, at Anvendelsen af
Maskiner indenfor Industrien er steget meget
steerkt i Forhold til Opgangen i Arbejdertallet.
En fornylig udsendt Statistik om Erhvervstel-
ling udviser, at Antallet af beskaeftigede i Tiden
fra 1925—35 ganske vist er steget med 17 pCt.,
men Produktionen er samtidig steget med 45
pCt.! Det kan ikke beneegtes, at Rationalise-
ringens Indflydelse paa Produktionen er n:e-
sten tre (Gange saa stor som paa Beskaftigelsen,
og meget tyder paa, at denne Tendens er blevet
mere udpreget i de senere Aar.

Arbejdsgiverne ynder ofte at paasiaa, at be-
tydelige Lons@enkninger vilde veere i Stand til
at fremme Genantagelse af de Arbejdskrefter,
der blev overflediggjort som Felge af de tek-
niske Fremskridt. De mener ogsaa, at paa denne
Maade kunde Rationaliseringsprocessen for-
sinkes, fordi Arbejdskraften blev billigere, og
Arbejdsgivernc da ikke fristedes til at anskaffe
nye Maskiner. Men de, der taler paa denne
Maade, glemmer, at ogsaa den menneskelige
Arbejdskraft har sine fysiske og sociale Pro-
duktionsomkostninger og kun, naar man igno-
rerer denne Kendsgerning, kan man teoretisk
sige, at der stadig er Mulighed for at anvende
Arbejdskraften i den Meengde, der staar til
Raadighed. I Realiteten forholder det sig ogsaa
her helt anderledes, end Arbejdsgivernes sklo-
ge« Argumenter vil have os til at tro.

Hvis man gennemtwenker hele dette Problem,
kan man ikke undgaa at erkende, at ogsaa de
tekniske Fremskridt er et Problem, som kun
kan leses indenfor Planekonomiens Rammer,
ja, mere endnu: sclve den tekniske Udvikling
krever en Planlegning af hele Erhvervspoli-
tiken. Paa den kapitalistiske @konomis nuvze-
rende Udviklingstrin, som er praeget af Mangel
paa fri Konkurrence og Bevaegelsesmuligheder,
foles serlig sterkt de tekniske I'remskridts
arbejdsbesparende Virkninger; de skaerper Kri-
sens I'orleb, foreger Arbejdslosheden og for-
sinker Konjunkturopgangen. Derimod vil en
Indordning af Rationaliseringen under en sam-
let okonomisk Plan veere i Stand til at udligne

Konjunkturbevaegelser, nedsaette Arbejdsleshe-
den og fremme hele Samfundets Velfeerd. Netop
de tekniske Fremskridts forstyrrende Virknin-
ger beviser, at — for at anvende et meget omtalt
Ordspil — Dedsklokkerne ringer over det pri-
vatekonomiske System, som ikke er i Stand til
at forlige sig med den tekniske Udviklings
ophyggende Krefter.

Hvorledes vil da Rationaliseringens Ind-
lemmelse i Planekonomien kunne ske? Det maa
blive Statens Opgave at bestemme Rationalise-
ringens Tempo og hindre, at Rationaliserings-
Forholdsregler indenfor forskellige Industrier
foregaar samtidigt eller — hvad der ogsaa kan
tenkes — virker imod hinanden. Staten har
mange Muligheder for at paavirke Udviklingen:
Kreditpolitiken, Importkontrollen, Skattepoliti-
ken samt Told- og Beskyttelseslovgivningen
kan settes ind for at realisere IFormaalet. Det
er givet, at Staten ved Kreditpolitik og Import-
kontrol kan fremme eller forsinke Rationalise-
ringsprocessen. Ligeledes kan man gennem
Skattelempelser formindske Produktionsom-
kostningerne og paa denne Maade forsinke
Rationaliseringsprocessen. Det samme Maal
kan naas ved Toldforhejelser, derved at man
fordyrer udenlandske Varer som l'nlge af Ra-
tionalisering i det paagweldende Land, der er
fremstillet billigere end herhjemme. Men det
maa fremheeves, at man kun maa gribe til saa-
danne Forholdsregler for at forlige de tekniske
Fremskridts Tempo med den ekonomiske Ud-
vikling herhjemme, ikke for at standse Rationa-
liseringen. En saadan Politik vilde veere una-
turlig og ikke ligge i Arbejderklassens Inter-
esse.

Det er naturligvis muligt, ja, endog sand-
synligt, at ogsaa en reguleret Rationalisering
vil medfore en vis Arbejdsleshed, omend i be-
grenset Udstrekning. Og her kan man hen-
vise til et Forslag, som Kontorchef Lindberg
ogsaa fremforte i Radiodiskussionen: nemlig
at man kunde paalegge de enkelte Virksom-
heder storre eller mindre Dele af de Omkost-
ninger, der samfundsmzessigt flyder af Rationa-
liseringen i Form af Arbejdsleshed, f. Eks. en
Del af Understottelsesudgifterne. Det vilde sik-
kert veere et fornuftigt Princip, at de Virk=om-
heder, der medforer Samfundsudgifter ogsaa
i serlig Grad bor vere med til at betale disse.
En saadan Ordning vilde formentlig ogsaa for-
sinke Rationaliseringstempoet noget.
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Men det afgorende Synspunkt bliver dog, at
ogsaa de tekniske Fremskridts Kreaefter skal
indordnes under det okonomiske System, saa-
ledes at Samfundet bliver Herre over den oko-
nomiske Udvikling. Ellers ender det blot med,
at de tekniske Fremskridt, i Stedet for som
haabet at blive til virkelig Gavn for Menneske-
heden, kommer til at virke odeleeggende.

HILSEN FRA SVEJTS

Paa dette Aars Kongres havde vor Organisa-
tion for forste Gang den .Ere og Glede at se
2 Repraesentanter for de svejtsiske Lokomotiv-
mand, Kammeraterne E. Bucher og E. Dobler.
Efter at disse 2 Repraesentanter er kommet til-
bage til deres Hjemland, har de sendt os en
Hilsen og Tak. Dette har ogsaa de andre Orga-
nisationsrepraesentanter gjort; men de — ogsaa
Udleendingene — var jo allerede gammelkendt
med os og med vort Land, saa vore Forhold for
saa vidt ikke var.noget nyt for dem, hvorimod
det for de to Svejtserkolleger var det forste Be-
sgg i Danmark. De har begge veret overmaade
begejstrede, hvilket de har givet Udtryk for i
deres Takkeskrivelse, som de har bedt os om
at bekendtgore her i Bladet; et Onske vi herved
imedekommer:

Dansk Lokomotivmands Forening.

Vi er velbecholdne kommet hjem fra den smukke
Kongreshy, Kebenhavn, og fra vore kare og venlige
danske Kolleger. Vi var forbavsede over den Pragt,
Eders nordiske By og dens Omegn kunde vise os.
Deres Jubileumskongres var for os een stor, ufor-
glemmelig Oplevelse.

Paa Grundlag af, hvad der forud var fortalt os,
havde vi indstillet os paa noget stort og godt; men
dog ikke i det Omfang som Tilfaldet var. Vi larte
et Folk at kende med hej kulturel Opfattelse og Ind-
stilling. Mennesker, som lever i Frihed og vil ved-
blive hermed; Kammerater, som er stolte af deres
Fag, deres Organisation, deres Land og deres Folk,
som de selv fgler sig som en Del af.

Vi laerte meget, som for os vil give Stof til Efter-
tanke i vort Organisationsarbejde herhjemme.

Vi leerte, hvad Samarbejdet betyder. Samarbejde
med alle Befolkningslag, med Administration og Re-
gering. Dette har hos Eder medfert et Opbygnings-
arbejde, som vi meget gerne vilde have i Svejts, og
som vi med Laengsel bestraber os for at opnaa.

Ganske serligt takker vi for den os viste stgr-
artede Gaestevenlighed. I denne Henseende foler vi
Svejtsere os som fattige Hyrdedrenge, som kan lare
meget af Eder.

Venlige Hilsener til alle danske Kamnerater, og en
swerlig Hilsen til Eders Ledelse, som havde det keempe-
meessige Arbejde med Kongressen og dens Tilrette-
leeggelse.

sign. E. Dobler. E. Bucher.

REPRASENTANTSKABSMUDE

i Statshanepersonalets private gensidige Hjalpekasse
Lordag den 29. April Kl. 16 i Kebenhavn.

Formanden, Hovedkasserer R. Kantsg, bed vel-
kommen og aabnede Meadet. Til Dirigent valgtes Pak-
mester N. .J. Olsen, Fredericia, og til Sekretaer valg-
tes Overassistent Carl Andersen.

Punkt 1. Beretning.

Formanden aflagde en udferlig Beretning. Der var
al Grund til at veare tilfreds med Hjalpekassens
Virksomhed i det forlebne Aar, og det havde ogsaa
vieret et godt ekonomisk Aar. Der havde vaeret en
Tilgang paa 226 nye Medlemmer imod 200 det fore-
gaaende Aar. I Aarets Leb var sket 276 Deadsfald,
heraf var 127 fyldt 75 Aar og 47 var fra 70—74 Aar.
Foreningen har nu 13 312 Medlemmer, hvoraf 971
er kontingentfrie.

Under Hensyn til den Bemyndigelse, der blev givet
paa sidste Reprasentanskabsmede, var der fert For-
handling med Revisions- og Forvaltningsinstitutet A/S,
Kobenhavn, idet det var Hensigten at lade dette Fir-
ma overtage den autoriserede Revision. Der maa dog,
for at dette kan ske, foretages en Andring i Bog-
foringsformen og gennemfores en Kartotekordning.

Formanden omtalte endvidere de Forhandlinger,
der var fert med de andre under Statshanerne vir-
kende kooperative Forsikringsforeninger for at faa
udvirket et snavrere Samarbejde med Hensyn til Agi-
tation for flere Medlemmer. Forhandlingerne herom
var resulteret i Nedsaettelse af et Udvalg hestaaende
af de Herrer R. Kantsg, Laur. Hansen og Chr. Vejre.

Formanden omtalte endvidere, at Overskudsfondet
var steget, og at der indenfor Styrelsen blev dreftet
Muligheden af i Lebet af nogle Aar at foreslaa at
nedsatte Gransen for de kontingentfrie f. Eks. fra
75 til 70 Aar eller eventuelt andre Veje, paa hvilke
der kunde gives Lempelser for Medlemmerne. Det
var under Overvejelse at lade foretage en Beregning
angaaende Muligheden for Optagelse af Medlemmer
paa et hgjere Alderstrin end det nuveaerende lov-
massigt fastsatte, mod forholdsmaessig lavere Be-
gravelseshjalp, men med Bevarelsen af det nuvaren-
de ensartede Kontingent.

Punkt 2. Regnskabet.

Trafikkontroler I.. M. Poulsen forelagde Regn-
skabet. (Se Side 152.) Under Debatten om Beretning
og Regnskab udtalte Lokomotivferer Soph. Jensen,
at det vilde vaere rigtigst, om vi gik den Vej, at Gran-
sen for de kontingentfri blev nedsat, men man kunde
mulig ogsaa gaa den Vej, at der kunde optages Med-
lemmer, selv om de var fyldt 30 Aar — f. Eks. indtil
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35 Aar. Han henstillede til Styrelsen at tage dette
" med i Overvejelserne.

Pakmester Olsen: Er i Overensstemmmelse med lo-
komotivforer Sophus Jensen.

Beretning og Regnskab godkendtes enstemmigt.

Punkt 3. Beliandling af Forslag.
Styvrelsen stillede folgende Forslag, der dog kun
kunde vedtages som en Protokoltilforsel:

»Fritagelse for Kontingentbetaling i
Efterlonsperioden.

I den 3 Maaneders Efterlonsperiode for Enker
maa der ikke ske Afdrag af nogen Art paa Lennings-
listen.

Enken kommer derved bagud med Kontingentet
(il Hjaelpekassen, hvorfor der nu efter denne Periodes
Udleb hos Enken efteropkirwves det ikke indbetalte
Kontingent.

Det anbefales, at der for Fremtiden ses bort fra
denne Efteropkravning, der kommer uventet og ofte
virker foleligt for disse Enker.

For Hjwxlpekassen andrager dette Belob ca. 300 Kr.
aarligt.«

Formanden: Vi ger en god Gerning dermed. An-
befaler at give Styrelsen den onskede Bemyndigelse».

Det vedtoges derefter enstemmigt at tage Forsla-
get som en Protokoltilforsel.

Punkt £. Fastsweltelse af Lonninger.
Det vedtoges at fastsaette Lonninger for det kom-
mende Aar efter samme Regler som afvigte Aar.

Punkt 5. Valyg.

Til Formand genvalgtes Hovedkasserer R. Kantso.

Til Nastformand genvalgtes Stationsforstander 1.
0. Hegsgaard, og til Forretningsforer genvalgtes
Trafikkontroler L. M. Poulsen.

Til Revisor genvalgtes Kontorchef R. Hansen, og
til Revisorsuppleant genvalgtes O. D. Johansen, Ny-
borg.

Alle Genvalg skete enstemmigt.

Punkt 6.
Ingen onskede Ordet, hvorefter Modet bavedes.
R. Kantso. Carl Andersen,
Mgodets Sekreteer.

FRA MEDLEMSKREDSEN
2 Aars Bet@enkningstid.

Det virker forstemmende, naar man tenker paa
Resultatet af det Forslag om Optagelse inden for de
samvirkende Fagforbund, der var forelagt Kongres-
sen til Behandling.

Er vi som Organisation ikke naaet leengere frem,
end at vi med den storste Sindsro kan vente 2 Aar,
for vi igen tager Stilling til dette Forslag.

Maner Tiden i Dag os ikke til at hefaeste De-
mokratiet yderligere, saaledes at vi kunde hjalpe
med til at gore det Bolveerk, der vearner vore In-
teresser, endnu staerkere.

Vilde det have varet et urimeligt Forlangende
til os, at vi gav vort organisatoriske Bidrag ved at
indmelde os i de samvirkende Fagforbund. At tenke
to Aar frem i Tiden er et voveligt Foretagende,
hvis man tager den rivende Udvikling med i Be-
tragtning, men gaar man blot to Aar tilbage i Tiden
og ser, hvad der er sket omkring os, vilde man af
dette kunne have leert en hel Del af de forskellige
Landes Kamp for deres Selvsteendighed og demokra-
tiske Rettigheder, og det har stadig vist sig, at jo
sterkere et Folk har heaevdet sig i demokratisk Sam-
horighed, med des storre Styrke og Modstand har
det kunnet tilbagevise de Angreb, Fascismen ved visse
l.ejligheder har udovet. En skaanselslos Reaktion,
der i det givne @jeblik er parat til at nedbryde de
demokratiske Landes Selvstaendighed.

Vi ved alle, at de faglige Organisationer danner
Rygraden inden for Demokratiet, jo sterkere disse
Organisationer staar, jo sterkere staar Demokratiet
og dermed hele det arbejdende Folk. Tngen Organi-
sation — hvor ringe i Medlemsantal den end er —
har Raad til i Dag at staa uden for den Samling,
Udviklingen kraever, og jeg vil endnu engang gen-
tage de Ord, som Folketingsmand Holger Larsen
fremkom med under sin Tale ved Jubileeumsfesten:
»] er som Organisation alt i Samarbejde med Ar-
bejderbevaegelsen uden for jer Etat, men I er intet,
hvis I staar isoleret fra dennee«, og det var sande
Ord, som ikke kunde vare udtrykt tydeligere. Des-
veerre blev der ikke taget mere Hensyn til disse Ord,
da Forslaget blev motiveret, end at det kort blev til-
sidesat med den Motivering, at Tiden var for kort
til, at det kunde gennemfores i Praksis. Bortset {ra
at det var Afdeling II, der fremkom med Zndrings-
forslaget om at vente med at treffe Bestemmelse
paa naste Kongres, er det en Kendsgerning, at havde
vor Hovedbestyrelse det Fremsyn, Udviklingen i visse
@jeblikke kraever, vilde Forslaget have veeret gen-
nemfort til den Tid, det var fastlagt til. En af Kon-
gressens Gaester, Smedeforbundets Formand, Peter
Andersen, der som hekendt sidder i de Samvirkendes
Forretningsudvalg, vilde have bidraget sit til, at
Forslaget fra de Samvirkendes Side vilde meode vel-
villig og hurtig Behandling. Nu nytter det saa lidet
at hafte sig ved, hvad der kunde vaere gjort, men
lad os haabe, at Demokratiet herhjemme rider den
Storm af, der raser over hele Jordkloden, og lad os
haabe, at vi bliver fri for den Reaktion, der i disse
Uvejrsaar stikker sin Hestehov frem, parat til at ned-
trampe den Kultur, Folket brydsomt har bygget op,
saa vil vi maaske blive forskaanet for Samvittigheds-
kvaler over, at vi ikke erkendte vor Besggelsestid.

Kaebenhavn, i Maj.

0. Michelsen.
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EN REJSE TIL KONSTANTINOPEL
OG LILLEASIEN

(Fortsat.)

Sejladsen gennem det bergmte Bosporus er en
eventyrlig Oplevelse. Men Begejstringen kulminerer
dog forst, da vi efter 1% Times Sejlads ser baade
Konstantinopel og Skutari. Ned ad Skrenterne til
hojre ser vi Konstantinopel med sine naesten utal-
lige Minareter fra de mange Moskeer. Byen ligger
som i en Amfiestil ned rundt om Bugten, der dan-
ner Begyndelsen til Marmarahavet. Til venstre, paa
asiatisk Side, ses Skutari, ligeledes med en Del Mina-
reter. Byen ligger paa en Pynt fra et Forbjerg, mod-
sat Konstantinopel, og Afstanden mellem de to Byer
er kun ca. 4 km. Man overvaeldes af Skenhedsind-
tryk. Det Perspektiv, der her viser sig, kan umuligt
beskrives, det maa opleves. Her findes sikkert noget
af det skonneste i Verden. Selv Indsejlingen til Nea-
pel med Vesuv kan ikke maale sig med det Pano-
rama, man ser her, og ingen af os glemmer dette
Skue.

Konstantinopel er delt i to Dele af »Det gyldne
Horne, der er en Gren eller en Vig fra Bugten. Den
gennemskearer Byen og ender 7—8 km inde i Landet
mod Vest. Bydelen syd for Det gyldne Horn hedder
Stambul, og den ligger hgjere end den evrige Bydel.
Stambul er den @ldste Bydel, den er omgivet af en
Mur, ca. 2% m tyk, 8 m hgj og 18 km lang. I Muren
ses mange Skydetaarne, men det meste er nu kun
Ruiner. Over »Det gyldne Horn« fgrer en ca. 25 m
bred Bro, Galatabroen. Bydelen nord for Broen hed-
der Galata; den tredie og nordligste Bydel hedder
Pera. De to Bydele nord for »Hornet< er nyere og
mere moderne end Stambul. Alle tre Bydele udger
tilsammen Byen Konstantinopel eller Istambul, som
Tyrkerne nu kalder den. :

Vi besogte forst den nyere Bydel. Her findes en
Undergrundsbane, Sporvogne og Biler i massevis, og
jeg har kun i Milano set saa mange Sporvogne. i
Forhold til Byens Storrelse. Her findes mange pane
brede Hovedgader med fine Forretninger, men her
findes ogsaa enkelte-smalle og meget stejle Sidega-
der. Gadebilledet har samme Prag som i en nord-
europ@isk By, men Befolkningen er en Del mgrkere
i Hudfarve. Bornene er smukke og rene i Tagjet, og
Befolkningen gaar klaedt som hos os, naar undtages
Landboerne, der mere barer Prag af Slid og Af-
savn. De ses i fattige Laser, er skaggede, snavsede
og i hoj Grad usoignerede.

Ingen Maend i Konstantinopel maa bere Fez paa
Hovedet, og ingen Kvinde maa gaa tilslgret som tid-
ligere. Begge Dele er forbudt — til Glaede for Kvin-
derne; de kosmetiske Kunstgreb kan nu komme til
sin fulde Ret; thi selvfglgelig kender Kvinderne i
Konstantinopel som i andre Kulturstater kosmetiske
Midler; de har »Facaden« bhaade »kalket og malet«.

Det er drabende varmt her, 35 Grader i Skyg-
gen midt i September. Men Konstantinopel ligger og-
saa paa omtrent samme Breddegrad som Neapel, ca.
225 d. Mil syd for Kebenhavn.

I Stambul findes alle Sevardighederne, Serailet,
Haremet, to Museer, Bazargaderne, samt de fineste
Moskeer, hvoraf en enkelt har 6 Minareter.

Vi besogte forst Serailet, de tidligere Sultaners
Palads. Her fandtes en Mangde pragtfulde Sale, be-
kleedte med Mosaik og indlagt Perlemor. Sammen-
bygget med Serailet findes Haremet, hvor Sulta-
nens Hustruer har opholdt sig. — Her var ogsaa
mange pragtfulde Gemakker, navnlig for hans Ynd-
lingshustruer. Disse har tilsyneladende ikke lidt no-
gen Ngd, selv om maaske Skinsygens Kvaler til Ti-
der har raset i deres Indre. Alt Bohave findes her
endnu, og man ser Senge, saa store at de rummer
mindst 6 omfangsrige Personer ved Siden af hinan-
den.. — Personalet, der nu fgrer Opsyn med disse
fordums Herligheder, har alle veeret Eunuker hos
den sidst afgaaede Sultan.

Herefter kom vi ind i Skatkammeret med en
Maengde Afdelinger. Her fandtes Haandvaaben, Ge-
veerer, Sabler, Spyd, m. m., der var prydet med Guld
og Diamanter, og som havde tilhert fyrstelige Per-
soner. Der var -Afdelinger med Husgeraad, Nips og
Prydgenstande, skinnende i Guld og Adelstene. Ver-
dens storste Smaragd ses ogsaa her, ja her er en
Pragt uden Lige, den synes at kunne staa Maal med
Louvremuseet i Paris. Her var ogsaa en Samling af
Porceleen fra Japan og Kina, det skal vere Verdens
fineste Porceleenssamling. Ja, saaledes kunde man
blive ved. — Men naar man har vandret gennem et
halvt Hundrede Sale med al deres Rigdom og Pragt,
kan man ikke fordgje mere; man bliver aandelig traet.
Vi havde under hele Opholdet i Konstantinopel en
tysktalende tyrkisk Fremmedforer med, og han gav
os Besked om alt, hvad vi saa.

Dagen efter besoggte vi atter Stambul og kom oppe
i Byens hgjeste Punkt ind i Bazargaderne, et helt
Utal af overbyggede Gader. Her i disse Gader findes
alle Salgsvarer mellem Himmel og Jord, lige fra
Strempebaand til Biler. Men hvad- der her i Byen
preeger Handelen mest i disse Gader er en uhyre
Mangde tyrkiske Tepper, og de er baade smukke
og hillige.

Vi besggte fire af Stambuls sterste Moskeer; men
her maa man ikke betrseede Gulvene med sine, van-
hellige Fodder: Man lejer et Par Larredstofler til at
tage paa over Fodtgjet.

En af Dagene tog vi en Tur over til Lilleasien.
Vi sejlede i en stor Motorbaad til Skutari, der er en
langt mere orientalsk By end Konstantinopel. Byen
ser ud til at have 25—30 000 Indb., og vi tog med
Sporvogn til Foden af Tschamlidja-Bjerget, hvor vi
vandrede op til Toppen. Opstigningen var sveer, men
den betalte sig, thi herfra var en vidunderlig Udsigt.
Lige nedenfor os ligger Bagdadbanegaarden. Mod
Nord ser vi Bosperus, mod Vest Konstantinopel,
Jernbanen til Graekenland og Bulgarien, og mod Syd
ligger Marmarahavet med Prinsegerne.

Senere sejlede vi langt sydpaa ud i Marmarahavet,
hvor vi passerede en Del af Prinsegerne. Vi anlgb to
af dem. Paa den forste var der et stort Badehotel
ved en ideel Badestrand, paa den naeste boede kun

Rigmend i pragtfulde Villaer. (Fortssttes.)
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NY SIKKERHEDSVENTIL FOR
DAMPKEDLER

Sikkerhedsventiler af de fleste brugelige Konstruk-
tioner har som bhekendt den uheldige Egenskah, at
Trykket paa Ventilseedet bliver mindre og mindre, jo
naermere Damptrykkel kommer til Afblesningstrykket
og dette uden Hensyn til, om Sikkerhedsventilen er
indstillet til kortere eller langere Afblaesning, eller
om Sikkerhedsventilen er fjeder- e¢ller vaegthelastet.
Kort feor Afblaesningstrykket er naaet, er Trykket
paa Ventilen imod Sadet saa svagt, at en lille Ry-
stelse er nok til at fremkalde en kortere Afbl@sning.
Ved en ganske svag Loftning af Ventilen fra sit Seede,
strommer Kedeldampen ud gennem en meget snever
Spalte, og netop ved svag Afblesning slides og tweres
Tatningsfladerne sterkt af den udstremmende Damp-
straale.

Hovedsikkerhedsventil. Hjxlpesikkerhedsventil.

Sikkerhedsventil for Dampkedler med stor Dampydelse.

Den tiltagende Dampydelse pr. Kedelenhed har
fort til Nedvendigheden af et storre Antal Sikker-
hedsventiler paa een Dampkedel. Ganske vist kan
man ved at forheje Sikkerhedsventilens Leftehojde
opnaa en tilsvarende kraftigere Afblaesning, men selv
med dette har man ikke kunnet undgaa at udruste
moderne Hpgjtrykskedler for sterre Dampydelse med
mange Sikkerhedsventiler. Eksempelvis har man paa
en moderne Hgjtrykskedel med 35 Atmn. Damplryk
og en Time-Dampydelse paa 230 Tons maattet an-
ordne ikke mindre end 16 Dobbelt-Sikkerhedsventiler
med kraftig Afbleesning. Belastningsveegten paa hver
Ventil maatte vere 52 kg, hvilket for hele Kedel-
anleget giver en Vagtforegelse paa ca. 1700 kg —
alene til Belastningsvaegte. Fjederbelastede Ventiler
kunde i dette Tilfeelde ikke anvendes, da der ikke
kunde skaffes Plads til Belastningsfjedre af de Di-
mensioner, som her er paakraevet.

De omtalte uheldige Egenskaber er fjernet fra
den i Tegningen viste »hjelpestyrede« Sikkerheds-
ventil. Denne er i Stand til at erstatte de 16 Dobbelt-
Sikkerhedsventiler, somn omtales i ovennavnte Eks-
empel. Princippet i den hjelpestyrede Sikkerheds-
ventil er at fremkalde Afblesning fra den ecgentlige
Sikkerhedsventil ved Hjalp af en lille fintmirkende
Hjelpesikkerhedsventil, hvis Opgave er, at aabne
Adgang for Damp til at paavirke Hovedsikkerheds-
ventilens Kraftstempel. Kun Hjelpesikkerhedsven-
tilen har Fjederbelastning til at holde Ventilen lukket
til Afblesningstrykket er naaet, medens Kraftpaa-
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virkningen til at aabne Hovedsikkerhedsventilen som
sagt faas af den gennem Hjalpesikkerhedsventilen
udstremmede Damp.

Naar det tilladte Damptryk overskrides, lofles
Hjelpestyreventilens Ventilkegle A fra sit Saede, og
gennem den af A frembragte Aabning udstremmer
Damp, som med sin Kraft paavirker den ovenover
siddende, fremspringende Krave B paa Ventilspin-
delen, hvorved denne og Ventilen A loftes saa hejl,
at A faar sit storste Gennemstrgmningsareal. Den
udbl@esende Damp undviger til Atmosfaeren gennem
Udbl@sningsreret C. I Rummet D opstaar der under
Afblaesningen et bhestemt og varigt Damptryk, som
vil vwere tilstede saalange Hj®lpesikkerhedsventilen
bleeser. Trykket i D forplanter sig gennem en Ror-
forbindelse ind i Hovedsikkerhedsventilens cylindri-
ske Rum med Kraftstemplet E og trykker E til
venstre, hvorved det med Stempelstangen aabner
Ventilen F, og den egentlige Afblesning finder Sted.

Arealet paa Kraftstemplet E er flere Gange storre
end Arealet paa Ventilen F, hvorfor det stagnerende
Damptryk i D under alle Omstendigheder er i Stand
til at aabne Hovedsikkerhedsventilen. Den under
Stemplet E anordnede Skruefjeder tjener til at lukke
Hovedsikkerhedsventilen, naar der intet Damptryk er i
Kedlen. Skruefjederen er forholdsvis svag, og Stemplet
E skal saaledes i Hovedsagen kun overvinde Damp-
trykket paa Ventilen F for at fremkalde Afblesning.
Naar Damptrykket i Kedlen efter Afbleesning er sun-
ket til Maksimaltrykket, opherer Hjwlpesikkerheds-
ventilens Udblaesning, og Trykket i D forsvinder,
hvorefter Hovedsikkerbedsventilen lukkes af Kedel-
trykket paa Ventilen F.

Ventilerne og Ventilsaxderne er fremstillet af hed-
ste Eska-Staal for at have den sterste Modstands-
dygtighed overfor Taring og Slid. Ventilen I' er an-
ordnet bheveaegelig paa Veatilspindelen. Boringen H er
beregnet til en Udblaesningshane for Udblesning af
Luft fra det hejest beliggende Sted under Koldtryk-
prover. Boringen J har den Opgave at aflede Vandet
fra Udbleesningsreoret K. Gennem Boringen L og en
lille Ventil kan der med Haanden indlades Kedel-
damp under Driften for at prove Hovedsikkerheds-
ventilens Funktionsevne.

Hjelpesikkerhedsventilen er, som Tegningen viser,
anordnet adskilt fra Hovedsikkerhedsventilen og sal
i Forbindelse med sidstnevnte gennem en Rerled-
ning. Ved denne Anordning kan Hj=®lpesikkerheds-
ventilen anbringes et Sted paa Kedlen, hvor der ikke
forekommer heftige Stromninger. I Driften skal den
nye Sikkerhedsventil have fungeret tilfredsstillende.

F. Spaer.

JERNBANEKORSELENS UDVIKLING
I ITALIEN

Paa de italienske Statshaner har der i nogle
Aar veeret anvendt Skinneautomobiler, de saakaldte
Littoriner, i mange forskellige Typer, hvilke har be-
stridt Trafikken paa Sidebaner og Nertrafikken paa
mange Hovedbaner. De har virket tilfredsstillende,
men er nu fortreengt fra flere Hovedbaner af den
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indferte elektriske Drift, hvis Hovedopgave er at
fremme Hurtigtrafikken mellem de sterre Byer.

Den store Fjerntrafik har medfort en stadig Trang
for storre Tog, og de paakrawvede storre Korehastig-
heder har givet Anledning til Indferelsen af elektri-
ske Stromlinietog. ¥orarbejderne til disse gennem-
fortes paa en Forsegsanstalt Ufficio des Servizio
Trazions i Florentz, og efter de der indvundne Er-
faringer har Firmael Breda i Sesto Calende hygget
clektriske Tog i Stremlinieform.

Det drejer sig om Tog, der er hygget dels af Staal
og dels af Aluminium. De bestaar af tre Vogne, hvis
Side- og Tagflader er forbundne imed hinanden af
smidigt Stof, saa Togets tre Dele i det Ydre er sam-
mensluttet til en Knhed. Endvidere er de ellers frem-
springende cller forsaenkede Dele paa Vognenheden
holdt saa naw til Vognfladerne som muligt. Da Vin-
duerne maa holdes lukket under Korselen paa Grund
af Korehastigheden, har Luftfornyelsen i Toget vaeret
ct meget vigtigt Problem. Det cr lost med et Anleg,
som paa seks Minutter fornyer Luften i Toget og
samtidig efter Behov tempererer Luften op eller ned
og giver den en passende Fugtighedsgrad. Af de tre
Vogne er den midterste 1. Klasses Salonvogn med
30 bekvemme Siddepladser. De to ovrige Vogne har
2. Klasse med Siddepladser for 35 Rejsende i den
ene og for 24 i den anden. T sidstnavnte Vogn fin-
des Buffet samt IPost- og Pakrum.

Toget har en Leengde paa 62 m og vejer ca. 100 t.
I begge Ender findes et Forerrum. Til Fremdrivning
findes seks Motorer, der tilsammen udvikler 1200 HK,
med hvilke der er beregnet en Maksimalhastighed paa
160 km/T og en Rejsehastighed paa 110 km/T. Paa
Proveture er der mellem Rom og Formia opnaaet en
Korehastighed paa 170 km/T; Strakningen er 128
km lang og tilbagelagdes paa 58 Minutter.

For at fremme Rejsehastigheden paa ikke elek-
trificerede Straekninger, seerligt Streekningen Turin—
Milano—Venedig—Triest, heskaeftiger Fiai-Verkerne
i Turin sig med diesel-clektriske Tog, som skal bringe
Rejsetiden fra Turin til Triest ned fra syv til fire
Timer.

D. S. B.s rullende Kino.

Vi omtalte for kort Tid siden, at Statshanerne har
anskaffet 2 Kino-Vogne, som taenkes anvendt i Ud-
flugtstog o. ]. Den ene af disse Vogne blev for nylig
forevist for Pressen, og det maa siges, at Arrange-
mentet faldt godt ud. Der blev vist forskellige Film,
‘dels Stumfilm, dels Lydfilm. Lyden gik godt igen-
nem trods det Spektakel, som fremkommer under
Togets Korsel, og Billederne rystede ikke engang
saa meget, som de undertiden gor i rigtige Biogra-
fer. Opholdet i Vognen var varmt, men det kan jo
afhjaelpes ved nogen Ventilation. Vi feler os i hvert
Fald sikker paa, at disse rullende Biografer nok skal
blive Succes. Den ene af dem blev den 25. Maj an-
vendt i et Udflugtstog, Randers Amts Avis arrange-
rede med Fang som Maal.

Det forste Landevejstog.

Paa Statshanernes Bilruter til og fra Kehenhavn
anvendes Danmarks sterste Rutebiler, der i Hgj-
saesonen medferer Paahengsvogne. Statshanerne har
hidtil anvendt Benzin-Biler, men onsker at gaa over
til Dieselbiler, og for at samle Erfaringer bar Ge-
neraldirektoratet bestilt 3 forskellige Diescl-Fabri-
kata, som indsattes i Drift sammen for at sammen-
ligne Drift- og Vedligeholdelsesomkostninger.

Den ene af Bilerne leveres af A/S Frichs og er
blevet afleveret til Statshanerne. Bilen er lavet paa
Frichs Fahrikker med Undtagelse af Karosseriet, der
er fremstillet af Frandsens Karosserifabrik i Aarhus.
Dieselbilen har med Paahaengsvogn Plads til 66 Pas-
sagerer med Normalbelastning, men kan rumme he-
tydeligt flere. I Paahangsvognen er der 24 Sidde-
pladser. Dette Landevejenes Diescltog er udfort saa
godt, som Fabrikanterne overhovedet har kunnet, da
Sejrherren i Konkurrencen vil kunne vente store
Ordrer fra D.S.B. Det ecr Baneledelsens Hensigt
cfterhaanden at gaa over til Dieseldrift paa alle Bil-
ruter, hvis Dieselbilerne indloser de Forventninger,
der stilles til dem.

Afdelingsudflugt.

D. L. IF. Aarhus Afdelinger afholder sin aarlige Sommer-
udflugt >Ud i det Blaae, Lordag den 17. Juni. Afgang fra
Harald Jensens Plads KIl. 14, Pensionisterne indbydes.

Festudvalget.

Jubileumsfester.

[ Anledning af D.L.F.s 40 Aars Jubileum afholdt
Afdelingerne i Gedser og Nykebing T. den 15. April 1939
en ualmindelig vellykket Fest.

I et Antal af 54 Personer medte Festdeltagerne KI.
18,30 paa Gedser Hotel til det smukke og veldakkede
Bord. Efter at Formanden havde budt Velkommen tog
Spisningen sin Begyndelse, hvorunder Taler og Sange
aflaste hinanden.

Under Festen indlab et Par Telegrammer, bl. a. fra
Jernbaneforbundet. Efter at Spisningen var sluttet, tog
Ballet sin Begyndelse til Tonerne af et fra Nf. importeret
Orkester.

I en Pause underholdt Lokomotivfyrbader H. Larsen
Gasterne med en Tryllekunstner-Forestilling, for hvilken
han modtog stort Bifald. Vi skylder Forfatterne til de
gode Sange stor Tak. Endvidere takker vi Maskinbestyrer
og Lokomotivmester for Aflesning, saa alle, der enskedc
det, kunde deltage.

Under Festen blev der afsendt en Hilsen til Hoved-
bestyrelsen med samtlige Deltageres Navne.

Afdelingerne bringer herved Hovedbestyrelsen sin bed-
ste Tak for Tilskudet til denne smukke Fest.

C. J. Christiansen.
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Lerdag den 13. Maj afholdt Dansk Lokomotivmands
Forenings Afdelinger i Randers, Hobro og Langaa For-
eningens 40 Aars Jubileumsfest paa Hajskolehotellet i
Randers.

Ved Festen, der indlededes med en Feallesspisning, baed
Lokomotivferer Georg Hansen den store Forsamling vel-
kommen og takkede Lokomotivmester Aarkrog, der med
Frue var indbudt til Festen, for det Arbejde, der var
gjort for at alle, som enskede det, kunde deltage.

Lokomotivferer Blak talte for Foreningen og mindedes
Pionererne, der havde vearet Banebrydere for at skabe
Lokomotivmandene bedre Kaar. Lokomotivfererne Eisen-
bichler og Beck, Langaa, N. (. Mogensen, E. L. Kristen-
sen og Ortmann Hansen udtrykte deres Glede over Festen.
Lokomotivferer Greffel talte for Damerne og bidrog i det
hele til at sattc Humeret hejt hos Festdeltagerne.

Sangene, der blev afsunget, gjorde stor Lykke. Et Lyn-
tog var anbragt ved hver Kuvert og indeholdt en morsom
Sang for Foreningens Damer.

Lokomotivmester Aarkrog talte for Statsbanerne og ud-
bragte et kraftigt besvaret Leve for den Institution, som
vi arbejder for.

Der var til Festen sendt Telegram fra Hovedbestyrel-
sen og fra Lokomotivmitndene paa Hadsund-Banen en
pragtfuld Blomsterkurv.

Efter Spisningen indtoges Kaffen i Selskabslokalerne,
og derefter begyndte et muntert Bal.

Ved Festens Slutning blev paa Forslag af Formanden
for T'estudvalget, Lokomotivferer G. Hansen, og med alle
Deltagernes Bifald den modtagne Blomsterkurv overrakt
Lokomotivfarer Thomsen til hans Hustru, som gennem flere
Maaneder har varet syg og derfor ikke kunde deltage i
Festen.

Efter at have prydet ved Festen kunde en bedre og
mere heldig Anbringelse af Blomsterkurven vel nappe
teenkes.

Lokomotivferer Thomsen takkede beveaeget for den viste
Opmarksomhed mod hans Hustru og beder gennem dissc
Linier Lokomotivferer (. Hansen og alle Festdeltagerne
modtage sin Hustrus og egen hjerteligste Tak.

H.

Sendag den 7. Maj afholdt de helsingurske Afdelinger
en vellykket Jubelaeumsfest paa Hotel Oresund i Helsingar.
Festudvalget var sammensat af de tre Kategoriers For-
mand, og Kl 18,00 samledes ca. 60 Deltagere til Fest-
middag, hvor Formanden for Festudvalget, Lokomotivfarer
H. V. Nielsen, bad Velkommen.

Som indbudte Gaester deltog Lokomotivmester Frede-
riksen og pens. Lokomotivmester Schollert, og fra Loko-
motivpersonalet i Helsingborg Lokomotivfarer, Stadsfuld-
magtig Ericson, Statsbanerne, og Lokomotivferer Persson,
Helsingborg—Haéssleholm Jernbane, alle med Damer; des-
uden deltog flere svenske Kammerater. Lokomotivierer
Persson overrakte de helsingerske Lokomotivmand en
smuk Erindringsgave, bestaaende af et Tinkrus med
Inskription. Ved Bordet herskede den bedste kamme-
ratlige Stemning, og der blev holdt mange Taler, der
naturligvis alle drejede sig om Organisationens Betyd-
ning og ©Onsker for dennes gode Trivsel, ligesom flere
velskrevne Sange gjorde stor Lykke. Efter Middagen gik
Dansen muntert, og ind imellem var der forskellig Under-

holdning, hvori vore svenske Kolleger deltog med Liv og
Lyst, iser skal fremhaves Lokomotiviorer Helmberg, der
altid ved vore falles Fester gleeder os med sin smukke
Sang, ligeledes to unge Lokomotivfyrbedere fra H-H Jern-
banen, der i komisk Optriweden gjorde stor Lykke. Vi har
her i Hg i flere Aar plejet kammeratligt selskabeligt Sam-
veer med de helsingborgske Kolleger, og vi stter stor
Pris paa disse Sammenkomster. Vi mener alle, at vi
derigennem bidrager til at styrke det nordiske Folkefalles-
skab, og ingen, som har oververet. naar vi i sidste Oje-
blik fer Afrejsen med Fargen, fra hvilken Side af Sundet
det end sker., samles for at afsynge de forskellige Landes
Nationalsange, glemmer den Hojtidsstemning, der da cr
til Stede.

Vi takker Maskinkontoret for Aflesningen, der bered-
villigt var givet til alle, der wnskede at deltage i Festen,
og vi takker Hovedbestyrelsen for Tilskudet, der blev ydet
os, og for Hilsenen, der al denne blev sendt os til selve
Festen, ligesom vi ogsaa takker FKestudvalget for dettes
udmerkede Arbejde med Arrangementet.

Deltager.

Ingen Raslen i »Nordpilene.

Det ny Lyntog »Nordpilen«, som varetager Udlands-
forbindelserne over Hirtshals og Frederikshavn, er en
jernbaneteknisk Drem i Aluminium. Hvert Tog kommer
til at bestaa af fire Vogne, som tilsammen ikke vejer
mere end 30 Tons, og som er udstyret med alle tenkelige
Raffinementer; bl. a. er de overspraojtet med Uld paa
Bagsiden af Metallet, for at der ikke skal fremkomme
nogen Raslen under Farten, selv omm denne sattes op til
120 km. Konstruktionen er som en hel Lillebeeltsbro, siger
Generaldirekter Knutzen.

Engelske Lokomotiver til Tyrkiet.

Tyrkiet har afgivet en stor Ordre paa 58 Lokomotiver
til England. Ordrens samlede Vardi er omkring 1 Mil!
Pund Sterling.

Nye Motorvogne til bornholmske Jernbaner.

De bornholmske Jernbaner har overvejet at indkebe en
Del forskelligt Materiel fra den nedlagte Haderslev Amts-
bane. Paa en ekstraordiner Generalforsamling er dette
Keb nu vedtaget. Det drejer sig om to dieselelektriske
Personvogne a 32 Pladser og en dieselelektrisk Traktor
samt en Del Skinne- og Svellemateriel. Vognene er bygget
i 1934 og kostede den Gang 315000 Kr., men de vilde
i Dag koste 460000 Kr. Da der i Danmark ikke findes
andre Baner end de bornholmske, der anvender samme
(smalle) Sporvidde som de nedlagte sonderjydske Amts-
bhaner, har der varet Lejlighed for Bornholmerne til at
gore en virkelig fin Forretning. De tre Vogne tilbydes for
tilsammen 100000 Kr., hvortil kommer Transport-Udgif-
ter paa 10000 Kr. og Istandsattelse til et Belsb af ca.
15000 Kr.
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Der stilles sterre Krav til Jernbanepersonalet i Svejts.

Af den af Direktionen for de svejtsiske Statsbaner ud-
sendte Aarvsberetning for 1938 fremgaar, at Personalets
Antal atter er gaaet ned i det forlebne Aar med 119 til
29 326 Mand. Det egentlige Driftspersonale udger 27 483
Mand eller 404 ferre end Aaret forud. Denne nedad-
gaaende Beveegelse af Statshanernes Personaleantal har
man kunnet bemerke i flere Aar, hvorimod Personalets
Prestation er steget. Dette belyses af folgende Tal:

Personalets Antal var 1 1938 i Sammenligning med
1920 gaaet ned med:

Driftspensonales gt o mmirior - el ek - 5 30,4 pCt.
Antal Lokomotivkilometer . ........ steget med 81,0 =
AntallTiogkilomete sFRmimna . b . e steget med 99,0
Antal Akselkilometer ............. steget med 75,0 =
Antal Tonkilometer ............... steget med 850 =
I.T.F.

Indiske Jernbanemends daarlige Arbejdsbetingelser.

Paa en nylig afholdt Konference af de britisk-indiske
Jernbanearbejdere i Sholapur har denne Konferences Ord-
ferer givet en indgaaende Skildring af Jernbanepersonalets
Situation. I Aarene 1929 til 1937 er neesten 110 00) Mand
afskediget fra de indiske Jernbaner. Lenningerne er ble-
vet nedsat, den nuvarende Mindstelen er 12 og 13 Rup.
pr. Maaned. Ferien er blevet indskranket fra 15 til 10
Dage. Forskellige Begunstigelser er blevet forringet. Jern-
banepersonalet maa lide under forskellige reaktionare For-
anstaltninger.

De britisk-indiske Jernbaners Indtegter udger ca. 950
Millioner Rup. pr. Aar; heraf faar de britiske Kapitalister
ikke mindre end 360 Millioner i Form af Renter.

I.T.F.

Aiventyret om de kanadiske Jernbanemwnds hoje Loii.

FFormanden for Feallesudvalget af Kanadas Jernbane-
organisationer har den 26. April 1939 i Senatets Udvalg
for Jernbanevaesen aflivet .Fventyret om de kanadiske
Jernbaneméeends heje Lonninger.

Han forklarede, at Kritiken om Jernbanepersonalets
Lonninger og Arbejdsbetingelser var uberettiget, da disse
ikke er nogen Vanskelighed for Jernbaneproblemet. I 1920
beskaeftigede de kanadiske Jernbaner 175702 Personer.
men i 1937 kun 121 541. Det samlede Lenningsbeleb er
faldet fra 280 353 910 Dollar i 1920 til 179 110 674 i 1937.
eller med 36,1 pCt. En Undersegelse af Jernbaneman-
denes Lenninger har haft til Resultat. at de fleste af
Personalets Medlemmer har Indtegter, der er utilstraekke-
lige til et passende Leveniveau. Saaledes fandtes der i
1937 6 670 Jernbanemand, der tjente under 60 Dollar om
Maaneden, 12229 under 75 Dollar, 34 369 under 85 Dol-
lar, 76 235 under 125 Dollar, 101 984 under 150 Dollar,
111 601 under 200 Dollar pr. Maaned, medens kun 2448
Mand (2 pCt.) havde over 250 Dollar pr. Maaned. Der-
imod er Personalets Ydelser i Tonmil pr. Dollar af Drifts-
omkostninger steget i samme Tidsrum med 34,3 pCt.

Med Aktionzrernes Udbytte forholder det sig dog cn
Smule anderledes. I 1920 udbetaltes der naesten 30 Mil-
lioner Dollar i Dividender: i 1930 — altsaa et Aar efter
den ekonomiske Krises Udbrud — nesten 34 Millioner:
forst derefter kom der en Nedgang. Rentetjenesten slugte
i 1920 over 59 Millioner Dollar; dette Belob steg i 1930

med over 100 pCGt. og var i 1937 endnu 31,3 pCt. hejere
end i 1920, efter at man gennem Lovforanstaltninger havde
nedsat Gwldsrenterne.

1 1920 blev 57 pCt. af Driftsindtagterne anvendt til Per-
sonalets Lenninger; i 1937 kun 504 pGt. — 11,4 pCt.
mindre. Til Renter anvendtes i 1920 derimod t2 pCGt. af
Driftsindtegterne mod 21,9 pCt. i 1937 — 82,5 pCt. mere.

Alle disse Tal beviser, at Udgiftsposten »Lenninger
ikke kan anses for at vare trykkende for Jernbanedriften.
og at de kanadiske Jernhanemands Lenninger ikke er saa
heje, som man vil paastaa.

JeiTeE

Foreningen af Pensionister ved de danske
Statsbaner

afholdt sin aarlige Generalforsamling Tirsdag den 16. Maj
1939 K1. 15 1 Fredericia med efterfelgende Sammenkomst.
Paa Grund af, at der var tilstaaet Foreningens Med-
lemmer med Hustru fri Rejse, var der medt et saa stort
Antal, at de kun med Vanskelighed kunde rummes i den
meget store Sal. — Formanden gik efter Opfordring ind
paa at fortsaette indtil naeste Aars Generalforsamling. Af
Bestyrelsesmedlemmer afgik efter Tur Vognpasser P.
Bengtsen, Kebenhavn, og Baneformand C. Poulsen, Aal-
borg, og nyvalgtes Stationsforstander ¥. A. Jyrd, Koeben-
havn, og Togfarer M. Kristensen, Randers, Til Revisor
nyvalgtes Statsbanebogholder I. Mouritsen, Hellerup.
Nearmere Referat af Medet folger
Bestyrelsen.

HUSK

I Tilfelde af Flytning ber Adresserettelse tilstilles
Postvaesenet i betimelig Tid forud for Flytningen, men
dog senest samtidig med, at Flytning finder Sted.

Hvis dette ikke overholdes, og Postvaesenet saaledes
ikke har nogen Adresse paa Vedkommende, inddrages det
paagaeldende Blad, og det kan da ikke hjalpe at anmelde
Flytning. Naar Bladet foerst er inddraget, udsender Post-
vaesenet det ikke mere, forend det fra Organisationens
Side er anmeldt paany. Dette medferer ikke alene uned-
vendig Argrelse hos Medlemmet, men tillige unedvendigt
Arbejde og unedvendig Udgift, idet der paa denne Maade
maa betales Anmeldelsesgebyr flere Gange for samme
Abonnent.

Retrelse t1/
u/a’resse/gggze%

Motorfererafdelingerne:

Struer Afd.: Formandens Adresse rettes til: Nygade 6.

Randers Afd.: Kassererens Navn cg Adresse rettes til:
K. E. Hansen, V. Altanvej 38, 3.

Aarhus Afd.: Kassererens Navn og Adresse rettes til:
A. M. Jergensen, Chr. Kiersplads 7, 2.

150



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Forflyttelse:

fra 15—5—39:

Lokomotiviererne:
J. G. Poulsen, Hobro, efter Ansegning til Randers.
J. K. Lokdam, Langaa, efter Ansegning til Randers.

Lokomotivfyrhederne:
0. J. Jensson, Thisted, til Struer.
K. Tegtmejer, Thisted, til Struer.
C. D. Walkusch, Lunderskov, til Fredericia.
R. L. Pedersen, Lunderskov, til Tender.
G. J. Pedersen, Assens, til Kebenhavn Gb.

Udne@vnelse fra 1.—6—39:

Lokomotiviyrbederaspiranterne:

A. M. J. Hansen, Struer, til Lokomotiviyrbeoder, Struer

K. Alkeersig, Nyborg, til Lokomotiviyrbeder, Nyborg.

3. B. Jensen, Roskilde, til Lokomotivfyrbeder, Korsor.

N. P. R. Hansen, Struer, til Lokomotivfyrheder, Struer.

J. H. Serensen, Aarhus H., til Lokomotivfyrheder, Brande.

A. V. D. Andersen, Aarhus H., til Lokomotivfyrheder,
Brande.

M. S. Jeppesen, Nyborg, til Lokomotiviyrbeder, Nyborg.

A. Pedersen, Aarhus H., til Lokomotivfyrbeder, Brande.

P. H. Nielsen, Nyborg, til Lokomotivfyrheder, Nyborg.

H. V. Pedersen, Kebenhavn Gb., til Lokomotivfyrheder,
Brande.

H. J. Andreasen, Fredericia, til Lokomotivfyrbeder, Ny-
borg.

N. P. Madsen, Fredericia, til Lokomotiviyrbeder, Eshjerg.

H. C. Hanssen, Fredericia, til Lokomotiviyrbeder, Brande.

E. D. Hansen, Kalundborg, til Lokomotiviyrbeder, Gedser.

T. H. C. Olsen, Kobenhavn Gb., til Lokomotivfyrbeder,
Struer.

S. R. Laursen, Kebenhavn Gb., til Lokomotivfyrbeder, Pad-
borg.

D. H. S. Nielsen, Kehenhavn Gb., til Lokomotivfyrheder,
Tender.

A. V. Klausen, Nyborg, til Lokomotiviyrbeder, Nyborg.

E. C. Kohler, Nyborg, til Lokomotivfyrbeder, Nyborg.

A. S. K. Rind, Aarhus H,, til Lokomotivfyrbeder, Brande.

P. E. H. Lisvad, Nyborg, til Lokomotivfyrbeder, Nyborg.

S. K. Jensen, Aarhus H., til Lokomotiviyrbeder, Brande.

H. W. Svendsen, Kebenhavn Gb., til Lokomotiviyrheder,
Gedser.

P. Jensen, Esbjerg, til Lokomotiviyrbeder, Esbhjerg.

P. E. J. Honoré, Fredericia, til Lokomotiviyrbeder, Pad-
borg.

R. P. Schultz, Fredericia, til Lokomotivfyrbeder, Padborg.

C. S. E. Petersen, Fredericia, til Lokomotivfyrbeder,
Brande.

W. S. H. Olesen, Kebenhavn Gb., til Lokomotiviyrbeder,
Gedser.

M. Rasmussen, Esbjerg, til Lokomotiviyrbeder, Esbjerg.

K. L. Olsen, Kebenhavn Gb., til Lokomotivfyrbeder, Glyng-
ore.

N. 0. V. Pedersen, Aarhus H., til Lokomotivfyrbader,

Skern.

C. C. Poulsen, Aarhus H., til Lokomotivfyrbeder, Padborg.
H. C. Zerling, Fredericia, til Lokomotiviyrheder, Padborg.
H. V. Jensen, I'redericia, til Lokomotivfyrbeder, Struer.
E. Laursen, Aarhus H., til Lokomotivfvrbeder, Tonder.
H. Nielsen, Aarhus H., til Lokomotivfyrbeder, Brande.
J. P. M. Nielsen, Esbhjerg, til Lokomotivfyrbhaeder, Eshjerg.

Forjlyttelse efler Ansegning fra 1—6.—39:
Lokomotivferer E. C. Poulsen, Nyborg, til Odense.
Motorferer I A. Poulsen, Struer, efter Ansegning ifelge

Opslag til Aarhus H.

Lokomotivfyrbederne:
P. H. N. Serensen, Helsingar, til Kebenhavn Gh.
S. G. Jensen, Nastved, til Kebenhavn Gb.
A. M. Bregnhardt, Roskilde, til Kebenhavn Gbh.
H. E. Olsen, Roskilde, til Kebenhavn Gb.
Nielsen, Roskilde, til Kebenhavn Gbh.
Petersen, Korser, til Kebenhavn Gh.
. Larsen, Viborg, til Kebenhavn Gb.
Danum, Roskilde, til Kebenhavn Gh.
Henriksen, Brande, til Randers.
5. J. Nielsen, Padbhorg, til Korser.
. V. Fricke, Eshjerg, til Korsor.
Petersen, Padborg, til Aarhus H.
H. K. Schreder, Tonder, til Aarhus H.
H. C. Hansen, Brande, til Aarhus H.
E. N. Liideking, Aalborg, til Aarhus H.
A. Christensen, Frederikshavn, til Aarhus H.
E. Kristensen, Struer, til Aarhus 1.
. Zeilberger, Padborg, til Esbjerg.
. T. Kokholm, Tender, til Esbjerg.
. K. Rosenkilde-Hansen, Skern, til Esbhjerg.
P. J. Honore, Struer, til Esbjerg.
P. Jensen, Brande, til Nyborg.
E. B. Pedersen, Brande, til Nyborg.
S. Nielsen, Nyborg, til Fredericia.
. F. Heuch, Nyborg, til Fredericia.
. 0. Erdland, Padborg, til Fredericia.
I. Andresen, Brande, til Fredericia.
. (. Jensen, Brande, til Struer.
A. B. Jensen, Brande, til Struer.
R. T. Pouelsen, Gedser, til Helsinger.
C. L. Petersen, Glyngore, til Neastved.
. K. Jorgensen, Kalundborg, til Viborg.
. Nielsen, Frederikshavn, til Aalborg.
B. M. Revald, Langaa, til Frederikshavn.
. Ladegaard, Brande, til Frederikshavn.
. Villumsen, Gedser, til Kalundborg.
H. M. Riber, Brande, til Langaa.
. M. Pedersen, Nyborg, til Roskilde.
. E. Henriksen, Slagelse, til Kebenhavn Gb.
. Jorgensen, Korser, til Kebenhavn Gb.
. E. D. Kofoed, Padborg, til Kebenhavn Gbh.
. Hansen, Gedser, til Roskilde.

<t
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TATSESEQIARATI®R

Afsked:

Lokomotiviorer M. P. Jensen, Naestved, efter Ansegning
paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—7.—39
(min. Afsked).

Lokomotivferer P. A. Christensen, Struer, efler Ansegning
paa Grund af Alder med Pension fra 31.—8—39 (min.
Afsked).
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Ekstraordinere Medlemmer optaget pr. 1.—5—39:
pens. Lokomotivfgrere:
R. P. Rasmussen, Strindbergsvej 80, Valby.
K. F. Kristiansen, Suhrsvej 10, 1., Korser.
J. S. Grauballe, Kjeldsgaardsvej 29, 4., Valby.
P. E. Nielsen, Blichersvej 18, Brande.
R. A. Thygesen, Staevnebo, Maale pr. Kerteminde.
A. P. Andersen, »Vesta«, Vesterg. 48, Vejgaard, Aalborg.

REGNSKAB
for Statsbanepersonalets private gensidige
Hjelpekasse.
Vindings- og Tabs-Konto for Aaret 1938.
INDT AGT Kr. 0.
Indbetalt i maanedlige Bidrag .............. 149 513. 00
Indskud af nye Medlemmer (226) .......... 100. 00
Rentar: oo de i Bolo s e s e S A e 99 507. 86
Kursvinding i Henhold til Forsikringsloven .. 4 568. 00
Overfert fra Overskudsfond til Bonusudbetaling 30 720.00

284 408. 86

UDGIFT Kr. 0.
36 Dedsfald a 635 Kr. ...... Kr. 22 860. 00
123 » HLB2000 g » 76 260. 00
55 » ».605  »BIDLRS »  33275. 00
51 » » 590 3 [SNERAY. » 30090. 00
9 » ¥, DTDIIOETEL 21 4 »  H5175. 00
1 » /560 s SRR, » 560. 00

—————— 168220. 00

275 Dedsfald a 500 Kr.
— 137500 Kr. + Bonus 30720 Kr.

Afgift til Forsikringsraadet ................ 306. 02
Depot- og Giroafgift ........ L Pl
Maaglerkurtage . .......c.o0.. > 106. 49
e 1378. 83
Honorarer og Lenninger:
ACIUAT S & Il ohy S Tl O Kr. 1000. 00
ROVISOTOT o s s i wite i » 800. 00
S RO I T e o oy »  4592. 00
D VOERO . o e s ke e nio » 30. 00
————— 6 422. 00
S R e b e e R e 1 618. 62
Opkraevning af Bidrag ...... Kr. 2949. 79
[T A e S S s e e » 71. 52
Had G R R e D A » 406. 89
e AR O L R T s o » 28. b4
— 3 456. 74
Henlaggelse til Forsikringsfond (Pramie-
) A AR R T R R 31 133. 00

Aarets Overskud 71 873. 65

284 408. 86

Balance pr. 31. December 1938.
AKTIVER Kr'% el
Statsobligationer optagne til Kurs i Henhold
il Morsikringsloven Cayite sl N Aok on
Andre Obligationer optagne til Kurs i Henhold
til - Forsikringslovensi i . Bl sdinneigif. 1136 118. 22
(Talt paalydende 2292 100,00 Kr.)
Samtlige ovennaevnte Vardipapirer er for-
synet med Baandlaeggelsespaategning, hvorved
de gelder som Deekning for Hjalpekassens
Forsikringsfond i Henhold til Forsikrings-
loven.

879 797. 00

Kassebeholdning:

Bankbog Nr. 5442, Landsmandsbankens Frbg.
Afdeling

Bankbog Nr. 17 048, Arb. Landsbank ........

Bankbog Nr. 6656, Privatbanken, Enghave
Afdeling &7 Jia . e s AL et G 235. 25

Postgiro og kontant hos Forretningsfereren .. 4 573. T4

2048229, 35

16 369. 01
11 136. 13

PASSIVER
Forsikringsfond (Pramiereserve): 15 o 8
Beholdning fra forrige Aar . Kr.1 681 537. 00
Forlods henlagt ........... » 31133. 00
— —-1712870. 00
Sikkerhedsfond:
Beholdning fra forrige Aar ................ 83 778. 00
Overskudsfond:
Beholdning fra
forrige Aar . Kr. 210 627. 70
Udbetalt Bonus
I3 8 e »  30720.00
——— Kr. 179 907. 70
Henlagt Aarets Overskud-.... » 71873.65
LI 251 781. 35
2048 229. 35

Kobenhavn, den 16. Februar 1939.
I Styrelsen:
D. 0. Hogsgaard.

R. Kantso. L. M. Poulsen.

Regnskabet er under 20. Februar 1939 forsynet med
folgende Paategning:

Regnskabet er revideret af os og befundet rigtigt i
Henhold til de os forelagte Boger og andre Bevisligheder.
Vi har overbevist os om, at Aktiverne Kr. 2 048 229,35 rigtig
forefandtes. "

R. Hansen. L. C .Jensen.

Vi har kontrolleret, at foranstaaende Regnskab er i
Overensstemmelse med Hjalpekassens Boger. Vi har ikke
revideret Bogferingen, men vi har faaet forelagt Dokumen-
tation for, at Obligationsbeholdningen vayr til Stede ved Ud-
gangen af 1938, og vi har foretaget et Beholdningsefter-
syn omfattende Obligationer, Bank, Postgiro og Kontanter
den 18. April 1939. Ievrigt har vi overbevist os om, at
Passiverne pr. 1 Januar 1939 er optaget i Status overens-
stemmende med Actuarens Opgerelser.

Kobenhavn, den 27. April 1939.
Revisions- og Forvaltnings-Institut Aktieselskab.
H. E. Andersen, Einar Rom.

statsaut. Revisor.

REDAKTION: Soph. Jensen og E. Kuhn, forstnsvnte
ansvarhavende. Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708.

[Tdgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: Kr. 6 aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:

Vestre Boulevard 45, Kebenhavn V.
Telefon Central 7708 — Kontortid Kl. 10—16.
Postkonto 20 541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Howitzvej 49.
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