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SNEVANSKELIGHEDER — LYNTOGSBRAND

Selv om vi ikke her i vort Land kender til
Snevanskeligheder som en aarlig tilbageven-
dende Begivenhed, saa har vi jo dog af og til
haft Sne og Snestorme i saadant Omfang, at
IFFremforelzen af Togene er besvarliggjort, ja
har vaeret umulig, saa Re=ultatet er blevet Tog-
standsning i een eller flere Dage. Dette har
Publikum imidlertid naesten altid taget med en
vis Ro ud fra Forstaaelsen af, at Naturkref-
terne trods alle Teknikkens I'remskridt endnu
er i Stand til at vise, at de alligevel er de star-
keste. Men i den Situation, som indtraf kort for
den nu overstaaede Jul, kom der hist og her
en Knurren i Dagspressen.

Det var vel i og for sig ikke Snevanskelig-
hederne alene, som bevirkede en vis Uro; det
var snarere Tidspunktet, disse Vanskeligheder

nemgaaende Vogne blev betenkelige; men det
maa siges, at Juletrafikken blev gennemfort.
Omend der her og der var IForsinkel=er, saa
kom de rejsende dog frem.

Det alvorlige begyvndte egentlig med, at
sKronjvden« den 19. December kom i Brand,
da Toget var et Stykke Nord for Randers, naer-
mere betegnet mellem Faarup og Onsild. Nogle
faa Kilometer fra Bjerregrav bemarkede Lo-
komotivioreren, M. Mikkelsen, Ar., at der var
noget galt med en af de forreste Banemoto-
rer. Han satte den ud af Virksomhed; men da
han kun havde kort med 3 Motorer fra Aar-
hus — den ene var sat ud af Virksomhed alle-
rede paa Sjelland — og saaledes nu kun havde
2 tilbage, betvivlede han, at Toget kunde fores
igennem til IFrederikshavn. Han var imidleriid

kom paa, som bekendt med,
virkede foruro- at  Maskinbe-
ligende, og det styrer  Krag
maa indreom- befandt =sig i
mes, at Situ- Toget, og han
ationen nok bad derfor 2’
kunde give An- Manden, Mo-

ledning til. at
en Del af de
mange,der hav-
de tilrettelagt
Rejser i Julen,
hav-

(>, /Sy

0g som
de sikret =ig
Pladsbilletter i
Lyntogene og

de andre gen-

torforer K. V.
Sorensen, som
befandt sig ved
Siden af ham i
forreste IForer-
rum, om at gaa
hen til Maskin-
bestyreren og
over for denne
henstille, at der
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fra Hobro blev sendt Tele-

gram til Aalborg om at
holde et Damptog parat
til den videre korsel til

I'rederikshavn.  Sorensen
=kyndte sig derefter hen
i Toget til Maskinbestyre-
ren, hvorefter han paany
ilede tilbage paa I‘orer-
pladsen, hvor han lortalte
Lokomotivioreren, at han
mellem 1. og 2. Vogn hav-
de meerket ligesom Brand-
lugt stammende fra Gum-
mi. UUmiddelbart herefter
kom Togfereren og for-
talte, at og<aa han havde
slugtet Brande«, og at det
var bedst at standse Toget
i Onsild. Gjort bekendt med denne Situation
fandt Lokomotivioreren det rigtigst at standse
straks, hvilket han hemeerkede til Togforeren,
og derefter straks begyvndte at bremse =it Tog.
Samtidig hermed blev der imidlertid trukket i
Nodbremsen:; det var Maskinbestyrer Krag,
som paa Vej hen til IForerrummet for at tale
med Lokomotivioreren ogsaa var blevet op-
marksom paa Brandlugten oz da fandt det rig-
tigst at bringe Toget til ojeblikkelig Stands-
ning.

Situationen udviklede sig derefter med ri-
vende Hastighed. Der slog hurtigt [1d nede fra
op i 1. og 2. Vogn, og FForseg paa at slukke
den med Togets lldslukningsapparater viste
=ig frugteslose, den hredte <ig med rivende Hast.
Passagererne maatte ud af Toget, og i Lobet
af et Par Timer var dette raseret for alt brand-
bart.

Det viste sig, at Aarsagen til Ildens Op-
komst var, at der gennem de til Afkoling af
Banemotorerne anbragte Indsugningskanaler,
som findes henholdsvis i Vognsiden og i Taget,
ikko alene var indsuget Luft, men ogsaa den
ophvirvlede Sne, som derefter havde bevirket
Kortslutning.

Da en lignende Fare naturligvis truede de
andre Lyntog, saa leenge Snesituationen holdt
sig, er det forstaaeligt, at Statshanernes overste
Ledelse blev beteenkelig. Lyntogene blev derfor
straks taget wd af Driften, og der blev sat al
Kraft ind paa at faa Indsugningsforholdene af
Koleluften aendret, saaledes at det fremtidig var
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udelukket, at der kom Sne med ned til Bane-
motorerne. Der er herefter sket den Aindring,
at Koleluften til Banemotorerne nu indsuges i
Harmonikacrne mellem Vognene, og for at have
storst mulig Sikkerhed mod Gentagelser bad
Titan< Banemotorcksperten, Ingenior Thie-
lers fra det svenske Elektricitetsfirma ASEA,
om at stille sig til Raadighed for en Underso-
gelse. Dette stillede den svenske sagkyndige =ig
bheredvilligt over for; han undersogte Iforhol-
dene og udtalte derefter, at han maatte anse
den Ordning, Statsbanernes Maskinafdeling nu
havde foretaget med Hensyn til Koleluften til
Banemotorerne for at veere overmaade hensigts-
meessig; han selv var ikke i Stand til at kunne
pege paa nogen bedre Losning.

Saa kedeligt det end er, at et af vore Lyn-
tog =aaledes blev odelagt af Brand, saa viste
der sig dog ved denne Lejlighed noget hemaer-
kelsesveerdigt, nemlig. at Forerrummene fand-
tes ubeskadigede. Der var praktisk taget Ild i
hele Toget; men den kom ikke ud paa nogen af
I'orerpladserne, hvorfra der jo ingen dirckte
Udgange er.

sKronjyden<s Brand og de andre Lyntogs
I'jernelse fra Driften skete saa tet op mod Jul,
at en Mwengde Mennesker blev urolige for deres
Julerejse. Statsbanerne kunde imidlertid ikke
handle hurtigere, end der blev gjort, og det blev
stadigt sagt til Publikum, at de nok skulde faa
alle de Tog, som var nedvendige — selv om
det ikke blev Lyntog. Det lykkedes dog at faa
Lyntogene feerdige saa betids, at de atter kunde
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seettes i Drift lige op til Julen, men det maa
indremmes, at Trafikforholdene var vanske-
lige. Der var stadig Sne paa en Mengde Strek-
ninger, og det var Damptogene, som i det store
og hele maatte redde Juletrafikken.

De, som har spaaet Damplokomotivernes
Endeligt og Motordriftens Enehersken paa det
trafikale Omraade, er atter blevet belaert om,
at det dog er rart at have de gode gamle Damp-
lokomotiver; naar det kniber, er det nu allige-
vel dem, der skal klare Situationen, og trods
den Virak, som Motordriften — Lyntogene ind-
befattet — ellers til daglig er Genstand for,
viste det sig i denne Situation, at Publikum
alligevel har sterst Tillid til Damptrafikken.
Dette kom paa forskellig Maade til Orde, og
det gjorde godt paa de mange »Dampmend,
som maatte tage en ekstra Teorn mod Sneen.

AARET, DER SVANDT
Udenrigspolitisk Oversigt over 1938.

Udenrigspolitiken bliver mere og mere Fol-
kenes Skabne. Der gaves Tider, hvor Folkene
troede, at Udenrigspolitiken, den store Politik,
var et Privilegium for Diplomater, Manden paa
Gaden interesserede sig ikke for udenrigspoliti-
ske Problemer. Denne Tid er forlengst forbi.
IFolkene har for lenge siden laert, at der be-
staar en snever Sammenheaeng mellem den uden-
rigspolitiske Udvikling og Nationernes indre
og sociale Organisation. Fascismen udleser
samtidig udenrigspolitiske, indrepolitiske og
sociale Virkninger. I de sidste Maaneder har
vi set, hvorledes Tjekkernes sunde Demokrati
bred sammen under Fascismens Angreb, og vi
har maattet fastslaa, at Nederlagets IFolger var
det indre Demokratis @Ddeleggelse, den frie Ar-
bejderbevaegelses Dad og en total Forveaerrelse
af de kulturelle og de sociale Forhold. Hele
Tragedien afspilledes i Lobet af nogle faa Uger.

Aaret 1938 var et Nedgangsaar for Demokra-
tiet i hele Verden. Det er nodvendigt at sige det
klart og tydeligt. En stor Filosof sagde en Gang:
sman skal hverken grade over Tingene eller
le af dem, man skal forstan dem<«. Vi vil prove
at forstaa dem.

Vi har oplevet meget i det sidste Aar. ¥ko-
nomisk set var Aaret mere eller mindre et De-
pressionsaar. Depressionen forstaerkede de to-
talitere Staters Angrebslyst — Sulten driver
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fremad — og formindskede de vesteuropeeiske
Staters Modstandskraft og Aktivitet. Paa denne
Baggrund afvikledes Aarets Tragedie. I Frank-
rig saa vi IFolkefrontens Undergang og de so-
ciale Reformers Hensmuldren. Vi saa Usikker-
heden i den engelske Politik, som populeert kal-
des Chamberlain-Kursen. Denne Politik forte til
Anerkendelsen af Abessiniens Erobring, til en
reel Blokade af det demokratiske Spanien, til
Overenskomst med Mussolini og til Kapitula-
tionen i Miinchen. Man har talt overordentlig
meget om det britiske Riges Oplosning. Det er
uden Tvivl rigtigt, at det bliver vanskeligere og
vanskeligere at holde sammen paa Verdensriget.
De selvstyrende Dele af Verdensriget — Syd-
afrika, Kanada, Australien, New Zeeland —
har forbeholdt sig Retten til selv at bestemme,
hvorvidt de vil eller ikke vil deltage i en Krig,
Storbritannien maatte blive indviklet i, og det
viste sig, at Storbritannien havde risikeret at
staa uden Hjzlp fra Dominions, hvis det var
kommet til Krig som I'nlge af det tjekkoslovaki-
ske Spergsmaal. Ganske vist er de engelskta-
lende Nationers Solidaritet steerkere end de ju-
ridiske Torpligtelser, som knytter Imperiet
sammen, og det er sandsynligt, at i Farens
Time vil det britiske Imperium kaempe solida-
risk. Men alligevel er det britiske Verdensriges
nuverende Tilstand en Usikkerhedsfaktor af
forste Rang, som naturligvis svaekker den poli-
tiske Beslutsomhed i Downing-Street.

Saaledes er Tilstanden i de vesteuropaiske
Stater, som skal modstaa Fasciststaternes An-
greb. Til Trods for Englands, Frankrigs og
disse to Landes Forbundsfelle Amerikas man-
gedoblede okonomiske Overlegenhed, til Trods
for disse tre Staters uudtemmelige ekonomiske
Kraftkilder, som under en Krig uomgaengeligt
maatte fore til IFasciststaternes Nederlag, bragte
Aaret 1938 Sejr efter Sejr for Tyskland og
Italien, (ogsaa de japanske Armeer kunde fort-
sette Fremmarchen lengere ind i Kina, men
Kinas store Modstandskraft udhuler samtidig
Japans militeere og ekonomiske Slagkraft). Vi
behover ikke her dvele leenge ved de neje kend-
te Begivenheder. I Marts ensrettedes Ostrig; i
September kom Turen til Tjekoslovakiet. Tysk-
land er Herre i Centraleuropa og truer herfra
Rumeenien, Polen og Sovjetukraine. Smaasta-
terne, som Litauen og Ungarn, har overhovedet
ikke mere Raad til at fore en selvstendig oko-
nomisk Politik. Selve Tjekoslovakiet er ind-



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

lemmet i Tysklands politiske og ekonomiske
System. Italien har indtaget steerke Positioner
i Middelhavet, Italien sidder i Spanien og paa
Balearerne, Italien truer paa samme Tid Aigyp-
ten og Tunis og ter vove at kraeve Tunis, Kor-
sika og Savoyen af Frankrig, som nu ved tre
af sine Granser trues af fascistiske Stater. Selv-
folgelig maa vi ikke glemme, at Ribbentrop
fornylig har veeret i Paris og skrevet under
paa den fransk-tyske Grenses Ukrankelighed
— men desverre kender vi Nutidens Trakta-
ters triste Livs- og Lidelseshistorie. Vi kender
Kellogg-Pagtens og Locarno-Pagtens Skabne,
vi ved, at der engang eksisterede et virkeligt
sFolkeforbund«. Hvad betyder da alt dette over-
for IFasciststaternes dynamiske Politik!

Saaledes ser det ud i Europa ved Aarets Slut-
ning. Den spanske Republik holder endnu ud
og kemper videre, alene og isoleret. Umiddel-
bart efter Miinchen-Aftalen, som Chamberlain
hilste med det noget stortalende Udtryk »IFre-
den for vor Tid«, kom Jedeforfolgelserne i
Tyskland — i Virkeligheden et Udtryk for
Tysklands fortvivlede ekonomiske Situation.
Hele Sydesteuropa er i Opror og venter paa et
Foraar, som maaske vil bringe en krigerisk Af-
gorelse mellem Tyskland, Rumenien og Rus-
land. Middelhavet er praktisk talt allerede
Krigssfaere. Vil Foraaret bringe det krigerske
Opgor mellem Frankrig og Italien? Den fascisti-
ske Akse, som Chamberlain gik ud paa at slaa
i Stykker, fungerer fremdeles fortrefieligt.

Aaret bragte ogsaa to Begivenheder, som
viste henimod en gunstigere Udvikling. Den en-
gelsk-amerikanske Handelstraktat, som afslut-
tedes i November, kan blive Begyndelsen til en
opbyggende, solidarisk Politik hos de anti-
fascistiske Stater. I Praksis betyder Traktaten,
at Amerika har besluttet sig til at lukke Tysk-
land ude fra de Fordele, der bydes gennem Mest-
begunstigelsesklausulen. Traktaten er udarbej-
det saaledes, at T'yskland i Virkeligheden ude-
lukkes fra IFordelene ogsaa paa det britiske
Marked, (derfor Schachts fremskyndede Rejse
til London). Amerika soger at traekke hele Syd-
amerika ind i dette Traktatsystem, og man vil
udvide de antifascistiske Staters Solidaritet paa
det ekonomiske Omraade.

Efteraaret bragte ogsaa det svenske Social-
demokratis store Valgsejr, som er et Bevis paa
de nordiske Demokratiers Modstandskraft mod
FFascismens oplesende Tendenser.

Vi har i denne Oversigt provet at undgaa at
omtale de vesteuropeiske Stater som demokra-
tiske Magter, der vil veere i Stand til at danne
en ideologisk Modvaegt mod Fasciststaterne. Vi
tror, at dette Aars sorgelige Begivenheder har
bevist, at der ogsaa i de saakaldte demokrati-
ske Stater findes Kreefter, Overklassekreefter,
som i Virkeligheden gaar Fascismens Zrinde.
De franske storkapitalistiske Kredse var gan-
ske vist formelt set Demokrater, men reelt hader
de Arbejderbeveaegelsen — indrepolitisk og in-
ternationalt — og ger tusind Gange hellere en
Indremmelse til Hitler, end de giver de sociale
Bevagelser en fair Chance. Det samme galder
maaske ikke talrige, men til Gengald seerdeles
indflydelsesrige Kredse indenfor det engelske
Aristokrati og den engelske Forretningsverden.
Og vi har lert, at der ikke kan dannes en Front
mod Fasciststaterne sammen med disse Kredse.

Men hvad skal der da ske? Arbejderbevacgel-
sen over hele Verden maa edelegge Fascismens
Mentalitet i dens egne Lande. Der maa rejses
en steerk Opposition mod de Regeringer, som —
paavirket af kapitalistiske Interesser — inden-
for selve Demokratiet forraader Demokratiets
Ide.

Dette er IFremtidens vigtigste Opgave, og
lykkes den, saa er Kampen langt fra tabt endnu.
Ogsaa Kampen mod Fascismen vil som andre
Krige blive afgjort ved det sidste Slag, og dette
sidste Slag er endnu ikke udkempet. I Dag er
det hele endnu i Stebeskeen, og intet er tabt.
Ganske vist kan man ikke negte, at Vestmag-
ternes tjekkiske Position er gaaet tabt, men det
er nu engang saaledes i denne Verden, at en-
hver Virkning udleser Modvirkninger, og i Ste-
det for den tjekkisk-sovjetrussiske Alliance
staar nu som I'elge af Truslen mod det polske
og det russiske Ukraine den polsk-sovjetrussi-
ske Alliance, og der er ingen Tvivi om, at den-
ne Alliance er mindst lige saa farlig for det
fascistiske Tyskland som den tjekkisk-russiske.
Den tyske Situation er strategisk set omtrent
den samme, sandsynligvis ikke engang for-
bedret.

Denne Paavisning skal kun henlede Op-
marksomheden paa, at den politiske Beveaegelses
stadige Udsvingninger endnu ikke har kunnet
forme Europas politiske Skikkelse i FFaver af
Fasciststaterne. Fascismens magtpolitiske Over-
veegt er endnu langt fra at veere stabiliseret. Ar-
bejderbevaegelsen har over hele Verden den Op-
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gave at organisere I'ronten mod IFascismen, og-
saa i Bevacgelsens egne Lande. Denne Kamp er
ikke blot en Kamp mod den fascistiske Trusel
udefra. Det er ikke nok at hekeempe IFascismen,
man maa ogsaa have noget at byde Folkene,
som skal sige nej til [Fascismen. Demokratierne
maa gennem solidarisk Samarbejde sikre en al-
mindelig Velstand, et hojere socialt Livsniveau
for deres egne IFolkefaller, dette vil ogsaa virke
agitatorisk paa de frisindede Kreefter indenfor
de fascistiske Nationer. I Virkeligheden er jo
det fascistiske System det politiske Udtryk for
Kapitalismens okonomiske Krise — det er
Grunden til, at de demokratiske Nationers Stor-
kapitalister mere eller mindre ser med hemme-
lig Sympati paa de fascistiske Eksperimenter.

Det er sandsynligt, at Aaret 1939 vil bringe
nye udenrigspolitiske Kriser, muligvis ogsaa
Krig, det ved vi ikke, men vi ved, at det er Ar-
bejderbevaegelsens Opgave over hele Verden at
kenmpe for den saa nedvendige IFornyelse af
Demokratiernes Holdning — moralsk og oko-
nomisk set. Enhver staerkere Hojnelse af Lan-
dets sociale Niveau vil forege de gamle Demo-
kratiers Modstandskraft og Aktivitet. Det soli-
dariske Samarbejde mellem Demokratierne, som
er begyndt ved den engelsk-amerikanske Han-
delstraktat, kan blive den internationale Ram-
me for denne Udvikling.

BETRAGTNINGER VED AARSSKIFTET

Nu da det gamle Aar er svundet, og.vi danske
Lokomotivmzend i Lighed med alle andre bhegynder
paa et nyt Aar, err det forstaaeligt, at mange stiller sig
det Sporgsmaal: Hvorledes var 1938 for os, og hvail
vil det nve Aar bringe?

Om Aaret 1938 kan man sige. at det har varet
et godt og roligt Arbejdsaar. hvor Organisationen paa
en god og fordragelig Maade har lest flere Sager, som
Medlemmerne bhurde swotte Pris paa.

Der har dog fra een Kategoris Side veret Tillob
til nogen Utilfredshed, og der er taget en Stilling,
der af det store Flertal inden for Dansk Lokomotiv-
mands Forening maa opfattes som verende i Strid
med de nugeldende Love for vor Organisation. Jeg
teenker her paa det i December afholdte Mede, som
Fredericia Motorforerafdeling havde udsendt Indby-
delse til, og hvori der, saavidt jeg ved, deltog Tillids-
mend fra saa at sige alle Motorfererafdelinger. Den
udsendte Dagsorden viste, at der paa Modet skulde
behandles Forslag, som Motorfererne vilde fremsatte
for den kommende Kongres i 1939.

Jeg skrev for, at Medet er blevet opfattet som stri-
dende imod Lovene, og man faar uvilkaarligt Tanken
om, at Motorforerne ikke kan komme — eller ikke er
kommet — bort fra Kredssystemet, hvilket System jo

blev forkastet paa den ekstraordinaere Kongres med
stort Flertal og Enhedsorganisationen sat i Stedet.

Dengang vi havde Kredse, kunrde der i seerlige
Situationer, som kun havde Betydning for den paa-
geldende Kategori, sammenkaldes til landsomfat-
tende Meder, men saa skete det af Kategoriens Over-
ledelse (Kredsbestyrelsen) paa samme Maade som der
i Sager vedrerende alle Kategorier kunde og stadig
kan indkaldes Tillidsmandsmeder af den sverste Le-
delse (Hovedbestyrelsen), men det var i begge Til-
faelde Ledelserne, som indkaldte til saadanne Meder.

Ved Omorganiseringen faldt Mellemleddet, Kred-
sene og Kredshestyrelserne, bort; som Folge deraf
maa det vare afgjort, at Afholdelse af landsomfat-
tende Kategorimeder ogsaa er noget, der herer For-
tiden til.

Hvis Fredericia-Modet er lovligt, saa kan ILoko-
motivfererne og Lokomotivfyrbederne med lige saa
god Ret afholde Tillidsmandsmeder. Dette vil i Rea-
liteten sige, at vi endnu har Kredssystemet blot paa
en illegal Maade, og det er dog at gaa imod en Kon-
gresheslutning, for ikke at skrive at vi gaar tilbage.
Jeg synes det modsatte var bedre, nemlig at gaa frem,
saa Organisationen blev endnu mere sammensluttet
og sterkere — alt blev falles.

Jeg indledte bl. a. med at sperge: Hvad vil det nye
Aar bringe os? Lad mig da som @nske for vor Orga-
nisation for dette Aar fremsatte Haabet om, at En-
hedsorganisationstanken fra den kommende Kongres
maa fores ud i Livet i sin fulde Udstraekning, saaledes
at der ved hvert Depot kun oprettes een Afdeling om-
fattende alle Kategorier og med disse reprasenteret i
Bestyrelsen.

Alle Parter vilde da blive samlet; ganske naturligt
vilde der blive udvist Hensyn over for hinandens
Meninger, og et helt andet Forhold vilde opstaa.

Helgoland, Nytaar 1939. P. Jensen.

CENTRALORGANISATIONEN

Den 28. November 1938 afholdtes det forste ordi-
naere Styrelsesmode i C. 0.1 efter Repraesentantskabs-
modet i Efteraaret.

Styrelsen konstituerede sig saaledes: Formand Ch.
Petersen (valgt af Reprasentantskabet), Nastformand
P. Jensen (Formand for Dansk Postforbund), Se-
kretarr Chr. Vejre og Regnskabsforer Kai Olsen (For-
mand for Toldbetjentforeningen).

Foruden disse fire valgtes folgende Medlemmer af
Forretningsudvalget: Soph. Jensen, Dansk Lokomotiv-
mands Forening, Johs. Hansen. Dansk Hospitalsfor-
bund, A. Schytt Larsen, Dansk Politiforbund, Laur.
Hansen, Vaerksteds- og Remisearh. Fallesorg. og
P. 0. Simonsen, Dansk Kriminalpolitiforening.

Formanden refererede foreliggende Sager. Det fra
Justitsministeriet modtagne Cirkulsere vedr. Tjeneste-
meendenes strafferetlige Forhold blev droftet. Styrel-
sen var enig om, at man paa det foreliggende Grund-
lag kun kunde tage Sagen til Efterretning.

Under Debatten kom man bl. a. ind paa Sporgs-
maalet om Statstjenestemmendenes Pensionsordning,
som ved Tjenestemandslovens Revision bor @ndres
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saaledes, at det af Tjenestemendene selv indbetalte
Pensionsbelob ikke tabes i de Tilfelde, hvor Afskedi-
gelsen ikke er forbundet med Pensionsret.

Finansministeriet er tilskrevet i Overensstemmelse
med Vedtagelsen paa Reprasentantskabsmedet ang.
Forhojelse af Dag- og Timepenge samt andre Emolu-
menter. Finansministeriet vil sikkert udsaette For-
handlingen herom, indtil der bliver Forhandling om
Reguleringstilleget i Februar Maaned 1939.

Nogle Skrivelser om Forhojelse af Stedtillieget er
modtaget fra Medlemmer og videresendt til Lennings-
raadet.

Der har veret fort Forhandling om Forfremmel-
sesraad og Aspirantordningen. Forhandlingen har
veaeret refereret. Da det er Meningen, at Forhandlin-
gen skal fortsattes, er Protokollen ikke udsendt, idet
der bliver bedre Overblik over Sagen, naar begge Pro-
tokoller udsendes samtidig. Forhandlingen skal snart
tages op igen.

Omtalte en Sag vedrerende et Tjenesteboligsporgs-
maal, der var modtaget fra Foreningen af Tjeneste-
méend under Undervisningsministeriet.

Dansk Hospitalsforbund paa Statens Sindssyge-
hospitaler fejrede 25 Aars Jubileum den 26. Novem-
ber d. A. C. 0. var indbudt og repraesenteret af For-
manden,

For Foreningen af statsansatte Funktionaxrer ved
Slotte og min. Bygninger har vi konciperet en Skri-
velse til Indenrigsministeriet vedrerende Oprykning
paa Normeringsloven.

Vedreorende Sagen om Feangselsfunktionarernes
Organisation og Betjentforeningen har Formanden
faact meddelt, at Sagen cr i hedste Geenge mellem de
to Foreninger, og der ventes snart en Afslutning her-
paa.

Formanden er blevet bekendt med, at Dansk Po-
litiforbund paa Arrestforvarernes Vegne har rettet
Henvendelse til Justitsministeriet om disse kunde
blive staaende som Medlemmer af Dansk Politifor-
bund, Justitsministeriet kan naeppe tiltreede dette, da
det drejer sig om to forskellige Styrelsesgrene. Politi-
forbundet kan ikke veaere en Slags C. O.

Styrelsen diskuterede Spergsmaalet Dag- og Time-
penge for Tjenestemand i forskellige Lonklasser, paa
Foranledning af Schytt Larsen.

Simonsen stillede Spergsmaal vedrerende Stedtil-
lieg, mente ikke Tjenestemandene var tjent med, at
Beregningsgrndlaget for Stedtilleeg var Tjenestestedet
og ikke Bostedet.

I den efterfolgende Diskussion herom deltog Kuhn
og A. C. Nielsen og Formanden.

Beretningen godkendtes enstemmig.

Reguleringstilleg og Lenrevision.

Den 31. Marts 1939 udleber det midlertidige Lon-
tilleg og Forhandling om, hvad der skal trade i Ste-
det er aktuel. Den saakaldte »stille Zone« skulde helst
afskaffes og Reguleringstilleeget virke efter Hensigten.
For det nye Udgiftstal kommer, kan vi ikke faa For-
handling. Forhandlingen vil sikkert finde Sted i Mid-
ten af Februar Maaned. Det vedtoges at tilskrive Fi-
nansministeriet i December Maaned.

6

Formanden udtalte, at Reprasentantskabsmadet
vedtog en Resolution om en almindelig Revision af
Lenningsloven. Vil anse det for enskeligt at gaa frem
paa den Maade, at et Forretningsudvalgsmede afhol-
des i Midten af Januar Maaned 1939, og man til den
Tid ser, hvorledes Sagen bedst kan gribes an.

Den illigitime Laanevirksomhed.

Laur. Hansen omtalte Laaneforeningen, Statstje-
nestemaendenes Sammenslutning af 1934. Forespurgte,
om en Henvendelse til Finansministeren fra C. O. kun-
de foranledige, at Fallesorganisationen paa D.S.B.
fik Adgang til at udtale sig i disse Laanesager.

Formanden besvarede Speorgsmaalet narmere, og
mente ikke, at det kunde gennemfoeres, ja, det var
endog i Strid med hele Laaneordningen og omtalte
denne naermere.

Laur. Hansen gav nogle Eksempler paa Sammen-
slutningens Virksomhed og paaviste det uhyggelige
heri. Gjorde ievrigt forskellige Bemerkninger om
Sammenslutningens negje Samarbejde med Privatban-
ken, og de Metoder, hvorefter mindre Laan kunde
ydes Tjenestemandene igennem Sammenslutningen.

Kantse fremsatte forskellige Bemwarkninger paa
Grundlag af Laur. Hansens Udtalelser, men mente
ikke, at Privathanken mere var saa steerkt interesseret
i Samarbejde med Foreningen af 1934.

Formanden: Det eneste, der er at gore, er at gaa
til Finansministeriet og gore galdende, at der er for
mange Pengeinstitutioner, der har Befgjelse til at
faa Gageforskrivninger noterede. Eventuelt soge en
Forhandling om hele Spergsmaalet for at faa Finans-
ministeriet til at foretreekke de Laaneforeninger, der
har Tilslutning fra Organisationerne. Hvis det ikke er
Tilfeeldet, skal der maaske kraves Paategning fra de
Myndigheder, der noterer Laaneafdraget. Eventuelt
kan en Plan udarbejdes til n@ste Forretningsudvalgs-
mode i Januar. Det var forst, da de mange Pengein-
stitutioner kom til, at det hele blev farligt.

Feriesporgsmaalet.

Feriesporgsmaalet blev dreftet og i Diskussionen
bemerkede Lawur. Hansen bl. a., at han haabede, at
Ministeriet vilde tage Spergsmaalet op snarest, og
at hele Sagen blev ordnet inden April 1939.

Formanden: Zndringer i Tjenestemandenes Ferie
vil ikke treede i Kraft for April 1940, og det er om-
disputabelt, om det er hensigtmessigt at faa Sagen
ordnet inden April 1939, men vil gerne, dersom Vaerk-
stedspersonalet gnsker det, rette Henvendelse til Fi-
nansministeren herom.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Laskure i Fredericia.

Er Sagen angaaende Laskur paa Fa. St. fuld-
steendig gaaet i Staa, eller hvad er Meningen? T denne
Vinter har Personalet faaet at vide, hvad det vil sige
at staa i Frost og Sne paa Perronen i timevis. De
Herrer, der har negtet at gaa med til Opforelsen af
Laskuret, skulde selv vaere med til at preve dette,
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saa er jeg ganske sikker paa, at saa var Skuret al-
lerede stillet op. Vi har nu set, hvilke Tog det er,
der gennemforer Trafikken ved D. S.B. om Vinteren.
Men saa maa vi ogsaa krave menneskelige Kaar at
arbejde under. Men ellers har Dansk Lokomotivmands
Forening vel Penge i Kassen; lad os selv bekoste Op-
forelsen af Leaskuret, saa kan der da ikke blive nogen
Konsekvenser for D). S. B. En gammel Kakkelovn kan
keobes for faa Kroner, og naar vi saa beder rigtig
pant om det, faar vi nok et Par Stumper Kul til at
putte i.

Men Sagen maa lgses enten paa den ene eller
anden Maade, og det maa ske hurtigt.

Med Tak for Optagelsen
M. L. Morck,

Lokomotivferer,
Nyborg.

Sagen om Anbringelse af Leskure i Fa. er ingen-
lunde opgivet fra Organisationens Side. Vi er fuld-
steendig enig med Indsenderen i, at det paagaldende
Krav er saa rimeligt, at det forleengst burde vaeret
imodekommet, men Haabet herom er som sagt heller
ikke opgivet endnu, der arbejdes stadig paa Sagen.
Samtidig oplyses, at vi selv har beskaftiget os med
Spoergsmaalet om, at Organisationen betalte Opfe-
relsen af de enskede Laskure til Lokomotivpersona-
let; men saalaenge Sagen endnu ikke er helt skrinlagt
i Forholdet til Administrationen, er Spergsmaalet om
Organisationens gkonomiske Medvirken ikke fremsat
officielt. Red.

En Tak til Generaldirektoren.

Del kunde synes meerkeligt, at en Lokomotivfyr-
beder finder Anledning til at bringe Generaldirekter
Knutzen en Tak; thi Faktum er jo, at det ganske
seerligt er siden vi fik vor nuvaerende Generaldirek-
tor som overste Statshanechef, at Rationaliseringen af
Statshanedriften har taget Fart, hvorved vore Tje-
nester paa forskellig Maade er blevet skaerpede. Selv
om vi ikke helt er tilfredse med disse Forhold, saa
finder jeg dog, at der kan vare rimelig Anledning
til at takke vor everste Chef, fordi han offentligt ger
sig til eet med hele sit store Personale.

Generaldirektoren talte faa Dage fer Jul i Ra-
dioen, hvor han i Forbindelse med Radioavisen gav
nogle Meddelelser til Publikum. Han indledte sin Tale
med: »Vi Statshanemand«, og han sluttede med paa
Forhaand at takke alle de Jernbanefolk, som maatte
arbejde Juleaften; han haabede, at disse vilde kunne
have en Glaede ved at gere andre juleglade, nemlig
dem der befordredes med Banen ud til Slaegt og
Venner.

Statshanernes Generaldirekter, som vel nok er
den hgjeste Tjenestemandsstilling i Danmark, kunde
altsaa om sig selv og de mange forskellige Kate-
gorier, som sorterer under ham, sige »vi Stats-
banemand«. Er dette ikke dejligt at here, naar vi
faa Dage sencre i Radioen herte Julehilsener fra
Seens Folk. Dér hed det i en Uendelighed: »Kaptajn,
Officerer og Mandskab fra det og det Skib« eller

»Forer, Officerer og Besatning fra det og det Skib«
vnsker Slegt og Venner gledelig Jul.

Man forstaar gennem disse mange Julehilsener,
at en Skibskaptajn er en meget stor Herre; han
herer ikke med til Skibets Besatning, ja, han cr ikke
engang Officer, men maa nwmvnes helt for sig selv,
og naar Forholdene er saaledes i en bhestemt Kreds
af vore Medhorgere, saa finder jeg, at der er Anled-
ning til, at vi paa dette Punkt har Lov til at vare
glade for at have en Chef, som gor sig til eet med
sit Personale, og det vil jeg i al Beskedenhed gerne
have Lov til at bringe min Tak for.

En af »Mandskabel«.

Mere Gensvar.

I »Lokomotiv-Tidende« Nr. 24 har Hr. H. P. Han-
sen bewxret mig med et lille Gensvar, som jeg gerne
vil knytte nogle Bem@rkninger til.

Hansen skriver bl. a., at havde Generaldirektoreu
i sit Interview til Dagspressen udtalt, at overbelaste-
de Motorferere straks bliver overfort til anden Tje-
neste, saa var Anledningen til hele Postyret hortfal-
det, og det er sikkert rigtigt; men Hansen havde da
mistet en tilsyneladende karkommmen Lejlighed til
offentligt at negligere Motorpersonalet; og det maa
haabes, at Offentligheden nu har faaet den rette
Forstaaelse, saa den aldre Damptogslokomotivferer,
Hansen omtaler, ikke fremtidig bliver udsat for saa
nergaaende Spergsmaal, naar han er i Selskah.

Jeg skal indremme, at jeg ikke erindrer at have
leest i »Lokomotiv-Tidende« om en kebenhavnsk Ma-
skinbestyrer i Lommeformat, hvilket saa maa und-
skylde mine Bemerkninger til den Sag.

Hr. H. P. Hansen skriver, at han ikke kender mine
Areshegreber, jeg forstaar Hansen saaledes, at det
er ham en Aressag at vaerne om Lokomotivfererstan-
den, og deri er jeg enig med ham, men jeg er bund-
uenig med Hansen om de Midler, han anvender, og
jeg kan da heller ikke tro, at Hansen selv tror, at
hans Skriverier om Motorfarerne virker i den Ret-
ning.

H. P. Hansen skriver, at naar jeg kender ham
fra hans yngre Dage, maa jeg vide, at Motorspergs-
maalet ingen personlig Interesse havde for ham.
Dertil maa jeg sige, at mit Kendskah til Hansen er
af saa gammel Dato, at der den Gang ikke cksiste-
rede noget Motorspergsmaal.

Jeg vil forsege ikke at fole Medlidenhed med H.
P. Hansen, men min Opfattelse af ham er blevet be-
styrket ved hans Artikel i »Lokomotiv-Tidende«.

Hr. H. P. Hansen omtaler Stemningen blandt Lo-
komotivfererne i Reserven paa Gb., hvor de i op til
18 Aar har specialiseret sig i Overtagelse af Provins-
maskiner m. m.; ja det er jo et heklageligt Forhold,
som dog ikke er decideret kolienhavnsk, men jeg
kan dog ikke se, at Hansen hjelper de saaledes
uheldige Kolleger ved Nedrakning af de mnere gun-
stigt stillede. De fornuftige ved jo, at de sidstnavn-
te ingen som helst Indfyldelse har paa det For-
hold, og da Hansen ikke formaar at standse den Ud-
vikling, der er Aarsag til Miséren, skulde han hel-
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lere benytte sine rige Evner til at udfinde en gen-
nemforlig Maade, hvorpaa Forholdene kan mildnes,
i Stedet for at opildne Utilfredsheden.

Hr. Hansens sidste Bemarkning om Stette til
Samling af hele Lokomotivpersonalet i et nyttigt
Samarbejde virker paa mig, som Generaldirckterens
Forsvar for Personalet virkede paa H. P. Hansen
(som en Elefants Besog i en Porcel@nsbutik).

Hr.:Hansen citerede en lille Morsomhed af H. C.
Andersen, lad mig da slutte med at citere folgende
lille Digt, som Hansen og alle forevrigt ogsaa ken-
der; det er om den lille Nisse, der rejse med Ekstra-
post fra Land til Land for at hilse paa Verdens storste
Mand. Jeg vil ikke traette med at nedskrive hele Dig-
tet, da det sikkert er kendt af alle; men naar man
leeser om Hansens Begejstring over, at han — trods
Nabo til Hitler — ter skrive saa dristigt i Bladene,
synes jeg i Aanden at se Hr. H. P. Hansen — i
sidste Vers.

Fredericia, i December 1938.

Th. Jensen.

DE DANSKE STATSBANER VED
AARSSKIFTET 1938/39.

Oplysninger fra Generaldirekter Knutzen.
Driften.

Den  fremadskridende Bygning af Dobbeltspor
Nord for Aarhus og den nye Bro over Limfjorden ved
Aalborg har muliggjort en Koereplan, der ikke alene
or hurtig, men som er nasten fri for Forsinkelser.

Aabningen af Oddesundbroen har betydet over-
ordentlig store Forbedringer af Koreplanen for Thy,
idet Thybanen er @ndret fra en isoleret Lokalbane
til en Fortsattelse af Linien Fredericia—Vejle—Her-
ning—Holstebro—Struer med en Rakke gennemgaa-
ende Tog.

Samtidig er der i Thy indrettet en Trafikordning,
hvor Tog og Rutebiler samvirker og supplerer hin-
anden.

De nye Motorvogne, der i Aarets Leb er taget i
Brug, har muliggjort en Modernisering af de fleste
af de sckundare Ruter, navnlig i Vestjyvlland. Fra
disse Egne, der tidligere beklagede sig starkt over
Toggang og Materiel, fremkommer nu nwasten ude-
lukkende Udtryk for Tilfredshed.

Med Hensyn til Matericllets Modernisering var
Turen nu kommet til 1. Klasses Vognene. I Lobet af
faa Uger vil der i den normale, daglige Trafik ikke
forckomme hele 1. Klasses Vogne, der er over to
Aar gamle. Endvidere er Moderniseringen af Fealles-
klassevognene fortsat.

Den i de senere Aar foretagne Modernisering af
Statshanernes Vognpark til Personbefordring er nu
saa vidt fremskreden, at det har kunnet fastsattes,
at 2-akslede Kupévogne fremtidig kun maa bruges
i Godstog, i de i Beredskab staaende, praktisk taget
aldrig benyttede Ambulancetog samt indtil videre i
nedvendigt Omfang til Forstaerkning ved saerlige Lej-
ligheder af Persontog paa Sidelinier, hvor Maksimal-
hastigheden er hejst 70 km i Timen. Vognenes Ud-

rangering fra Hovedlinierne med de store Tog og
den store Toghastighed er muliggjort ved Nybygning
og ved den i 1934 foretagne Begransning af 1. Klas-
se i Lokaltogene, hvorved et stort Antal Vogne blev
disponible til Overforelse til Fwllesklassen. I 1934
fandtes af 2-akslede Kupévogne 585, medens Tallet i
Leobet af Aaret vil vaere nedbragt til ca. 200, af hvilke
80 kun bruges i Godstog og Ambulancetog. Den fore-
tagne Udrangering af smaa, gamle Vogne fra Hoved-
linierne med den stwrke Toggang og hurtigkerende
Tog er ogsaa fra et sikkerhedsmeaessigt Synspunkt af
stor Betydning.

For nylig er paa Helsinger Skibsvarft den fjerde
store Motorfaerge til Storebaltsoverfarten sat i Van-
det. Fra DPublikums Synspunkt vil den fremtrade
som Sesterskib til de tre i Drift vaerende Motorfeer-
ger, men teknisk set betyder den yderligere Frem-
skridt; navnlig forventes den at have bedre isbry-
dende Egenskaber.

Samtidig er i Aaret Leb udrangeret den sidste
Hjulferge, »Kronprins Frederik«. Naar den nye
Farge er leveret, hestaar Statshanernes Flaade af 20
Farger og Skibe, og der er i de sidste 7 Aar ud-
rangeret ikke mindre end 18 Farger og Skibe, af
hvilke 14 er ophuggede, 1 solgt til Udlandet og 3
overdraget til Btatens Ishrydningsvasen.

Den nye Farges I[brugtagning medferer, at Stats-
banerne fra 15. Maj 1939 kan foretage en Omlaeg-
ning af Morgenlyntogene fra Kebenhavn. Den nu-
varende Koreplan indeholder for store Ventetider ved
Beaeltet, idet tre Lyntog skal overferes med samme
Farge. Endvidere har der vaeret anket over Lyntogs-
forbindelserne mellem Fyn og Sydjvlland paa den ene
Side og Nordjylland paa den anden Side.

Disse Ulemper bortskaffes ved at lade Ostjyden
lebe forud for Kronjyden til Langaa. Der indspares
i en Rakke Forbindelser fra 1 til over 2 Timer i
Rejsetiden.

Persontrafikken har udviklet sig gunstigi, hvor-
imod Godstrafikken har vist nogen Tilbagegang som
Folge dels af Stagnation i Byggeindustrien, dels af
Skaerpelse af Konkurrence fra Lastautomobilernes
Side. Det Forslag til Trafikplan, som ventedes frem-
sat fra den af Regeringen nedsatte Trafikkommission,
er endnu ikke fremkommet.

I Hovedstaden ventes i det kommende Aar paa-
begyndt et Samarbejde mellem Bybane og Sporveje,
hvis vasentligste Udslag bliver en Feallesbhillet til
Timekorsel for en Pris af 30 Ore. Endvidere vil Stats-
banerne i den kommende Sommer af Hensyn til den
nye Folkeferie forleenge Gyldigheden af sine Retur-
billetter fra 8 til 16 Dage.

Okonomien.

Okonomisk har Aarets Forleh veeret uheldigt. Det
Driftsoverskud paa 4,2 Mill. Kr., der opnaaedes for
Aaret 1936—37, blev for Aaret 1937—38 forandret til
et Underskud paa 0,5 Mill. Kr.,, og Resultatet for
1938—39 vil blive endnu ugunstigere.

Grunden hertil er den almindelige Stigning i det
internationale Prisniveau og de deraf felgende Len-
stigninger m. v. i Indlandet. I Tiden siden 1. April
1937 er Statshanernes aarlige Udgifter ved saadanne
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udefra paaferte Stigninger foreget med 11 Mill. Kr.,
uden at der er anvist nogen Dakning herfor. Re-
sultatet maa naturligvis vare, at disse Udgifter, der
jo skal betales, maa afholdes af de almindelige Stats-
indteegter. Ser man bhort fra de navnte ekstraordi-
nere Udgifter, er der paa Budgettet for 1939—40
i Forhold til Regnskabet for 1936—37 en Indtaegts-
stigning, der overstiger Udgiftsstigningen saavel paa
Driften som for Afskrivning og Forrentning, skent
netop disse Aar har hragt Afskrivning og Forrent-
ning staerkt i Vejret, bl. a. fordi hele Udgiften til
Storstremshroen er faldet her.

Anleggene.

De forste Vogne af den Serie paa 20 Staal-Boggie-
vogne, der er bhestilt hos Vognfabrikken »Scandiac« i
Randers, er nu under Aflevering. Denne Leverance
omfatter 12 Vogne med 1. Klasse og 8 Vogne med
Feaellesklassekupeer.

Vognene, der skal anvendes i de faste Togstammer
i Hurtigtog, bliver sat i Drift straks efter Modtagel-
sen, og de erstatter acldre 1. Klasses- og Fallesklasse-
vogne, som derefter bliver indrettet udelukkende til
Fallesklasse med nyt Kupéudstyr til Anvendelse i
Persontog.

Endvidere vil der i Foraaret fra »Scandia« blive
afleveret 4 nye Boggice-Personvogne, der skal anvendes
i »Nordpilen«. Disse Vogne indrettes med 3 Kupeer
af 1. Klasse og 5 Kupeer af Fallesklasse samt med
ct lilleKokken, hvorfra Serveringen skal kunne fore-
gaa i hele Toget. Ogsaa disse Vogne bygges som Staal-
vogne, men af Hensyn til deres Anvendelse specielt i
hurtige og lette Motor-Iltog bheklaedes de med Alu-
minium.

Alt det forannavnte nye Personvognsmateriel vil
veere i Drift i Lobet af ca. 3 Maaneder.

Vognfabrikken »Scandia« har endvidere faaet Be-
stilling paa 12 Staal-Boggievogne, der indrettes med
3 Kupeer af 1. Klasse og 5 Kupeer af Fallesklasse;
disse Vogne ventes at kunne indgaa i Hurtigtogene
efterhaanden i sidste Halvdel af Finansaaret 1939—
40. Desuden er der hestilt 6 Staal-Postvogne hos
»Scandiac.

Fra Aktieselskabet Frichs, Aarhus, leveres i Aarets
forste Maaneder de sidste af en Serie paa 10 diesel-
elektriske, hurtigkorende Motorvogne, og yderligere
9 saadanne Motorvogne er bestilt hos samme Firma
til Levering i sidste Halvdel af Finansaaret 1939—40.

Ud over den Modernisering af det rullende Ma-
teriel, som finder Sted gennem de foran omtalte An-
skaffelser af nyt Materiel, fortswttes Ombygningen af
aldre Boggie-Personvogne til tidssvarende Materiel
med Side- eller Midtgang.

Sporombygningsarbejder i 1939.

Paa Strakningen mellem Aarhus og Laurbjerg vil
ca. 17 km Spor blive ombygget med svejsede Skinner.

Ved denne Ombygning samt ved den nedenfor
navnte Forstaerkning paa Strakningen Randers—Aal-
borg, vil for ferste Gang blive anvendt Statshanernes
nye, svaere Skinner, der vejer 60 kg pr. m, medens
den hidtil sveereste Type vejer 45 kg pr. m.

Sporforsterkningsarbejder.

Ved Indlegning af svaere Skinner og flere Sveller
vil de resterende ca. 30 km af Strackningen Randers—
Aalborg blive forstaerket.

I Forbindelse med det projekterede store Over-
foringsanlaeg for Randers—Viborg Landevej Nord for
Randers Station skal der foretages Forlaegning og
samtidig Forsteerkning af den forlagte Straekning af
Randers—Aalborg Banens Spor.

Sporforstaeerkningsarbejderne paa  Straekningen
Holstebro—Skern er i indevaerende Aar afsluttet paa
fri Bane, men vil i det kommende Aar blive sup-
pleret med Forstaerkning af 2’ Spor paa Ringkebing
Station og 2’ og 2° Spor m. v. paa Folstebro Station.

Den i Aar paabegyndte Forsteerkning af Hoved-
sporene paa Korsor Station vil blive fortsat, og som
en forste Begyndelse til Forbedring af Sporforholdence
paa Strickningen Koge—Nastved, vil Haslev Station
blive ombygget og Sporene fornyet i det kommende
Aar.

Der vil endvidere blive paabegyndt visse Forstaerk-
ninger af Sporene paa Kobenhavns Hovedbanegaard.

Forbedring af Ballastlaget.
Paa de nedenfor navnte Strackninger vil den be-
staaende Grusbhallast blive erstattet af Stenballast:
Viborg—Skive,
Varde—Tistrup
samt paa Delstreekninger af Banelinien
Rode-Kro—Vojens.

Endvidere vil der i Forbindelse med de ovenfor
navnte Sporforstaerkningsarbejder blive indlagt Sten-
ballast paa Holstebro og Korser Stationer, ligesom
der vil blive foretaget Supplering af Stenballastlaget
paa de ovennavnte ca. 30 km af Strakningen Ran-
ders—Aalborg, paa hvilke der skal foretages Spor-
forsterkning, samt paa de ca. 17 km af Straknin-
gen Aarhus—Laurbjerg, der skal ombygges.

Endelig kan tilfgjes, at der i det kommende Aar
vil blive paabegyndt en mere omfattende Supplering
af Stenballasten paa Kysthanen.

Signal- og Sikringsanleg.

Paa en Del Stationer vil der blive foretaget Om-
bygnings- og Fornyelsesarbejder vedregrende Signal-
og Sikringsanlag, og paa Hovedstrakningerne fort-
saettes Arbejdet med Udflytning af de fremskudte
Signaler.

Ligeledes fortsaettes Udbygningen af Statshanernes
Fjerntelefonanlaeg samt Indferelse af Hojttaleranlaeg
paa Stationer m. v., idet bl. a. samtlige Perroner paa
Kobenhavns Hovedbanegaard samt Forhal og Per-
roner paa Osterport Station vil blive forsynet med
Hojttaleranlaeg i det kommende Aar.

Desuden vil den nye Storebaltsfarge blive udstyret
med traadlest Telefon- og Telegrafanleg samt med
Hojttaleranlaeg.

Elektrijicering af Kobenhavns Ncertrafik.

Arbejdet med Elektrificering af Frederikssund-
banen paa Straekningen Velby—DBallerup vil blive
fortsat. Saaledes vil paa Valby Station Moderniserin-
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gen af den gamle Hovedbygning blive bragt til Ud-
forelse, ligesom der vil blive foretaget en Forlengelse
til Lyshejgaardsvej af Gangbroen, der forer fra Ho-
vedbygningen til Perronerne, idet Stationen ogsaa
skal afvikle den elektriske Trafik til og fra Valby,
naar Frederikssundbanen inddrages under elektrisk
Drift.

Viadukten for Valby Langgade vil blive ombygget
for Dobbeltspor og samtidig udvidet for sterre Gade-
bredde, ligesom der her tilvejebringes en ny S-Station.
Den paabegyndte Ombygning for Dobbeltspor og Ud-
videlse for sterre Gadebredde af Viadukterne for
Roskildevej og Peter Bangsvej fortsaettes og bringes
til Afslutning i Leobet af Aaret. Ved sidstnzevnte Gade
tilvejebringes ligeledes en ny S-Station. Udvidelsen
for storre Gadebredder af de tre Viadukter sker med
Tilskud i Henhold til Vejkrydsloven. Paa Straknin-
gen Vanlese—Husum vil de paabegyndte Arbejder
med Fjernelse af Niveauskaringerne med de steerkt
trafikerede Veje: Jernbaneallé, Aalekistevej og Lin-
dersvoldallé blive fortsat, idet Viaduktanleegget for
Jernbaneallé vil blive paabegyndt, medens de igang-
vierende Viaduktarbejder for Aalekistevej og Linders-
voldallé vil blive afsluttet. 1 Forbindelse med de om-
handlede Viadukter foretages en Leftning af Frede-
rikssundbanen samt af Vanlese Station, ligesom der
sidstn@vnte Sted vil blive paabegyndt Tilvejebrin-
gelsen af en ny Stationshygning, der skal opferes i
umiddelbar Tilslutning til Viadukten for Jernbane-
allé. Ved Lindersvoldallé vil blive paabegyndt Tilveje-
bringelsen af en ny S-Station.

Udforelsen af Viadukterne ved Slotsherrensvej og
Islevhusvejs Skeering med Frederikssundbanen vil
ligeledes blive paabegyndt.

Paa Straekningen Husum—DBallerup vil de i An-
ledning af Elektrificeringens Gennemforelse nedven-
dige Arbejder paa Herlev og Ballerup Stationer blive
paabegyndt, ligesom ogsaa Fjernelsen af Niveauskee-
ringen mellem Frederikssundbanen og Skovlunde Tor-
vevej vil blive bragt til Udferelse samt en i den An-
ledning nedvendig Flytning af Skovlunde Station fra
den ostre til den vestre Side af Vejen.

Kobenlhavn—Roskilde.

For at opnaa sterre Kapacitet paa Strekningen
Kobenlhavn—Roskilde vil Sporanlagget paa Taastrup
Station blive forsynet med to nye Overhalingsspor,
ligesom Statonen vil blive udstyret med et nyt Sik-
ringsanleeg. Endvidere vil der blive tilvejebragt et
Togkontrolanleg for Straekningen Kebenhavn—Ros-
kilde med tilsluttende Banelinier, bestaaende af et
specielt indrettet Telefonanleg, der tilknyttes Distrik-
tets Togkontor paa Kebenhavns Hovedbanegaard, saa-
ledes at man herfra paa Dage med sterk Trafik kan
lede og overvaage Toggangen paa de omhandlede
Straekninger.

Ved Statsbanernes Centralverksted i Kobenhavn

vil der, hvis forneden finangiel Hjemmel gives pan
Finansloven for 1939—40, blive paabegyndt en Ud-
videlse og Modernisering af Vaerkstedets forskellige
Afdelinger. Der agtes i det kommende Aar udfert
en Vewrkstedshal for Lyntog, ligesom der agtes fore-
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taget en Udvidelse af det elektriske Vierksted samt af
den nuveerende Magasinbygning. Endvidere er det
Tanken at paabegynde Opferelsen af en moderne og
tidssvarende Marketenderibygning for Veerkstedets
Arbejdere.

Ved Statsbanernes Centrulverksted i Aarhus
vil den under Udferelse veerende Udvidelse blive fort-
sat, idet der vil blive fuldfert en i 1938 paabegyndt
ny 4-Etagers Varkstedsbhygning ud imod Jiaeger-
gaardsgade. Endvidere vil der blive opfert en stor
Vaerkstedshal for Motorvogne og Personvogne. Bag
Hallen anlegges en Skvdebro.

Den nuvaerende Lokomotivremise i Melleengen vil
blive hetydelig udvidet for at skaffe Plads til det wd-
videde Motorvognsmateriel.

Paa Hjorring Statsbanestation

overvejes gennemfert en fuldstendig Optagelse af
Privatbanerne Hjorring—Hirtshals, Hjerring—Aaby-
bro og Hjerring—Hoerby. Arbejdet, der vil omfatte
Modernisering af Hovedbygningen samt betydelige
Jord-, Spor- og Broanlag, vil i saa stor Udstraekning,
som det er gorligt, blive udfert med Anvendelsen af
langvarigt arbejdslese. Gennemforelsen af de neaevnte
Zndringer paa Stationen er betinget af den fornedne
Hjemmel paa Finansloven.

Dobbeltspor Randers—Aalborg.

I Henhold til Loven om Beskaftigelse af arbejds-
lose er der ogsaa i det kommende Aar Midler til Raa-
dighed for Statshanerne til Fortsattelse af de allerede
paabegyndte Jord- og Broarbejder for Tilvejebringel-
sen af Underbygningen for et 2’ Spor Randers—Aal-
borg, og det er Hensigten at fuldfere Underbygnin-
gen paa Delstreekningen Randers—Hobro—Doense
samt paa Delstreekningen Svendstrup—Aalborg i 1939.

I Lobet af Aaret agtes Sporlaegningen Randers—
Bjerregrav paabegyndt og fuldfert, idet Udgifterne
hertil er sogt bevilget paa Statshanernes Budget paa
Finanslovforslaget for 1939—40.

Udfletning Vest for Roskilde.

Af Arbejdsleshedslovens Midler er der endvidere
til Raadighed de fornedne Midler til Fortsaettelse af
Jord- og Broarbejder for en Udfletning af Sporene
Vest for Roskilde.

Vejbroer.

Med Tilskud fra Vejkrydslovens Midler eller fra
Vejmillionerne forventes i Finansaaret udfort en Reek-
ke Vejbroer Landet over. Ca. 60 Anleg er for Tiden
til Forundersogelse eller under Projektering ved
Statshanerne.

Af Anleg, der er i Arbejde, er foruden de for-
nevnte 3 Viadukter i Vanlese yderligere 13 store
Viaduktanleg i Gang, nemlig:

Overforingsanleeg ved Glim, Roskilde—Kalundborg
Banen, for Hovedvej Nr. 1,

Overforingsanleeg ved Fjenuneslev, Roskilde—Korsor
Banen, for Hovedvej Nr. 1,

Overforingsanleeg ved Kvistgaard, Hillerod—Hel-
singer Banen, for Hovedvej Nr. 3,
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Overforingsanlkeg ved Lundtoft, Tinglev—Sonderborg
Banen, for Hovedvej Nr. 10,
Overforingsanleg ved Neder Hornbak,
Aalborg Banen, for Hovedvej Nr. 16,
Overforingsanlag ved Tobberup, Randers—Aalborg
Banen, for Hovedvej Nr. 160,
Underforingsanleg ved Broved, Fredericia—Kolding
Banen, for Hovedvej Nr. 18,
Overforingsanlag ved Hjortshalle,
Banen, for Hovedvej Nr. 18,
Underforingsanlag ved Vestenden af Lejre Station,
Ombygning og lidvidelse af Overforing for Hersholm-
vej ved Rungsted Station.
Overforingsanlag ved Allerup, Roskilde— Kalundborg
Banen, for ny Landevej,
Overforingsanleg ved Assenbelle
borg—Middelfart Banen,
Overforingsanlaeg i Nordenden af Faarup Station.

Randers—

YVejle—Holstebro

ved Aarup, Ny-

Disse Anlag, der reprivsenterer Udgilter paa ca.
7 Mill. Kr., forventes i det store og hele at vare af-
sluttede i Lebet af 1939. Tillige forventes ca. 20 nye
Viaduktanleg Landet over — heraf 7 for Hoved-
veje — at blive paabegyndt i Lebet af Aaret. Disse
sidste Anleg reprasenterer en Anlagsudgift paa ca.
13 Mill. Kroner.

Til Gennemforelse af Anlagsarbejder, der vedrorer
Statshanerne, er der paa Finansloven for 1939—40
under »Nye Statshaneanlage og »IFornyelse af faste
Anlage sogt bevilget et Beloh paa ca. 11 Mill. Kr,,
hvortil kommer Vejkrydslovens Tilskud til de oven-
naevnte Vejbroer samt endelig de Belob, der er bevilget
i Henhold til Loven om Beskaftigelse af arbejdslose.
Ialt vil der til Anlegsarbejder, der administreres af
Statsbanernes Baneafdeling, i 1939 medgaa et Belob
paa over 20 Mill. Kr.

JUBILAUM OG
FORRETNINGSFORERSKIFTE !
DANSK JERNBANEFORBUND

IFra og med dette Aars Begyndelse har den storste
af Jernbaneorganisationerne. Dansk Jernbaneforbund.
skiftet Forretningsforer. Ch. Petersen har trukket sig
tilbage og er blevet aflost af Th. Pedersen.

Forretningsforer Ch. Petersens Navn er kendt af
saa godt som alle danske Tjenestemeand. Han har paa
en fremskudt Post vieret med i Tjenestemandzarbejdet
i en lang Aarraekke. I 1901 kom han forste Gang ind
i Dansk Jernbaneforbunds Hovedbestyrelse, i 1907
blev han Viceforretningsforer, og den 1. Januar 1914
tiltraadte han som Iorretningsforer; et Tillidshvery
han har bekladt uafbrudt i de siden da forlebne 25
Aar, saaledes at han sammen med sin Fratreden som
FForretningsforer kunde fejre 25 Aars Jubil@um som
saadan. Da Dansgk Jernkaueforbund er stiftet den 22,
Oktober 1899, fremgaar det heraf, at Ch. Petersen har
vaeret virksom indenfor sin egen Organisation i saa
godt som hele dens Levetid, og det er hwevet over en-
hver Tvivl, at han har vieret Dansk Jernbaneforbunds
Medlemmer en udmaerket dygtig Leder. Ved ihardigt
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og ansvarshevidst Arbejde har han i en Periode, der
har varret rig paa Begivenheder, fort sin Organisa-
tion frem til en bhetydende Position.

Chi. Petersen.

Det er dog ikke alene Ch. Petersens egen Organi-
sation, som har lagt Beslag paa hans Arbejdskraft.
Dette er sket paa mangfoldige andre Omraader: Syge-
kassebestyrelsen, Uheldsforsikringsforeningen, Stats-
funktionaerernes Laanekasse, Statstjenestemandenes
Centralorganisation I, De samvirkende Fagforbund,
Jernbancraadet, Lonningsraadet, Rigsdagen m. v. Som
Repracsentant for C. 0.1 har Ch. P. varet Medlem
baade al de 2 Lenkommissioner (1917 og 1929), af
Oversparekommissionen af 1921 og en Rwckke andre
Kommissioner, og han har varet besjielet af @nsket
om i enhver given Situation at medvirke til Opnaaelse
al det bedst muligt Resultat for dem, han reprasen-
terede.

Naar Ch. Petersen nu har ensket at treekke sig
tilbage fra Posten som Forretningsforer for Dansk
Jernbaneforbund, er dette dog ikke enshetydende med,
at han opgiver alle sine Tillidshvery, han vil stadig
arbejde videre som Formand for C. 0.1, som Forret-
ningsforer for Uheldsforsikringsforeningen m. v. Der
bliver saaledes rig Anledning til fortsat Samarbejde
med ham. Vor Organisation har jo imidlertid ofte
samarbejdet med Ch. P. i hans Egenskah af IForret-
ningsforer for Jernbaneforbundet, og vi vil ved hans
Afgang fra dette Tillidshvery hringe ham vor Tak
for dette Samarbejde.

Den 30. December havde Dansk .Jernbaneforbund
arraugeret en Festlighed, dels i Anledning af Ch.
Petersens 25 Aars Forretningsforerjuhilaeum, dels i
Anledning af Jernbanetidendes 40 Aars Jubileum.
Ved Festen var Ch. P. Genstand for varm Hyldest.

Den nye Forretningsforer har hidtil vieret Eks-
pedient paa Nerager St. Han har i en halv Snes Aar
vieret Medlem af Jernbaneforbundets Hovedbestyrelse,
i de sidste 3—4 Aar tillige Medlem af Forretnings-
udvalget. I en Aarrakke har han endvidere vaeret For-
mand for Stationspersonalets Kategoriafdeling Afd. 3
i 2. Distrikt. Ogsaa Th. I. har haft Tillidshvery uden
for det jernbanemessige Omraade: som Sogneraads-
medlem i sin hidtidige H jemstavn har han heskaftiget
sig med kommnnalpolitiske Forhold.
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Th. Pedersen.

Vi byder D.J.F.’s nye Forretningsforer velkom-
men til Arbejdet for Jernbanemandene, og vi haaber
paa fortsat godt Samarbejde mellem Organisationerne.

FORRETNINGSFORERSKIFTE 1
UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN

Som tidligere omtalt har Regnskabsferer Chr.
Schmidt fra 1. Januar d. A. ensket at treekke sig til-
hage fra sin Stilling som Forretningsforer for Uhelds-
forsikringsforeningen, hvilken Post derefter overtages
af Charles Petersen, der indtil dette Aars Begyndelse
var Forretningsferer i Dansk Jernbaneforbund. Den
nye Forretningsforers Adresse er:

Dannevirkegade 13, 1., Kobenhavn V. Telf. V. 9902.

Uheldsforsikringsforeningen har under Forret-
ningsferer Schmidts Ledelse veeret i stadig Udvikling,
og for at bringe et Overblik herover, har vi bedt Hr.
Schmidt give os et Par Oplysninger i saa Henseende,
hvilket han med sin s@dvanlige Elskvardighed har
stillet sig impdekommende overfor. Vort Spergsmaal
om Udviklingen i de 10 Aar, Hr. CG. Schmidt har
veret Forretningsferer, besvarer han saaledes:

Der er ved periodisk foretagne Agitationer opnaaet en
Medlemsstigning fra ca. 3800 til ca. 5000 eller en Ilor-
ngelse paa ca. 31 pCi. Tilgangen har nogenlunde ligeligt
vaeret fordelt over de forskellige Kategorier af ansatte,
men den burde f. Eks. for Deres 1'olk have varet meget
storre. Vi har vel nappe mere end %4 af Lokomotivfolkene,
og det er meget mere urimeligt, nelop disse
hos os kan tegne sarlige billige Forsikringer. Vi har .
1936 ved Assistance af en Ekspert fra Statistisk Departe-
ment foretaget en meget dybtgaaende Risiko-Undersogelse,
hvis Resultat bl. dette, al Lokomotivfolkene nu
er anbragt i vor nastbilligste Fareklasse, hvor den aar-
lige Praemie er 80 Ore for hver 1000 Kr. ved Invaliditet
og 60 Ore for hver 1000 Kr. ved Dad. For Dagserstaining
fra 4. Dag er den aarlige Praemie 3 Kr. 20 Ore for
hver Krone i Dagpenge og fra 22. Dag | Kr. 20 Ore.
Dette betyder, at Lokomotivfolkene nu betaler over 50 pCt.
mindre, end de betalte i 1912. Det er derfor ganske me-
ningslest, at vi ikke nu har et langt storre Antal af Deres
I'olk i TForeningen. Ligeledes har vi @ndret Satserne for

Saa s0m

a. var
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vore Invaliditetserstaininger, saa de nu i Forhold til tid-
ligere byder Medlemmerne store Fordele.

Det er naturligvis godt med de meget billige Pramier,
men hvad jeg har lagt endnu storre Vagt paa, er de
Fordele, vi i vor »Kammeratskabsforening« og under vor
stedse storre og storre Selvstendighed (i overvejende
Grad cr vi nu uafhangig af privat Genforsikringselskah)
har Evne til i viglige Skadesager at traeffe vore Afgorel-
ser, ogsaa ud fra humane Hensyn. Jeg har i det Hele
laget en Folelse af, at Deres IFolk altid har veeret til-
fredse med vore Afgorelser.

Vi er nu efter min Mening saa godt ekonomisk kon-
solideret, at del gensidige Ansvar, som hviler paa Med-
lemmerne, naeppe kan volde nogen Bekymring. Vi har i
min Tid foruden de ovenfor navnte Foranstaltninger
moderniseret vort Administrationsmaskineri paa forskel-
lige Omraader, Oprettelse af et sardeles oplysende Med-
lemskartotek, Indfarelse af moderne Bogholderi og meget
andet.

Det har for mig vaeret en meget interessant Opgave,
som har udvidet mit Kendskab til Mennesker og menne-
skelige Torhold i haj Grad. Og lad mig sige det straks,
(det gaider Medlemmer af alle Kategorier) de Indrom-
melser, vi har gjort i Retning af at vise Medlemmerne
storre og sterre Tillid i Fremstillingen af deres Skade-
sager, har jeg aldrig fortrudt. Min Erfaring er den, at
Jernbaneetatens Folk er i Besiddelse af gode redelige
Egenskaber. Derfor forlader jeg en Virksomhed, som har
bragt mig i Berering med mange Mennesker, med de bed-
ste Minder, og det er mit forfengelige Haab, at jeg —
under nedvendig Hensyntagen til de galdende Forsik-
ringsbetingelser — ligesom mine Forgengere har tjent
IForeningens Medlemmer ud fra den kooperative Idé og
ud fra et Princip, som jeg ofte har fremhavet:

I vor Forening er det Opgaven at skaffe tilskadekomne
eller forulvykkedes Efterladte det mest mulige i Erstatning.
Modsaetningsvis er det vel ofte et privat Selskabs Opgave
at slippe billigst muligl.

Som det fremgaar heraf er vor kooperative Uhelds-
forsikring i disse Aar baade vokset, moderniseret og
konsolideret, hvilket naturligvis ikke havde veeret

muligt, dersom Forretningsfereren ikke var gaaet
op i sin Opgave med den rette Forstaaelse og med
iherdig Arbejdskraft.

Ved hans Afgang bringer vi ham derfor vor Orga-
nisations Tak for hans udmarkede Virksomhed og for
det glimrende Samarbejde gennem Aarene.

Ung Lokomotiviyrbeder ded ved
Tilskadekomst.

Den 28. December f. A. korte Lokomotivferer K. M.
Petersen og Lokomotiviyrbsder Thorgren Andersen, Ng.,
Tog 2029. Da Toget var i Nearheden af Gelsted St, var
Thorgren Andersen gaaet op i Tenderen for at lempe i
Kullene; han blev her ramt af Underkanten af den over
Ranen forende Viadukt c¢g faldt straks bevidstlos om i

Tenderen. Lokomolivforeren standsede Toget i Gelsted,
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hvorfra Lokomotivfyrbeder Th. Andersen af Zonerednings-
korpset blev kert til Middelfart Sygehus, hvor han imid-
lertid samme Eftermiddag afgik ved Deden.

Det var en ung Mand, hvis Livsbane saa brat blev
afsluttet. Thorgren Andersen var fodt den 13. Oktober 1912
og blev saaledes kun 26 Aar gl. Han var udnavnt til
Lokomotivfyrbeder 1. August 1938 med Station i Padborg,
men blev den 3. December forflyttet til Ng., hvor han
havde veaeret Aspirant, og hvortil det af Hensyn til hans
Hustru var ham meget om at komme. ;

Det er trist, at en af vore Kammerater skulde gaa bort
i saa ung en Alder. Det er formentlig Tjenesteiveren, som
har bevirket, at han Ulykkesdagen foretog den ubesindige
Handling at begive sig op i Tenderen uden at have orien-
teret sig om Ting, der der kunde vaere skabnesvangre.

Lokomotivferernes Sangforening Gb.

afholder Generalforsamling, Haveselskabetsvej Nr. 3, Tors-
dag den 12. Januar Kl. 19,00.
Alle ber mede, da der er bevilget et Beloh af Forenin-
gens Midler til den paagaldende Aften.
Bestyrelsen.

Taksigelser.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed paa min 40
Aars Jubileumsdag.
H. Chr. Plambech, Lokomotivferer.

Hjertelig Tak for den store Deltagelse ved vor kare
Mand og Faders Dod og Begravelse. Tak til Nyborg,
Odense, Assens, I'redericia og Aarhus Afdelinger for de
smukke Kranse. En sarlig Tak til Lokomotivf. Thygesen
og Birkbo for de smukke Ord ved Graven.

Marie Olsen, Bornene,
Assens.

Jernbanelager.

Fra 1. Januar 1939 afholder Jernbaneleege Simony,
Onsgaardsvej 14, Hellerup, Konsultation Hverdage KI.
13—14, Onsdag dog KI. 17—18.

Foruden de hidtidige Qjenlaeger er antaget Specialist i
PDjensygdomme Dr. med. Peter Ladekarl, Vagtergaarden,
Albani Torv 5, Odense. Konsultation Kl. 12% —14, Lerdag
KIl. 12— 13.

Specialist i @re-, Nwese- og Halssygdomme, Dr. Berge
Larsen, Odense, der er udnavnt til Overlaege ved Amtssyge-
huset i Odense, ophorer med at praktisere for Sygekassen
fra 1. Januar 1939.

Leegebefordring paa et Lokomotiv.

Det er jo ikke alene her i Danmark, vi har varet ude
for Snevanskeligheder, dette har ogsaa vearet Tilfeeldet i
vore Nabolande, og »Politiken« fortaeller om et Tilfeelde i
Skaane, hvor en Kvinde, som havde fedt et Barn i en
Landsby uden for Landskrona, skulde have Laegehjwelp.
Jordemoderen satte sig i Forbindelse med Overlaegen paa
Landskrona Sygehus, som straks var villig til at tage ud
til den syge. Han kunde imidlertid ikke komme igennem
Snestormen hverken med Bil ecller Ambulance, men fik
fat paa en Lokomotivferer, som netop var kommet til
Landskrona med Dagens sidste Tog. Lokomotivfereren
lagde paa eget Ansvar Beslag paa Lokomotivet, og med
Overlegen og en Jordemoder paa Maskinen satte han igang.
Veldige Snedriver laa tvaers over Linien, Lokomotivet kerte
2 Gange fast, men omsider naaedes der dog frem til den
lille By, hvor den syge straks blev taget under Laege-
behandling.

Udneevnelser fra 1.—1—39:

Motorferer I E. H. Nielsen, Helgoland, efter Ansegning
ifolge Opslag til Lokomotivferer, Helgoland, (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder A. P. Robdrup, Aarhus H., til Loko-
motivferer, Aarhus H., (min. Udn.).

Lokomotivfyrbederaspirant G. S. K. Lefgreen, Langaa,
til Lokomotivfyrbeder Padborg.

Lokomotivfyrbederaspirant H. C. E. Lundeman, Nybhorg,
til Lokomotivfyrheder, Padborg.

Lokomotivfyrhederaspirant A. H. K.
til Lokomotivfyrbeder, Gedser.

Lokomotivfyrbederaspirant P. R. T. Poulsen, Kbh. Gb,
til Lokomotivfyrbheder, Gedser.

Pedersen, Korsor,

Forflytlelse efter Ansogning fra 1.—1.—39:
Motorferer I M. V. Vanger, Odense, ifelge Opslag til
Viborg.
Lokomotivfyrbegder H. G. Routhe, Gedser, til Korsor.
Lokomotivfyrbeder P .Jergensen, Gedser, til Korsar.
Lokomotivfyrbeder A. BB. Carlsen, P’adborg, til Nyborg

Fosenti)ravr ]
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Steentoft — Skotoj

Telefon 346

ENGELSK BEKL/DNINGS-MAGASIN

NYBORG

Telefon 346

Johannes lversens

Sadelmager- og

Norregade

Mabelforretnmg

anbefales af D. L.

NORDISK KAFFE KOMPAGNI®

Kaffe er bedst!

Forlang den hos Deres Kebmand.

C. Knackstredt

Telefon 6560

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte-Kultur.

Direkte Salg fra Drivhus.

Ingen Bufiksleje,
derfor bllligste Priser.

Strandvejens
Kad- og Paalzgsforretn.

J. Jorgensen.

Se mine Varer og har mine Priser.

Husk

Karl Rosenbecks

Bager! & Conditorl.

Tif.180. Knudshovedvej. TIf. 180.
Bradet bringes overalt i Byen,

Nyborg Dampvaskeri

Oster Voldgade
Nyborg

RICHARD LEHN

I. Kl. Herreekvipering. = Telef. 68

Jydske Strikkeriers Udsalg.
Indeh. H. Prehun.
Tif.665. Nerregade 16. Nyborg.

Alt i Trikotage.

Nyborg Herregaardsmejeri.

Fineste Mejeriprodukter!

T 79 Co e e KRN e eeen Forrsen e P
Hine! Sparekassen
Ellen Hansen 5
Neglelogpetning NYRBORG BY
Neorregade 10 - Telef. 594 06 OMEGN

FORLANG KAFFE

. M. BRUUN’s Kafteristert.
(Ved A. M. Petersen.)

fra

Telelon 216.

JENS ANDERSEN
er billig med
KJOLER OG OVERTQ]

Teleton 316.

Stet vore Annoncerer

VOO C + OO C + DA D+ D
S DREVSEN & NELLEMANN g

Isenkram-, Stebegods-,
Telefon Nr. 25. Nyborg. Tel %on Nr. 189,
awwWWt

Glas-, Porcellain- og Udstyrsforretmn
NYBORG KUYULIMPORT
& Nyborg Cichorietorreri */;
Telefon 15 og 23

sandsrmanns Vinstue || » K80KONtanten®

L Catales Mellemgade 34 - TIf. 821
Altid 1.Kl. Varer til
Ostervemb Konkurrencepriser
— SV. AAGE ANDERSEN
C. F. SCHALBURG roremme
VELLAGREDE
sse00ee0e Akticselskab ¢ececcsoe KVALITETER

Grundlagt 7. Juni 1817.

Nyborg Laderhandel

v. Th. Hansen,
Nerregade 26.
Alt i udskaaret Lazder og
Skomagerartikler til
billigste Priser.

Hotel Royal

Koncert & Solistoptraden
Otto Trasbo

Reserveret

LILLE-KONGEGADES KIOSK

Abonnement paa alle Ugeblade
Telegrammer i alle Anledninger

Tell. 464 A. IVERSEN

Cai Rolsted
Norregade 4

CIGARER,
Stort Udvalg i CIGARETTER 06
TOBAKKER

ﬁelsingor Vin-Kompagni's
udsegte Vine og Spirituosa

Telf. 929

RAVSTEN
kebes billigst fra
L. J. HANSEN

Stenhuggeri og mek. Sliberi
Frisengaardsvej Tell. 943
(bag gl. Kirkegaard) NYBORG

Nyborg Jernstsberi, Hans L. Larsen & Go. */,

Kakkelovne - Komfurer - Bygningsstebegods
Telefoner 76 og 231. Stet Byens Indumstri. Telefoner 76 og 231.

CAFE FARGEGAARDEN

Godt Madsted. — Billige Priser.
TELEFON 682.
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